TMMOB insaat Miithendisleri Odasi
lyidere Liman Projesi Degerlendirme Raporu

Denize kiyis1 olan hemen hemen her iilke, genellikle ¢esitli biiyiikliiklerde bir tiir liman sistemine
sahiptir. Limanlar dig ticaret icin hayati baglantiyr sagladigindan dolayi, kiyr seridine sahip
iilkelerin ekonomilerinin gelisimlerinde 6nemli rol oynamaktadirlar. Liman, bulundugu bolgede
temeldir ve bolge gelisimiyle dogrudan iliskili oldugundan “bolge limanlar1” planlanir. Liman,
bolgesinde demiryollarini, karayollarini, yiik ellecleme endiistrisini, ambarlar ile diger depolama
tesislerini yogunlastirir. Yan sanayinin gelisebildigi, istthdam ve vergi gelirinin arttirilabildigi
yerlerde endiistriyel bir liman olarak tasarlanabilirler.

Yeni bir limanin yapilmasini diisiindiirebilecek bazi nedenler;

e Mevcut limanlardaki tikanikligin baglamasi (6rnegin sehirlesmis limanlar),

e Mevcut limanlardaki yetersiz su derinligi ve bu su derinliginin arttirilmasinin imkansiz veya ¢ok
maliyetli olmasi,

¢ Yeni maden kaynaklariin kesfi veya yeni tarim alanlarinin gelisimi. Yani genel anlamda artan
ekonomik aktivite,

e Bazen, az gelismis alanlarda gelismeyi desteklemek

olarak siralanabilir.

Cogu durumda mevcut limanlarin gelistirilmesi veya biiylitiilmesi ile yeni bir limanin yapimi
arasinda dikkatli bir se¢cim yapilmasi gerekmektedir. Yeni bir liman yapmanin, modern ihtiyaglari
karsilayabilmek ve limana biiylik esneklik saglayabilmek gibi avantajlari olmakla birlikte,

e Limana ilave olarak karada yeni tagima yollar1 gelistirilmesi gerekliligi,

e Tecriibeli bir is giicliniin mevcut olmamasi durumu,

e Limanla ilgili hizmet ve servislerin mevcut olmamasi, bunlarin kolaylikla aktif hale
getirilememesi ve hareketlendirilememesi (6rn; gemi acentalari, forwarderlar, bankalar,
vb.)

gibi dezavantajlari da vardir. Bu nedenlerle yeni bir limanin tam olarak verimli islemeye
baglamadan 6nce zamana ihtiyaci vardir.

RIZE —IYIDERE LOJISTIK LIMANI (KONTEYNER, GENEL KARGO VE RO RO LIMANI)
UYGULAMA IMAR PLANI ACIKLAMA RAPORU’na gére, Rize ve Trabzon il smirinda yer
alan Rize - Iyidere Lojistik Limani’nin plan kararlarinda bu bdlgeye hizmet etmesi amaciyla bir
liman planlanmasinin uygun olacag diisiiniilmiistiir. Projenin genel amaci asagida oldugu gibi
acgiklanmaktadir.

“Dogu Karadeniz Bélgesi, Avrupa ve Orta Asya’ya a¢ilan Kafkasya Koridoru tizerindeki konumu
ile stratejik 6neme sahiptir. Ovit tiinelinin tamamlanmasi bu ulastirma koridorundaki Kuzey-



Giiney yiik hareketinde ve oézellikle Iran transit yiikiinde avantaj kazamilmasina imkdn
saglayacaktir.

Yapimi devam etmekte olan yol projeleri ile Giineydogu Anadolu Projesi (GAP) iiriinlerinin 6nemli
bir boliimiiniin Dogu Karadeniz Endiistriyel Gelisme Bolgesine ve Limanina ¢ikarilarak diinya
pazarlarina ulastirilmasi saglanacaktir. Ovit tiinelinin agiimasiyla Endiistriyel Gelisme Bolgesi ile
Erzurum baglanti yolu yil boyunca ulasima agik kalacaktir. Bu baglanti yolu mesafe ve zaman
agisindan avantaj saglayacagindan, GAP 'ta yetigen tiriinler, Mersin Limanindan daha erken bir
zamanda Iyidere-Of havzasina ulasabilecektir. Ayrica bu yol, Dogu ve Orta Dogu’da yer alan
komsularimizin da Karadeniz’e ulasimini saglayacak, ihracat ve ithalatlarint bélgede yapilacak
olan liman iizerinden gergeklestirmelerine imkan verecektir.

Planlama alaminda insa edilecek olan liman, Iran’in Tebriz sehrinin dis pazarlara acilacagi en
yakin liman olacaktir. Iran kuzeydeki eyaletleri icin 25 milyar dolarlik ithalatini Dubai
limanlarindan yapmaktadir. Buradan mallarin kuzeye gelmesi bir ay kadar siirebilmektedir. Ovit
tiineli ile Iran ticaretini Karadeniz limanlar: iizerinden yapabilecek ve bu siire 15 giine kadar
inebilecektir. Bununla birlikte, bélgeye en yakin komsu iilkeler olan Giircistan, Rusya Federasyonu
ve Azerbaycan ile yaklasik 60 milyar dolarlik ticaret hacmimiz bulunmaktadr. Yukarida
bahsedilen stratejik avantajlart dikkate alindiginda Iyidere-Of havzasinda kurulacak olan
Endiistriyel Gelisme Boélgesiyle birlikte insa edilecek liman hem bolge illeri hem de iilkemiz
ekonomisine biiyiik katki saglayacaktir.”

Limanlarm karayolu, demiryolu, i¢ suyollar1 gibi tasima modlar ile gii¢lii hinterlant baglantilar
olmalidir. Oysa bu liman bolgesinin sadece Ovit tiineli ile kuzey-giiney dogrultusunda baglantisi
saglanmigtir. Proje bdlgesinin demiryolu baglantist yoktur.

Bahsedildigi gibi Adiyaman, Batman, Diyarbakir, Gaziantep, Kilis, Mardin, Siirt, Sanlurfa, Sirnak
illerini kapsayan GAP bélgesinin hicbir sehri yeni liman bolgesine Mersin’den daha yakin degildir,
bu nedenle Mersin’e alternatif olmasi zaten miimkiin de degildir. Ayrica Mersin limani uluslararasi
suyolu tizerindedir. Ancak Rusya, Ukrayna, Bulgaristan, Giircistan gibi Karadeniz’e kiyis1 olan
iilkelere yapilacak ihracat/ithalatlar i¢in kullanilabilir ki bunun i¢in de Samsun, Rize ve Hopa
limanlar1 kullanilmaktadir.
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Karayoluna Gore Liman Etki Alanlar1 (Kaynak: Ulagtirma Kiy1 Yapilar1 Master Plam)
LIMANA GEREKSINIM VAR MIDIR?

Yukarida da bahsedildigi gibi yeni limanlar mevcut limanlardaki tikanikligin baglamasi ve mevcut
limanlardaki yetersiz su derinligi ve su derinliginin arttirtlmasinin imkansiz olmasi veya ¢ok
maliyetli olmast durumunda ya da yeni maden kaynaklarinin kesfi veya yeni tarim alanlarinin
gelisimi ile planlanirlar. Yani genel anlamda artan ekonomik aktivite nedeniyle giindem olusur.

Ancak dogu Karadeniz bolgesinde Tablo 1’de goriilen Samsun, Trabzon, Rize ve Hopa limanlar
zaten mevcuttur (Sekil 1).

Tablo 1 Dogu Karadeniz mevcut limanlar

Rihtim sayist Rihtim uzunlugu (m) | Toplam Liman Alani (ha)
Samsun 14 1756 84.5
Trabzon 9 1525 253
Riport Rize 5 1100 18,0
Hopa 9 1346 12,7

Bu limanlar kapasitelerinin ¢ok altinda ¢alismaktadirlar ve tikaniklik baslamamistir. Ayrica
limanin Samsun Limanina uzakligr 195 km, Trabzon limanina uzaklig1 35 km, Rize Limanina
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uzaklig1 13 km ve Hopa Limanina uzakligi ise 53 km’dir. Bu bolgede limanlar birbirlerine oldukca
yakindir ve tam kapasitelerine ulagmamiglardir. Buraya yapilmasi planlanan liman bir yat limam
degildir. Yat limanlar1 aralarinda ortalama 60 km gibi bir mesafeye ihtiya¢ duyarlar ancak ticari
limanlarin boyle bir kriteri yoktur. Dogu Karadeniz’deki mevcut limanlar degerlendirildiginde;
Samsun liman1 250,000 TEU kapasitesi ile Karadeniz boélgesindeki Tiirkiye’nin en biiyiik
limanidir. Karadeniz’de demiryolu baglantisi olan tek liman olup genis bir hinterlanda sahiptir.
Anadolu’dan gelen ve Anadolu’ya gidecek yiiklerin ugrak noktasidir. Samsun, demiryolu ve
karayolu baglantisi ile Sinop, Corum, Amasya, Ordu, Sivas, Erzincan, Yozgat, Tokat, Kastamonu,
Ankara, Kirsehir, Kayseri, Nigde, Konya, Malatya illerini hinterlandi1 i¢ine almaktadir. Samsun
limanimnin (Sekil 2) kapasitesi 250 000 TEU iken 2018 yilinda 69.235 TEU gergeklesmis olup
kapasitesinin %30’una bile ulasmamustir.

Ayrica mevcut Riport Rize Limani’nin varsa eksiklikleri tespit edilerek rehabilitasyonu iizerine
caligma yapailabilir.
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Sekil 1 Dogu Karadeniz bolgesi limanlari

Rize’de sanayi, cay isleyen fabrika ve atdlyelere dayanmaktadir. Ulkemizin gay {iretiminin iigte
ikisine yakininin Rize’de gerceklestirildigi ifade edilmesine ragmen 2015 yilinda 22,7 milyon
TL, 2016 yilinda 82,1 milyon TL kar eden CAYKUR’un, 2017 yilinda 267,7 milyon TL, 2018
yilinda 657 milyon TL, 2019 yilinda ise 635 milyon TL zarar ettigi agiklanmistir. Durum
boyleyken ihracatinin ne kadar oldugu sorgulanmalidir. O halde Rize’de gercekten bu limana
ithtiya¢ var midir?



Karadeniz bélgesi i¢in yapilmis olan “Ulastirma Kiy1 Yapilar1t Master Plani, 2010”da bolge icin
Oneriler gelistirilmistir. Bu ¢alismadan faydalanilmalidir.
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Sekil 3 Riport Rize Limani goriiniisii

Dogu Karadeniz bolgesindeki Giresun, Ordu, Samsun, Rize ve Trabzon illerinin, Tiirkiye
Ihracatcilar Meclisi’nden alman yillar bazindaki ihracatlari, 2010 yilindan baslanarak 4’er yillik
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araliklarla dolar bazinda Tablo 1’de goriilmektedir. Covid-19 pandemisi nedeniyle azalma
yagsandigindan 2020 yili dikkate alinmamistir. Tablodan da gorildigi gibi Rize’den yapilan
ithracat, 2010 yilindan 2019 yilina kadar %50’den daha fazla azalmis, ¢ok yakindaki Trabzon’da
ise sabit kalmistir.

Tablo 1 Dogu Karadeniz bolgesi illerinin ihracat miktarlar

Dogu Karadeniz Bolgesinde iller Bazinda Thracat Rakamlari (1000 $)
2010 2014 2018 2019
GIRESUN 143 675,70 212 545,64 148 605,04 233 493,72
ORDU 281 972,30 219 209,83 226 938,55 294 462,13
SAMSUN 290 118,80 467 889,27 646 982,20 722 578,80
TRABZON 1014 494,10 1313 558,38 952 191,38 1160 535,79
RIZE 349 872,40 310 905,15 148 636,48 167 400,41

Tasdolgu dalgakiran olarak belirlenen liman koruma yapilarinin imalatinda kullanilmak {izere
secilen tag ocaklar1 konumu itibariyle son derece dikkat ¢ekicidir.

Tas ocaklar1 g¢evre i¢in cesitli kotii etkilere sahip olup ekolojiyi bozmaktadir. Ag¢ik alanlarin
devamliligini aniden keser, yakinlarindaki flora ve fauna i¢in habitatlar1 bozar, toprak erozyonuna,
hava ve toz kirliligine, magaralarin zarar gérmesine, arazi kaybina ve su kalitesinin bozulmasina
neden olurlar. Bitki Ortlisiinii ve c¢esitli tiirlerin yasam alanlarin1 etkilemektedirler. Yeri
doldurulamaz bitki topluluklarini yok ettigi gibi ¢cevredeki bitki Ortiisii tizerinde de olumsuz etkileri
olmaktadir. Hidrojeolojik ve hidrolojik rejimleri degistirebilirler. Tagocaklarinin diger 6nemli bir
olumsuz etkisi ise temel olarak goriintiiyli bozmalaridir.

Tas ocakgilig icin bir alan belirlenmeden Once, tas ocaginin alan {lizerinde yaratacagi ¢evresel
etkiyi degerlendirmek icin ekolojik danigsmanlarin olmasi 6nemlidir. Bunu yapmak, ayni zamanda,
kalan habitati korumak ve bir telafi bi¢imi olarak tas ocaginin kenarlarinda yeni habitatlar yaratmak
icin planlamanin yapilabilecegi anlamina gelmektedir. Tagsocagi yerinin se¢imi yapilirken, saglikli
bir ekolojik geri doniisiimiin en hizli sekilde gerceklesmesi hedeflenmeli ve etki analizleri
yapilmalidir.

Rize Iyidere Limani insasi igin segilen tas ocagi; Sekil 4°te goriildiigii gibi Ikizdere ilgesinin
Giirdere ve Cevizlik koyleri arasinda yer alan Eskencidere Vadisidir ve proje alanina yaklasik 35
km’lik bir mesafede yer almaktadir. Sekilden de goriildiigii gibi bu bolge Dogu Karadeniz’in en
0zel yerlerinden biri olup dik yamagh vadileri, doruklarina ulasilabilir daglari, yesil yaylalari, tarihi
kemer kopriileri, mesire alanlari, yiiriylis parkurlari, coskun akan dereleri ile ¢ok 6zel bir turizm
bolgesidir. 2010 yilinda da Trabzon Kiiltiir ve Tabiat Varliklari Koruma Kurulu tarafindan SIT



alan1 ilan edilen vadinin, diinyada koruma altindaki 200 vadiden biri olarak ilan edildigi ifade
edilmektedir. Bu tasocagi yerinin se¢imi devlet kontroliinde mi gergeklestirilmistir?
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Sekil 4. Tasocag yerinin uydu goriintiisii

Projelerin yatirim maliyeti belirlenirken sadece ilk yatirim maliyeti dikkate alinmaktadir. Oysa
yatirimin, gerek projenin yapildigi kiy1 alaninda yaratacagi olumsuzluklar gerekse 35 km uzaktaki
tas ocaklarinin bulundugu karasal alan arasinda c¢evreye verdigi zarar “cevresel maliyet” olarak
hesaplanmali ve degerlendirmeye alinmalidir.

Bu degerlendirmeler dikkate alindiginda liman yap1 tiplerinin se¢imi 6nem kazanmaktadir.
Hacimsel olarak daha kiigiik yapilarla sonuglanan yap: tiplerinin kullanilmasi hem gorsel hem de
cevresel agidan negatif etkileri azaltabilmektedir.

Limanimn yaratacagi ekonomik fayda ile bolgede yaratilacak kayip tehditlerinin dengesi icin
kapsamli bir SWOT analizinin yapilmasi1 gerekmektedir. Bu bélgenin ekonomisini artirmak i¢in
farkli yontemler de secilebilir. Bolgenin sahip oldugu kaynaklarin rasyonel kullanilmasi ile de
kalkinma saglanabilir. Bolgenin essiz dogal yapist goz onlinde bulundurularak, bdlge halkinin
gereksinimleri ve beklentileri dikkate alinarak bir kalkinma plani olusturulabilir. Ornegin, son
zamanlarda ¢ok popiiler olan turizme agilmasi ve canlandirilmasi ile de ekonomik biiylime ve
istihdam yaratilmas1 miimkiindiir.



CEVRE STRATEJILERI

Bir liman planlamasi i¢in belirlenen stratejilerden en 6nemlisi ‘cevre stratejileridir’. Bunlar sirasi
ile:

1) Liman yeri se¢ciminde bdlgenin ¢evresel 6zelliklerini dikkate almak, 6zel koruma alanlari, milli
parklar, hassas yoreler, sulak alanlar gibi ¢cevresel 6zellikleri nedeniyle korunmasi gereken yerlere
dogrudan ya da dolayli miidahale etmemek,

2) Ulastirma kiyr yapilarinin gevresel sorun yaratmamasina 6zel 6énem vermek, mevcut altyapi
olanaklarin1 azami 6l¢iide kullanmak, ¢evresel gereksinimleri saglayacak yeni altyapi ihtiyaglarini
zamaninda karsilamak,

3) Ulastirma kiy1 yapilarini kentsel ¢evreyi bozmayacak ve gorsel kirlilik yaratmayacak bigimde
onermek ve gelistirmektir.

SONUC

Cevreyi ve dogal kaynaklari yok ederek yapilan, bilimsel planlama ve tasarimlardan uzak projeler
denizlerimizin, gollerimizin, akarsularimizin, ormanlarimizin, daglarimizin, yaylalarimizin kisaca
yasam kaynagi olan yesil alanlarimizin yok olmasinda en biiyiik etkendir. Son haftalarda yasanan
Marmara Denizi’nin 6liimii ise geri doniisii ¢ok zor olan gevrenin ve dogal kaynaklarin plansiz ve
asir1 kullanimina aci1 bir 6rnektir.

Ozellikle gelismiste olan iilkelerde, kisitli kaynaklarm kullanimi gok énemlidir. Bu nedenle, biiyiik
yatirimlari gerektiren liman gibi kiyi-deniz alanlari projeleri i¢in bilimsel olarak ulusal ve bolgesel
olgekte oncelikleri ve gereksinmelerini ortaya koyacak bir planlamanin ve ¢evresel
degerlendirmelerin yapilmas1 6n kosuldur. Bu c¢alismalar ‘cevre stratejileri gozetilerek
yapilmalidir.

Rize, lyidere liman1 6rneginde oldugu gibi, ihtiya¢ olmayan limanlarin yapilmasi kisitli olanaklari
yanlis kullanmaya, dolayst ile israfa neden olacaktir. Dogu Karadeniz’de mevcut ve kapasitesinin
altinda ¢aligan Rize, RIPORT Limani varken yeni bir liman yapilarak biiyiik 6lcekte tas
kullanimi ile daglarin yok edilmesi kabul edilemez. Ayrica, bdlgede yeni bir limana duyulan
gereksinim bilimsel olarak ortaya konulmadigi i¢in bu projenin bu asamada onceligi yoktur. Bu
yatirrm yerine, bolgede gelismeyi desteklemek i¢in Rize’nin sahip oldugu yayla turizmi
potansiyelinin farkindaliginin artirilmasi bolgenin gelisimi agisindan son derece faydali olacaktir.

Ulkemizde, Dogu Karadeniz &rnegi yam sira Ozellikle Akdeniz’de; rnegin Iskenderun
korfezinde gevrenin, kiy1 alanlarinm, ozellikle kumsallarin ortadan kaldirilmasiyla Iskenderun
Korfezinin ikinci bir Marmara Denizi 6rnegi gibi yok edilmesine dur dememiz gereklidir. Bunun
icin de  kiyi-deniz alanlar1 projelerinin planlanmasinda, o6ncelikle ulusal ve bdlgesel



Olgekte gereksinimlerin bilimsel verilerle ortaya konulmasi ve ¢evresel degerlendirmelerin
yapilmasinin 6nemini tekrar vurgulamak isteriz. Bu planlamalarda, 6zellikle de yerel halkin,
bolgelerinde gerceklestirilen projeler hakkinda bilgilendirilmeleri ve proje kararlarina
katilimlarinin saglanmasi da son derece dnemlidir.

Diinyada ve iilkemizde eko turizme yoOnelik talep hizla artmaktadir. Kirsal alanlar, insanlarin
negatif etki yaratan kent ortamindan uzaklasmasini saglamaktadir. Diinyada bu tiir yerlerin sahip
oldugu fiziki giizellikler ve kiiltiirel degerler ilgi géormektedir. Dolayisiyla birgok iilkede kirsal
nitelige sahip, tahrip olmamis doga ve Kkiiltiirel bolgelerin biiylik bir boliimiiniin varligimi
stirdiiriiyor olmasi bolgesel kalkinma agisindan da ¢ekim unsuru olusturmaktadir. Gelecek yillarda
turizm anlayisinin, doga ile biitiinlesen, ¢evreye karst bilingli turizm tirlinlerine yonelik olacagi
unutulmamalidir.



