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“Uluslararasi Toplu Ulasim Birligi”’nin Mayis
2001°de yayimladigi “Kentsel Alanlarda Daha lyi
Hareketlilik” adli kitapgiginda yeralan kent igi ula-
simda yasanan sorunlar ve ¢6ziim 6nerileri mad-
deler halinde asagidaki sekilde aktariimaktadir:

SORUNLAR

1. Gun gectikce daha fazla kisi kentsel alanlarda
yasamaktadir. Dinya nufusunun % 50’den faz-
lasi bugln kentsel alanlarda yasamaktadir.
Ozellikle gelismekte olan Ulkelerde trafik kar-
masasi Ustel artis gbsteren nufusa ve otomobil
sahipliligine ve kullanimina baglh olarak artmak-
tadrr.

2. Kentsel yerlesimler her gecen gun daha buyu-
mekte ve yogunlugu dismektedir. Ozellikle
sanayilesmis Ulkelerde, yagsam seviyesinin yik-
selmesi ile otomobil ulagimina dayali olarak
yerlesim alanlar yayilmakta, yerlesim yogun-
lugu azalmaktadir. Kentici seyahatlerin toplam
maliyeti dogrudan kentsel yogunluga baglidir,
yogunluk dustikce seyahat maliyeti de artmak-
tadr.

3. Trafik tikanikliklar énemli maddi kayiplara yol
acmaktadir. Her giin Uretime dénusturulebile-
cek saatlerce verimli zaman, trafik tikanikliklar
nedeniyle kaybedilmektedir. Ticari hayat etkilen-
mektedir. Toplu ulagim hizmetleri dusuk hizlara
inmekte ve servis kayiplari ortaya cikmaktadir.
Hiz distince motorlu araglar en yuksek diizeyde
egzoz gazi yaymaya baslamaktadir. Bdylece
bu olgularin yasandigi yollar boyunca yasam
kalitesi hizla duslUs gostermektedir. Trafik tika-
nikliklari artik sadece bir sikinti kaynagi olarak
gobrulmemeli, ayni zamanda ekonomi Uzerinde
olumsuz bir etki olarak da goérulmelidir.

(*) Insaat Yiik. Mihendisi (iTU), Sehir Yiik. Plancisi (MSU)
Izmir Blytiksehir Belediyesi, Ulagim ve Trafikten
Sorumlu Genel Sekreter Yardimcisi

4. Kent ici seyahatler, kentler arasi seyahatlerden

daha uzun zaman almaktadir. Kentler arasi tren
seyahatleri 150 - 250 km/saat hizla yaplilirken,
kent icinde zirve seyahatlerde otomobillerin ve
otobduslerin hizi 10 km/saate kadar dismektedir.
Bazi kesimlerde ise yaya hizinin daha altinda
seyahat edilmektedir. Her gecen gun daha fazla
kisi kentsel alanda yasadigi icin toplu ulasim
yéninde daha yogun ¢dziimler gerekmektedir.

5. Hareket halindeki otomobiller kentsel alanda
cok kiymetli mekanlari egemenligi altina almak-
tadir. 50.000 kigiyi bir saatte bir yéne otomobil
ile tasiyabilmek i¢cin 175 m., otobusle tasiya-
bilmek i¢in 35 m., rayl sistemle tasiyabilmek
icin 9 m. genislige gereksinme vardir. Kentin
yolagi tasit talebine gére mi olusturulmali, yoksa
ulasim talebi toplu ulagim sistemlerinin yardimi
ile mevcut yolagi icinde mi cevaplandiriimali?

6. Park eden otomobiller degerli kent mekanlarini

verimsiz sekilde isgal etmektedirler. Otomobiller
dmudrlerinin % 95’ini park ederek gecirmektedir-
ler. Bir otomobil igin, ise getirdigi bir calisan igin
gerek duyulan calisma alani kadar otopark ala-
nina ihtiyac vardir.

7. Otomobil kisith kentsel mekani heba etmektedir.

Degisik ulasim tirleri, bir seyahat icin kullan-
diklari hareket ve park mekanlan birlestirilerek
ortak bir birim (mekan x sure) icinde deger-
lendirildiginde, 10 km.lik bir ev-is seyahati igin
otomobil yolcusunun 90 m2xsaat, otobus yol-
cusunun 20 m2xsaat mekan kullandigi hesap-
lanmaktadir. Rayl sistem kullanicisi ile yaya igin
bu deger 1 m2xsaattir.

8. Otomobiller asiri enerji tiketmektedirler. Orta-

lama 1,2 - 1,4 Kisi tasiyan 1.000 kg. civarindaki
otomobiller yolcu bagina en cok enerji sarf
eden ve CO, yayan ulasim sistemidir. 1 kg akar-
yakit esdegeri enerji ile bir yolcuyu otomobiller
19, otobusler 39, metro 48 km tasiyabilmektedir.
Teknolojik gelismeler ile otomobiller gevre dostu
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hale getiriimeye calisilsa bile, yolcu basina toplu
ulasim sistemlerinden daha fazla enerji sarf
etmekte ve daha ¢ok CO, yaymaktadirlar.

. Karayolu tasitlarindan, 6zellikle de otomobilden

kaynaklanan kirlilik kentsel alandaki yasam kali-
tesini yok etmektedir. Giin gectikge hizla coga-
lan otomobil kullanimi ve kentlerin disa dogru
blylmesi ve disa dogru yogunluk kaybetmesi
nedeniyle uzayan seyahat uzunluklari, motorlu
arag kullanimi kaynakli hava kirliligini arttirmak-
tadir. Teknolojik gelismelerin yarattigi ‘katalitik
déndsturuculere ragmen havaya yayillan CO,
artisi hizla devam etmektedir.

Ses kirliligi de hava kirliligi gibi kentsel alandaki
yasam kalitesini yok etmektedir. Araclardan
kaynaklanan ses kirliligi kentlilerde dogrudan
gorilmese de, gizli saglik bozukluklar ortaya
cikartmaktadir.

Trafik kazalarl her yil binlerce kisinin élimtne
ve sakat kalmasina neden olmaktadir. Trafik
kazalarinda en ¢ok yayalar ve bisiklet kullani-
cilari zararl cikmaktadirlar. Trafik kazalarinda
Olen kisi adedi ile otomobille yapilan seyahat
adedi arasinda dogru iliski oldugu saptanmis-
tir. Kaza istatistikleri yolcu-km basina kétu yara-
lanmali ve 6lumlU kaza adedinin toplu ulagim
sistemlerinde otomobile kiyasla 20 kez daha
az oldugunu goéstermektedir. Toplu ulasim sis-
temleri kentli haklarina otomobilden daha fazla
saygl géstermektedir.

Herkesin otomobili olmadidi gibi, olsa bile kul-
lanamamaktadir. Tim dinyada otomobil sahip-
liligi arthdi halde her bireyin veya ailenin
bir otomobili olamayacakti. Ozellikle gelis-
mekte olan Ulkelerde kentliler agirlikh olarak
toplu ulasim sistemlerini kullanmaktadirlar.
Cocuklarin, yaglilarin, sosyal haklardan yoksun
kisilerin toplu ulagim sistemlerine gereksinme-
leri vardir. is, egitim, saglik, alis-veris gibi gerekli
seyahatler icin herkese, her yere ulasim hizmeti
saglanmalidir.

Karar vericilerin kamu isteklerini algilamalari
dogru yénde olmamaktadir. Avrupa Birligi'nde
yapilan bir arastirma kitlelerin

(i) otomobil trafiginin en dnemli yerel sorun
oldugunu,

(i) otomobil trafiginden kaynaklanan sorunla-
rn artik katlanilamaz boyutlara ulastigini,

(iii) otomobil trafijine karsi dahi olsa toplu
ulagim sistemlerine dncelik verilmesini iste-
digini ortaya koymustur.

Ancak politikacilar (karar vericiler) olguya bu

ybénde bakmamakta, toplumun isteklerinin bu
yoénde oldugunu disiinememekte, toplu ulagim
sistemlerinden énce otomobil yéninde goris-
ler ve projeler olusturmaktadir.

COzZUMLER

1. Kentlerde yerlesim yogunlugunun arttirimasi,
ulasimin toplumsal maliyeti yéninden kentin
yayginlasmasindan daha verimli olmaktadir.
Duastk yogunluklu yerlesimlerde toplu ulagim
saglamanin toplumsal maliyeti arttigi icin oto-
mobil kullanimi egemen hale gelmektedir.
Arastirmalar, yerlesim yogunlugu arttikca ula-
simin toplumsal maliyetinin ddstagani goés-
termektedir. Bu nedenle, ulasim yéninden
kentlerin yayllmasina son verilmelidir. Toplu ula-
simin egemen oldugu orta ve yiksek yogun-
luklu kentler yaratilarak ulasimin toplumsal
maliyeti disaralmelidir.

2. Kentsel gelismeler toplu ulasim durak ve termi-

nalleri yakininda planlanmalidir. Toplu ulasim
durak ve terminalleri cazip hale getiriimeli; ev
veya is yerlerine kolayca yurunebilir bir mesa-
fede, otomobili ile gelecek bir kimsenin otomo-
bilini park ettikten sonra ylridigli mesafeden
daha kisa mesafede tesis edilmelidir.

3. Kentler tasit trafiginden ve tikanikigindan arin-

dirildiklarinda daha gekici ve dinamik (hareketli)
olmaktadirlar. Kent merkezlerinin ana hedefi
otomobilleri degil, alis-veris, kultlrel ve eglence
icin gelecek kisileri cekmektir. Bu tir yodun
islevlerin sinirll alanda yogun oldugu merkez-
lerde dnemli olan gevresel huzuru saglamaktir.
Bu hedefe yoénelik olarak

(i) yol Ustl otoparklarin azaltiimasi, hatta kal-
dirimasi,

(i) toplu ulasim ve bisiklet gibi cevre dostu
ulasim turleri hari¢ kent merkezinden gecen
transit tasit trafiginin engellenmesi,

(iii) kent merkezine otomobil girisinin yasak-
lanmasi planlanmalidir. Bu nedenle toplu
ulasim sistemleri ile kent merkezlerine
ulasim saglanmali, otomobil ile erigsim
yasaklanmali veya zorlastinimalidir.

4. Yayalastirma sonrasi merkezi alanlarda, inanila-

nin aksine, ticari faaliyetlerin arttigi saptanmis-
tir. Deneyimler toplu ulasim ile beslenen yaya
dostu alanlarda is hacminin patladigini goster-
migtir.

5. Kent merkezlerinde titizlikle uygulanan otopark

denetimlerini trafik tikanikliklarini azaltmaktadir.
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Yaygin inanigin tersine, kent merkezinde yara-
tlan daha fazla sayida otopark yeri, trafik
tikanikliklarini arttirmaktadir. Merkezde otopark
mekanlarina kisitlama getirmek, sudrtculerin
kente otomobilleri ile gelmemeleri yéniinde en
etkin uygulama olmaktadir. Dogru konulan oto-
park politikalar kentici trafik yonetimi icin en
basarill ara¢ olmaktadir. Bu nedenle kent mer-
kezlerinde

(i) yeni igyeri binalarinda otopark yeri temini
azaltimal,

(i) isyerlerinde Ucretsiz otopark yerleri UGcretli
hale getirilmeli,

(iii) yol kenari ve yol disi otopark yerleri azaltil-
mal,

(iv) varolan yol kenari otoparklarin kullanimina
sure kisitlamasi getirilerek otoparklarin kul-
lanimi verimli duzeye cekilmeli,

(v) parklanmaya yénelik olarak konulan kural-
lar eksiksiz uygulanmali ve denetlenmeli-
dir.

Yolaginin tasiyabileceginden daha fazla otopark

yeri yapilmasi kalbin tasiyamayacagd sekilde

vucut kaslarinin gelistirilmesi, gideri (cikisi)
ttkanmis bir lavabonun teknesini buyutmek
kadar mantiksizdir.

6. ‘Park et-bin’ dizenlemeleri kent merkezindeki

otopark kisittamalarina yardimci olmaktadir.
Ozellikle yerlesim yogunlugu dusiik yérelerde
durak ve istasyonlara ulasim mesafeleri uzak
dismektedir. Bu nedenle, bu durak ve istas-
yonlarin cevresinde duzenlenen ‘park et-bin’
otoparklarina erisimde en ekonomik besleme
sistemi otomobildir. Bu ‘park et-bin’ otoparklari
kent merkezlerinde uygulanan otopark politika-
sinin pargasi ve politika ile uyumlu olmalidir. Bu
‘park et-bin’ otoparklarina bagl olarak duzenli
calisan toplu ulagim sistemleri cok sayida suru-
cuyl cekebilmektedir. Banliydde tesis edilen
‘park et-bin’ otoparkinda park eden bir otomo-
bil, kent merkezinde eksik bir arac ve otopark
yeri, kent merkezine baglanan yolda eksik iki
otomobil seyahati demektir.

7. Hizli, dazenli, glvenilir bir toplu ulagim sistemi
diger tirlerden yolcu gekecektir. Trafik tikanik-
hdr icinde kivranan otomobil surGcdleri, toplu
ulasim araclarinin hizlh ve dazenli olarak kent
merkezine erigtiklerini gérdikce otomobilden
toplu ulasima aktarilacaklardir.

. Karayolunu kullanan toplu ulagim araglarina ay-
rimis, onlara 6zel yol hakki veren seritler veya
yollar tahsis edilmelidir. Kentsel alanda mekan
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cok dikkatli kullaniimaldir. Toplu ulasim arac-
lari ayni adette yolcuyu tagimak icin ¢cok daha
az yol mekanina gereksinme gd&stermektedir.
Kaba bir yaklagsimla, yolaginin % 80’ini isgal
eden otomobiller, yolculuklarin % 20’sine cevap
verirken, yolaginin % 20’sini isgal eden toplu
ulasim araclari, yolculuklarin % 80’ini tasimak-
tadirlar. Bu orana bakilinca basaril bir karayolu
toplu ulagim sistemi yaratmanin diisik maliyetli
ve verimli yénteminin toplu ulasim araclarina
tahsis edilmis seritler veya yollar oldugu gorul-
mektedir. Bu ¢6zim hem hiz, hem de hizmet
guvenirliligini artirarak

(i) isletme giderlerini azaltmakta,
(i) hizmet sikh@ini artirmakta, bdylece

(ii) duraklardaki bekleme suresindeki azalma
ve guzergah boyunca daha hizli seyahat
etmeleri ile yolcularin seyahat surelerini
kisaltmaktadir.

Ozetle, karayolunu kullanan otobis ve tramvay
gibi araclara yollarda ayn seritler tahsis edil-
mesi isletme giderlerini azaltmakta ve isletme-
nin yolcu gelirlerini ylkseltmektedir.

. DUslUk désemeli toplu ulagim araclari cocuklar,

egya taslyanlar, bebek arabalari ve yasllar icin
inis-binis kolayhgr saglamaktadir.

Yuksek miktardaki ulasim taleplerine metro ve
banliy6 trenleri cevap verebilmektedir. Metro ve
trenler icin yapilan ilk yatinmlar yiksek olsa
bile, uzun vadede zirve saatlerde yUksek adette
yolcuyu ulastirmak icin en uygun yatinm olarak
ortaya cikmaktadir. Metrolar ve trenler bir saatte
bir ydnde 50.000 yolcu tasiyarak tum turlerin
Onune gecmektedir.

Cekiciligi olan aktarma merkezleri toplu ula-
simin butdnlegtiriimesinde basarinin anahtari-
dir. Kentler buyudukge yolcular otobus, metro,
tren, gemi gibi tUrler arasinda aktarma yapmak
durumundadir. Eger bu aktarma merkezleri iyi
planlanmamis ve c¢ekici sekilde dizenlenmemis
ise aktarma suresinde kaybedilen zaman sikinti
ve rahatsizlik yaratacaktir. Bu aktarma mer-
kezleri aktarma yapacak yolcular icin hosca
vakit gecirilebilecek, yiyip-icilebilecek, alig-veris
yapilabilecek mekanlar olarak dizenlenmelidir.
Aktarma merkezleri sadece ulasim amaciyla kul-
lanilmamali, ayni zamanda bu mekanlar kentin
canli, hareketli parcalar haline getiriimelidir.

Yolcu bilgilendirme hizmetleri kesintisiz, pes-
pese seyahatler icin gereklidir. Kullanicilari
zaman, Ucret tarifeleri, gizergahlar ve hizmetler
hakkinda kolay ve eksiksiz bilgilendirme toplu
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ulasim hizmetlerini daha kullanir hale getirmek-
tedir. Tim tdrleri iceren bilgi sistemi yolcular
icin kapidan-kapiya plan yapma olanagi verir.
Gelismis teknolojiler gergcek-zamanl olarak bu
bilgilere ulasma olanagi vermektedir. Seyahat
Oncesi tarifelerden edinilen bilgiler ile seyahat
suresinde gelismis teknolojiler araciligi ile elde
edilen gercek-zamanl bilgiler seyahatin kolay-
lasmasini, rahat olmasini saglamakta ve yolcu
icin gerilimi, sikintiyr azaltmaktadir.

Elektronik bilet sistemi toplu ulasimin kullani-
mini kolaylastirmaktadir. ButUnlesik toplu ulasim
sisteminde bilet sisteminden turler ve isletmeci-
ler arasindaki aktarmalari kolaylastirmasi istenir.
Yuksek performansli, kullanimi basit elektronik
esasli bilet sistemleri ile

(i) Ucretin gergek seyahat uzunluguna ve
(i) ginUin saat dilimine (zirve / zirve-digl) gore
tahsil edilmesine,

(iii) nakit paranin dolasimdan kalkmasi ile para-
sal guvenligin saglanmasina,

(iv) bilette sahteciligin énlenmesine,

(v) kacaklarin azalmasina, hatta tamamen or-
tadan kalkmasina olanak taninmaktadir.
Saglanan bu kolayliklar ve gulven, toplu
ulasim sistemlerinin kullanimini daha kolay-
lastirmakta ve cekici hale getirmektedir.

Kent icinde otomobil kullaniminin bedeli olmali-
dir. Kentlerde asiri otomobil kullanimi, yolagi-
nin bedava kullanimi ve otopark Ucretlerinin
disUklugu ile desteklenmekte ve cesaretlendi-
rilmektedir. Otomobil kullanicilar sebebi olduk-
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lari trafik tikanikliginin, hava ve guraltd kirliliginin
bedelini 6dememektedirler. Bu bedellerin bir
sekilde topluma édenmesi gerekir. Bu, otomobil
sahipliligi vergilerinin artirimasi demek degildir,
ama gereksiz kullanimi durdurmak icin kulla-
nima yoénelik vergiler, 6demeler olmalidir.

Toplu ulasim yatirimlari icin yenilik¢i finansman
modelleri yaratiimalidir. Toplu ulasim sistemle-
rine yapilan yatinmlar sadece onu kullanacak
yolcularin degil, tim kentlilerin yararinadir.
Bu nedenle, gerek altyapi yatirnmlari, gerekse
isletme giderleri icin sadece vyolcu gelirleri
kaynak olarak gértlmemelidir. Yaratilacak siste-
min dogrudan kullanicisi olmayanlar bile, yol-
lardaki tasit trafiginin azalmasi ile bu sistemden
fayda saglayacaklar icin katkida bulunmaldir-
lar.

Bituncul uygulama ile basar basariy1 cekecek-
tir. Toplu ulagim sistemlerine yapilan yatinmlar
tek basina tasit trafigindeki artisi durduramaz.
Arazi-kullanimini, otopark politikalarini daiceren
butlnlesik bir ulasim planina ve uygulamasina
gerek vardir. Basari politik kararlihgin ve isletme
verimliliginin bileskesi olarak ortaya cikacaktir.
Ozetle,

(i) uygun arazi-kullanimi planlamasi,
(ii) toplu ulasimin desteklenmesi,

(iii) otomobil kullaniminin kisitlanmasi énlemle-
rinin birlikte kullaniimasi ile ulagim sistemi
dengeli hale getirilebilir ve otomobil kulla-
nimindaki artis durdurulabilir, trafik tikanik-
liklarinin 6nuine gegilebilir.
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