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OzZET

Bu calismada dinya limanciligindaki gelismeler,
Ozellikle konteynerlesme Ulzerinde durulmustur. Bu
gelismelerle birlikte Tiirkiye’deki durum kisaca
irdelenmis ve Turkiye limanlarinda yapilmasi gereken

reformlar ve politikalarin ne olmasi gerektigi
vurgulanmigtir.

GiRiS

Ulkelerin ekonomik kalkinmasinda, planlamanin

bolgesel kalkinma boyutunda yapilmasi daha hizli
uygulanabilen bir model olarak dustnuiimelidir. Bu
kapsam, U¢ kisimda irdelenebilir ;

1. Bélgesel kalkinma (ekonomik ve sosyal),

2. Ulagsim planlanmasi ( limanlar, i¢ ulasim baglanti-
lan),

3. Alt projeler
- Mevcut limanlar(isletme ve kapasite gelistiriimesi)
- Yeni limanlar

Bdlgenin dengeli ve surekli bir ekonomi ile kalkinmasi,
Ulke genelindeki ekonomik kalkinmaya hiz
kazandiracaktir. Bu kalkinmada ana girdiler; (i) sanayi
endustri, (i) tarim sektoérleri

olarak alinabilir. Buyuk Olcekteki ekonomik gelisme,
ancak tarim ve balkgilik endustrisinin yani sira,
Uretime yoénelik blytk ve kucuk Olcekli sanayinin
gelismesine olanak saglayacak yatinmlarin bélgesel
boyutta butunlegtirilerek tasarlanmasi ve uygulanmasi
ile mimkindur. Béyle bir planlamada ise en etken
parametre bélge ici ve disi ulasimdir.

Sanayi bolgelerinin her tarlG Gretimlerinin ve blylk
hacimdeki yuklerinin stoklama bdlgelerine kara ulasimi
(demiryolu ve karayolu) ve deniz ulasiminin (limanlar)
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bltunleserek olusturdugu yeterli bir tasima agi ile en
verimli ve en hizli sekilde taginmasi gereklidir.

Bélgesel Kalkinma Planlamasinda kullanilacak temel
veriler ise asagida kisaca siralanabilir.

A. Bélge illeri icin genel bilgiler
- Nufus, calisan insan sayisi,
- Cografi bilgiler,
- Yol, su, enerji ve benzeri olanaklar,
- Alan kullanim plani,
- Yerlesim, orman, sanayi, ticari alanlar

B. Bolgesel Urunler,
1- Sanayi Kuruluslari
- Mevcut (tur, konum, kapasite, isglicl)
- Planlanan (tur, konum, kapasite, is gucu)
2- Tarm
- Mevcut Uretim (tar, konum, kapasite, is gucu)
- Planlanan uretim (ttr,konum,kapasite,is guict)
3- Balik¢ilk
- Mevcut
- Planlanan
4- Diger (el sanatlari, orman Grlnleri)

C. Bolgesel ulasim agi
- Karayolu baglantilar
- Demir yolu baglantilari
- Liman baglantilari

Yukaridaki nedenler dogrultusunda Ulke ve bolge
boyutundaki kalkinmada, denizyolu ile yapilan ticaretin
gelismesi igin limanlarin cagdas anlamda planlanmasi
ve isletilmesini (terminal isletmeciligi, yerel yénetimlerin
katkisi gibi) gerektirmektedir. Limanlar pazarlanmalidir,
bunun icin her limanin belirli stratejileri olmaldir.
Limanlarin artk ihtisas terminallerine sahip oldugu
da gunimuz dinyasinin bilinen bir gergegidir ve
Tiurkiye’de de limanlarin bu dogrultuda yeniden
planlanmasi verimliligi hizla artiracaktir.

DUNYA LIMANLARINDA GELISMELER

Dlnyada deniz tagimaciiginin blyik bolimi artik
konteyner gemileri ile yapiimaktadir. Bu nedenle
ihtisas terminalleri kurulurken bu gercek gézdéninde
tutulmahdir. Dlnyadaki konteyner tasimaciiginin
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gelismesi Sekil 1'de gosterilmisti. Ancak hatali
planlama rekabet ortamini  olumsuz yénde
etkileyebileceginden bu tip terminallerin kurulmasinda
yukarida bahsedilen bdlgesel planlama esaslarina
dikkat edilmelidir.
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Sekil 1 - Diinya konteyner tasimacihgi

Sektérin  bu dogdrultuda gelismesi uluslararasi
tasimaciigi hizla artiracaktir. Dlnyada tasimacilik
yapan gemi filolarindaki gelisme Tablo 1 ve 2'de
gosterilmistir (burada TEU bir konteyner birimini
gbstermektedir).

Gelismis  Ulkelerde  yapllanmigs  olan ihtisas
terminallerinin sahip oldugu pazarlar nedeniyle kendi
Ulke ekonomilerine c¢ok &nemli maddi girdiler
saglamanin yani sira Ulkede yeni teknolojilerin
gelismesine, denizcilik sektérinin glclenmesine ve
modern sanayinin daha fazla gelismesine neden

Tablo 1 - Diinya konteyner gemi filosu istatistigi

1982 1999
Toplam konteyner 688 gemi 2.423 gemi
gemisi filosu (%252 artis)
Toplam kapasite 756.002 TEU | 4.225.609 TEU
(%459 artis)

Tablo 2 - Baslica firmalara ait Post-panamax tipi gemi ve
konteyner filosu (1999-2000)

Tagimacl Gemi Sayisi / Tagimaci Gemi Sayisi /
Firma TEU Kapasitesi Firma TEU Kapasitesi
P&O/Nedloyd 416690 00CL 8/4960
Maersk 9/6000 ve 3 /6418 NOL 414918
Sea-land | 9/4354 ve6/6200 APL 6/4832
NYK 5/5700 MOL 5/4700
Hyundai MM 75551 Cho Yang 4 4545
Evergreen 13 /5364 DSR Senator 6/545
Hanijin 5/5300 MISC 2/4469
Cosco 6 /5200 Hapag Lloyd 6 /4422
Yang Ming 5 /5500 CMA / CGM 24000

olmaktadirlar. Ornegin Roterdam Limaninin sadece
Roterdam Belediyesine 1999 yilinda kazancindan
6dedigi 45.000.000 US $ dir. Boyle bir sayinin bolgesel
kalkinma ve ulusal ekonomiye nasil bir gli¢ verecegi
son derece aciktir. Bu limanin Kazakistan’dan gelen bir
mali depolayip Bulgaristan’a tagimasi 6rnegi limanlarin
nasil pazarlandigina acgik bir géstergesidir. Diinyada
konteyner tasimacihigr yapan baslca limanlar Sekil
2'de gOsterilmigtir. Sekil 3’'den goéruldigu gibi Uzak
Dogu limanlarinda bu yéndeki gelismenin ne kadar
carpici oldugu anlasiimaktadir.
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Sekil 2 - Diinya konteyner limanlari (1998)
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Sekil 3 - Diinya konteyner limanlarindaki rélatif gelisme %
(1998-99)

TURKIYE LIMANLARINDA REFORMLAR
Turkiye’de mevcut limanlarda yeniden yapilanma igin
asagida ana hatlariyla kisaca belirtilen reformlarin
yapilmasi gerekmektedir:

e Limanlara hizmet veren i¢ ulasim aginin gelistiril-
mesi, uluslararasi ticaretin bu anlamda rekabet
dizeyinin artinimasi.

¢ Liman kullaniminda bilgisayar isletmeciliginin ivedi
olarak devreye sokulmasi (internet Gzerinden ticaret,
EDI).

Liman isletmeciliginde gemi yanasma, ellegcleme
araclannin yoénlendirme ve yoénetilmesi, yukleme
ve bosaltma sdrelerinin izlenmesi gibi konular
ve modelleme teknigi ile kapasite analizleri ve
planlamasi igleri icin yazilim ve donanim altyapisinin
ve egitimli personel desteginin ivedi olarak
yerlegtiriimesi.

Ozellikle deprem bélgelerinde (istanbul) limanlara
ait acil eylem planlarinin hazirlanmasi ve guvenlik
sistemlerininin kurulmasi (VTS Sistemi; Bogazlar
ve RISC; Acil Glvenlik Sistemi; TL"JPRAS ve gemi
kazalari érnekleri).
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e izmit ve iskenderun korfezi ile izmirin devlet
koordinasyonunda, cevreye dost bicimde dinyanin
etkin ticaret ve sanayii merkezi haline getiriimesi
(Roterdam, Hamburg ve Antwerp érnekleri).

Deniz yapilarindaki mevcut tasarim problemleri,
yonetmelik eksiklikleri, depremde ortaya cikan
aksakliklar ve bunun gelecekte de devam etmesinin
engellenmesi igin standartlasma. Gelecekte olmasi
muhtemel depremlere karsi 6nlemler, acil yardimlarin
denizden ulastirnimasi amaciyla sismik performansi
yuksek yanagma yapilarinin inga edilmesi ve mevcut
yapilarin restorasyonu.

Yénetim karmasasinin ortadan kaldirimasi ve yetki-
lerin paylagilmasi saglanmalidir (kamu kurumlarin-
daki karmasa, DLH, TCDD, Bayindirlik, Karayollari,
yerel yonetimler arasindaki yetki karmasasi gibi).

19 Agustos 1999 depreminin deniz yapilan ve
kiyi alanlarindaki etkileri ile kamu ve 6zel sektdr
isletmeleri Gzerindeki etkilerinin (isletme kayiplar)
azaltiimasi amaci ile caligmalarin yapilimasi.

Denizcilik ve liman sektérinde galisanlara ¢cagdas
anlamda egitim verilmesi.

Tablo 3’'de goéruldigu gibi diinyada limanlari farkl
modellerde isletmektedir. Tecribeler gdstermistir ki,
kiralik limanlar Glke ekonomilerine daha fazla katki
saglamaktadir. Yani devlet alt yapiyi yapar ve dogru
hazirlanmis bir kontrat ile Gst yapinin yapilanmasini
da saglayacak bir igletmeciye terminalleri makul
sureler icin kiralar.

Siyasi kaygilar tasimayan 6zerk bir "Liman Otori-
tesi"nin kurulmasi yatinm ve isletmeciligin daha etkin
yapilmasini saglayabilir.

Tablo 3 - Liman isletme modelleri

Alt | Ust |Terminal| Diger
Tip Yapi | Yapi |isletmesi[Fonksiyonlar
Kamu Limanlari Kamu|Kamu | Kamu Kamu
(Public Service Port)
Takim Liman Kamu|Kamu | Ozel Kamu
(Tool Port)
Kiralik Liman Kamu| Ozel | Ozel Ozel
(Landlord Port)
Ozel Liman Ozel | Ozel Ozel Ozel
SONUCLAR

Ulasim endustrisi, Ulkelerin ekonomik kalkinmasinda
en o6nemli faktOrlerden biridir. Deniz tagimaciigi
cok blylk tasima kapasitesinin kullanilabilmesi ve
ucuzlugu nedeniyle diinya ticaret hacminin en buylk
bolimanu olusturmaktadir. Bu nedenle yeni limanlarin
yapllmasi ya da mevcut limanlarin genisletiimesi
giindeme gelmektedir. Ozellikle SSCB’nin "Bagimsiz
Devletler Toplulugu'na dénusmesinden sonra yeni
kurulan cumbhuriyetlerle ticari iligkilerin gelismesi
acisindan da yeni limanlarin yapilmasi veya mevcut

K|y| ve Liman Muhendlsllgjl I

limanlarin genisletiimesi zorunluluk kazanmaktadir.
Turkiye gibi gelismekte ancak kisitl yatinm kaynaklan
olan Ulkelerde, cok pahal yatinmlan gerektiren liman
tasarimlari asamasinda ihtiyaclarin dogru saptanmasi
ve en ekonomik ¢éztimlerin bulunmasi gerekmektedir.
Bu nedenle &ncelikle mevcut limanlar yukarida
bahsedilenlerin 1s1d1 altinda rehabilite edilmelidir.

Yeni bir liman yapilmasinin veya mevcut olanlarin
iyilestirimesi planlanmasi durumunda, dért ana
parametreye dikkat etmek gerekmektedir. Bu
parametreler sirasiyla;

a) Liman ici, liman girisi ve limanin yaklasim kanalinin,
limani kullanacak gemiler icin yeterli boyutlarda
(derinlik ve alan) olmasi,

b) Yeterli kara alani bulunmasi,

c) YlUkleme/bosaltma gibi zorunlu iglerle gemi yanas-
ma olaylarinin ekonomik ve yilboyu surekli olarak
yapilabilmesi,

d) Limani i¢ bolgelere baglayacak kara/demir/deniz/i¢
su yollari aglarinin kurulmasidir.

Yukarnda da belirtildigi gibi sadece liman yapilmasi,
sorunu gozmemektedir. Bu limanlarda ylkleme
bosaltmanin en verimli bicimde yapilmasi, depolama
ic bolgelere veya i¢c bdlgelerden limana tasima igin
gerekli olan alt yapi icin planlama ve uygulamalarin
yapilmasi gerekmektedir.

Turkiye gibi gelismekte olan Ulkeler icin dogru
yerde vyeterli buyUklikte yeni limanlar yapilmasi,
Ulke ekonomisine katkida bulunmasi agisindan ¢ok
o6nemlidir. Bunu gerceklestirmek icin de liman yeri ve
Ozelliklerinin bulunmasi konusunda planlama galismasi
yapilmasi zorunlu olmaktadir.

Makro acgidan bakildiginda liman projeleri, limanlar
ile sehirler arasindaki ulasim agi, boélgenin dogal
kaynaklari, Uretim icin gerekli hammaddenin
saglanmasi, Uretilen maddelerin de tasinmasi
acisindan birlikte ele alinmasi gerekmektedir.

Karadeniz, Akdeniz, Ege ve Marmara denizinde
bulunan mevcut limanlar bélgelerin ihtiyacini yeterli
duzeyde karsilayamamaktadir. Bunun sonucu olarak
da bdlgelerin gelisme hizi yeterli dizeyde degildir.
Mevcut limanlarin kapasite arttinmi ile ilgili ¢calismalar
yapilmalidir. Ancak bu ¢alismalardan énce de bolgesel
kaynaklarin guncel ve gelecekteki yuk hacmi icin
ortaya cikacak taleplerin tahmin edilmesi ve bu verilere
goére liman kapasite analizleri yapiimasi ve ulagim
aglarinin planlanmasi zorunludur.

Cok sayida farkl islemin yer aldigi birlesik ulasim
sisteminin bir parcasi olarak, limanin bir durak noktasi
oldugu dikkate alinirsa, limanin sagladigi olanaklarin,
liman sistemi icinde yUk akiginin, sistemde herhangi
bir kapasite eksikligi nedeniyle kesilmeyecek diizende
tasarlanmasinin gerekliligi ortaya cikmaktadir.
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