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RUMELT DEMIRYOLIARINDA [HALE YOLSUZLUGU

Vahdettin ENGIN, Dog.Dr.
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Demiryolu XIX. ylizyilin ilk yarisindan itibaren insanlarin
hizmetine girmis ve ulasima getirdigi olagantstu kolaylik
vestirat dolayisi ile kisa stirede benimsenerek yayginlasmaya
baglamistir. Avrupa Ulkelerinde baglayan bu gelismeler diger
dtinya devletlerinin de ilgisini cekmis, bu cercevede Osmanli
Devleti de konu ile yakindan ilgilenmeye baslamistir. Bu
sirada (ilkede batililagma stirecinin yasaniyor olmasl, bati
kokenli bir icat olan demiryoluna ilgiyi daha da arttirmistir.
Esas itibariyle de demiryolu ulagimda adeta bir devrim
yarattigindan kendisini her haliikarda kabul ettirmektedir.

Tanzimat donemi Osmanh idarecileri, Avrupa ile siyasi
entegrasyon icin demiryolunun énemini ¢abucak
kavramiglar, ayrica askeri ve ekonomik avantajlarini da
gozoniinde bulundurarak istanbul'u Balkanlara ve Avrupa
Ulkelerine baglayacak bir demiryolu hattinin yapimini
glindeme getirmiglerdir. isin bu asamasinda iki énemli
handikap karsilarina gkmigtir. Oncelikle lkede demiryolu
insaatini gergeklestirecek teknik elemanlar mevcut degildir.
ikinci olarak, biiytk capli bir yatinm olan bu is icin gerekli
sermaye birikimi yoktur.

Rumeli demiryollari adi verilen projeye ¢ok dnem
verildiginden ve mutlaka gerceklesmesi istendiginden
Avrupali sermaye cevrelerine imtiyaz verme arayisi icine
girilmistir. Bir kag basarisiz girisimden sonra Macar kdkenli
bir Yahudi olup Belcika'da bankerlik yapan Baron Maurice
deHirchiile irtibat kurulmugtur. Bu andan itibaren de XIX.
ylizyllda gerceklesen diinya capinda bir ihale yolsuzlugu
vevurgununun garklari islemeye baslamigtir.

Bu vurgunun aktorleri olan iki kisi hadisenin cereyaninda
énemli rol oynamislardir. Osmanh Devleti adina hareket
eden Nafia Nazir (Bayindirik Bakary) Garabet Artin Davud
Pasa adindan da anlagilacagi tizere Ermeni kdkenli bir zattir.
Rumeli demiryollarini yapmay: taahhtit eden Baron Hirch
ise bu sirada hi¢ bir sermayesi olmayan bir banker
konumundadir.

Karsilikli gortismeler neticesi Baron Hirch 2000 kilometre
olarak 6ngdrilen demiryolunun sermayesini de kendisi
tedarik etmek suretiyle yapmayr taahhit etmistir. Bu
cercevede taraflar aralannda bir mukavele hazirlamiglardir.
Yalniz bunun ytirGrlige girebilmesi icin Osmanli Devleti
tarafindan onaylanmast gerekmektedir.

17 Nisan 1869 tarihli bu mukavele oldukga girift bir tarzda
hazirlanmistir. Daha sonraki gelismelerden 6zellikle bu
seklin tercih edildigi anlagilacaktir. Mukavele hikim-
lerinden, isin mali yapisi ile ilgili olanlar ana hatlari ile su
sekildedir. Rumeli demiryollarinr insa etmek (izere Baron
Hirsch'e 99 yil sire ile imtiyaz verilmektedir. imtiyaz
sahibinin yapacag insaata mukabil Osmanli Devleti 99 yil
boyunca devam edecek tarzda senede kilometre basina
14 bin frank 6deyecektir. Bu mali yikin senelik portresi
2000 kilometre demiryolu icin 28 milyon frank tutmaktadir.
insaat! yapacak firma isletmeyi baska sirkete
devredebilecektir. Nitekim bu yapiimis ve Baron Hirsch
isletme isini Yahudi kdkenli zengin bir aile olan
Rothschild'lerle anlagmistir. Bu cercevede Rothschild'lere
ait Avusturya Gliney Demiryollari Sirketi ile yapilan ayni
bir mukavele ile bu sirket isletme isini Gstlenmistir. Mali
guict ylksek bir firma olmas! hasebiyle Avusturya Giney
Demiryollan sirketinin isin icinde olmasi giiven verici bir
unsur olarak degerlendirilmistir. Sézkonusu sirket yapacag
isletme neticesi elde edecegi gelirin kilometre bagina 8000
frankini Baron Hirsch'in sahibi oldudu insaat sirketine
oOdeyecektir. Boylece Baron Hirsch kilometre basina 14 bin
franki devletten, 8000 franki da isletme sirketinden olmak
lizere 22 bin franklik bir rant temin etmis oluyordu.
Mukavelenin bir baska hikmine gdre ise devletin ddemesi
gereken miktar karsilik gbstermek sureti ile Baron Hirsch
sermaye tedariki icin mali operasyon yapabilecekti.
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Sadece ana hatlarini verdigimiz bu mukaveleyi alan Nafia
Nazin Davud Pasa tasdik ettirmek igin istanbul'a gelmitir
Fakat mesele Bakanlar Kurulu'nda griistiliirken bir takim
itirazlar gindeme gelmis ve Davud Pasa‘dan izahat
istenmistir. Bu asamada kendisinin mukavele
hiikimlerinden tam haberdar olmadigi ve mukaveleyi de
Paris'li bir avukata hazirlattigi anlagiimigtir. Dolayisi ile
hikimlerde diizenlemeler yapmak tizere Paris’e geri
gonderilmistir. Davud Pasa diizenleme yapmada pek
basanili olamadigi gibi isletme sirketine bir takim tavizler
vermek zorunda dahi kalmistir. Avusturya sirketi isletmeden
elde edilecek geliri tahmin edemedikleri icin bir risk
aldiklarini, bu sebeple isletme sirketinin Baron Hirsch’e
ddeyecedi yillik kilometre bagina 8000 frankin 20 yillik gegici
bir donem igin Osmanl Devleti tarafindan 6denmesini
istemigtir. Davud Pasa devlete agir yiik getiren diger
hikimleri degistiremedigi gibi bu en son teklifi de kabul
etmistir.

Burada yeni tavizler koparan Rothscdhild'lere ait isletme
sirketinin adeta Baron Hirsch adina hareket ettigi
anlagiimaktadir. Nitekim istedigi tavizi koparan isletme
sirketi ani bir kararla isletme isinden_cekilmeye karar
vermistir. Bu durumda isin gerceklesme sans azalmis gibi
gdrinmektedir. Fakat danisikli bir dowiis oldugu belli olan
bu gelisme sonrasinda Baron Hirsch devreye girmis ve
isletmeyi de kendisinin Ustlenebilecegini Osmanli
hikiimetine duyurmustur. Zor durumda kalan hikiimet
isin aciliyetini ve bagka bir miteahhit bulmanin glicliguni
gézéntinde bulundurarak Hirsch'in teklifini kabul etmistir.
Bu durumda Hirsch sermaye temini icin devletin 99 yil
boyunca édeyecedi yillik 28 mliyon franki teminat olarak
gosterebilecegi gibi isletmede de 20 yil boyunca hic.bir
riske girmeden hareket etme avantajina sahip oluyordu.
isin bu sekilde neticelenmesinde Hirsch'in gerek Davud
Pasa'ya gerekse dider bazi Osmanli Devlet adamlarina
dagittig riisvetlerin nemli pay! olmustu.
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Bu agamadan sonra Hirsch 1870 yil Ocak ayinda her ikisi
de kendi kontroliinde olan insaat ve isletme sirketlerini
kurmugtur. Sira, ingaatin yapiminda kullanilacak sermayenin
tedariki icin piyasaya tahvil gikariimasina gelmistir. Hirsch
burada da ilging bir yéntem uygulayarak satis sanslarini
arttirmak icin tahvilleri ikramiyeli olarak diizenlemistir. Bu
cercevede beheri 400 frank degerinde 1.980.000 adet
tahvilin piyasaya sirtilmesi kararlagtinimistir. Baron Hirsch
bu tahvilleri devletten adedini 128,5 franktan satin almig
ve hemen akabinde bir bankalar grubuna tanesini 150
franktan satmistir. Boylece daha isin baginda hic bir emek
sarfetmeden 42.570.000 frank kazanmis olmaktadir. Ayrica
bankalar grubunun piyasaya stirecegi tahvillerden de pay
alacaktrr. Nitekim bu paylarla kazancinin 56.600.00 franka
ulagtigi goriilmektedir. Bu gelisme daha demiryolu ingaati
baglamadan olmakta ve Hirsch sadece tahvil oyunu
sayesinde bu kadar yikld bir miktar kazanmaktadir. Aslinda
bu safhada kendisine genis bir hosgori gosterildigi
anlagimaktadir. Yoksa fiyati 400 frank olan bir tahvili ticte
biri degeriyle satmayr hitkiimet de basarabilirdi.

Tahvillerin degerinden ¢ok ucuza satiimis olmasina ragmen
netice tibariyle ele gegen sermaye ile 1870 yiliiinde insaat
calismalari baglamistir. Baron Hirsch 2000 kilometre olarak
ongerilen demiryollarinin bytik bir kisminin yapimini
tagaron firmalara havale etmistir. Tabii burada da kendisine
6nemli bir kazang payi ayirmak suretiyle. Nitekim insaat
sirketi olarak kilometresini 200.000 franktan inga edecegi
hatlar iin tasaron firmalara kilometre bagina 100.000 frank
ddeme yapmaktadir. Bu durum da son derece kalitesiz bir
demiryolu hattinin ortaya glkmasina sebep olmustur.

Hirsch'in sahibi oldugu insaat sirketi 6ncelikle istanbul-
Edimne-Belova;Edirmne-Dedeaga ve Selanik-Uskiib gibi arazi
itibariyle daha kolaylik arzeden hatlarin insaatina girigmistir.
Dolayisi ile bu safhada masrafi daha az olmaktadir. insaat
ilerleyip de Balkan daglarinin agilmasini gerektiren hatlara
sira gelince buralardaki masraflannin gogalacagini distinen
Hirsch bir takim problemler ¢lkarmaya baslamig ve Osmanli
hikimeti ile insaat sirketi arasinda ihtilaflarin sirdigc bir
donemegirilmigtir.

Baron Hirsch bitln bu ihtilaf ortami icinde devam ettigi
ingaat calismalan neticesinde toplam 2000 kilometre
demiryolu yapmasi gerekirken ancak 1279 kilometrenin
insaatini tamamlamis diger hatlarin yapimini ise bir ara
mukavele ile devlete birakmistir. insaatin tamamlanmas!
ile glindeme kati kabil meselesi gelmistir. Devletin
olusturdugu ve (¢ yabanci teknik adamdan olusan bir
komisyon yaptigi incelemede hatlarin bu sekilde teslim
alinamayacagjina karar vermistir. Bunun tzerine Hirsch de
bir komisyon olugturmus ve bu komisyonun raporu tahmin
edilecegi lizere hatlarin son derece miikemmel insa edildig
seklinde olmustur. Bu arada Selanik-Uskib hattini bir
italyan tasaron firmasi gerceklestirdiginden bu hattin



incelenmesini de bir italyan komisyonu gergeklestirmistir.
S6z konusu komisyon hattaki bir cok noksanin varligini
kabul etmekle beraber Hirsch'in firmaya 6dedigi para ile
ancak bu kadarinin mimkan olabilecegini ileri sGrmUstr.

Taraflar bir uzlagmaya varamayinca bu defa tarafsiz bir
komisyonun olusturulmasina karar verilmis ve ingiltere'den
uzman miihendisler istenmistir. Gerekli incelemeyi yapan
ingiliz miihendisler verdikleri raporda hattin bu-sekliyle
kabul edilemeyecegini ve kilometre basina en az 27.000
franklik yeni harcamalara ihtiyag bulundugunu beyan
etmislerdir. Buna ragmen Hirsch Uizerine diiseni yapmamig
ve hatlar kati teslimi yapilmadan gegici kabul ydntemiyle
yillar boyu Hirsch'in isletme sirketi tarafindan iletilmiglerdir.
Bu arada taraflar arasinda ihtilaf ve karsilikli davali olma
hali devam etmistir. ihtilaf ancak 1889 yiinda Alman hakem
Gneist'in Hirsch'i Osmanli Devleti'ne 27 milyon frank
ddemeye mahkum etmesiyle sona ermitir. Hirsch bu
tarihten sonra Rumeli demiryollart imtiyazini Almanlara
devretmistir.

Rumeli demiryollari imtiyazini aldiginda hig bir sermayesi
olmayan iflas etmis bir banker konumunda olan Hirsch bu
isten megru ve gayri megru olarak kazandigi 350 milyon
frank gibi muazzam bir meblag ile bir anda Avrupanin
sayili zenginleri arasina girmisti. Bu olay ticari cevrelerde
XIX. asin vurgunu olarak degerlendirilmisti. Unli tarihgimiz
Ahmet Cevdet Pasa'ya gore ise Baron Hirsch'in icraatlar
{ilkemizde bu tiir ihalelerde riisvet ve yolsuzluk kapilannin
aralanmasinin ilk adimini tegkil etmisti. Hirsch éldigiinde
arkasinda 800 milyon frankhik bir miras birakmigtir.
Hirscih'in bu kazancina karsilik iyi niyetle ise baglayan
Osmanli Devleti, hazinesine agir bir ytik getiren 6nemli bir
borcun altina girmistir. Rumeli Demiryollaninin Osmanli
Devleti'ne toplam maliyeti 2 milyar 800 milyon frank olmug
ve devlet yillar boyunca bu borcu Sdemeye devam etmistir.
Hatta 1954 yilinda en son taksiti 6denen birlegtirilmig
Osmanli borglarinin arasinda Rumeli demiryollari borcunun
da bulundugunu biliyoruz.

Goriildigu Gzere Osmanh Devleti gerek Avrupa ile
entegrasyona girmek gibi siyasi ve gerekse dider askeri ve
ticari gayelerle biiyik capli bir girisim yapmigsa da
beklentilerine ulagamamistir. Buradaki en énemli neden
muhakkak ki miiteahhit Baron Hirsch'in k&t niyeti
olmustur. Ama bunun yaninda devletin bu islerdeki
tecriibesizligi de Gnemli bir faktdrdir. Nitekim bu olaydan
alinan ders cercevesinde bir sire demiryollarinin devlet
tarafindan yapiimasi glindeme gelmigtir. Fakat ne sermaye,
ne teknik eleman ve ne de igletmecilik agisindan yeterli
birikime sahip olunmadigindan yine yabanc sirketlere
imtiyazlar verilmigtir. Yalniz bu defa mukavele hikimlerinde
daha titiz davranildigi gérilmektedir. Netice itibariyle
Rumeli demiryollan oldukga pahaliya patlayan ama 6nemli
dersler de iceren bir tecriibe olarak tarihimizdeki yerini
almistir
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