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MISIR PIRAMITLERININ YAPIMINDA
-~ "RATL SISTEM"DEN M1 YARARLANTLDI?

Sevket Corbacioglu, ins.Mih.
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Pozivitizm digindaki herhangi bir konuyu islerken, konunun
gegmisine (tarihine) bakma gereksinimi duyarsaniz. Bu bir
baglamda metodik calismanin baglangicidir. Ozde, insanin
olaylara ve olusumlara karsi beliren septik (kuskucu)
bakiginin mitolojik ¢dziimUdiir de... Bu olgu olaylardaki
ve olugumlardaki sakli gizemin kaldinimasi icin, her olay
ve olusumun “ILKINI” bulma ve 6§renmede, beynin
gosterdigi “gudi” olarak belirir.

Boylesi gudisel bir dirtd icinde; “DEMIRYOLU”
OLUSUMUNUN “ilkini” 63renmek amaciyla kaynakgalara
basvurdugumda M.0’sinin ve M.S'sinin Demiryollar
ilkleriyle karsilastim. Milattan sonraki demiryolu ilkinden
cok Milattan énceki demiryolu ilki bana séylenceler (efsane)
kadar gizemli geldi. Evet, kaynakgalara gére M.O Misir
Piramitlerinin yapiminda Demiryolundan, yani RAYLI
SISTEM'den faydalanimisti.

Glintimtiziin popiiler kara tagima sistemi, kafamdaki
dssellikte adeta mitlesti. Anadolu’nun Demiryolu
tarihgesine yaklastigimda; hayal giiciimle kafamda
buyiittigim rayl sistemin, Gzellikle 1950’lerden sonra,
amagh bir sekilde nedenli kiiciltiimesi degil de,
kargilastigim bir bagka ilginglik beni hayretler iginde biraktr:
Kaynakgalardaki M.0 2600 yillarinda Misirda bulundugu

savlanan bronz ray kalintilaninin yanisira, M.O 3000
yillarinda Demir, yani MADEN SANAYi'nin “ilki"
Anadolumuzda gelismisti. Avrupa‘ya ise bu sanayi tam
2000yl sonra M.0 1000 yillarinda ulasabilmisti.

........... VE BUNDAN SONRAKI “iLKLER".......

M.S. “ilk” rayh sistem 1670’de ingiltere’nin NewCastle
bolgesinde uygulanmis. Hafif rayli sistem bile denemiyecek
bu ilkel sistem tahta raylardan olusuyormus. 18. yiizyldan
itibaren bunlarin tizeri demirle kaplanmaya baglanmis.

Ancak bugiinkii anlayisa uygun demiryolu lokomotifin
bulunmaslyla ortaya gikmis. ilk madeni ray 1738 yilinda
Ingiltere’nin Cumberlan‘daki maden ocaklarinda
kullaniimaya baglanmis. Fakat asil ulagimda; 1776 yilinda
yine ingiltere'nin SHEFFIELD yakinlarinda rastlaniyor.

ilk buharh araba deneyini Joseph Cugnot adindaki Fransiz
mihendis 1770 yilinda yapms. ilk demiryolu izni 1801
ylinda bir sirkete verilen ve 16 km uzunlugunda olan
demiryoludur. ilk buharh makina ruhsatini 1802'de alan
Vivian ve Trevithck adli ki Ingiliz'den, VIVIAN olani buginkii
demiryolunun ana 6zelligini ortaya koymustur. ilk olarak
1813'lerden sonra BLACKET adindaki ingiliz, Lokomotif
tekerleklerinin diizgiin ytizeyli raylar (izerine yeterli aderans
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ile oturabilecegini ispatladi. 1827'de Marc Seguin adindaki
Fransiz Mihendisin alev borulu kazani bulmasl, bir maden
iscisinin oglu olan George Stephenson’un da, esapman
(atiimh adimlarla hareketin gerceklestiren cark ve balans
sistem) buharini bacaya Ufliyerek ocaktaki gazlari emen
cekme guciini saglamasiyla demiryolunda blyik bir
gelisme oldu. Bu siire¢ LOKOMOTIFIN temelini olugturdu.
Yavas yavas DEMIRYOLU yapim hiziyla birlikte, gelistirilen
Teknolojilerle tizerindeki LOKOMOTIFIN de hizi gelismeye
basladi ve ilk hiz 1829'da 24 km/saat olarak elde edildi.
Demiryolunun ilk elektriklendirilmesi, yani ilk elektrikle Cer
(Cekme) 1895'te Baltimore sehrinin yeralt: demiryolunda,
fakat ulagim alaninda gerceklesmesi, 1899'da isvigre'nin
Dorf-Thoune hattinda 1899'da oldu. ilk defa
elektriklendirilmis olan yollarda endistriel frekansh akimdan
(isitilebilir ses frekansindan dtistik frekans, sanayi frekansi.
Avrupa 50 hz) Amanya'da yararlanildh. ilk otomatik kosum
takimi (vagonlan yGnlerine gore ayinp, seri olarak yeni katar
olusturulmasi) 19.yy'in sonlarinda Amerika'da uyguland.
1937 yihina dogru demiryolu Gzerindeki arag hizi artmaya
baglad!. Bu yillarda, 70-90 km/saat arasi olan hiz, yine ayni
yillardan sonra tren hizlarindaki (ekspres) artis ile 100 km/
saat'e ckti. Ik biiyiik hiz 28-29 Mart 1955'de Bodeaux-
Bayonne hattinda yapilan 331 km/saatlik hizdir.
Demiryolunun askerlik alaninda gérilen ilk hizmeti; 1859
italya savaginda gerceklesti. Bu savagta 27 km hizla 600.000
yolcu tasind.

HIZLI TREN SURECI...

Hizlarin tirdes hale getirilip, kumandanin
merkezilestiriimesiyle ilk defa en iyi rantabl ve seri trafigin
uygulanmasi teknigi; “DOLEVLALLORBE" hattinda
gerceklestirilmeye basland. itk defa biiyiik hiz (200 kmy
saat) Mayis 1967'de yerlesik performans haline geldi. Bu
yerlesik hiz ilk defa 20 Haziran 1967'de gaz tiirbinli bir
deney otomotrisi (raylar Uzerinde kendi kendine hareket
edebilen; genelde elektrik enerjisiyle calisabilen ve hizli trafik
olanadi sagliyabilen demiryolu tramvay ve metro aract.)
yeni altyapilar Gizerinde 6zerk cekicilerle diinya hiz rekoruna
ulagtinilarak, ilk defa yolcu tasimacihiginda uygulanmaya
basland1. Bu stire¢ ayni zamanda HIZLI TRENLERIN
gerceklestirildigi strectir. O donemde, petrol Girlinlerinin
fiat artigl digtintimediginden, hizli tren projeleri GAZ
TURBINLERININ kullanimina dayaniyordu. Fakat uzmanlar
yine de; yiksek hizh elektrikli cekicilere, elektrik enerjisi
saglamayi 6ngdren yatinm programina da yoneldiler ve
sonucta ilk defa, ELEKTRIKLI LOKOMOTIF CC-21001,
ardindan da; bir OTOMOTRIS (Motorlu tren) olan Z-7001
yapildi. Ote yandan fabrikadan ¢ikan TGV-001, bir dizi
denemeden sonra 1972 yili Araliginda, en yiiksek ve konfor/
givenlik kosullarinda, saatte 318 km hiza ulasti. Gaz
tiirbinlerinin sagladigi bu basarilarin sonucu olarak, ETG
ve RTG tirbotrenleri, yani glicini bir veya birkag gaz
tirbininden alan trenler yapildi. Burada kisaca gaz
tirbininden s6z etmek istiyorum; tirbin bilindigi gibi;

akmakta olan akiskanin enerjisini mekanik enerjiye
déntistirmede kullanilan aygitlann ortak adi olduguna
gbre demek ki akiskan olarak gaz kullanirsaniz gaz tiirbinini
elde edersiniz, fakat bu deyim daha gok sikistirici, yanma
odast ve tlrbinden olusan bir icten yanmali motorun

* tiimind tanimlamakta kullanihr. Bir elektrik Greticisinin,

pervanenin ve pompanin tahrik edilmesinde kullanildigi
icin trenlerde, ucaklarda kullanilan motorlar Gretilmistir.
Ornegin ucaklarda kullanilan; tiirbofan motor, tiirbojet
motor ile hem jet hem de pervane tepkisi olugturabilen
tirboprop motor ve tirbinli tren olarak da bilinen
TURBOTREN ...

Yiiksek hizli yolcu treni, yani TURBOTREN de kullanilan
tiirbin normal bir yolcu vagonuna yerlestirilecek kadar
kiicik oldugundan bdylesi trenlerde vagonlardan ayn bir
lokomotif kullanmaya gerek yoktur. Bilinen bir tiirbotren,
her birinin arkasina gi¢ Uniteleri dedigimiz tirbinler
yerlestirilmis dizi vagonlardan olugmustur. Vagonlar dzel
tasanmlar uyarinca aluminyumdan yapilmir. Bundaki amag;
agirhgi azaltarak kullanilan enerjiyi en aza indirmektir.
Demiryolu tagitryla tekerlekleri arasinda baglanti sa§layan
ve tagitin agirhgini dingillere aktararak yol engebelerinden
kaynaklanan sarsintilan, salinim ve devinim genligini sifira
indirgiyerek (sontimlemek) olusturulan organ, yani salinimbi
bir yatma SUSPANSIYON sistemiyle trenin virajlara 6biir
trenlere oranla ylizde 40-50 daha hizli ve giivenceli girmesi
saglanir. Bu slspansiyon sisteminde vagon agirlik
merkezinin tizerindeki bolimlerinden asilir. Bdylece vagon
6zl bir catkinin icinde serbestge salinir ve viraja girdiginde
disa degil, ice dogru yatar. Ttirbo tren ilk kez ABD'de yapild:;
1970'lere dek kullanildi. 1980lerde Fransiz yapimi
tirbotrenler bir middet kullanilds, fakat petrol fiatlarin
artmas, Japonlarin yiiksek hizli INKANSEN trenlerinin
basariya ulasmasi sonucunda bu dénemlerde
tirbotrenlerin kullanimi azaldi. Yalniz bu trenler icin
gelistirilen  SUSPANSIYON sisteminden hala
yararlaniimaktadir. Bu strecten sonra trenlerin hizini
artirmak igin yeni tasarimlar gelistirildi. Ornegin trenlerin
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hizla yol alabilmesi icin havaya en az direng gésterecek
sekilde tasarlanmig, yani AERODINAMIK yaya sahip
MANYETIK TRENLER (MAGLEV) yapildi. Bu alanda
gelistirilen en ileri teknoloji manyetik trenlerle siirtiinmesiz
rayli ulagim teknolojisidir. Bu trenlerin ¢ok ilging calisma
yontemleri var. Buna maksimize olmakta olan teknolojinin
ukalaligr da diyebilirsiniz: Maglev olarak adlandinlan
manyetik trenin hizi diiz hiz olma yolunda 50-60 km/h'a
ulasinca sert plastikten yapilmis olan tekerlekler iceriye
gekilmekte, daha sonra tren raylanin yaklagik cm yukarisinda
havada asili olarak 500 km/h’lik hiza ulasinca tek
momentum kazanmaktadr. Bu trenlerin tarihi de 1960'lara
dayanrr.ilk tren yukarida belirledigim Japon SINKASEN dir
(200 km/h). Hiz rekoru ise, yine yukarida adini belirttigim
Fransiz, Train a grand Vites (TGV) dir (318 knvh). Yil 1972.
1976'da ilk elektrikle calisan katarlar yapildi. Bu katarlar
birbirlerine bir “tastyict halka” ile baglanmis sekiz vagonla
bunlarin iki ucunda yer alan iki gekiciden olusmaktadir. Bir
yenilik olan bu organ, yolcularin ilk defa tren iginde
dolagmasini ve vagonlarin baglantisini saglamakta ve
komsu iki KROSERININ (birbiri tizerine gecmeli ...) ortak
Bojisi (viraj kolayligr sa§layan iki dingilli tagiyic sasi) tizerinde
yer almaktadir.

YENi AVRUPA DEMIRYOLU projesinde FRANSAnIn merkez
olmasi kararlagtirimis ve ANAHATLARIN buradan dagiimasi
dngdrilmustdr. Dinyada ilk defa bir tlke ulagim
politikalarinin merkezi yapilarak kiresellesmenin ulagim
yani kurumsallasma siirecine sokulmustur. Bu bir baglamda
Avrupa ekonomisindeki gérece durgunlugun yiksek hiz
demiryolculuguna baglanmasi anlamini tagimaktadir. Bu
baglamda ulagim politikalarini evrensel diistinsellikle
¢dzmeye calisan Bati'nin Avrupa demiryolu agasi sectigi
Fransa, Fransa Ulusal Demiryolu Sirketi (SNCF) 325
numarali katarile 5 Aralik 1989'da 482,4 kmvh'ye ulasti.
Avrupa simdiden 2020 yilinin projesi icin doksan milyar
dolar ayirmis bulunmaktadir. 2020 yilina kadar 7400 km'lik
yeni yol yapimi ve 19.300 km'lik varolan yolun yenilenmesi
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ile Calais-Rotterdam, Seville-K8In gibi liman kentleri, yliksek
hiz demiryolu terminalleri ile dogrudan demiryolu agina
baglanacaktrr.

Milattan sonraki batinin demiryolu ile ilgili tim “ilklere”
sahip oldugunu gérdik. Bati bu ilklerini ne zaman
yodunlastirmis? ilk “madeni ray”1 bulduktan sonra... Peki
bati maden olgusunu ne zaman tanimaya baglamis? ..
Milattan 8nce bin yilinda... Peki Anadolumuz madeni ne
zaman iglemeye baglamig? .. M.0. 3000 yilinda, yani
batidan 2000 yil 6nce... Birileri glkip Anadolu 0 zaman
bizim veya sizin degildi diyebilir. Anadolu salt
Selcuklulardan olugmadi. Anadolu binlerce yillik insan
mozayidi ile 6rill medeniyetlerin ve kiltdrlerin evrensel
képriisu gibidir. Anadolu aslinda Anadolularla doludur.

Gelelim Anadolumuzun demiryolu ile ilgili "ANADOLU
ILK(LERINE)"...

Hem Anadolunun (ilkemin) demiryolu tarihine baglangig
yapmak, hem de Anadolumuzun diinya medeniyetlerinin
orijini olmast yaninda, medeniyetleri gliclendiren diinya,
maden (demir) sanayisinin de orijini oldugunu vurgulamak
iin demir madeninin tarihgesine deginecegim. insanlik
tarihinde; tarih 6ncesi demir ile tarih devri arasindaki cagin
(protoistoria) ikinci dGnemi olan ve Tung Devrinden sonra
gelen “Demir Devrinin” yani “Demir Caginin” baslica
ozelligi insanin buldugu demiri kullanmaya baglamasi ve
belli siireglerden sonra “Demir Sanayisini” olusturmasidir.
iste bu demir sanayisi, yani maden sanayisi M.0). 3000
yilinda Anadolu’da ortaya gikti, ancak M.0. 1000 yillarinda
Dogu Avrupa’da demir (maden) bilinmeye baslandi ve
katisiksiz demir elde etmek olan demir metalurjisi yagama
gecti. Anadolu’da Avrupa’dan 2000 yil 6nce demirin
islenmesi bence demiryolunun baslangicindaki noktadr.
Ben bunu demiryolu ilkinin ilki olarak kabul ediyorum.
Giinki evrende tek itk vardir. Bunu M.0. ilk ve M.S. ilk diye
ikiye bolemeyiz. Bu tek "ilk” batiya ait degil, Anadolu ve
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doguya aittir. Cinkii demiryolu tarihgesini arastirirken
kaynakgalarda, beni hayrete digtiren su aciklamaya
rastladim: -"Demiryolunun kokeni gok eskilere dayanir.
Arkeologlar Misir'daki bir piramitin yakininda M.0. 2600
yllarinda yapildigi sanilan BRONZ RAY kalintilarini giin
isigina gikarmilardir. Piramidin yapiminda kullanilan
taslarin, ocaklardan taginmasinin bu raylardan
yararlanilarak yapildig sanimaktadir. Misir'da kullanilan
“ray” 6rneginden lokomotifin  yapiminin
gerceklestirilmesine dek binlerce yilin gegmesi gerekmistir...
M.0. 3000 yllinda “maden sanayi” Anadolu'da, M.0. 2600
ylinda “madeni ray” Misir'da 2000 yil sonra yani, M.0.
1000 yilhinda maden sanayisi ancak Avrupa’da. Fakat M.S.
1996'da Avrupa yakaladigi Ustin teknolojilerle yasamin
neresinde? Anadolu ve Misir neresinde? Kore'nin bile
gerisindeler..

Banailging gelen; M.O. 2600 yilinda uygulanan “madeni
ray” ile M.S. 1776 ylinda uygulanan “madeni ray" arasinda
tam 4376 yil siireg gegmis olmasi. iste bu siireg gizem
dolu. Bu stiregte insanlar KOG kadar olup bir Anadol bile
yapamamiglar. Aragtincilar bu sirecin gizemini acaba
cbzebilecekler mi? Aslinda Anadoludaki maden sanayisinde
baglangic tarihi olan M.0. 3000 yilini baz alirsak M.S. 1776
yili arasinda tam 4776 yillik gizemli bir siireg gegmis.
Stirecten baska higbir sey yok. O stiregte acaba bir sey var
mi? Ne dersiniz! “Tanrtlarin Arabalarini yazan Erich Von
Daniken'e” bu siirecte bir sey olup olmadigini sorsak
bilebilir mi acaba?

Anadolumuzun hala M.Q.sinin ilki ile uyurken bati ve
gelismiglik diizeyini yakalamis Glkeler her giin yeni bir “ilk”
ile uyaniyorlar. Cagimizda demiryolunun gelismesini
lokomotifin gelismesine baglamistik. Bizim gelismemiz de
lokomotifi gelistirerek 16.yy sonrast her gegen giin gelien
Avrupanin gelismesine endeksli oldugu icin M.S: sinin
demiryolu “ilklerine” sahip olmamiz elbetteki olas degil.
Demiryolu icin yaptigimiz, Anadolu hirsizi batinin buldugu
ve eskittigi “ilkleri” Glkemize getirerek demiryolumuza
yamamak. Diistiniin miladin 6ncesinde Anadolu binlerce
yil kiiltdrGin madeni, bilginin madeni, yani her tirld ilmin
ve fennin madeni, hatta madenin de madeni olmus. Fakat
miladin sonrasinda bir “HIC" olmus. Salt olanlarin daha
dogrusu olduranlanin tutsagr olmus.

MARSHALL YARDIMI SONRASI MARSANDIZ(iMiz)

Daha hizli, daha uzak gitmeyi ve gotirmeyi diistinebilen
canli, INSAN. iste bu insan binlerce yil riizgar ve hayvan
giiciinden faydalanarak kendisini ve yikiinii daha uzaga
gétiirmenin ugragini verdi. 19. yy'dan itibaren kullanimi
insan gticiine dayanan bisikletin disinda buhar giciiyle
calisan makinelerin, icten yanmah motorlarin ve elektrikli
motorlarin bulunmasiyla birlikte ortaya ¢ikan tagima
tiirlerinden biri olan “Demiryolunu” da gelistirmeye baglad.
Gekilen tagitlann belli bir yénden sagmamasi ve stirtinme

direncinin azaltilmasi icin yapilan arastirmalardan dogan
demiryolu Glkemize, Avrupa 1776'da madeni raylari
yaptiktan yani demiryolunu kesfettikten tam 178 yil sonra
1854 yilinda Osmanhlar déneminde girdi. Ama Anadolu'ya
degil Ortadogu'ya (Kahire-iskenderiye hatty). Bu hattin
isletme hakki Avrupalilara verilmisti. Anadoluya ise 6 yil
sonra 27 Ocak 1860 yllinda demiryolu yapilabildi. Bir ingiliz
sirketi tarafindan yapilan bu demiryolu izmir-Aydin
arasinda agllan 23 km.lik hattir. Batidan tam 92 yil sonra
1893 yilinda Anadolu Demiryollan Sirketi Osmaniyesi
aracihgiyla Ankara-Kayseri ve Eskisehir-Konya hatlannin
iznini alabildik. 1901-1908 yillan arasinda yapilan Hicaz
Hatti Anadolu miihendislerinin denetimi altinda yapilan
ilk hattir. Cumhuriyet dénemine dek yapilan hatlann yansi
batinin ayricaliginda, yanisi Osmanli devletinindi.
Cumhuriyet déneminde demiryollarinin ulusallagtinimasina
baslandi. ilk olarak 1923 yilinda Anadolu hatti
devletlegtirildi.

24 Mayis 1924'de 506 sayili kanunla “Devlet Demiryollar
Miuidtiriyeti Umumiyesi” adi altinda katma bitgeli bir kurum
olusturularak ilk defa devlet aracihguyla isletmecilige
bagland:. Bu kurum 31 Mayis 1927 yilinda 1042 sayil
kanunla Ulastirma (Mtinakalat) Bakanlgi'na bag “Devlet
Demir Yollari ve Limanlar idaresi Umumiyesi” haline
getirildi. Yeni kurum bir yandan yeni demiryolu ddserken
bir yandan da yabanc sirket hatlarini devletlestiriyordu.
1929 yilinda 2766 km.lik devlet yoluna karsilik yabanci
sirketlerin ayricaliginda 2378 km.lik yol vardi. Yabanci
sirketlerin ayncaligindaki bu yollar 1941 yilinda 400 km.ye
diistdi. 1948 yilina dek yabanci imtiyazh demiryolu kalmad.

Cocuklugumda sik sik dinledigim ve ezberlemeye caligtgim
10. Yil Marginin bir dértligtndeki son iki dizesi beni hep
cocuk dinyamda dissellige itmistir.

“... Basta btittin dinyanin
Saydigi bag Kumandan
Demir aglarla 6rdak
Anayurdu dort bastan...”

Emperyalizme karsi kazandi§i savas biyik dnder kurtaray!
diinyada saygin hale getirmistir. Bunu biliyordum. Ciinki
anlatiyorlar ve dinliyordum. Ama Anayurdu yani
Anadoluyu demiraglarla nasil érerlerdi? Bunu
¢dzemiyordum. Giinki Atattirk'Un hep cephede yaptiklan
anlatilmig, savag sonrasi cephe gerisinde yaptiklan
anlatiimamigti. Bu nedenle amaglananin demiryolu
oldudunu bilmiyordum. Koy kékenliydim. Kentleri hep
demirle 6rilii gizem dolu efsanevi yerler olarak digledim
veistedim. Fakat sonralart kentlerin de kdytime benzedigini
gériince gocuklugumun diigsel kurgusu bir anda yok oldu.
Kéytime dénmek istedim, dénemedim. Glinkii etrafimt hig
tanimadigdim koyler gevirmigti.
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Geng Cumhuriyet, gercekten anayurdu demir aglarla
ormeye baglamisti. Taa 1950'lere dek. icten yanmall
motorlarin gikmasiyla beliren baska tagima tiirlerinden
sonra 1950ler sonras anayurdun da igten yanmaya
basladigi ve hicbir yere hareket edemedigini gozlemledik
ve hala gdzlemliyoruz. Clinkii 1950'lerden sonra demiryolu
degil ikinci plana, sonlan itilmisti.Evet, 1950 Demokrat
Partinin iktidar baslangici Anadolunun icten yanmaya
bagladiginin hareket noktasidir. Gergi, karayollari rekabeti
kargisinda 1951 yilinda servise konan motorlu trenlerle,
gUndiiz seferleri konmus ve bu yaklasimla demiryolu kara
yolunun (otoyol) dniine gegmistir. Hatta demiryolu
tagimaciligiyla ilgili kurum 29 Temmuz 1953 yilinda 6186
sayili kanunla (Tiirkiye Cumhuriyet Devlet Demiryollan
isletmesi (TCDD)" adh altinda iktisadi deviet tesekkiilii olarak
daha da kurumsallastirilarak ileriye yonelik yeni projeler
amaglamistir. Fakat her ne hal olduysa 1953 TCDD'li siireg
otoyolunun, demiryolunun 6niine gegmeye bagladigi
slrecin baslangicindan kendini soyutlayamamigtir. Bu
olgunun nedeni olarak Anadolu arazisinin anzali ve
engebeli olmasi gdsterilmektedir. Bu da yapim glicliigii ve
ylksek maliyeti glindeme getiriyormus. Sunu sormak gerek
Anadolu arazisi; rayli sistemin otoyolun 6niinde oldugu
italya, Isveg ve isvigre'nin arazisinden daha fazla mi 6zirli?
Anadolu arazisinin 6ziir(i nigin otoyol yapiminda giindeme
getirilmiyor? Yapim zorlugu gekilen topragin diizeltilmesi
tinel ve képrli yapimi, fazlasiyla giiniimiiz otoban
insaatlarinda mevcut degil mi? Daha dogrusu arizali olan
y6netim anlayislarindaki ulagim politikalandir.

iste Cumhuriyetin ilk yillarindaki ve 1950 sonrasinin
demiryolu manzaralan Cumhuriyet déneminin ilk yillannda
sirastyla; 1927"de Haydarpasa-Ankara hatti (1888'de izmir-
Ankara hatti olarak gerceklesti.) Kayseri'ye, 1930°da ayni
hat Sivas'a uzatildi. 1931'de Sivas-Malatya hatti yapildr.
1935 yilinda Sivas-Malatya yolu Diyarbakir'a uzatild:.
1936da Ankara-Adana hatti isletmeye agildi. 1938'de
Haydarpasa-Ankara hatt Erzincan'a ... 1939'da
Haydarpasa-Ankara hatti Erzurum’a 1944 yilinda da Sivas-
Malatya hatti Kurtalan‘a uzatildi. 1951 ve sonrasinda
sadece Haydarpasa-Ankara hatti Erzurum’dan Horasan'a
uzatilabildi. iste demiryolunun son Erzurum’dan Horasan'a
uzandi§i 1951 yih ayni zamanda Menderes'in Marshall
yardimina uzandigi yildir.

Ikinci Dainya Savagnin ylkimini yasayan Avrupa 1947'de
ABD'den yardim dnerisi ald1. Yardim planinin babasi ABD'l
disisleri bakani asker George C.Marshall oldugu icin plan
“Marchall Plani” olarak adlandinlir. Kisa adi Avrupa
Kalkinma Plani” olan Marshall Plani, yani Marshall
yardimlarindaki temel amag, ABD'nin ekonomik bagjlamda
dinyadaki etkinligini artirmak icin once kurumlasarak
sonrasinda da sémdirdi alanfarini genigletmektir. ABD buna
once; Avrupa Ekonomik isbirligi Teskilatr'ni (OEEC) kendi
isleyisine sokarak Avrupa iktisadi sbirligi ve Kalkinma

Tegkilatina (OECD) donustirmekle bagladi. Boylelikle
1947'de Avrupa'da gériilen ABD bugiin diinyanin her
yerinde gorilmektedir. Bazen Kore'de, bazen Vietnam'da,
Liberya'da, Somali‘de son zamanlarda bildiginiz gibi, diinya
petrol rezervinin %64'tine sahip Ortadogu‘yu (Petrolistan’s)
mesken edindi. Eskiden Sovyetler Birlii ile belirledigi
diinyay: artik tek bagina belirliyor. istedigi an istedigi sekilde
diinya dilkelerinin i¢ isleyisine kanisabiliyor. diinya insanlari
artlk ABD'nin miidahalelerini kaniksar oldu. Dogrusu
kaniksar olduk. Gegenlerde bir gazetede-(4.9.1996 tarihli
gazete olsa gerek) soyle bir alt bashga rastladim: “...
Amerika Irak’in askeri Gslerine hava ve denizden fiize
yagdird...”

“Marshall Yardimi"nin Gilkemize yansimasina baktigimizda
{ilkemiz yoneticilerinin Marshall yardimina diger diinya
llkelerinden daha farkli yaklastiklarini gériyoruz. Bu
yardimi almak igin Tirkiye ABD'ye dogrudan bagvurmus.
Yardim 1948-1952 yillan arasinda gerceklegmis. Evet ABD
ilkemize bu yillarda 351.700.000.-Dolar Marshall
yardiminda bulundu. Yardimin yogunlastigi dénem
Demokrat Partinin Menderes'li Bayar'h iktidar dénemidir.
Bu dénem kapitalizmin tilkemizde ilkel bir sekilde yiiziin
gbsterdigi dénemdir. Bu stiregte tilkemiz kiicik Amerika
olma 6zlem titopyasi ile kiililtaldt. Otomotiv sanayisini
optimize eden ABD'nin ister istemez petrol kuyulaninda
karargah kurmasi gerekiyordu. Bu nedenle dinyanin belli
petrol bdlgelerini denetimi altina alarak enerji sémiiri
platformlarini genisletti ve istedigi gibi yénlendirmeye
baglad. Artik akaryakit varillerini 6zgtirce yuvarliyor, boru
hatlaninda igletme hakkin istedidi gibi kullaniyordu. Enerji
stokunu dolara déndistrebilmesi igin az geligmis tilkelerde
ve gelismekte olan (lkelerde demiryolunu degil otoyolunu
destekledi. Diinyada otoyo! projelerini standart hale
getirmek icin bu tlkelere kendi otoyol projelerini dayatt.
Ulkemizdeki ulagim politikalarinin da ABD politikalari
dogrultusunda gelismesi karayolu tagimaciigina agirhk
kazandirdi ve bugiin motorlu karayolu arag sayisi
Avrupa'daki toplam arag sayisina ulagmig gibi.... 1950'lere
dek demiraglarla orilmeye caligilan geng Atatiirk
Cumhuriyeti Raif Ertem‘in dedi§i gibi “Teneke
Cumhuriyetine” dontistlrlldi adeta.

1923-1950 yillan arasi kara ulagiminda otoyolun 6niinde
farkh bir sekilde yariiyen demiryolunun MARSANDIZI, 1950
sonrasi otoyola takilmiscasina otoyol demiryolunun éniine
gegti. Glinlim(izde demiryolu, degil otoyolun, tiim kara
ulagim ydntemlerinin gerisinde kalmistir. Yillarca Anadolu
insanini ve yikinii taglyan MARSANDIZ artik ABD'nin
yiikiing tagir oldu.

1963-1967 yillannda CHP déneminde uygulanmaya
baglanan ve kismen de uygulanan Birinci Beg Yillik Planla
demiryolunun makis talihi degistirilmeye caligild:. Fakat
degistirilen demiryolunun makdis talihi degil, makasi oldu.
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Clinkd bu ilk bes yilik plan ddneminde demiryoluna
540.700.000.-TL ddenek aynidi. Bu ddenedin %82'si
(443.786.000) harcand:. 430 km yol yenilendi. 1048
makas degistirildi. DP’nin devami AP, yani meslekdagimiz
Sayin Siileyman DEMIREL'in déneminde baglatilan ikinci
Bes Yillik Plan déneminde ise (1968-1972 yillar)
1.003.916.000.-Tt 6denek ayrildi. Plandan ¢ok pilavin tercih
edilmesinden olsa gerek bu ddenegin ancak %16'si
(161.803.000.-TL) harcanabildi ve 51 km yol yenilendi,
59 adet makas degistirildi. Ulkemizde 1970'lerde toplam
hat uzunlugunun 9883 km., 1982 yilinda 10168 km.
1990l yillarda 10312 km. oldugu saptanmaktadr. Fakat
Avrupa'da bu rakam 1955 istatistik verilerine gdre 258.000
km., Rusya'da ise 130.000 km.dir.

Genelde demiryollar ticari baglamda stirekli deniz, kara
ve havayollariyla yarisma halindedir ve batida bu kara
ulagim yontemleri genelde birbirleriyle atbas! gitmektedirler.
Bizde ise son ayakta demiryolumuz en arkada gelmektedir.
Demiryolu dinya ulkelerinin ¢ogunda énemini
korumaktadir. Ozellikle gelismekte olan iilkeler kendi
demiryollarinin yapimini yogunlastirmis bulunmaktadirlar.
Sanayilegmis tilkeler ise demiryolu sebekelerini ekonomik
gereklere uydurarak Uretkenliklerini artirmak icin yeni
teknolojilerle bu giine dek zor olani yapmaya
calismaktadirlar. Modern performanslarint korumak igin
stirekli cagdas anlamda gelismenin ydntemlerini
belirlemenin ugrast icerisindeler. Fakat Glkemizde dyle mi?
Bakin 1982"nin verilering; TCDD'nin toplam geliri 84 milyar,
gideri 76 milyar. Toplam gelirin 26 milyarinin siibvansiyon,
yani hazine destegi oldugunu distiniirsek demiryoluna
iilkemizde hangi boyutlarda bakildigini gérebiliriz. Gergi
1984'ler sonras! demiryolumuz tarihi yapilar drneginde
oldugu gibi restore (Mavi Tren) edilmeye calisilmig ise de
hatta bilytik reklam kampanyalaryla demiryolu yolculugu
dzendirilmeye calisildiysa da netice alinamamistir. Bu
nedenle 1996 yilinin demiryolu verilerine yer vermeye hig
gerek gbrmedim. Glinkii bilinen demiryolu mavi tren
istemez... :

Avrupa ve Japonya demiryolundaki hizlarini 482 km/h ve
513 kmy/h'a ulagtirmisken biz hala Avrupa’nin 1800'lerdeki
hizindaysak hizli tren savlan bence havada kalan Gtopik
yaklagim fantezisi gibi geliyor. Bdylesi bir teknolojinin
demiryolumuza konuglanabilmesi icin, demiryolunun alt
yapilarinin timden degistirilmesi gerekmektedir, ¢linkii
mevcut raylar (izerinde, yukanda dedigim gibi ancak
batinin 1800'lerdeki hizini yapabiliyoruz (17 80 kmy/h). Alt
yap! degisikligi cok biytk dzdeksel kaynak gerektiren bir
olgu. Teknolojik birikim, bilgi ve beceri isteyen bu olgunun
yasama gegirilmesini kim istemez ki, fakat bu ok ama ok
zor. Zaman zaman Anadolunun bozkirinda birbiri le kogut
giden otoyol ve demiryolu iginde otoyol deli dumrul misali
gelip gegenden istedigi noktalarda para alabiliyor (parali
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yol), ama garibim “DEMIRYOLU" Anadolunun bozkirinda
veya ugsuz bucaksiz ovasinda, vadisinde “OTOYOLUN"
solunda, sadinda gériinmesine, altindan girip Ustlinden
¢lkmasina kargin zerre kadar otoyoldan yiiz bulmamakta,
sonunda boynu biikiik beli kink sekilde ugsuz bucaksiz
ovada aniden kaybolarak bir daha gérlinmemektedir.
Aslinda otoyol demiryoluna yardim etmeli, ama nerde?
Sirekli kendisini yenilemekte, ve blyimektedir.
Demiryoluna tizerindeki dederli taslarla (ARABALARLA)
stirekli hava atmaktadir. Demiryolu ¢ok kisa bir stire olsa
da hava atacagi bir noktayr yakalama sansina kavusacakti,
fakat o da gerceklesmedi. Eger halen bitirilemeyen ve
sorunlar tistiine sorun olan “ARIFIYE-SINCAN" yiiksek hiz
demiryolu projesi biterse; Otobanda tizerindeki envayi gesit
takilarla hava atan otoyola éyle bir hava atacak ki, belki
de yillanin intikamini bir hamlede alacak. Bu yol Ankara-
istanbul arasini iki bucuk saatte alirsa su anki konumuyla
ancak alti saatte Ankara-istanbul arasini tamamlayabilen
otoyolu catlatir gibime geliyor. Ama mUsaade ederler mi
acaba?...

Ttim diinyada RAYLI SISTEME, yani Demiryolu yatmmlarina
biytik agirhik verilmis durumda. Ozellikle Avrupa
Ekonomisi, yukanda belirtmeye calistigim gibi gérece
durgunlugunu yiksek hiz demiryolu tasimaciligi ile
gidermeye calismaktadir. Ornegin; bugiin Almanya ve
Fransa, ABD'de Teksas Hizl Projesi icin birbirleriyle yan
halindeler. Avrupa Hizli Tren Proje ve hizmetlerini ihrag
bile ediyor. Fakat biz nerdeyiz? Maalesef biz geng
Cumhuriyetin 1939'lardaki demiryolu aglarina takilmig
bogusuyoruz. Biz, ABD gtidiiminde ABD benzeri otoyollar
yapip 10 km'de bir DELi DUMRUL giseleri ile gelenden
gecenden para toplarken, yeni otoyollar, yeni yeni deli
dumrullar yaratmanin pesindeyiz. Oysa ki kaynak yoksulu
iilkemizde uygun/ucuz ulastirma ydntemi olan
Demiryolunu gelistirememisiz.Ulagim politikalarinin
yanlighiginda otoyol yolsuzlugunu ve DEMIRYOLSUZ(lugu)
gelistiriyoruz................
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