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KENTICI ULASIMI ETUDU UZERINE

Derleyen:Arif MERDOL
Ins.YUkMuh.

“Kentlesmenin beraberinde getirdigi en biyik sorun
ulasim olmustur. Hizl enddstrilesmenin yeni ¢ozimler
getirdigi savunulsa da uygulamalar yeni yeni sorunlari da

beraberinde tagimis ve bazi hallerde ¢6zim dahi

bulunamamistir. Diizenli kentlesmeyi basaramayan
toplumlar hizli gelismenin sosyo-ekonomik sonuglariyla
sadece ve sadece bogusur hale gelmislerdir. C6ziimiin
temelinde halihazir durumun tespiti ve durum tespitinden
sonra da bu sorunun giriftliginin kavranilmast ve dolayisiyla
dnerilecek modelin giiniimiiz sartlarina ve gelecege ydnelik
gegerliliginin bulunmasi, ginimiz ulagim tarlerini
degerlendirebilmesi ve gercedi en az girdi ile
sonuglandirmasi gerekir. Toplu ulagim hizmetleri veren
kurumiarin kit kaynaklari, planlayabilmenin bir engeliyse
de ikinci nedeni konuya olan inangsizlik ve yatirim
strelerinin uzun olmasi nedeniyle kisa dénemde politik
getirisi olmamasidir. Klasik trafik ettdleri inaniimaz 6lciide
bilgiye ihtiyag duymakta olup esneklidi az, yavas ve elde

edilen sonuglarin amaglanan sonuglarla yeterince iliski kurulabilmesine pek imkan tanimayan karakterde olmasi
nedenleriyle terkedilmektedir. Bu nedenlerle bir ok ilkede maliyeti dusiik, daha az veri tabaniyla ve devamli
gtncellestirilebilecek ve duruma uygun kalibrasyon yapma imkani tasiyan Dinamik Trafik Etddd Planlamasi

ve Programlanmasi énem kazanmaktadir.”

GiRig

Hizh bir kentlesme yasanan lkemizde, Ulagimin ve Ulagima
tahsis edilen araclarin cinsi, kullanim sekli ve kullanim
amaglan kent yasamini etkileyecek boyutlardadir. Trafik
s6zctgu Ulagimin kisaltilmigi olarak kullaniimaktadir.
Kentlerimizi yasanmaz hale getiren ve bir tirli
cOztilemeyen trafik sorunu her yénetimin bol laf edip
{stesinden gelemedigi ve hatta istismar ettigi bir konu
haline gelmistir. Bu konuyu arastiran yazar trafik etlid(intn
rasyonel bir ¢6zim onerisini meslektaslarinin elestirisine
acmaktadir.

Trafik dtizenlemeleri icin uygulanabilir bir model degisik
ulasim politikalari uygulamalarini icerebilecedi gibi, 6n
yargidan uzak alternatif ettidlerin kullanilmasiyla da cabuk
sonug vermelidir. Sonuglari agik-secik ve hemen herkesce
algilanabilinmelidir. Kullanilacak olan girdiler 6zel amagl
pahali sayim yontemleri gerektirmeyecek dizeyde olmali

ve eldeki verilerin miimkiin oldugunca kullanilmasi
saglaniimalicir.

Sehir dokusunun 8nemli bir par¢asini olusturacak ulagim

_modeli iizerine hayati etkileri olan cevre ve arazi

kullaniminin trafik ile olan karsilikii etkilesimimin tespiti
yapilabilmelidir.

Bly(k ve orta boy kentlerdeki ulagimin planlanmasinda
evrensel sorun 6zl ara tarfiginin toplu taginim trafigine
donistiraimesidir. Bu gegisin modelinin rasyonel bir sekilde
kent yonetimince algilanmasi ve yaratiimasi hayati Gnem
tagir.

Trafik Etidinin Amaci:

1-Kent icinde kullanilabilecek ulasim turleri arasinda nitelik
ve nicelik yéniinden dengeleme ne denli etkili olarak
kullanilabilir,
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Etad akig semasi
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2- Kent Merkezi Alanlarinda 6zel oto trafigi icin parketme
sorunu en iyi sekilde nasil ¢ozimlenebilir.

A) BASIT MODEL iLKELERI

1) Model stratejik kararlari ve bunlarin genele etkisini etiid
etmeli, sonuglari akilci, anlasilir, agik ve emredici yonii
olmal.

2) Modelin (ev gériismeleri-home interview) pahali dzel
amagl calismalanin disinda olugturulmasi, 6zel olarak
halihazir bilginin genellestirilmesi ve ev is arasi
seyahatlerinin anketi yeterli olabilir.

3) Etld kapsami en yakin gelecekten itibaren 20 yillik bir
stireyi kapsamali, ulagim modlan ise ulagim genel etlidi
icinde daha kisa donemler igin de etiid edilebilir olmalidr.
4) Yapilan etiid(in maliyeti ile karmagikligi ve sonugta elde
edilecek bilgiler arasi dengenin kurulmus oldugunun tespiti
yapiimalidir. (Metodun secimi icin oldukga Gnemli bir
noktadr.)

5) Planlama alternatiflerinin kisa bir siire icinde ettidine

Ve bunlarin genig plan alternatiflerine izin verecek agiklikta

ve tamamen analiz edilebilir olmas gereklidir.

6) Fiyat minimuma indirgenmis olmalidir.

7) Ulasim tiirdi secimi analizlerinde trafik koridorlarina ozel
ilgi gosterilmelidir.

B) TRAFiK ETUDUNUN iCERiGi

1. (FAZ) Uzun erimli stratejik ulasim planlamasi (6rnegin
1995 - 2010), imar plan ve yol agiyla uyumiu olmalidr,
1. (FAZ)- Yeterli yol a§i iin kamulagtirmalan da g6z dntine
alan planlama yapilmalidir. Ana ve 8nemli noktalarin trafik
akim etlidi ve tarfik aginin degisiklik etkileri ve maliyete
etkileri belirlenebilmelidir.

Il (FAZ)- En az 5'er yillik yol agi gelistirme projelerinin
planlama safhasinda secilerek test edilen modele etkilerinin
sagliklt olup olmadidi kontrol edilmelidir.

Modelin gegerliligi icin alternatif imar plani uygulamasi da
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dnemlidir. Sabit imar plani uygulamasindan kaginimalidir.
Halihazir uygulamalar sabit bir kentlesme ve imar plani
uygulamasina dayanir ki boyle bir durumun ulagim
agsindan kisitlayict tarafi vardir.

Kapsamli bir kent ulagim sistemi amaciyla hazirlanan model
asaidaki degerler agisindan test edilebilmelidir.

1- Yeni gevre yollar|

2- Yeni yerlesim alanlan

3- Yeni yaya ulagim ve yollari
4- Yeni ticaret merkezleri

5- Toplu tasinim alternatifleri

C) STRATEJIK KARARLAR

1) Toplu taginima agirlik vermek (anlami; Park yeri icreti
arttinlirken toplu tagit Gcretlerini digtik tutmak)

2) Ozellik taglyan gruplara daha genis hareket imkani
tagimak (yasli, geng ve sakatlara)

3) Projelendirmede yer secimi alternatifi kullanmak ve
ulagim modunu saptamak (Otoyol, standard gelistirilmig
ana yollar, tarifigi yonetme, park yapma politikasi, toplu
taginim alternatifi).

4) Degisik saatlerdeki calisma aliskanligi yaratmak,

5) Enerji tiketimini azaltan, hava kirliligini 6nleyici trafik
politikasi,

6) Yeni toplu taginim kavrami yaratmak (Otobis cagin
sistemi).

D) BASIT MODELIN ELEMANLARI

1) Zonlanin tip ve sayisi

2) Nifus karakteristigi

3) Seyahat yaratan faktorler, yerlegimin etkisi ve seyahat
nedenleri

4) Ulasim agj1, kamu ve 6zel ulagim arasi denge

5) Ulagim ttirleri ve buna etki eden nedenler

6) Seyahat karar kalitesi (yol ve vang karar)

7) Gevre etkileri

8) Arazi kullanimi (izerine sosyal, politik ve ticari etkiler.

E) BASITLESTIRILMig 4. ADIM METODU

Her model uygulamasinda oldugu gibi bu modelde de esas
olan verilerin sagiikl oldugu bir veri tabani olusturulmasidir.
Bu bilgiler toplanirken iki ilke hicbir sekilde gézardi
edilmemelidir.

1- Veri toplama islemi ekonomik olmalidir.
2- Veriler saglik ve drneklemeler gercegi yansitacak boyutta
olmalidir.

F) TOPLANILACAK BiLGILER NELERDIR?

1- Sosyo-Ekonomik Bilgiler;

1.1. Toplam nifus, Calisan Niifus ve degrenci nifusu
1.2 Ev-Aile kompozisyonu

1.3 Evin Gelir diizeyi



1.4 Arag bagina dgen niifusu
1.5 Calisanlanin sosyal statdleri (Isci ya da Hizmetli)
1.6 Okullasmay ve okullarin durumu

2- Yorenin Ulagim Ag le ilgili Veriler
2.1 Yol Aginin uzunlugu

2.2 Belirlenen yollardaki seyahat siresi
2.3 Baglantih yollarin kapasiteleri

2.4 Baglantih yollarin seyahat maliyeti
2.5 Park kapasitesi

3- Seyahat Davranis Bicimine iliskin Veriler
3.1 Ev bagina bir kiginin glnliik seyahat sayisi
3.2 Seyahatin (0.D) baglangtc-bitis nedeni
3.3 Seyahatin baslangic saati ve stiresi

3.4 Kullanilan ulagim aracinin tard

Bu bilgilerin hangi kaynaktan ve nasil temin edilecegi,
gerekli veri tabaninin olugturulmast iin kaynaklarn neler
olabilecegi akla gelen ilk sorulardir. Bunun icin maliyeti en
dustik ve kullantlabilir kaynaklarin yaninda;

a) Sosyo-Ekonomik gelismelere iliskin veriler, bdlgenin
gelisim modeli, Zonlarin gelecegine iliskin gelismelerden
yani saglikli bir imar Planindan temin edilebildigi gibi,

b) Evve isyeri mulakati ki bu yontem pahali bir yontemdir.
Eskiden ¢ok stk basvurulan bir yontemdi.

¢) Periyodik olarak yapilan niifus sayimlarina bazi sorular
eklenerek, caligilan yer, arac sahibi olunup olunmadig,
seyahatinin sekli ve sikigi tespit edilebilir

d) Ozel anket ydntemleri kullanilarak kamyon, taksi ve
toplu ulagim araclanyla ilgili bilgiler toplanabilir.

e) Park yeri itiyaci anketi yapilarak cadde ve yakin sokak
parkihtiyac, 6zel park yerlerindeki ihtiyag ve doluluk, kamu
tarafindan temin edilen park yerleri tespitleri yapilarak
dinamik bir trafik modeli olusturulmasinin esas girdileri
temin edilebilir.

Bati ilkelerinde olusturulan genis veri tabam bilgisayar
programlan vasitastyla degerlendirilerek rasyonel bir sonuca
variimaktadir. Bu anlamda degigik tlkeler ihtiyaglarina
uygun bilgisayar programlan geligtirmis bulunmaktadir.

A.B.D de MIT'nin gelistirdigi DODOTRANS, Fransa'da
FABER-ATLANTE, ingiltere’de RRLTAP basariyla
kullaniimakta olan ve yeni verilerle her zaman
giincellegtirilerek sonug alinabilen dinamik karakterli fakat
oldukca pahal trafik ¢6ztimleyici programlardr.

Ulkemiz ise bu konuda hayli geride kalmistir. Sag ve sag
liberal oldugu saviyla ilkeyi yoneten giigler trafik
karsamasina hig bir ciddi oneri getirememisler ve ¢ig gibi
byiyen kentlerimizde calisanlanmizin zamanini galan
kentigi ulasim srelerinin uzamasina kulak tikamiglar ve
hatta her toplu ulagim Gnerisine "ideolojiktir" diye karsi
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TRAFIK OLUSUMU
Etlid konusu.alanda yagayan,caligan v.s.

insanlar na kadar bir ara¢ trafigi olugtururlar
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DAGILIMI
. Bu qeyahotlgr nereye ytnlendirilmigtir.
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TMMOB ve bagh odalar ve 6zellikle de Odamiz yillardir
toplu tagim dogrultusundaki ¢6ziim dnerilerini kamuya
duyurmus ve dogru buldugu bu tir énerileri de
desteklemistir. Bugiinlerde Ankara'da calismaya baslayan
Ankaray, yakinda tamamlanmasi beklenen Metro, yillar
once acilan istanbul rayl tagimacilik sistemi ve
tamamlanmasi beklenen istanbul Metrosu, etiitleri
tamamlanan Bursa, izmir, Adana, rayh sistemleri,
calismakta olan Konya hafif rayli sistemi kamuoyunu
aydinlatma gérevini yerine getiren sol ve sol sosyal
Demokratlarin hakh bir toplum projesine sahip olduklannin
delili hafindedir.
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Basitlegtirilmis 4.
adim metodu
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KENTLERIMIZDE UYGUIANAN VE UYGULAMA ASAMASINDAKi
METRO VE HAFIF RAYLI SISTEMLER

Rayh ulagim sistemleri kapsaminda ele aldigimiz, kentlerimizde
metro ve hafif rayli sistemlerin tanitimi ile ilgili yazilar,
dergimizin bundan sonraki bolimdnde yeralmaktacir. Konuyla
ilgili bilgileri elde edebilmek icin subelerimiz araciliiyla
yklenici firma ve belediyelerin ve konuyla ilgili diger kisilerin
gbristine bagvurduk. Subelerimizle ortak calismamiz sonucu,
Istanbul Metrosu, izmir, Konya, Bursa, Adana ve Ankaray hafif
rayli sistemleri konusundaki verileri biraraya getirdik. Ankara
Metrosu ile ilgili, yiklenici firmadan (cesitli girisimlerimize
karsin) son duruma ait ancak sinirl bir bilgi elde edebildigimiz
igin, daha énce Trkiye Muhendislik Haberleri Dergisinin 362.
sayisinda yayinladigimiz Ankara Metrosu'na iliskin teknik
verileri tekrar vermek zorunda kaldik. Bu durum icin
okurlarimizdan 6zdr diler, bilgilerini ve katkilarini esirgemeyen
subelerimize, yuklenici firmalara ve belediyelere, ayrica yazi
ve roportajlarla katki koyan tim ilgililere tesekkdr ederiz.

Yayin Kurulu

izmir Hafif Rayl
sistem Projesi
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