(AR R B AN E R AR R AR R R AR E R R EEEEEEEEEE NN EEEEREENNENNENRINNNNN)

RAYLI SISTEMIN YAPISI

Rayli sistem, diger tasitiarin engellemesini onlemek icin sehir
trafiginden her iki yandaki seritlerle ve kaldinm taglanyla
ayrilmistir . Kavsaklarda ise rayl sistem yolu, sehir yolu ile
ayni seviyededir (arag trafiginden aynimamistir) ve
kavsaklardaki trafik akigi trafik igiklan ile yapilmaktadir.

Sistem, genel olarak ¢ift hathdir fakat Alaaddin tepesinin
cevresinde, donislerde ve depoda tek hat dogenecektir.
Alaaddin Tepesi ve kavsaklarda Rillen tipi raylar dogenecek
ve bu kesimlerde raylar sehir trafiginden bir engelle

aynimiyacadi icin; raylanin arasina asfalt veya 6zel beton
bloklar ddsenecektir. Sehir trafiginden ayrilan kesimlerde
ekonomik olmasi dolayisiyla Vignol tipi raylar beton
traverslerin Ustline dsenecektir.

DURAKLAR

Duraklar, hatlarin yanlarinda distk peron seklindedir.
Duraklar kavsak yakinlarina kargilikli paralel veya biri
kavsaktan dnce digeri kavsaktan sonra olmak Uzere
yerlestirilmistir. Duraklarda yayalarin karsidan karsiya gegisi
151kl sinyallarle kontrol edilen yaya gegitleri ile yapiimaktadr.
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BURSA HAFIF RAYLI SISTEM PROJESI
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Bursa, son 20-25 yildan beri Turkiye genelinde en fazla
gog alan illerin baginda yer almakta, bunun neticesinde
ortaya ¢ikan niifus artigi tim altyapi tesislerini oldugu gibi
ulagimi da olumsuz yonde etkilemektedir. Artan niifusa
paralel olarak motorlu arag sayisinda da biiyik artis

- meydana gelmis ve sehir igi yollaninin yetersizligi de bunlara
eklenince ozellikle 1980'lerden sonra kent igi ulasimi 8nemli
bir sorun olarak ortaya ¢ikmigtir.

1987 yilinda ODTU Ulagtirma Merkezince hazirlanan Bursa
Ulagim Mastir Plani genel olarak kisa ve orta vadeli ulagim
sorunlarina ¢ozim sunmakta, OPM-RC-OPTIM ORTAK
GIRISIMINCE hazirlanan etiit Bursa'nin 2010 yilinda
ulagacag: ihtiyaclara kokld ¢dziimler getirmektedir. Bu etlit
sonucunda Bursa'nin kent ici ve yakin cevre ulagim
sorunlaninin ¢6zima igin en iyi alternatifin bir “RAYLI
TOPLU TASIMA SISTEMI” olacag1 belirlenmis ve yaklagik
55 km. uzunlugundaki “HAFIF RAYLI SISTEMI” sebekesi
uygun bulunmustur.

Hafif Rayli Sistem (H.R.S.) hatlarinin kent igindeki konumu,
trafik talebi ile topografik ve koruma altindaki tarihi ve

~ dogal degerleri dikkate alarak gelistirilen kent planlama

kosullarina uygun olarak saptanmaya caligiimistir.
Guizergahin belirlenmesinde asagidaki prensipler de
y6nlendirici olmustur.

-H.R.S. Hatlarinin, yerlesim ve istihdam yo§unlugu yiksek
bélgelere hizmet vermesi,

- Yeterli genigligi olan,

- 55 km.'lik H.R.S. Sebekesi, kapsami ve yiiksek yatirm
maliyeti nedeniyle 10-15 yillik bir sireye yayilacak olup
sistemin etap etap yapilip igletmeye acilmasi
distndlmiistdr.

Bu nedenle;

- Ulasim talebi verileri,

-{lkel etabin nisbeten duisiik maliyetli ve yapi stiresinin kisa
olmasl,

- Tiinel gibi pahali ve zor yapilarin gesitli yapim agamalarina

Taptao Tt W% 204 fen
Mty You-SGara) F.Cakwmk Hscan Cad. EQtim Cads 5000kn
o Yourtadenya Kavead: SR
Demirtas |, Ackwa/Cl wd (v X069 B rvnet Tonet HUEHE0 SEn
M Tred TTRTE
] Dume/vogich kit 42 Thewetenm Tl 89605415 45
T Ouime/ gz “n Murioos-Seireit Tined 14950-W500 2550m
‘* Toplan/Toht: T
3 Mot Avee
t < Ky e 75 m 08w Keprosy
i Kaviar: 3ot
*|§ tarchunge
+
1
1L EEmmemaecems
I YoMt Kivegs
T
g8
<
——0——-*"“‘\7
e ="
va CCEe
4 Ipistme ve Bak
H !g Merkaz! I
L 0 g
\ { 0 ~ .
I AR -
14»&115 1

TURKIYE MUHENDISLIK HABERLERI * 384 « TEMMUZ' 96





