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dagitimasi,

- Isletme-Bakim Merkezi ve Depo yerinin konumu gibi
hususlar dikkate alinarak proje butiniinin 4 yapim
asamasinda gerceklestirilmesi kararlagtinimigtir. Bu
dustincelerle |. ASAMA Guizergahi sehrin sanayi merkezi
‘olan Organize Sanayi Bélgesi ve yeni yerlesim alanlarinin
yodun oldugu Besevler mevkiinden sehrin merkezine
ulasimi saglayacak sekilde belirlenmistir.

. ASAMA Gizergahi tam olarak;

Mudanya ve izmir ynlerinden gelecek hatlar, Mudanya
yolu kavsaginda birlesecek, Acemler-Sirameseler-Merinos
Kavsagi-Santral Garaj Meydani-Fevzi Cakmak Caddesi-
Sehrekiistd Meydani-Hagim iscan Caddesi-Gokdere
Meydani-Beyazit Caddesi-Egitim Caddesi-Prof.Tezok
Caddesi olarak tanimlanmistir. Hattin toplam uzunlugu
21 km. dir.

. Asama'da ayni zamanda 50 H.R.S. aracina her tiirli
bakim onarim hizmeti verecek buyiklik ve kapasitede
isletme ve bakim merkezi yapilmasi planlanmigtir. Tiim
sistemin konumundaki isletme merkezi de bu agamada
yapilacaktrr.

TEKNIK OZELLIKLER

1- GENEL SEBEKE

Bursa H.R.S. Projesi tamami yaklagik 55 km. olup I. Asama
guzergah 20.618 km.dir. Hat biiytk olctide erisme
kontrolli olup kendisine tahsis edilmis korumali bir
glizergahta ve kismen de tlinelde seyretmektedir.

2- DURAKLAR VE iSTASYONLAR

Peron seciminde durak/istasyon cevre iliskileri dikkate
alinmig, yolcu sirkilasyonunu kolaylagtiran ekonomik
¢oziimlere gidilmistir. Mtimkin oldukca yan peronlu
duraklar tercih edilmis, zorunlu olan yerlerde duraklar orta
peronlu olarak diisinGimUstir. Yeralti istasyonlarda kiigiik
capli ticari birimlere yer verilmis, sabit ve yiriyen
merdivenler planlanmigtir. Sakat ve 6zdrliiler icin gerekli
olan asansor sistemleri bu asamada yapiimayacak, ileriki
asamada ¢zilecektir.

3- iSLETME VE BAKIM MERKEZi/ATOLYELER

Sistem kapsaminda bakim-onarim ve park ihtiyacini
kargilamak amaciyla iki adet isletme ve Bakim Merkezi
6ngdrilmastr.

4- iSLETME MERKEZI

Tiim sistemin yGnetim ve yonlendirilmesi Santral Garaj
civaninda kurulacak bir isletme merkezinden yapilacaktir.
isletme merkezi icin gerekli bilgisayar donanimi ve
yaziimlarin en son teknik ve teknolojiyi icermesi istendig
ve bu konularda ¢ok hizli gelisme gozlendiginden bu iglerin
karari daha sonraki zamana birakilmigtir.

5- ARAGLAR

HRS sisteminde kullanilacak temel Gnite iki istikamette
isleyen mafsalli bir arag tipi tercih edilmigtir. Planlanan arag
tipi satihta ve tinelde aranan ulagim esaslarina tim
kriterlerle uyacak bir ara tipi olacaktir.
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ADANA HAFIF RAYLI TOPLU TASIMA SISTEMI CALISMALARI
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1927 ylindaki Tarkiye Cumhuriyeti’nin ilk niifus sayisinda
58.000 kisinin yasadigt belirlenen Adana‘da niifus 1950'de
117.700 kisi, 1990'da ise 916.500 kisi olarak sayilmistr.
Ayni dénemde (ilke toplam nifusu ise 10.09. katr artmistr.
Oysa Adana’da ntifusun 1927 yilindan 1990 yilina kadar
15.80 kati arttigr saptanmistir.

Ulkede yasanan hizli kentlesme ve sehirlere gocten, diger
sehirlerimizden nerede ise %50 daha fazla etkilenen
Adana’da sehir ici ulasim konusuna careler 6zellikle son
15 yildir ciddi olarak aranmistir. Bulunan ¢6zimlerin uygun
olmadidi zaman icinde ortaya ¢ikinca, ¢agdag
teknolojilerden yararlanma mecburiyeti hasil olmustur.

Toplu tasima sistemlerin incelenmesi ve irdelenmesi,
Adana'ya uygun olanlarinin segilebilmesi amaciyla Haziran
1991"de Adana Biytksehir Belediyesi (A.B.B.) tarafindan

ihale edilen "Adana Kentici ve Yakin Cevre Ulasim ve
Toplutagim Fizibilite Ettdleri” Temmuz 1992'de
tamamlanmistir. ihale bedeli 2.096.500.000.-TL ve
369.800 US$ dir. Calismanin finansmaninda Amerikan
(A.B.D.) Hiikimeti Ticareti Gelistirme Programindan kaynak
temin edilmis; calisma sonuglan hakkinda DPT ve Ulagtirma
Bakanldi'nin gérisleri alinmigtir.

PBMi Msavir Miihendislik A.S. ve Parsons Brinckerhoff
Int. Inc. Konsorsiyumunca hazirlanan “Adana Kent ici ve
Yakin Cevre Ulagim ve Toplutasim Fizibilite Etidleri”
(ATTFE) ile kisa ve uzun vadede ortaya gikacak kent ici
ulagim sorunlarina ve yolculuk taleplerine kalici ve akilci
¢oziimler getirilmesi hedeflenmistir. A.TTFE. Adana’nin
2010 yih niifusunun 2,5 milyon kisi olacagi varsayimina
dayandinimistir. Calismalar 3 ana paketten olusmustur;

1) Ulagim EtidU: Bugiinki ulagim yapisi 2010 ylindaki

Q‘QQ@@QQGOC.CO‘QQDQOQO'Q..OC.Q’.OC."Q.Q’OO"OQQO

117 TURKIYE MUHENDISLIK HABERLER] * 384 * TEMMUZ 96



I E AR R AR B R EEEEREREREERENEENSEXRIENENRSEJNINENEJNNESEJZXNNNEINEN NN NININE

ulagim yapisi ve yolculuk tahminleri, ortaya ¢ikmasi
beklenen sorunlar incelenmis ve darbogazlann ¢6zimd icin
oneriler gelistirilmistir. Ortaya ¢ikan yiiksek yolculuk
taleplerini karsllayabilmek icin, iki ana ulasim koridorunda,
kentsel rayli sistem hattinin agamali olarak yapilmasi
Onerilmistir.

ii) Toplutagim Projesi Fizibilite Etddd: Ulagim etida ile
belirlenen toplutasim sistemi alternatifinin ortaya ¢ikardigi
projenin teknik, ekonomik ve mali yapilabilirli§i
incelenmigtir.

iii) Toplutasim Sistemi Kavramsal Projeleri: Mihendislik
projeleri kavramsal diizeyde hazirlanmigtr.

Calisma kapsaminda; ilgili tim kurum ve kuruluslardan
bilgi toplanmis, konut anketi ve trafik sayimi yapiimis,
mevcut arazi kullanma bigimi saptanmis, ulagim isletme
bilgileri derlenmistir. Buna gore; 1991 yili itibariyle
Adana'da glinde, 685.000i yaya, 865.000'i arach olmak
lizere 1.550.000 toplam yolculuk yapiimaktadr. Araglt
yolculuklarda minibUsler %37,89 ile ilk sirayr almaktadir.
Ozel halk otobuslerinin pay1 %24,68 dir. Ozel otolar
%!15,12, servis araclari %13,71, bisiklet ve benzeri araclar
%6,12 paya sahiptir. Dikkat edilirse toplutasim payinin
%76,34, bireysel ulasim payinin ise %23,66 oldugu
gérilmektedir. Calismalar yolculuklarin yaridan fazlasinin
11 ile 30 dakika streli oldugunu ortaya koymustur. Bu
stire 6zel otomobil yolculuklarinda 14,8 dakika, yaya
yolculuklarinda 15,4 dakika, toplutagim sistemi
yolculuklaninda 33,4 dakika olmaktadir.

Miicahitler Bulvariile D-400 (Eski E-5) karayolunda 1,5'dan
fazla bir baydkliktedir. Yani kapasitenin %50 daha
{istiindedir. Bu oran Baraj Yolu, Kozan Yolu, Sileyman Vahit
Caddesi, Abidin Pasa Caddesinde 1.00 ile 1.50 arasinda
tesbit edilmistir. Kent merkezindeki diger yollarda 0.80 ile
1.00 arasinda degismektedir.

Bulgulara gére:

) Toplutagim araci sikliklari merkeze ulasan ana
koridorlarda verimli isletmecilik sinirlarini zorlamaktadir
ii) Talebin yer aldigi bazi kesimlerde ulasim altyapisi
kapasitesi yetersizdir.

iii) Verimli isletmecilige imkan tanimayan diizeyde yiksek
arag sayisi kapisetiyi zorlamaktadir.

ATTF Ettdleri kent genelinde zirve saatin 8-9 arasinda
oldugunu; toplam yolculuklarin %9.7'sinin bu zaman
araliginda yapildigini; toplu tagim yolculuklarinin
%11.2'sinin zirve saatte oldugunu ve zirve saatte (1991
yili itibariyle) 80.000 toplutagim yolculugu yapildigini
belirlemistir. (Zirve periyodlariise sabah 7.30-9.30, aksam
17.30-19.30 olarak saptanmistir.) Toplam yolculuklarin 1/
3'(i zirve periyodda yapiimaktadir.

Etlid kapsamindaki tahmin hesaplarinda 1991 de 1000
kisiye disen 36 oto sayisinin 2010°da 59'a ¢ikacad

belirlenmistir. Gecmiste tek merkezli ve yaya ulagimi agirliki
gelisen Adana'da yasanan yapisal dedisim sonucunda “cok
merkezli ve motorlu araclara bagimli ulagim sistemine
sahip” bir kentin ortaya ¢iktigina isaret edilmistir. Bu
degisiklik sonunda gelecek yillarda kent i¢i ulagimda
tikanikliklarin ortaya ¢ikmasi kaginilmazdir. 1991'deki
865.000 aracli yolculuk sayisinin 2010 yilinda 2.745.000'
ulasmasi ve hatta asmast halinde lastik tekerlekli toplutagim
araclar bircok ulasim koridorunun tikanmasina
yolacacaktir. Mevcut ve planlanmis yatinmlari
gerceklesmesi bile tikanmalara ¢dziim olmayacaktir Hafif
rayl sistem (HRS) icin saptanan gtizergahta, buginki
minibUsler yerine otobUslerin isletilmesi durumunda,
ozellikle Seyhan Nehri batisinda, zirve saatte 2010 yilinda
bir yonde 300'e yakin otobiise ihtiya¢ duyulacaktir.
Dolayisiyla “daha yiksek kapasiteli toplutasim sistemi
gelistirilmesi sarttir.”

A.TTFE bu saptamalardan sonra alternatifler gelistirmisti.
Temelde 4'e ayrilan alternatifler asagida kisaca
dzetlenmistir.

ALTERNATIF |

Mevcutta planlanmis, projelendirilmis ve yapim asamasina
gelmis ulagim yatinmlari disinda yatinm dnermemektedir
Minibis ve midibs agirlikli toplutasim igletmecili§i devam
edecektir. Yeni hatlar yeni gelisme alanlarinda
olusturulacaktrr.

ALTERNATIF II

Alternatif I'in yetersizligini belirlemeye, distik maliyetle
gerceklesebilecek toplutasim (TT) isletmeciligine yoneliktir.
T.T araglarinin, kapasiteleri ile orantih, taleplerin oldugu
hatlara kaydinimasini, yiksek talepli yerlerde otobislerin
kullanimasini dnermektedir. Minibiisler kent merkezinden
disariya gikarilacak, kent merkezinde ulasim otobiislerle
saglanacaktrr.

ALTERNATIF 1l

Alternatif II'nin 6nerileri, hedef yili (2010) yolculuk
taleplerine cevap veremedigi ve daha yiiksek kapasiteli
isletme bicimi ve sistemlerine ihtiya¢ duyuldugu igin
gelistirilmistir. Bu alternatife gore gerekli gériilen alanlarda,
toplutagim éncelikli uygulamalara ncelik verilmeli, bu
uygulamalar devreye sokulmalidir. Otobiis yolu, otobis
seritleri olusturmak gibi isletme onceliklerine yer verilmelidir
Ayrica banliyé tagimaciligi gelistirilmeli, kentici ve yakin
cevresine etkin ulagim hizmeti verilmelidir.

ALTERNATIF IV

Diger tim alternatiflerde, belli koridorlarda yolculuk
taleplerini karsilamak miimkun olamamistir. Daha yiksek
kapasiteli rayli toplutasim sistemi dnerilmesi zaruri
olmustur. Dogu-bati yéniinde, mevcut altyapi imkanlarini
da degerlendiren, banliyd sistemi ile biittnlesmis bir hafif
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rayli sistem (HRS) toplu tagim yolculuk taleplerini
kargilayabilecektir.

Dérdiinct alternatifin gelistirdigi HRS'in onerilebilecegi
koridorlar;

1) Karaisall Yolu, Miicahitler Bulvari koridoru,

ii) Kozan Yolu koridoru (Eski Karsanti Yolu)

iii) Dogu ve batidaki sanayi alanlarini baglayan E-5
koridorudur.

E-5'e parelel, mevcut demiryolunun gelistirilebilecegi; rayli
sistemin dogu ve batidaki iki kolunun, kent merkezinde
bu glizergahla bitdnlestirilebilece§i distinGimustdr.
HRS'nin besleyici otobls sistemleri ile desteklenmesi
Onerilmistir. Kuzeybatida Ytzlnclyil sitesi ile kuzeydoguda
Sofulu istasyonlar arasi 19,2 km olarak saptanmistir. HRS
dnerilmediginde, 2010 yilinda, zirve yonde zirve saatte,
Micahitler Bulvarinda, minimum 15.300, maksimum
20.650 yolculuk talebinin otobislerle kargilanmasi
mimkdin degildir. Banliyd sisteminin do§u-bati ekseninde
etkin bir servis verecedi varsayilsa dahi, E-5 koridorunda
bu degerler minimum 7.100, maksimum 17.000 yolcu
talebi olarak belirlenmektedir.

ATTF Ettdlerinde gelistirilmis, Alternatif IV, taleplerin
otobls 6ncelikli sistemlerle tasinabilecedi varsayimiyla,
dogu kesiminde (Ytregir) rayli sistem cikarilarak
degistirilmis ve Alternatif IV/A elde edilmistir.

Toplam 19,2 km uzunlugundaki HRS'deilk asamada (2000
yili dncesinde) 13 istasyonly, 13,3 km uzunlugundaki
kuzeybati bolim ile E-5 karayolu kesiminin insa edilmesi,
kuzeydogu bélimande ise “aynilmis otobs yolu” nun HRS

guzergahinda olusturulmasi 6ngordlmustir. HRS ikinci
asamada kuzeydogu bélimine uzanmaktadir. Toplam
guzergahin 13 km'si yiizeyde, hemzemin veya yarma ve
dolgu ile yapilacaktir. 3,4 km'si yiikseltilmis yapilarla
(Seyhan Nehri gegisi gibi), kalan 2.8 km'si ise ac-kapa tiinel
olarak tasarlanmistrr.

ilk asamadaki 13 istasyonun 8'i ytizeyde, 2'si yikseltilmis
yapilarda, 3t ise yer altinda insa edilecektir. ikinci
asamadaki 6 istasyonunun tamami ylzeyde
olacaktir.Ongériilen toplam istasyon sayist 19'dur.

HRS'de 300 yolcu kapasiteli 3 vagonlu diziler kullanilacak;
2000 yilinda 5 dakika aralarla 10.800 yolcu, 2010 yilinda
ise 2,5 dakika aralarla 21.600 yolcu zirve saatte bir yénde
taginabilecektir. Hesaplara gore 2000 yilinda 36, 2010
yilinda 78 araglik filoya ihtiya vardir. A.TTFE'de HRS
onerilirken, hafif rayli sistemin devami olan banliyé
demiryolu iyilestirmeleri ve otobiis dncelikli projeler hep
birlikte dikkate alinmigtir. Yolculuk stirelerinin kisaltiimasi,
tagitlanin karayollanini daha az kullanmasi ve diger tagima
tiirlerinin isletme ve bakim giderlerinin azaltiimasi projenin
kazanglari olarak tanimlanmistir. Yaklasik olarak 340 milyon
Amerikan, Dolari olarak hesaplanan toplam maliyetin
karsilanabilmesi icin 8neriler gelistirilmis, sistemin isletmeye
agiligindan itibaren 10-14 il sire icinde kara gegmesi
Bngérilmistir.insaatin 1994 yilinda baglamas, 1997
yilinda tamamlanmasi, 1998 yilinda da ticari olarak servise
sokulmasi dusiintiims olmakla beraber, ihaleye ancak
Mayis 1996'da gikilabilmistir. Yapim ihalesine iliskin teklifler
Adustos 1996'da toplanacak ve degerlendirmeye
alinacaktir. Yapim calismalarina 1996 yili sonunda veya
1997 yili basinda baglanmasi beklenmektedir.

yapilacaktir.

Genel Sekterer adayr olabilmek icin;
a) Odaya kayitl asli Giye olmak,

58.900.000.- TL olarak belirlenmistir.

DUYURU

Gorev stiresi 30 Kasim 1996 tarihinde sona erecek olan Odamiz Genel Sekreterlik kadrosuna yeni atama

b) Odaya kargt yikimldliklerini yerine getirmis olmak,
¢) Yuksek Haysiyet Divaninca herhangi bir cezaya carptiriimamis olmak,
d) Meslekte en az 5 (beg) yil deneyimli olmak gerekmektedir.

Genel Sekreterlik Gcreti 16.9.1996 tarih ve 8 no'lu Yonetim Kurulu toplantimizda 114 no'lu karar ile net

Adaylar, 20 Kasim 1996 giind saat 17.00' kadar bir fotograf ve kisa 6zgegmisle birlikte Selanik Caddesi
19/1 Yenisehir/ANKARA adresine (Insaat Mihendisleri Odasi Baskanligrna) basvurulanni yapabilirler.
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