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DEMIRYOL-IS S"ENDI.KASI'NIN RAYLI TASIMACILIK
UZERINE GORUSLERI

Nurettin GIRGINER, Genel Sekreter
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Demiryolu tasimaciliy, yapisi geregi, diger toplu tasimacilik
tirlerine gére dnemli potansiyel Ustinliklere sahiptir. Toplu
yolcu ve yiik tagimaciliginda hizl, giivenli, ekonomik, rahat,
dakik ve cevreye asgari zarar veren bir hizmetin ancak rayli
sistemlerle gerceklestirilmesi mimkanddr. Ayni miktarda
yolcunun ya da yikin tasinabilecedi nitelikte bir demiryolu
icin yatinm maliyeti karayolundan daha dustktdr.
Demiryolu tasimaciliginda daha az enerji harcanmaktadir.
Dahasi, karayolunda gtinde ortalama 800'ln Gzetinde
trafik kazasinda 20'ye yakin insan 6lmekte; 300'Un
{izerinde insan yaralanmaktadir. Demiryolunun karayolu
kargisinda guvenlik agisindan tagidig dstiinliik belki de en
onemli noktay olusturmaktadir.

Batiin bu potansiyel Gstlnlikler, ulastirmada hatall politika
ve tercihler nedeniyle uygulamaya tam olarak
yansimamaktadir. Tirkiye'de, dzellikle 1950li yillardan
itibaren, karayolu tagimacilidina agirlik veren bir ulastirma
politikasinin izlenmesi ve demiryollarinin ihmal edilmesi
bugtinkd  sikintilarin~ temel  kaynagini
olusturmaktadir.izlenen hatali politikalar sonucunda
demiryollan Glkenin ulagtirma sistemi icinde olmasi
gerekenin ¢ok altinda bir paya sahiptir ve yine hatal
politikalarin ve uygulamalarin sonucu olarak makul diizeyin
cok tizerinde zarar etmektedir.

1993 yilinda 146,3 milyon yolcu tasyan TCDD, 1995 yilinda
yalnizca 104,6 milyon yolcu tagimigtir. Hem banliyéde hem
de anahatta yolcu sayisi diismUstiir. Yiik tasimalarinda son
iki yilda dslis vardir. Demiryollarinin Tiirkiye'deki toplam
tagimaciik igindeki payt yolcu tagimaciiginda %4 civarina,
yik tagimaciliginda ise %10 civarina gerilemig
bulunmaktadir.

TCDD, yipranmig bir altyapr izerinde kamu hizmeti
sunmaya calismaktadir. Raylar, ceken ve cekilen aralar
eskimistir ve yenileme calismalari son derece yetersizdir.
Ceken ve gekilen araclar faal oraninin da giderek distigu
goriilmektedir. TCDD'ye ceken ve ¢ekilen arag dreten
fabrikalar kapasite alti calistinlmakta; personel sayisi hizla
dustrdlmekte; belirli igleri méiteahhit firmalara yaptirtma
uygulamasl giderek yayginlasmaktadir.

Devlet, TCDD'nin altyap, arag ve tesisleri yenilemesi ve
tagimacilik hizmetini gerektigi gibi stirddrdilebilmesi igin

ihtiyag duydugu kaynaklari esirgemekte ve TCDD'yi
piyasadan ¢ok ylksek faizlerle bor¢lanmak zorunda
birakmaktadir. Karayolunun bitin giderlerini tstlenen
devlet, demiryollarinin bakim ve onarimini bir yiik olarak
degerlendirmektedir. 1983 yilinda TCDD'ye devlet
subvansiyonu faaliyet ici gelirlerin %72'sini
olusturmaktayken, 1995 yilinda bu oran %33'e kadar
dstirlimastdr. 1983 yilinda TCDD'nin toplam giderlerinin
yalnizca %9'unu olusturan faaliyet disi giderler (bunun
onemli bir boltimd faiz giderleridir), 1994 yilinda toplam
giderlerin yansina ulasmistir. 1995 orani ise %43'tir. 1995
yilinda 38 trilyon lira zarar eden TCDD'nin bu zararinin
24,5 trilyon lirasi faaliyet disi giderlerden
kaynaklanmaktadr.

Zarar gerekge gosterilecek TCDD'yi yeniden yapilandirma
hazirliklari Ekim 1995'te baglatiimistir. Diinya Bankasi
kanaliyla Tirkiye'ye aktarilan 1 milyon dolari ile yabanci
bir danisman firmaya rapor hazrlatimigtir. Amerikan Booz-
Allen&Hamilton Ltd. isimli danisman firma, Temmuz
1996'da tamamladigi nihai raporunda, timuyle “ticari”
bir bakis agisiyla gesitli dneriler getirmektedir. Bu éneriler
hayata gegirilirse, TCDD'nin sundugu hizmetler azalacak,
fiyatlar yikselecek, glivenlik standartlan diisecek, sistemin
bltlnligl nemli dlciide zedelenecek, tlkemizin bu
sektorde disa bagimliligi daha da artacak, istihdam diizeyi
ve calisma kogullan gerileyecektir.

Demiryolu tagimaciligi Anayasa‘da da kabul edilen, ancak
neo-liberal politikalarda yeri olmayan, sosyal devlet anlaysi
cercevesinde devletin halka sundugu temel hizmetlerden
biri olmalidir. Dolayisiyla, demiryolu tagimaciliginda dar
anlamda ticari kar ya da zarara belirleyici dnem verilmesi
hatalidir. Olmasi gereken, (lkenin ve halkin ulagim
ihtiyaclarinin devlet tarafindan, en ucuz, en hizli, en rahat,
en glvenli ve cevreyi en az tahrip eden bir sistemle
karstlanmasidir.

Demiryolu calisanlar olarak, tilkemizin ve halkin gikarlarini
dikkate alan bir ulagim politikasi icinde demiryolu
tagimacihiginin devlet tarafindan kar amaci gldilmeden
sunulmasini, yeterli kaynaklarla ve teknolojiyle donatilmig
olarak, yaygin ve kaliteli bir nitelige kavusturulmasini
diliyoruz.
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