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DUNYANIN 3. YERAITT METROSU TUNEL 120 ASINDA®

(A A AR R AL R R R A E R E A E R A R R EENER REE N RN NN NN N N O N S O S A

Istanbul Tiineli olarak da bilinen ve Galata'yr Pera'ya
baglayan tinel diinyanin 3. yeralti metrosudur ve 120
yasindadr. Tinel 1867 yilinda plantanmis, Fransiz Mih.
Eugene Henri Gavand projesini 1868'de Osmanli
Hikametine sunmus, dénemin padisahi Abdiilaziz 10
Haziran 1869'da projeyi kabul etmistir.S6zlesmenin
imzalanmasindan sonra 8 Mayis 1871'de “The
Metropolitan Railway of Constantinople From Galata to
Pera” adl sirket kuruldu.

Tunelin insa ve isletmesi icin kurulan ve sonradan
"Metropolitan Railway of Constantinople” adini alan
sirketin sermayesi her biri 500 frankiik 12.500 hisseden
toplam 6.250.000 frank idi. Hisseler 20 Agustos 1872'de
Londra ve Istanbul'da satisa sunuldu.

Tinel'in insa calismalan 30 Haziran 1871'de basladi ve
Aralik 1874'de bitmesi planlaniyordu. Kazidan gikarilan
toprak Azapkapi, Tepebasi mezarligi civari ve
Biyiikparmakkapi sokagindaki dolgularda kullanildi.
Istimlakler Temmuz 1874'de tamamlandi, 573 m. tiinelin
ic kaplamasi da Aralik 1874'de bitti. 1874 yilinin Kasim ay
boyunca Osmanli Hik(imeti tarafindan Tiinel boyunca
denemeler yapilmig, 5 Aralik 1874'de de teslim alinmistir.
Maliyet 4.125.554.500.000 franktir. Bu maliyette
istimlakler 1.984.372.500.000 frank, insa calismalari
3.842.500.000 frank, hesap disi calismalar: 102.297.750
frank, diger harcamalar : 179.414.250 franktir.

Tinelin yapiminda el ile parcali kazi ve ahsap iksa yontemi
kullanilmistir. Ttinelin insaatinda italyan kalfalarin
idaresinde Osmanl tebaasindan esitli cemiyetlerden isciler
calsmistir. ic kaplamalardaki tas isciligini italyanlar,
marangozluk islerini ise Rum ve Fransiz ustalar yapmistir.
Kazi malzemesi ise sahipleri iranli olan katirlar tarafindan
taginmistrr.

Cift hat olarak insa edilen tinelde 25 Kg/m'lik raylar
kullandmistir. tinelin makinalari (150 Hp, 2 adet) ve raylar
dahil tim madeni aksam Cresot fabrikasindan, vagonlar
ise Davit Desouches ve Ortaklar’ndan satin alinmistir.
Katarlar, her biri 8.50 m. boyunda ve 2.40 m. genislikte
ikiser adet (stii agtk vagondan olusmaktayd: ve 40 kisi
birinci mevki, 50 kisi ikinci mevki ve eger ylik taginmiyor

ise 60 kisi de platformlu vagonda olmak iizere bir kerede
150 kisi tagtyordu. 18 Ocak 1875'de isletmeye agllan hatta
itk gtinlerde yolcu sayist yiiksekti. Bir haftada L-C-R'nin
glnde 8000'lik kapasitesi bile agiimisti. (LCR Lyon-Crox-
Rousse Demiryolu “Londra Demiryolu”) Ancak bu yolcu
sayisi gliniimiize kadar degismemistir.

Islami kurallar ile ynetilen Osmanli imparatorlugu 6zellikle
ilk aylarda Tiinelde yolcu taginmasina karsi ckmis, sonraki

~ yillarda kabul etse bile Ttinelde yolcu taginmasi toplum

icinde glinah saylmistir. Dénemin seyhdlislaminin “bu zir-
i zemin arabalarinda insan gotlriimesinin caiz
olmayacagi“seklindeki fetvasi zerine ilk haftalarda
Tiinel'de sadece hayvanlar taginmigtir. Daha sonra bu fetva
degigtirilmistir.

Sirket 1900 yilinda imtiyazin uzatilmasi igin bagvurmus,
ancak bu imtiyazin 5 yil icin gegerli olmasina karar
verilmigtir. 1910 yilinda elektrikli tramvaya gecildigi
dénemde ingiliz sirketi Tinel isletmesini satiliga cikarmigtir
boylece imtiyaz 1911'de kurulan “Dersaadet Milhakatinda
Galata ve Beyoglu Beyninde Tahtelarz Demiryolu Sirketi”ne
devredilmistir. Tdnelin 2000 yilina kadar bu sirketce
isletilmesini 6ngoriin sozlesmeye karsilik, tesis 1938'de
devletge satin alinmistir. 12/6/1939 tarih ve 3643 sayili
yasa ile Tainel ingiliz sirketinden satin alinms, 175.000. TL
olan satis bedeli IETT tarafindan 20 yilda taksitlerle
ddenmistir.

Tinel kablosunun kopmasi nedeniyle zaman zaman
kazalar meydana gelmistir. Bu kazalar ve yedek parca
yoklugu nedeniyle Ttinel alismamitir. Tiinel 1970 yilinda
Fransiz Electro Entreprise firmasi tarafindan 33.000.000.-
Tl'ye tamamen yenilenmis ve 3 Kasim 1971'de hizmete
girmistir.

Bugiin 16 m. boyundaki iki vagonu ile 170 kisiyi tasiyabilen
Tinel 90 saniyede Beyoglu ile Galata'yr baglamaktadir.
Yolcu rekoru 1956 yilinda 12.536.181 kisi ile kinimistir.

Bugiinkii Tiinele iliskin bilgiler

- Ttinel beton pist tizerinde giden lastik tekerleklidir. Lastik
tekerlegin patlamasi halinde yedeklemek ve saga sola dogru
klavuzluk saglamak tizere bir ray ve demir tekerlekler vardir,
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(Klavuz ray, “3.Ray" sistemi)

- Ttnel iki vagondan olugmaktadir, biri inerken digeri
¢kmaktadir. Orta kisimda kargilasma yerinde yol ¢ift, diger
taraflarda ve istasyonlarda tek yoldur.

- Vagonlarin her iki tarafinda da kapilar bulunmakta,
istasyonda bir yandan yolcular inerken diger taraftan
binebilmektedir. Vagonlar, Paris isletmesinin yeni tip ve
modelindedir.

- Turnikeler otomatik olup, 1995 yilinda otomatik para
bozma ve jeton makineleri monte edilmistir.- Makinistler

sadece glvenlik icin araclarda bulunmaktadirlar, araci
yonetmezler, hareketler bir merkezden ve otomatik olarak
yonetilmektedir.

- 1970 yillanndaki yenilestirme sirasinda 16 m. boyunda
ve 22 ton agirh§indaki vagonlar kaldiracak ving
bulunmadidi icin, Galata istasyonunun dniindeki cadde
iyice ytkanmus, tekerleklerin kaymast icin arap sabunu ile
sivanmis ve vagonlar cevrilerek hatta alinmistir.

* Bu yazi; Y.Mim.Filiz BALin Yapi Dlinyasi Dergisinin
Temmuz 1996 tarihli sayisindaki yazisindan derlenmistir.
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_ (116 YIL ONCE)
ISTANBUL METROSU CALISMALARI
(Teknik Gig-1 Agustos 1974)
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Istanbul ‘un planli bir sekilde imariigin girigilen alismalarin
baglangici 132 yil dncesine kadar uzanmaktadir.
istanbul’un ilk imar plani 1836 yilinda, Ugiinci Selim
tarafindan getirilen Moltke adinda bir Aiman tarafindan
hazirlanmig bunu bir cok plan ve teklifler izlemistir.

istanbul’un imar planlar arasinda en dnemli yeri ise 1876
yllinda Eugene-Henri Gavand tarafindan hazirlanmig olani
tutmaktadir.

Ciinki Istanbul’da meshur Ttineli inga etmis olan Gavand,
daha sonra bugtin dahi halledilmesine ¢aligilan iki dnemli
konuya parmak basmaktadir. Bunlardan biri istanbul
Metrosu digeri ise Yedikule-Sarayburnu arasindaki liman
tesisleridir.

METRO TEKLIFi

Gavand tarafindan tesbit edilen metro gtizergahinin
istanbul yakasinda kalan bélimi hemen bugtinin
gerceklerine gore hazirlanmis yeni plana uymaktadir.
Beyoglu yakasi glizergah ise tamamen degisiktir. Clinki
Gavand'in plani hazirladigi tarihlerde Magka, Sisli,
Mecdiyekdy gibi semtler meskun olmadigindan Fransiz
miihendisi metronun “Viikelanin ve Umeranin sakin
oldugu" Bogaz sahilince devam etmesini uygun gérmiistir.

Gavand'in planinda mevcut tinellerin toplami 4300
metredir. Birinci ttinel 1500, ikinci tiinel 600, tiglincd tinel
700, dordiinci tinel 800, besinci tiinel de 700 metre
uzunlugundadir.

VE iKiNCi METRO PROJESI

istanbul Metrosu igin hazirlanmig ikinci proje ise 4 Kasim
1911 tarihini tagimaktadr. Bu projede metronun, Beyazit-
Sisli arasinda ingaas! distinilmektedir. Eczacilik Fakiltesi
hizasindan baslayan metro, Beyazit meydanindan sonra
Yeniceriler ve Babiali Caddelerinin altindan gegmekte,
Istanbul Erkek Lisesi ve Cumhuriyet Gazetesi arasindan

Sultanhamam'a inmektedir. Burada ylizeye ¢ikan hat 6zel
bir kopri ile yine Sanayi Carsisi civarinda Galata'ya
ulasmakta, bu giin de mevcut kavsi izleyerek Bankalar
Caddesi altindan Sishane'ye glkmaktadir.

Sishaneden sonraki glizergah ise soyledir. Refik Saydam
Caddesi-Galatasaray-istiklal Caddesi-Taksim-Cumhuriyet
Caddesi-Pangalti-Halaskargazi Caddesi-Nisantagi-Sisli.
Uzunlugu 7 kilometre olan bu projede istasyonlarin da
yer altinda yapiimas! dngdriilmektedir. Esasen proje ulagimi
tamamen yer altina indirmek gayesini glitmektedir.
Metronun ytizeye giktigt kisimlarin uzunlugu, 390 metrelik
dzel Halic KGpriisti de dahil olmak dzere 1200 metredir.

Glizergah boyunca 10 istasyon tesbit edilmistir. Bunlar da
Beyazit, Cagaloglu, EminGnu, Galata, Sishane, Galatasaray,
Taksim, Pangalti, Nisantasi ve Sisli istasyonlandir.

Osmanli imparatorlugu istanbul Sehri Metropoliten
Demiryolu Projesi ad ile Philipp Holzman Miiessesesi i¢in
Miihendis Horrbach tarafindan hazirlanmis olan proje ve
detay planlan Basbakanlik arsivinde bulunmaktadir.

(Orhan ERING -BELGELERLE TAT.D.Sayl:‘7 Nisan 1968)

TORKIYE BUYUK MILLET MECLISINDE METRO
TOPLANTISI

26 Haziran 1974'te TBMM icisleri Komisyonu Istanbul
Metrosu ile ilgili olarak Istanbul Milletvekili Resit Ulker'in
hazirlacigi bir kanun teklifini konusmak Gizere toplandl.
Bu toplantiya katilanlar arasinda Odamiz Yonetim Kurulu
Uyesi Erhan KARAESMEN de vardi ve istanbul Belediyesini
temsil edliyordu. Cesitli bakimlardan bir hayli ilging gecen
bu toplantida konusulanlarin asagida dzetini veriyoruz.
Baskan toplantida ilk s6zii “Istanbul”da metro insasinin
ve isletilmesinin finansmani hakkinda kanun” teklifini
hazirlamis olan istanbul CHP Milletvekili Resit ULKER'e
verdi.
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R.ULKER: istanbul biiyiik bir hizla gelismektedir. Bununla
orantili olarak ulagim zorluklari da blyik 6lctide artmistir.
Kentte yeni arterler acarak ulasim sorunun ¢are bulma
olanag mevcut degildir. Bu durumda metro alternatifi
rakipsiz ¢oziim durumundadir,

Saffet GURTAY (IETT Genel Midiir(i) 1908'den beri sézil
edilen Istanbul Metrosu'nun, yakin gecmiste Fransiz ve
Ruslar tarafindan yaptinimis fizibilite etttleri ve avan
projeleri mevcuttur. Metronun 1 saatte tagiyabilecedi
40.000 kisiyi tagimak icin 200 otobUs seferber etmek ve 7
otobiis seridi kullanmak gerekiyor. IETT olarak metro fikrini
eskiden beri savunuyoruz. 1956'da Fransizlanin yaptigi
ettlere gore 10 km.lik bir hattin yapimi 200 milyon liraya
mal olacak idi. Simdi bu maliyet 4 milyara gikmistir. Her
gecikme bu miktara yeni ilaveler getirecektir.

Erhan KARAESMEN (jstanbul Belediye Temsilcisi):Metro
yapimiya da herhangi bir diger radikal kent ulagim tedbiri
alinmasi pahali bir yatinm niteligi tasir. Ancak Glkelerin
metropol karakteri tasiyan kentlerinden bu imtiyazh
yatinmlar esirgenemiyor. Bu yatinm bir kent olayi niteligi
tagimakla birlikte, hep devlet yardimiyla insa edilmistir.
Teknik ve ekonomik vecheleri ne olursa olsun metro yapim
karari biraz da politik bir karardir. Bu politik sorumlulugu
kimin taslyacagi sorunu akla takilabilir.

Diinya 6rnekleri incelendiginde gérilmektedir ki, bu nazik
karar o kentin mahalli idaresince verilmektedir. Dolayisiyle
Problemin ilk safhada istanbul Belediyesi tarafindan ele
alinmasi, ilk demarsin onun tarafindan yapilmasi
yadirganmamahdir. isin yéntemi budur.

sener BATTAL (MSP, Konya Milletvekili) Ecdadimiz
“Istanbul’u al, gilizar yap” buyurmus olmasina ragmen,

biz pislikten gecilmeyen, trafigin kilitlendigi bir sehir
yapmisiz. Sanayi Anadolu'ya kayip, istanbul sadece ticaret
ve killtdr merkezi olarak kalmahyd. istanbul’a milyonlar
harcandi, bir képri yapildi. Simdi de metro isteniyor
istanbul trafiginin kilidini ¢6zmek zorundayiz.Sartlar
zorladidt icin metroya “evet” diyorum. Miimtaz bir teknik
eleman arkadagimizin agzindan yerli teknoloji ve hizmet
katkisinin ¢ok yiiksek olacagini isitmis olmaktan ayrica
kivang duydum. Son yillarda Tirk teknigi ve teknolojisinin
yapti§i sicramayl gdz dniinde tutarak ifade edebilirim ki,
Istanbul Metrosu, Bogaz Képriistinde oldugu gibi yabanci
teknisyenin yapip Tark teknisyeninin seyredecegi bir
uygulama olmayacaktrr.

Mehmet ERSOY (AP Kiitahya Milletvekili): Bu iste 60 yillik
bir gecikme var. Metroyu bugtine dek geciktirmekle devlet,
hiikiimetler, partiler kendini vebal altinda hissetmelidir.
Daha fazla gecikmeden bu yatinim baglamalidir. Metroyu
siyasi cekisme konusu yapmayalim. Zaten tamamen Turk
eseri olabilecegine dair agiklamay: iftiharla dinledik. Bu Tark
muihendisinin Tirk insanina gétirecedi bir hizmettir. Ben
tamamen tasvip ediyor ve partimin icinde metro lehine
kampanya ydiriitmeye s6z veriyorum.

Niyazi ONAL (CHP, Eskisehir Milletvekili): Aciklamalar ve
tartismalar metronun zorunlugunu ortaya koymaktadir.
Onemli olan finansmandir. Bu bir cesaret isidir,
cekinmeyelim.

Komisyon toplantisinda ilke olarak stanbul’un ulasim
sorununa bir ¢6zim getirmek (izere metro yapilmasi ve
bu yatirimin tamamiyle Tirk mihendislerinin kontrolunda,
sahipliginde gerceklesmesi gerektigi hususlarinda gérs
birligine variloh. Béylece Istanbul Metrosu konusunda
oldukga somut bir calisma baglamis bulunuyor. (1974)

1. Agils,
2. Baskanlik Divani secimi ve saygi durusu,

alinmasl,

5. AEVIM.V senedinin onaylanmas,
6. Dilek ve temenniler,

7. Kapanis.

iN§AAT MUHENDISLERi SOSYAL YARDIMLASMA VAKFI'NDAN DUYURU
Vakfimizin olagantsti Genel Kurulu 19 Ekim 1996 Cumartesi giini saat 14.00'de Bayindir Sokak No:58/3
Kizilay/ANKARA adresinde, bu toplantida ekseriyet saglanamadig takdirde 26 ekim 1996 Cumartesi giini
saat 14.00'de Selanik Cad. 19/1'deki Insaat Mihendisleri salonunda yapilacaktrr.

GUNDEM

3. Ankara Egitim Vakfi (AEV) ile birleserek Ankara Egitim ve Insaat Miihendisleri Vakfi (AEVIM. V)'nin kurulmas|,
4. AEVIM.V blinyesinde Ankara Teknik Universitesi (ATU)'nin kurulmast ve kurucu Gyelerden 100'er milyon lira
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