Sekil 1
1§ olusumundan
dnce kar 6rtiisiinde
olusan degisik
tabakalarin konumu
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g, genellikle, daglik, engebeli ve egimli arazilerde olusur.
Vadi yamaglarinda tutulan kar ortist (buz veya debris de
icerebilir) i¢ ve dis kuwvetlerin etkisiyle baglatilanilk hareket
sonucu, vadi tabanina dogru hizla kayar. Bu kayma olay:
¢1d olarak tanimlanr.

Q4 tehlikesi, yamaglarda kar birikmesiyle baslar. Arazide
mevsim ilerlemesiyle degisik 6zelliklere sahip Gst {iste siralan-
mis tabakalardan olusan bir kar 6rttisti olugur.(Sekil 1) Kar
6rtlstniin dayanikliligr bu tabakalasmada gizlidir. Her kar
yadisi sonucu bir éncekinden farkli bir tabaka meydana
gelmektedir. Bugtine kadar 80 ayn cesit kar kristali
belirlenmistir. Bu gesitlilik hava olaylariyla yakindan ilgilidir.

(1§ 6ncesi meydana gelen kar ortiisiinde tipi sayisina,
havanin 1sinma ve soguma dénemlerine ve bu donemlerin
uzunluguna bagl olarak tabakalarin sayisi artabilir. Ayrica
tabakalarin derinligi de ¢i§ tehlikesi sz konusu olan
bolgelerdeki kar yagisi miktarina baghidir. (Sekil 1)

So¢ok
Yeni kor
Erime &kobudu
Gevyek kor
Yizey buzu
Eski kor
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Kar értuistindeki tabakalagma Tirkiye kosullannda bélgelere
bagh olarak degisir. Dogu Anadolu'da Mart ayinin ilk
haftalaninda ic Anadoluda Subat ortalarinda tabakalasma
tamamlanir. liman olan sahil kesimlerinde ise tabakalasma
Ocak ayr icerisinde tamamlanabilir. Kis mevsiminin hafif ve
agir gegmesine bagh olarak, tabakalasmanin tamamlanma
tarihlerinde kaymalar olabilir. Bu kayma donemleri yaklagik
olarak 15 gundur.
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(1§ tehlikesi arazide kalici kar 6rtust olusuncaya kad:
6nemsizdir. En biyiik tehlike yerdeki sikismis kar értdistin
Uzerine, tipi sonucu taze kar yigilmasiyla yeni bir tabak
olugmasi ve genellikle tipi sonrasi gelen sicak hava akimini
bu iki tabaka arasinda erime sonucu kaygan bir yiize
olusturmasidir.

Daghik kesimlerde devamli yasayanlar, karayolu kar ve ci
mucadele ekipleri, dinlenmek icin daga gikanlar, kar él¢im
icin akarsu havzalarinin (ist kotlarina gikan kar rasatgla
TEK enerji hatlart bakim ve tamir, TRT ve PTT radyo link ekir
leri, madenciler ¢ tehlikesiyle kargi karsiya kalabilir. Karayol
cular, kar rasatgilan ve kayakglar icin ¢i§ genelde bilinen bi
tehlike olmasina ragmen, daha uzun siire arazide kaldikla
rindan, bu tehlike ile daha fazla karilagirlar. (Hotchkiss
1972) Gok kar getiren tipiler, ve tipi sonrasi genellikle ag
ve bazen de giinesli donemler, ¢ felaketi habercisi olabil
Ozel olarak sikitinlarak hazirlanmig kayak pistlerinden ayrihy
tenha kesimlere giren bir kayakg!, egimli bir yamacta, kisrr
¢okmelerden 6tiirii olusan bir kinlma ¢izgisini asarak
saniyeler ile dlctilen gok kisa bir zamanda biiyuk bir blokur
kaymast icin gereken ilk itkiyi vererek biiyik ciglara sebey
olabilir (Sekil-2). Biiyuk bloklar yamactan tabana inerken
parcalanir ve toz bulutu olusturur (Sekil-3). Dik yamaglardar
kopan ¢iglarda, ¢igin kendisinden daha hizli hareket eder
ses dalgasi, sikismig gaz kitlesi patlamasina benzer byl
bir patlama ve sok dalgasi olusturdugundan tahribat byl
olur. Toz halindeki ¢iglarda, higbir sirtinme yizey
olmadigindan, hiz 350 kmy/saat'e erigebilmektedir.

Sekil 2. Blok giglarda kar kdtlesinin belirli bir kinlma izgisi
boyunca tek parca halinde kaymasi.
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kil 3. Toz giglarda kar kitlesininin 6niinde, g kut-
nden daha hizli kayan, sikismis hava kiitlesi olusmasi.

5 SORUNUN ONEMI

nyanin her yerinde, daglik ve engebeli arazilerin ortak
llikleri ve sorunlan oldugu gerceginden hareket edilirse,
‘alarda nicin daima vadiler boyunca yerlesildigi kolayca
asilir. Ancak bu durumlarda i, heyelan ve tagkin tehlikesi
rkonusu olmaktadir. Dinlenme amaciyla daga gkmak,
ir gelisim alanlarinin daglara kaymasi, yeni yollar agiimasi,
iden isletmeleri, enerji iletim hatlannin dag gegisleri
anlan ¢ tehlikesi ile karsi karsiya birakmaktadir. Cig
smesinden 6tiri meydana gelen can ve mal kayiplar
anlarin daga gkmalarini, enerji hatlaninin artmasini ve
tikarayollarinin agimasini Gnlememektedir. Halen en akic
dasim, tehlikenin buyik oldugu yrelerin, tehlikel
nemlerde kullanimini sinirlandirmak, yeni yapilarin
imini engellemek seklinde olabilir. Bugdninsanin gevre
‘unlari Gzerindeki duyarlihgi, dogay anlama arzusu, ¢1g
‘unu (izerinde daha kolaylikla bir kamuoyu olugmasina
sep olacaktrr.

nsip olarak, ¢i§ tehlikesi olan bir bolgenin hizmetigin
tansiyelinin belilenmesinde,

risk altinda bulunan nufus ve ekonomik yatinm
g0saltma ve kosuilart iyilestirme igin yatinm

219 tehlikesini Snleme igin yatim

tehlikeye karsi gliven élcistinG arttirma

<torlerinin g6z 6ntinde bulundurulmasi gerekir (Tesche,
i77). Bunun icin 6nce Ulke capinda ¢id risk bolgelerinin
lirlenmesi gerekir.

G TEHLIKESI VE DIGER DOGAL FELAKETLER

sanin kargllastid belli bash dogal felaketler, deprem, tagkin,
arak kaymasi, ¢id diismesi ve kasirga olarak siralandiginda,
i tehlikesi boyut olarak deprem ve taskindan sonra toprak
ymasindan ve kasirga tehlikesinden daha 6nemli olmak-

tadir. Bu siralama, yére kosullarina bagl olarak
degismektedir.

GECMISTE CIG OLAYLARI .

Tarihte bilinen en eski ¢ig olay M.0. 218 yilinda Kartaca
komutani Anibal'in ordusunu Alp daglarindan gegirdigi
zamana rastlar. Bir dizi ¢i§ olay sonucu 38 000 asker ¢ig
altinda kalmistir. Uzun bir aradan sonra, ¢ig kayitlarina
1900'1ii yillarda rastlanir. 1910 yilinda Amerika Birlegik
Devletlerinde 890 kigi ¢g altinda kalmistir. I. Dinya Savagi
sirasinda, 1916 yilinda Avusturya-italya sininnda 18 000
asker gilardan 6tirt olmustur. 1970 yiinda Peru'da deprem
ve buz giglannda 18 000 kisi dlmdstar.

Bu biiyiik ¢ olaylarindan sonra 1982 ve 1992 yili kayitlar

“incelenirse, 31 Ocak 1982'de Avusturya'da 13 kayakg, 14

Mart 1982'de Fransa‘'da 13 kisi, 22 Mart 1982'de
Japonya'da 24 saat iginde olugan iki ayn gigda 16 kigi, 25
Mart 1982'de Tirkiye'de 15 kigi, 18 Mart 1983'de
Pakistan'in Kegmir bélgesinde 14 kigi, 6 Jubat 1991'de
yine Pakistan'in Kegmir bolgesinde 32 kisi ve 17 ubat
1991"de italya'nin Alplerinde 12 kisi g altina kalmistr.

Tiirkiye'de 1960-1995 yili kayitlarina gére yilda ortalama
23 kisi ciglarda hayatini kaybetmektedir. (Tablo 1) Ancak
ozellikle 90'hyillarda ¢ olaylarinda ok fazla sayida 6l ve
yarah olmasi, medyanin bu konuyla ilgisini hizla artirdi.

Yillar | Olay Sayisi | Olii Sayisi | Yarah Sayisi | Nakil Sayist
1950 2
1951
1952
1953 3
| 1954
1955 6
1956 9
1957
1958
1959 7
1969 15
196 1
62 4 )
363
64 3 1 4 1.
1965 2 43
1966 1 18
1967 1 7 15
968 9 28 7 156
1969 4 51
1970 3 21 65
1971 1 35
1972 2 12
1973 2 17
1974 s 59 17 97
5 2
5 g 170 33 368
77 1
1974 1 3 145
1979 119
1989 ) 4 1 102
1981 ' 1 52
1982 1 15 17
1963 14 3 400
1964 B 94
1965 ‘ s 29
| 1966 2 1 4 16
1967 1 1% 146
1968 13 27 8 365
19¢ 9 7 4 7
1990 4 4 1 47
19¢ 12 7 - 267
1992 112 328 53 1656
19¢ 31 135 95 : 148
19¢4 6 26 7
1995 3 7 2
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Tablo 1. 1950-1995
yillan arasinda meydana
gelen ¢ig olaylarinin
sayisi, 610 ve yarali sayisi
ve nakline karar verilen
hane sayisi (AFET, 1995)

NOT: 1960 6ncesi sadece
¢/§ olaylaninda dlen sayisi
temin edilebilmistir.



1991-1992 kig mevsiminde 328 kisinin, 1992-93 de 135
kisinin, 1993-94'de 26 kisinin ve kig mevsiminde 7 kisinin
hayatini kaybetmis olmasi, ¢/ tehlikesinin ne bk bir
felaket oldugunu ortaya koymaktadir. Ekonomik agidan
bakildiginda ¢i§ olasiligindan dolayr yeniden iskan edilen
ve edilmesi gereken hane sayisi ve her yeni iskan edilen
hane igin 1992 birim fiatlarina gére ortalama 400 milyon
TLlik yatirma gereksinim duyulmasi olayin trilyonlarile ifade
edilen boyutunu ortaya koymaktadir.

CIG KONTROLD

G1§ kontrolundan amag, kar ortdstndn, bulundugu

yamagtan vadiye kayarak gerek mal kaybina sebep olmasini

azaltmak veya ortadan kaldirmaktir. Cig kontrolunda belli
“ bagh ydntemler s6yle siralanabilir.

1- G1§ tehlikesi olan alanlan kullanima kapatmak (Pasif
Yontem)

2- Tehlike alanlaninin belirli kesimlerini belirli dsnemlerde
kontrollu olarak hizmete agmak. Ozellikle karayollarinda
uygulanan bu pasif yntemde, siriicilerin devaml,
uyanilmasi gerekir.

3- Dogal olarak disen giglardan meydana gelen kar
kutlesini, yapay olarak kullanim alanindan baska yéne
saptirmak veya glizergah tizerinde durdurmak.

4- (1§ olugmasini engellemek (aktif yntem). Bu ki sekilde
gerceklesebilir:

I-Kar ortdstnin yapisini degistirme seklinde (gegici)
II-- Arazinin egimini degistirme (Kalici)

PASIF YONTEMLER

Kullanimi Kisitlama: 1§ tehlikesi olan alanlarin
kullanimin kisitlamak veya engellemek esas olarak kayakglan
ve karayolundaki aralan korur. Tehlikenin en fazla oldugu
zamanlarda, belirl siirelerle uygulanmasi halinde bu yéntem
basarili olur. Devamli kisitlanma veya engelleme toplumun
bu kesiminde hognutsuzluk yaratacak ve kacak olarak
kullanmalara sebep olacaktrr. Yerel olarak bagari bir sekilde
uygulanabilirse de, bu metodun makro diizeyde tygulan-
masi zordur. Kisitlh kullanma 6ncelikle teknik sorun olmaktan
ziyade idari sorundur.

Bariyer Kullanim: Tarihte, en eski ¢ kontrol yéntemi,
gelen ¢igin yniinGi degistirmeye yarayan bariyerlerin kullanil-
masidir. Alp Daglaninda asirlar boyunca, agir rme duvarlar
ve kilig sirti sekiinde bariyerler fle kiiguk, birbirinden bagimsiz
binalarin ¢ig tehlkesine karsi korunulmasina caligiimistir (La
1969). Ha'n bu yontemlerle enerji hattr direkleri

or:znumektedir. Orme duvarlar, genis toprak
a benzer ¢ig kapanlari, kar barajlar
k:ide kullandan yontemlerdir. Ancak biitiin
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buyapilar, biyiikiiklerine g6re tek bir ggda yeterli olabilmek:
te, arka arkaya gelen qiglarda etkinliklerini kaybetmektedir

En ok kullanilan ¢i§ yonlendirme yapiti, ¢ig tinelleridir (Se-
kil 4) Daglik arazilerdeki, karayolu ve tren yollarini, ¢i§
tehlikesi olan kesimlerde giga karst korur. Ornegin Tunceli-
PUlimr, Trabzon-Hamsikéy, Erzincan-Kelkit, Van-Hakkari
tanelleri.
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sekil 4. Cig yonlendirme yapitlanndan ¢ig tineli.
AKTIiF YONTEMLER

Q1§ olusumunu engellemek igin, kar 6rtisiinin olugma ve
olusma sonrasi, kar bloklarinin meydana gelmesini
engelleyecek sekilde arazideki kan modifiye etmektir. Kar
uzerinde ileri geri yir(iytirek, palet kullanarak kar sikistiniir
ve byiik blok olusumu engellenir. Ayrica, sikistirma ve eritip
dondurma suretiyle karin dahili giict arttinlir. Patlayicilar
kullanilmasi sirasinda ¢Ig meydana gelmese de kar tabakasi
sikstinlmis olur. Cok az miktarda kimyasal madde kullanilarak
kar yapist degistirilebilmekte, ve derinlemesine buzlanma
olusturulmaktadr.




Sekil 5. Degisik bariyer

olusumunu engellemek cin arazinin topografik yapisini
tarleri ve konumlari,

jistirmek biyik yatinmlar gerektiren muhendislik , o
. . .. T - )= Ongerilimii beton
jeleriyle mimkanddr. Bu yaklagim, bayuk maden ;
tmelerinin, enerji santrallerinin ve biyik yerlegim
slarinin korunmasinda kullanihir. Blok ¢ig olusumunu
jellemek, kaymay! durdurmakigin kullanilacak bir kag
iyer tiir(i Sekil-5'de sematik olarak gdsteriimistir.

tiir engelleyiciler, devamli akan ve kayan kar ortlistindn
sturdugu kuwetlere karsi duracaklanndan cok dayanimbi
valan gerekir. Bu tiir bariyerler, m*'ye birkag ton kar yuki
irlar ve bu miktar kar derinliginin karesiyle dogru orantil
rak artmaktadir. Bu ylku kaldiracak engelleyicileri
rulacaklan yere tasiyip, monte etmek cok gi ol-
gundan, yapiminda celik, duraluminyum, kereste ve
ton gibi degisik malzemeler kullaniimaktadir. Yapay ¢ig
isturmada kullanilabilecek, kullanildiginda arazideki kar
yakasinin dengesini bozacak aracilar, tabla halindeki tek
rcakarkiitlesinde kinimay baglatacak sekilde projelendirilr.
skanik tahrik ediciler, kayak, buldozer ve dinamit olabilir.
sik kullanilani dinamite es deger patlayicrile her tar kar
tisiinde qigin yapay olarak gerceklestirilebilecedi
inmektedir, Bu tiir patlayicilar, ¢i§ olusabilecek yamaca el,
ancinik veya diger mekanik firlaticlar ile atilabilir

Sekil 6. Her tiirli hava
kosullaninda yapay ¢i§
olusturmada
kullanilabilen sabit
konumluy, ses topu.

iD'nde ve Isvigre, Avusturya, Fransa gibi Avrupa tlkelerinde
dece ses iireten hovitzer, havan toplar kullanilarak yapay
jolusturulmaktad. Bu tir tahrik ediciler sabit veya taginabilir
makta, her tiirlii hava kosullaninda rahatiikla kullanilabil-
sktedir. Sekil 6'da sabit, ses topu sematik olarak gosterilmigti.

EGERLENDIRME VE ONERILER

irkiye'deki i3 felaketlerinin boyutlar deprem ve sel felaket-

fine oranla gerek can, gerek mal kaybi bakimindan ikinci,  ri kayit edilmemektedir. Yeni yol guizergahlan belirlenirken,
jtta tgiinci planda kalmakta ise de, dagiik kesimlerde  bu bilgilere gereksinim duyulmaktadir. Halen, bilinen ¢ig
rellikle lkbahar mevsimiyle birlikte pekgok ¢ dismektedir.  yreleri Sekil-7'de gosterilmigtir. Bu haritanin hazirlanmasinda
§ olaylanindan sadece yerlesim alanlanina yakin diisenler, Karayollar, K6y Hizmetleri, Afet Isleri, Devlet Meteoroloji
rayolu veya kdy yolu trafigini etkileyenler biinmekte, digerle- gleri, Devlet Sulgleri Genel Mudirliklerinden ve Elektrik Is-

P S I S G U . = \ Sekil 7. Tirkiyede
p) {' koA IR_ a R A W L A s L. \ olasi ¢i§ bolgeleri,

A o’m,m;' Bevrre %/ ] L ESPARE bilinen ¢i§ digen

l o [ = & G Dae =——— lokasyonlar, ¢ig tinelleri,

5 ———===:"| DS veFIEkar dlgim

yerleri.
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Caykara-Uzungél
Y.Mahalle Gélbasi
mevkii Kanhyatak
tepeden inen ¢ig.

(24.1.1993)

leri Ettit idaresi Genel Direktérligi'nden temin edilen bilgiler-
denve arazi gézlemlerinden yararlanimigtrr. Haritalama calis-
masinda birhayilerleme kaydediimesine ragmen, tamamlan-
masi ve kesinlesmesi icin detay arazi calismalan devam etme-
tedir. Ayrica konu ileilgili olarak degisik resmi kuruluglarca
toplanan bilgilerin, derlenip analiz edilecegi bir birimin
olusturulmasinin gerekliligine inanilmaktadir. TRT Kurumu
Radyo ve Televizyonlarindan qid beklenen dénemlerde, ¢ig
olasiigi fazla olan yore halkinin uyariimasi uygundur. Devlet
Meteoroloji Isleri Genel Miidtrligu (DMI) tarafindan
hazirlanan "Buginku, Hava Durumu”, Karayollar Genel
MUdirligu (TCK) tarafindan hazirlanan “Bugunki Yol
Durumu” bultenleri giq tehlikesi hakkinda bilgi verebilir

- TURKIYE'DEKi CIG ZARARLARININ AZALTIL-

MASI KONUSUNDA BASLATILAN CALISMALAR

Uluslararasi Afet Zararlarinin Azaltilmasi 10 yili (IDNDR)
Galismalan kapsaminda Tiirkiye Mili Plani cercevesinde Afet
Isleri Genel Midarliginiin bagkanliive koordinatérliigin-
de kurulmug bulunan i komisyonu calismalan 90'h yillarin
basinda yasanilan buyik cig felaketlerinden sonra
hizlandinlimistir. Bu gercevede Afet isleri Genel Mudirliigu,
konusunda uluslararasi deneyime sahip olan Isvigre-Davos
ve Fransa-Grenoble (1§ Arastirma Merkezleri ile Isbirlig
yaparak 1994-1996 dnemini kapsayan dic yil siireli “Cig

A BB EEEEEEEE Y

Afet Bolgelerinin Haritalanmasi ve (i Tahmin Yontemlerinin -

Gelistirilmesi” konulu uluslararasi bir proje baglatmigtir. Bu
uluslararasi projenin koordinatorliigi Gazi Universitesi Ingaat
Muhendisligi B6limd tarafindan yiiritiilmektedir, (Guirer
vd, 1995a) Bu proje kapsaminda dért adet arazi uygulamali

TURKIYE MUHENDISLIK HABERLERI = 379 = EYLUL '95
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egitim programi gergeklestirilmistir. Pilot proje alani olarak
seqilen Dogu Karadeniz Bolgesi Soganli Daglar yéresinde,
tahmin amach kurulan beg adet kar 6ltim istasyonunda
gerekli arazi Slglimleri yapilmaktadir. Kar ortiistintin derinlik,
yogunluk ve su esdegeri 6lctimleri yanisira, tabaka mukave-
metini belirtmek amaciyla Ramsonde sondaj 6lcamleri
yapimakta, kar profilleri cikartilmaktadir.

Bunlanin diginda Tiirkiye'de daha nce meydana gelmis ve
kayda gegmis olan gilar ikartilarak herilicin ayn ayr olarak
kby bazinda envanterler olugturulmustur. Bu envanter
bilgileri 1/1.000.000 6lcekli harita izerine isaretlenmistir
(Gurervd, 1995 a,b).

Yukanida belirtilen pilot bélge sinirlan cercevesinde haritalama
calismalan siirdiren Afet igleri Genel Mdrligii binyesinde
¢/d ekibi, Trabzon, Rize ve Bayburt llerinin biyuk bir kisminin
§§ haritalarin bitirme asamasina getirmistir. 1/25.000 6lcekii
topografik haritalar baz alinarak strdurdlen bu ¢alismalar
daha sonra yapilacak olan ¢iq fisk haritalaninin temelini olus-
turmaktadir. lleride bu haritalama alismalan yardimiyla ¢i§
Gnleme yapilarinin yerleri ve Gnlem tirleri kararlagtinlabilir

EGITIM

Son yillarda, ¢i§ olaylarindaki artislar sebebiyle, halkin bu
konuda egitilmesi amaciyla bir dizi calismalar yapimaktadir.
Bu erceve dahilinde Aralik 1992'de Bayindirlik ve iskan
Bakanlig Teknik aragtirma ve Uygulama Genel Miidirligi,
Avrupa Dogal Afetler Egitim Merkezi (AFEMY ¢ konusunda,
Afete hazirlik semineri yapmis ve bu seminere il temsilcileri,
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ayollan Genel Mudurligu, Koy Hizmetleri Genel llgisinin Yaratilmas:” konulu konferanslar Erzurum, Bayburt,
furligu il temsilcileri katmiglardir. Yabanci uzmanlarin Rize ve Trabzon'da yapiimistir.

atildigi bu seminerde ¢i konusu etraflica incelenmis,

ima yontemleri tizerinde durulmustur. KAYNAKLAR
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3 Bolgelerinin Haritalanmasi” ve "Gig Onlem Yapllannin - press USA.
.J.eAIen’dlrlImem konq'f kz adet ku hr > %fogramll gerg;e k- SSGM, 1993, "Gig Gogiik, heyelan ile Donmalarda Kurtarma ve
irilmigtir Adr gegen ilk kurs 6 muhendise veriimis OlUp  jiyardim”, TC. icigleri Bakanlig, Sivil Savunma Genel Miidurliga,
/a fotografi ARGINFO yazilim programi yardimiyla  Brogi, Ankara '
Jisayar ortamina giris ve bu bilgilerin arazi gozlemleriyle  resche 1w, 1977, “Present Status in determination of Snow
sumu, g tiirleri ggin dinamidi, etkileyen faktorler, 6nlem  Avalanche Zones, Difficulties Faced and Future Needs”, Western
leri konularinticermektedir. Kurslar hem teorik, hem de  Snow Conference, USA.
\tfkolarak gerceklegirilmigtir. Teor k olafak alinan bilgiler  7aplo 1.1950-1995 yilan arasinda meydana gelen ¢ olaylarnin
zide yapilan detayl alismalarla rdelenmistir. Ayni Protokol - sayisi, lii ve yarali sayisi ve nakline karar verilen hane sayisi (AFET,
egi Aralik 1994 tarihinde “Karar Vericilerin Giga Kargt - 1995).

ca AFEM dairesi ci§ tehlikesine maruz kalan kirsal
mlerdeki halki aydinlatmak amaayla, kéy muhtarliklanna,
llara dagitimak tizere "Beyaz Tehlike Gig" adi verilen bir
sir hazirlatmistir. Bu kitapgikta gigin nasil olugtudu, §iga
i ne onlemler alinabilecedi, ¢ig meydana gelmesi
Jmunda neler yapllabilecedirenkii resimler le agklanmak-

r(AFEM, 1993). Ayn amaca yonelik olarakgisleri Bakanlidi
Savunma Genel Midirligu tarafindan hazirlanan “Gid,
ik, Heyelan ile donmalarda Kurtarma ve ilkyardim" isimli
§urde a1, heyelan ve gégik olaylanndailkyaraim olarak
Imasi gerekenler siralanmigtir (SSGM, 1993)

Bayburt-0zengili
mevkii Soganii
dagdan disen ¢ig
18.1.1993
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