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Petrol fiyatlarinin biiyiik 6lclide artmasi, pet-
rol iireten gelismekte olan {lkelerin  gelirlerinde
hizli bir biylime yaratmistir. Bu iilkelerden olan
fran ve Ortadogu Ulkeleri dnemli miktarda yatirim
ve tilketim mal ithaline baslamislardir.

Avrupa ve Amerika (lkelerinden . satinalinan
mahn tasinmasina en uygun transit gegis bélgesi
olan Tirkiye Gzerinden baslanilmistir.

Once, o6zellikle Iran ve Irak'a yonelik tasima-
‘lar i¢in demiryoluna basvurulmussa da istemlerin
timl karstlanamamistir. -

Demiryolu tasimasinda VAN Gélii feribot bag-.

lantisindaki darbogaz (isletme ve tasit y®niinden):
iran ve Irak demiryolu kuruluslarimin TCDD islet
_ mesi Genel Miiditrligi ile aniasmaya vardiklari ko-
ta miktarindaki yik{i kabul edememeleri, sadece
transit tasimalart degdil Tirkiye'nin yurtici demiryo-
lu tasimalarina da olumsuz etki yapmistir.

iran ve Irak hudutlarindan geriye dogru bircok
“demiryolu istasyonu transit esya vagonlar ile dol-
mus ve demiryolu aginda tikanikliklar baglamigtir.
Biriken vagonlarin demiryolu agindan gekilip Iran
ve lrak’a gonderilebilmesini sadlamak icin Bulgaris-
. tan'dan zaman zaman hicbir transit esyanin kabul
edilmemesi yoluna gidilmistir.

Garek ddg“;rudan demiryolu ve gerekse deniz-
yolu-demiryolu ~ kombine tasimalar ile zamaninda
ve yeteri kadar transit esya tasinamamasi ve yu-
karida belirtilen giiclikler; deniz limanlarimiza ge-
lan transit esyanin karayolu ile tasinmasinin (de-
nizyolu-karayolu kombine tasimalar) istenilen bir

. iki dingilli aks grubu
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diizeye ulasamamasi sonucu, mal jhrag ve ithal
eden iilkeler dogrudan karayolu transit tasimalara
yonelmisler ve bu tasimacilik agirltk kazanmistir.
Limanlarimiz vasitasiyle yapilan kombine tasi-
malar, Ulkemizde karayolu tasimaciiginin  yasal
olarak diizenlenmemis bastbos bir alan olmasinin
sonucu olarak ortaya ¢ikan tasit arzi fazlahigina is
olanagi agmis olmakla beraber, kombine tasimala-
ra yurtici tasimalardan daha yiiksek fiyat uygulan-
masina ragmen, yurtici ve uluslararasit karayolu es-
ya tagtma fiyatlari arasindaki fark, miinferit tasi-
macilarin yetersizligi ve bilingsizligi, tecriibesizligl
ve hicbir denetimin yapilmamasi nedenleriyle Ul-
kenin gelir (d6viz olarak) kaybina yol agmistir.
Kuciik kapasiteli karayolu tasitlarimin  Turkiye
ekonomisine bir katkist bulunmiyan transit esyanin
tasinmasinda kullaniimasinin, yurti¢i tasima ticret-
leri ve tasit bulma yéniinden bazi esyanin {giibre,
cay, hububat, kémiir vb.} tasinmasinda 6zellikle
bolgesel ve yerel olumsuz etkileri olmustur.

Limanlar ve glmritk kapilarindaki islemler co-
galmis, tikamkhk ve karisikliklar ortaya c¢ikmistir.

Karayolu tasimalarinda dingil agirliklarimin de-
netlenmemesi, bircok iilke ile imzalanmis bulunan
ikili karayolu tasima anlasmalarinda tasit  dingil
agirliklan ve boyutlarimin ulusal yasalara  (Trafik
Tizugine gore tek dingil azami agirhigr 8 ton ve
azami agirhgi 14.5 tondur)
uygulanacaginin acgikca . belirtilmis olmasina  rag-
men c¢ok agir dingil yiiklerinin gecisine izin veril-
mesi, bu konuda hicbir denetim ve &nlem bulun-
mamasi ulusal ihtiyaclarimza yeterli standartta ya-
pilmis olan karayolu adimizin transit trafige aywl -
mis glizergahlarinda altyapimin kisa zamanda ha-
rap olmasina ve agir bakim, onarim giderlerine ne-
den olmaktadir. ‘

TRANSIT GECILEBILECEK ULKELER
VE YOLLAR

Avrupa ve Amerika UGlkelerinin ihrac ettigi mal-
larin Oradogu Ulkelerine ve 6zellikle fran'a tasin-
masinda baslica asag:daki tlkeler ve yollardan ya-
rarlantlabilir.

1. Sovyet Rusya:

a. Demiryolu: Gerek demiryolu agi ve .gerek-
se ceken,.cekilen araclar bakimindan Sovyet Rus-
ya demiryollar biyiik miktarda transit esya tasin-
masi igin yeterli kapasiteye sahipsede, demiryolu-
nun Sovyet Rusya'da genis hat olmasinin iki defa
ya esyanin vagondan aktarilmast veya vagon boji-
lerinin degistirilmesi zorunlulugunu yaratmas (iran
Rusya hududunda Culfa (Jolfa) da boji degistirme
istasyonu vardir), Iran demiryolu kapasitesinin (alt-
yapi ve isletme) fazla oimamas nedeniyle demiryo-
lu tasimalarn sinirll diizeyde kalmaktadir.
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Demiryolundan meteorolojik etkenlerle biitin yil

boyunca diizenli yararlanilamamasindan baska, ta-
sima siiresinin belirsizligi, taginan esyanin izlenme
ve denetlenme olanaklarimin kisith olmast gibi. ne-
denlerle de ¢ekici bir yol olmamaktadir. -

b. Karayolu: Karayolu tasimaciliimn Sovyet
Rusya'da gelismemis olmasi, karayolu ulasiminin
meteorolojik olaylara daha hassas bulunmas:, iran'-
in karayolu tasimachdmin  durumu ve demiryolu
tasimacihdinda sbziigegen tasima siresinin belir-
sizligi, izleme ve denetleme hususlarindaki durum
karayolu tasimacihigi icinde gegerli oldugundan
transit tasimalarda biiylik pay alabilecek bir alter-
natif degildir.

2. Ortadogu iilkeleri :

Suriye ve Liibnan deniz limanlarindan kombine
yapilacak tagimalar.

Liman kapasitelerinin stnirli olmasi, ilkelerin
demiryolu ve karayolu tasimaciliginin kendi ihtiyag-
larina bile yetecek bir diizeyde bulunmayisi, birden
fazla Glkeden gecilmesi zorunlugu, iklim kosullari,
Ortadogu iilkelerindeki siyasal durum ve karisikltk-
lar gibi nedenlerle bu lilkelerden transit tagimalar
icin yararlanma orani g¢ok kiiglik kalmaktadir.

3. Basra Kérfezi limanlar :

Siiveys kanalimin aciimis olmasina ragmen,
Basra Korfezindeki limanlarin kapasitesinin sinirli-
hg1, demiryolu ve karayolu baglantilarinin yetersiz-
ligi, Iran karayolu tagimacihiginin durumu, tlkenin
ekonomik ydnden en énemli kuzey-bati bélgesine
uzakli§r, gemilerin bosalima igin uzun sire bekle-
meleri gibi nedenlerle bugiin igin agirlik kazana-
cak bir durum gdstermemektedir.

4. Tiirkiye :

a. Demiryolu: Demiryolu tasimacilii, ceken
tasit (transit tasimalar icin sadece lokomotife th-
tiyag vardir) sikintisimin giderilmesi, direkt esya
trenleri diizenlenmesi ve feribot baglantilarindaki
(Istanbul ve Van Géli) isletme darbogazlarinin gi-
derllmesi ile transit tasimalardaki payi biytk 6l-
clide artirabilir.

b. Karayolu: Karayolu agindan tim {lkeler
tasitlarinin hemen hemen higbir denetime -tutulma-
dan yararlanmastna izin verilmesi ragbeti artirmak-
tadir. '

Ozellikle Dogu Anadolu’da belirli siireler yolla-
rin kardan kapanmas! disinda, karayolu agindan bi-
tin yil boyunca yararlanilabilmektedir.

¢. Kombine tasimalar :

i. Demiryolu - karayolu: Bu cesit tasimalar
hemen hemen yaptlmamaktadir. Ozellikle,  belirli
miktardan sonra ran'tasimalan igin darbodaz ola-
bilecek Van Golii feribot baglantisina da yardimes
olmak iizere, demiryolu aginin [ran'a yakin béli-

miinde yapilacak aktarma terminali ile esya uzun
mesafede demiryolu ile tasinacagindan Kamu ku-
rulusunun geliri artacagt gibi, hem karayolu aginin
yitkii hafifliyecek ve hem de Tirk tasimacilarina
rakipsiz is alani agilmis olacaktir.

il. Denizyolu - demiryolu: Bu tasimalarda bu-
giin istenilen dizeyde degildir. Demiryolu tagima-
lari igin belirtilen hususlarin saglanmas: halinde
yararlanma orant artacaktir.

ili. Denizyolu - karayolu: Biiylik dlglide art-
mis olan bu tasimalarin denetime tabi tutulmasi,
diizenlenmesi halinde iilkenin yararlarinin  durumu
degisecektir.

Degisik kamu kuruluslarinin ydnetiminde  bu-
lunan limanlarin etkili bir sekilde isletilmesi, hiz-
met ve tarife ydniinden koordinasyonun saglanma-

_s1, donatimin  tamamlanmasi ve/veya artirilmasi

halinde gerek denizyolu-demiryolu ve gerekse de-
nizyolu-karayolu kombine tagimalarimin payt artiri-
labilir.

Avrupa limanlarindan feribotla getirilecek de-
miryolu vagonlari ve karayolu tasttlart ile limanla-
rmizdan yaptlan tagimalarin artirilmasi olanagt var-

dir.

Ortadogu ve 6zellikle Iran igin: Cesitli tagima
tirlerinden yararlanma olanagi bulunmasi; en kisa,
givenli ve ekonomik yollarin olmasi- bakimindan
transit tagimalar .igin en uygun bdlge TURKIYE'dir.

TRANSIT TASIMALARIN TURKIYE'YE
YARAR VE ZARARLARI

A. YARARLAR

Transit tagimalarin Turkiye'ye agagidaki yarar-
lart olabilir.

1. Alt yap
a. Limanlar :

" Liman hizmetleri icin alnan {icretlerin {glintin

‘kosullarina uygun ve benzer yabanci limanlardaki

diizeye getirilmesi halinde) giderler ¢iktiktan son-
ra geri kalan kismi yarar olacaktir.

Limanlarimiza gelen transit esyanin karayolu
ile tasinmasinda, Tiirk tasimacilarinin pekgok yon-
den yetersiz olanlarindan bircogunun (6zellikle
miinferit tasimacilar ve ¢ok sayida kiralik tasit kul-
lananlar} gelisigiizel ve uluslararasr cari tasima fi-
yatlarinin ¢ok altindaki fiyatlarla yaptiklari tasima-
lar, limanlarimizda karisiklik ve yurtigi tasimalara
olumsuz etkilere neden olmaktan baska, déviz kay-
bina da yol agrmistir. Ornegin : Trabzon limanindan
yapilan koyun tagimalari.
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Denizyolu - karayolu kombine tasimalarinda li-
manlarimizdaki donatimin  (6zellikle bosaltma ve
yiikleme donatimu) nitelik ve nicelik yénlinden ye-
tersizligi, gerekli donatimin kisa zamanda saglan-
masi yolunda 6nlem alinmamasi, liman hizmeti lic-
retlerinin giiniin kosullarina uygun ve benzer ya-
banci limanlardaki diizeye getirilmemesi, hatta sa-
dece Tirk vatandaslarina uygulanmasi gereken Ii-
man oze! tarifelerinden yabancilarin yararlanmasi-
na izin verilmesi, limanda c¢ok disiik bedelle. arazi
kiralanmas! gibi nedenlerle kamu kuruluslart  ve
sonuc olarak iilke kayba ugramistir. Ornegin : Trab-
. zon limaninda pndmatik bosalticilar bulunmadigin-
dan, gemiler kendi donatimlarini  kullanmislar ve
~ton basina 30 TL.s1 civarindaki hizmet Ucreti yeri-
ne sadece 4 TL.st &demislerdir.

b. Karayolu :

Karayolunun bakim, onarimt ve korunmasi ile
karayolu ve tasimamin ybnetimi igin Ucret alinma-
s1 ve alinacak Gcretlerin Ulkece bunlar igin yapilan
giderlerin toplamindan fazla olmasi halinde, arada
ki fark Ulkenin yararidir.

2. Petrol iiriinleri satis :

Ulkemiz yeterli petrol kaynaklarina sahip ol-
madigindan petrol Griinleri ithal edilmektedir. Bu
durumda akaryakit ve yagin Ulkeye maliyetine be-
lirli oran eklendikten sonra yabancilara satilmasi
halinde bu ek miktar Ulkenin yarart olabilir.

Bugiin Turkiye'de skaryakit Devletge siibvansi-
yone edilmekte ve diger ilkelere gére diisik fiyat-
la satilmaktadir.

Devletge siibvansiyone edilen petrol {irlinlerin-
den vyabancilarin da (Tiirkiye ekonomisine  katkisi
olmiyan esyanin tasinmasinda) vyararlanmalari ve
bunlarin Tiirk parasi ile satiimasy Ulkenin kaynak-
lartmin (doviz olarak) zengln tlkeler hesabina kay-
bednlmesndlr

3. Tasit bakim ve onarim hizmetieri :

Ulkemizde isciligin bir bakima ucuz olmasina
karsilik -yeterli nitelikte bakim ve onarim isyerinin
bulunmamast; yedek parganin pahali olmasi ve glic
bulunmasi nedenleriyle yabanci tasimacilarin  ter-
ch edecekleri bir durum yoktur. Ayrica yedek par-
canin dovizle ithal edilmesi zorunlugu oldugundan,
satisin da yabanci para ile yapilmasi gerekecektir.
Bu ise karisik kambiyo ve doviz islemlieri ile ya-
pilabilir.

4. Konaklama :

Uluslararast karayolu esya tasimalarinda c¢al-
san personelin {genellikle tek bir softrdiir) gogun-
Jukia tasit iginde yatmasi, yiyeceklerini blylk &l-
¢iide beraberinde getirmeleri, transit glizergah Uze-

rinde temiz ve makul fiyathh konaklama tesislerinin -

bulunmayist dolayisiyle &nemli gelir alan1  olarak
goriilmemektedir.
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Tasitlarin  duraklama ve parketme *igin ddiye-
cekleri parada Ulke ¢apinda &nemli bir miktara ula-
samaz.

Konaklama, tasit bakim ve onarim hizmetle-
rinde lisan da ayrn ve ek sorun olarak ortaya ¢ik-
maktadrr.

5. Tasit sahiplerine is alani acilmasi :

Karayolu tasimaciliginin yurtiginde duzenlen-
memis olmasinin sonucu ortaya ¢ikan bos kapasi-
teye, &zgllikle kombine tasimalarda is alant acil-
maktadir. Ancak isletme giderlerinin biiyik kismi
dis kaynaklara ve dévize dayanan karayolu tasit fi-
losunun dengesiz ve gegici olarak bilyimesi arz-ta-
lep dengesini daha da bozabilecek ve gelecekte
sorunlar ortaya cikarabilecektir. Karayolu tasima-
cihgina yatirtlacak kapitalin endistriye yoneltllme-
si (itke yararina olacaktir.

6. Doviz geliri:

Tasimalarin Tirk tasimacilarinca ve ddvizle ya-
piimasi .ve etkili bir denetimle yarar saglanabilir.

Karayolu tasimaciliginin biiyiitk istihdam yara-
tan bir sektdr olmadigi, tasitlarin satinalma be-
deli ile isletme giderlerinin (personel giderlerinin
bir kismi harig, amortisman, lastik, akaryakit, yag,
bakim ve onarim giderleri) déviz olarak &dendigi
gbzdniine alinmalidir.

Navlun Ucreti olarak alinan dovizden, doviz
olarak 6denen tiim isletme giderleri ile karayolu
altyapisina verilen zararlar (altyapida da iscilik ve
bir kisim malzeme disindaki tim giderler {makine
ve teghizat ve bunlarin isletme giderleri, malzeme)
ve ayrica trafikte meydana getirilen sikisiklik, -
kamkhik, hizmet dizeyinin diismesi ve kazalar ne-
deni ile olan déviz kayiplarinin toplami disiilditkten
sonra geri kalan net déviz gelirinin esas alinmasi
zorunludur.

B. ZARARLAR
Transit tasimalarin yaratacadi zararlar asagida
Ozetlenmistir.

1. Altyapr:’
a. Limanlar : R

i. Transit tasimalara, liman kapasitesinin Ulke
ihtiyaglarint karsilayan bélimiinden geri kalan mik-
tarindan fazlasimin ayrilmasi halinde, Olke tagima-
larina olabilecek olumsuz etkiler,

ii. Yurtici ihtiyaclara gore planlanan siireden
once yeni yatirimlar gerekmesinin, kalkinma pla-
ninda diger sekt6rler igin kullanilabilecek fonlarin
ulastirma seki6riine aktariimasinin sakincalari.

b. Karayolu :

i. Yurtici ihtiyaclara gbre projelendirilmis ve
yapilmis altyapinin, Ulke ihtiyaclarindan artan kis-
mindan fazlasinin transit tasimalara ayrilmasi ha-
linde, yurtici tasima ve trafikte darbogazlarin orta-
ya c¢ikmasi,
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il. Karayolu. artik kapasitesinin erken villarda

dolmasi sonucu, ileriki ‘yillarda yapilacak yatinimia-

rin one alinmasi zorunlugu ve béylece Ulkenin kal-
kinmasina ayrilan fonlarin, iilke ekonomisine bir
katkist olmiyan transit esyamin tasinmasi igin kul-
lantimasi,

iii. Proje ve yapim standartlari .yurtigi ihtiyag-
lara ve trafik hacmine uygun olan karayolu altya-
pisinin agrr dingil yikll tasitlar. tarafindan *tahrip
edilmesi, -bakim ve onarim giderlerinin biiyiik . §l-
clide artmasi, verilen zararlarin zarara neden olan
tasimacilardan ahnmamas: halinde (lke kaynakla-
rinin yabancilar yararina kullamlmasr,

iv. Asir yiklemelerin ve agir tasit oramnin
codalmasi ve sonu¢ olarak altyaps tahribatinin hiz-
lanmast, émriiniin kisalmast,

v. Karayolunda sikisiklik ve tikanikliklar  ol-
masi, zaman kaybi, hizmet diizeyinin diismesi, kaza-
lann artmasi nedenlerine baglh Ulke kayiplarr.

2. 'Ta$|tlarm transit tasimalara ayrilmast :

a. Tirkiye tasit filosunun artik kapasitesinin
Uzerindeki miktarlarin transit tasimalara ayrilmasi
ile yurtici ve uluslararasi taslmalalda darbogazlar
.glkmasu

b. Yurtici tasima (cretlerinin ok diisiik ol-
.masina (karayolu tasimacitlijinin  diizenlenmemis
olmasi, vergilemedeki yetersizlik, asiri yiiklemelere
gdzyumulmasr, trafik denetiminin yoklugu veya ye-
tersizligi, tasit satmalma- diizeni,” soférlerin nizam-
lara aykiri olarak uzun siire galistirilmasi, akarya-
kitin Devletge siibvansiyone edilmesi gibi neden-
lerle) karsilik transit tasimalarda daha fazla ticret
. 6denmesinin tasima iicretlerinin 6zellikle bdlgese!
ve yerel olarak (hububat, gilbre, kémiir, tarimsal
Grinlerin - tasinmasinda) artmasi.

3. Tasit filosunun biiyiimesi

Karayolu tasimaciliinin yasal olarak diizenlen-
memis olmasi, miinferit tasimacilik ve kisilerin bi-
lingsiz olarak hicbir kayda baglt olmadan tasima
piyasasina girebilmeleri nedenleriyle, hichir pazar-

lama ve maliyet etlidi yapiimadan tasit filosunun °

‘buyttilmesi ulusal kapitalin gereksiz yere yabanci-
lar hesabina kullanilmasindan baska, karayolu tasi-
macth§indaki arz - talep dengesini daha bozabile-
cek bir durum yaratmasi, dider tasima tirleri (de-
miryolu, denizyolu) ile haksiz rekabetin artmas:,

4. Giivenlik yoéniinden denetlmln guqlesmesu,
kacakeihgin artmas: ¢

Gerek dogrudan transit gecen ve gerekse kom-
bine tasimalarda kullantlan tagit sayisinin artmast,
ilkeye giris ve ¢tkislarin cogalmasi, islemlerin be-
lirli siire igcinde bitirilmesi zorunlugu hertirlii gl
venlik yéninden denetimi zorlastirdigt gibi, kacak-
ctigin buyiik olglide artmasina neden olmast,

ler:

5. Tirk iiriinlerinin pazarlarina -olumsuz etki-

Tarkiye'nin satabilecegi drtinlerin, Tiirkiye'den
dogrudan veya kombine tasittirilmast (Tiirk tasima-’
cilara) ile Tiirkiye'nin pazarlarina yabancilarin ra-
kip olmalarina kolaylik sagdlanmasi, '

Ornegin : Yunanistan ve italya’dan  elmanin,

Romanya'dan koyunun iran'a satiimasi.

6. islemlerin artmasi :

Transit esya tagimalarimin artisina paralel ola-

. rak ulastirma, gtimriik, polis, trafik vb. hizmetlerin

cogalmasi ve ek giderlere neden olmasi.

ULUSLARARASI KARAYOLU ESYA
TASIMALARI

UluslararaSI karayolu esya- tasimalari, karayo-
lundan uluslararasi tasimalarda transit gecisin ser-
bestligi ilkesi ile vergi, giimrik ve diger bazi ko-
nularda kolayliklari &ngdren 20.Nisan.1920 tarihli
“Barselona Sozlesmesi” de g6zéniine alinarak ¢ok
tarafli veya ikili karayolu tagima anla$malarma g6-
re yurutulmektedlr

A. Coktarafli Karayolu Tasima Anlasfnalan

Ulkemizin de iiyesi bulundugu “ULASTIRMA
BAKANLARI AVRUPA KONFERANSI” (UBAK) (1)
Bakanlar Konseyi 1.0cak.1974 tarihinden baslamak
ve ¢ yillik deneme siiresini kapsamak lizere Uye
Ulkeler arasinda esya tasimalarina tam serbestlik

. veren coktarafli bir kota sistemini kabul etmis ve

uygulamiya baslamistir.

Uye iilkeler igin saptanan toplam 372 belgelik
kotadan Tirkiye'ye ayrilan sayr 13 tiir. (2)

B. ikili Karayolu Tasima Anlasmalari :

Uluslararast karayolu tasimalari biyik cogun-
lukfa ikili karayolu tasima anlasmalarlna gbre ya-:
pilmaktadir. (3)

1968 - 1972 yillari arasinda Yugoslavya Urdin,
Romanya, Bulgaristan, Macaristan, Irak, Belgika,

(1) ‘““EUROPEAN CONFERENCE OF MINISTERS, OF
TRANSPORT’ (ECMT) “CONFERENCE EUROPEENNE
DES MINISTRES ‘DES TRANSPORT' (CEMT) ULASTIR-
MA BAKANLARI AVRUPA KONFERANSI'min fiyeleri:
Almanya Federal Cumhuriyeti, Avusturya, Belcika,
Birlesik Kuwalllk, Danimarka  Fransa, Hollanda, Is-
panya, Isvec, Italya, Liiksemburg, Norveg, Portekiz,
Tiirkiye, Yugoslavya, Yunanistandir
Avustralya ve Japonya yan iiye, Kanada ve B1r1e-
sik Devletler gdzlemci olarak Konferans calismala-
. rina katilmaktadir.

(2) (3) Ek bilgi icin; Adil SOZMEN, TURKI’YE’DE

ULUSLARARAS] KARAYOLU TASIMALARI KARAYOLLARI
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Afganistan, Fransa,  Avusturya, Kuveyt, Yunanistan,
Hollanda ve italya - arasindaki- karayolu anlagmasn
" imzalanmistir.

Turkiye ile [ran arasmda demiryolu ve karayolu
transit tagimalart kapsiyan “Tirkiye - Iran Transit
Anlasmasi” 961 sayili kanunla onaylanmis ve
16.5.1968 giin ve 12900 sayili Resmi Gazetede ya-
yinlanmistir.

Bu Anlasmada : Transit tasimalardan iicret alin-
mamasi; iki lke arasindaki tasimalarin da transit
gibi kabul edilmesi tasima ile ilgili hizmetlerde
Tiirk vatandaslarina saglanacak her tiirlii indirim ve

ayricaliklarin iranli'lara da uygulanacagt gibi  hi-

kimler bulunmasi ve tasimalar ydniinden Ulkemiz
aleyhine billyitk dengesizlik bulundugundan 1974
yvili Temmuz ayinda, 10 yil yiiriirliikten sonra, an-
lasma feshedilmistir.

Yeni bir anlasma imzalanmadigindan iran pla-
kali tasitlardan 6/8458 sayili Bakanlar Kurulu Ka-
rarina -gore ton x km igin 15 kurus dcret alimmas:
gerekiyordu. Mektup teatisi ile bir yil icin bu {ic-
ret ton x km icin 9 kurusa indirilmistir.

Turkiye ile iran arasinda 1975 yilinda imzala-
nan Cergeve Anlagma’ya bagh olarak fran = Haki-
meti, gerek ulastirma ve gerekse diger alanlarda
(genellikle ortak projeler igin) vermedi vaat ettigi
kredileri fizibilite etiidlerinin (ulastirma yatirimla-
ri iran'a yaptlacak tagima yoniinden gerekli olabi-
lecegine g6re Thrkiye bakimindan fizibilite etiidiine
gerek yoktur. Alinabilecek kredilerin (faiz ve diger
giderleri dahil) yatirmdan yararlananlardan alina-
cak ticretlerle ddenmesinin garanti edilmesi gere-
kir) sonucuna baglamakta ve verilebilecek kredileri
karayolu gecis iicreti ile birlikte ileri stGrmektedir.

Verilebilecegi séylenen muhteme! ve mevhum
kredilerden Ulkenin vararlari, karayolu tasimalari-
nin verdigi zararlardan biiylik olabilecekse krediler
ile karayolu gegis (icretlerinin birarada ele alinma-
si dogaldir. '

Ancak, iki yila yakin zaman gegmesine ve ka-
git lzerine 1 Milyar 200 Milyon Dolar olarak be-
lirlanmesine karsihk verilen kredi vaad edilenin
yiizdesi olarak ifade edilebilecek biiyiiklige bile

. erismemistir.

Bazi iilkelerle karayolu tagima anlagmasi imza-
lanmamus, mektup teatisi yolu ile belirli konular
¢coziimlenmistir.

Karayolu tasima anlasmalari, her ulke icin cok
farkli hiiktimleri ihtiva etmekten baska, degisik
tertipte, bazilarinda bircok-konular eksik ve nok-
san, degisik ve yetersiz terminoloji ile imzalanmis

bulundugundan uygulama ve izlemede giiclikler ya-

ratiimaktadir.
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Bazi tilkeler icin (kismen, o zamanki -uluslar-
arasi karayolu esya trafigi ve Tirkiye'nin tasit fi-
losunun durumu’ g6zoniine alinarak) tam serbestlik
taminmasina karsihik, baz1 ilkeler icin kota veya
iicret, diger bazilar igin ise hem kota ve hem fic-
ret sistemi kabul edilmistir.

Karayolu anlasmalar ile ilgili olarak vyukarida
belirtilen hususlarin sakincalart ve yarattigi giclitk-
ler, 6zellikle transit tasimalari diizenleme “Esasla-
ri'nin (7/10792 sayili Bakanlar Kurulu Karari eki)
uygulanmasina gecilmesinde acikca ortaya crkmis-
tir.

Ancak uygulamadaki yetersizlik ve denetimde-
ki etkensizlik dolayisiyle karayolu tasima anlasma-
larimin Gicret ve kotaya iliskin hitkiimleri yerine ge-
tirilememekte, yabanci Ulke tasitlari istedikleri gi-
bi tasima yapmakta herhangi bir giicliikle karsilas-
mamaktadir. Hatta, bazen anlasmasi olmiyan Ulke
tasitlari daha uygun kosullar  sagliyabilmektedir-
ler.

Tasimalardan Ucret alinmasi: 15.7.1967 giin ve
12648 sayili Resmi Gazetede yayinlanan 4.7.1967
giin ve 6/8458 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile Tiir-
kiye've gelen ve Tirkiye'den transit gecen esya

_tasitlarindan ton x km igin 15 kurus (1 US Dola-

rn = 9.00 TLdan 0.0167 US Dolar1) bos tasit ve
rémorklarindan ayrt ayri 2000 TL.si (222 US Dole-
r1) alinmasi &ngdrilmistir.

Ancak ikili karayolu tasima anlasmalart ve
mektup teatisi ile dlkelerin pek cogundan licret
alinmamas! yoluna gidilmistir.

TIR GUMRUK SOZLESMESI

8.10.1966 giin ve 12421 sayih Resmi Gazetede
yayinlanan 7.9.1966 giin ve 6/7051 sayili Bakanlar
Kurulu Karar ile vyiriirlige konulan “TIR KARNE-
LERi TEMINATI ALTINDA ULUSLARARASI ESYA
TASIMALARINA DAIR GUMRUK SOZLESMESI”
(TIR SOZLESMESI) (4) sadece uluslararast karayo-
lu esya tasimalarinda glmriik kolayligr saghyan bir
stzlesmedir.

“TIR SOZLESMESI" pekgok kisi tarafindan yan-
his olarak karayolu tasimalarini diizenliyen ve tasi-
maya izin veren bir sézlesme olarak bilinmekte-

“dir. (5)

TIR SOZLESMESi'ne gore her iilkede glmrik
yoniindén garantor bir kurulus (Tiirkiye'de Ticaret

(4) “COSTUM CONVENTION ON THE INTERNATIONAL

. TRANSPORT OF GOODS UNDER COVER OF THE TIR
CARNETS” (TIR CONVENTION)

(5) Ek bilgi icin; Adil SOZMEN, “TURKIYWDE ULUSLA-
RARASI KARAYOLU TASIMALARI’, KARAYOLLARI
BULTENi Mart 1977, bakimz,
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Odalari, Sanayi Odalari ve Ticaret Borsalari Birligi)
tayin edilmektedir. Bu kurulugun, yabanci iilke ga-
rantdr kuruluslari ile karsilikhi olarak dagittig kar-
neler Sozlesme'ye katilmis olan iilkeler glimriik
teskilatinca teminat olarak kabul edilir. Bu karne-
ler uluslararasi tasima yapmaya izin vermez.

“TIR SOZLESMESI"ne gbre her iilkede garan-
t6r olarak tayin edilen kurulusun bagh oldugu ulus-
lararas: organizasyon “ULUSLARARAS!I KARAYO-
LU TASIMA BIRLIGI” “INTERNATIONAL ROAD
TRANSPORT UNION™ (L.R.U.) dir.

TURKIYE'NIN ULUSLARARASI
KARAYOLU TASIT FILOSU

Turkiye'nin 'uluslararas: karayolu
1960 larin ortalarina dodru baslamistir.
Cabuk bozulabilir, degeri- az, mevsimlik tarim-
sal frlnlerimizin ihracinin giivenli, zamaninda ve
makul fiyatlarla yapilabilmesi amaci ile tesvik ko-
layliklart (gtimritk muafiyeti, bes yil siireli kredi gi-
bi) saglanarak cekici kamyon (karayolu traktdri)
ve frigoriftk yarirmorktan olusan tasitlarin itha-
line izin verilmesi ve Tirkiye lizerinden vyapilan
karayolu transit esya tasimalarindaki biiylik artis
_sonucu, Tirkiye'nin uluslararasi karayolu tasima

filosu hayli bilytimiistiir. :
Ulastirma Bakanhgindan 1.3.1977 tarihine ka-
- dar 157 firmaya uluslararas! tagimaci belgesi veril-

mis bulunmaktadir.

tastmacilig

157 firmamin sahip oldugu ve kiralamis bulun-

" dugu tasitlarin: cins, sayi ve kapasiteleri TABLO: |

de gdsterilmistir.

Bu miktarlara, iflas durumunda bulunan ve Ba-

"kénlal_— Kurulu Karari ile Sirket olarak (tim varlik,

borglari, hak ve vecibeleri ile) Devlet Demiryoliari”
isletmesi Genel Midiirliigiine devir edilmis bulu-
nan ve birkag yildir hichbir faaliyet gésteremeyen
FRINTAS Sirketinin 130 gekici kamyonu-ve 170 ka-
dar yarirémorku dahil degildir.

Yillardir higbir &nlem alinmadan hertiirlii tahri-
bata karsi brrakilan tagitlarin ne durumda oldugu
ve TCDD Isletmesi Genel Mudirliginin (yone-
tim, karayolu tasimacihigin 6zellikleri, personele
ddenebilecek licret, FRINTAS Sirketinin  mevecut
personeli, pazarlama, tasitlarin balim ve onarimi
gibi ¢esitli sorunlar ¢8ziimliyerek) tasit filosundan
nasil ve ne d&lglide yararlanabilecedi bilinmemek-
tedir.

Tasimacilarin sahip oldukiant tasitlarin taslmé
kapasiteleri toplamina gére 500 tondan yukari, 500
-200 ton ve 200 tondan asayi olmak tizere tasima-
cilar gruplandiriimis ve bunlara ait bilgi TABLO I
de gosterilmistir.

Tasit filosunun, {tagit kapasiteleri toplamma'
gbre) :

% 53 iine 15 firma, %.24 iine 29 firma ve geri

‘ kalan % 23 {ne 113 firma sahip' bulunmaktadir.

TABLO 1
TURKIYE'NIN ULUSLARARASI KARAYOLU TASIT FILOSU

Tasmacilarin

Tasmmacilarca

sahip oldugu kiralanmig
tagitlar - tasitlar Toplam
Cekici kamyon Sayi 1597 1253 2850
. ' Sayt 1703 1259 2962
Yarirgmork Kapasite Ton 33129 24288 " 57417
Sayt 189 8721 8910
Kamyory Kapasite Ton 1920 73947 75867
Sayi 1892 9980 11872
Toplam  Kapasite Ton 35049 98235 133284

Bu filo igin yatirilmis olan kapital : Gekici kamyon ve yarirdmork bedelinin ortalama 1.5 milyon TL.
s1 ve kamyon bedelinin ‘0.5 milyon TL. st oldugu kabul edilirse,

Tekici kamyon, yariromork
Kamyon
Toplam

2850 x 1.5 = 4 Milyar 275 Milyon TL.
8910 x 0.5 == 4 Milyar 455 Milyon TL.
"~ 8 Milyar 730 Milyon TL.

4
4

(1 US Dolan - 17.50 TL. dan takriben 500 Milyon US Dolari)
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TABLO 2

TURK TA$IMACILARIN SAHIP OLDUGU ULUSLARARAS! KARAYOLU TA$IT
FILOSUNUN DAGILIMI

Tasit tasima kapasitesi toplami

500 tondan . 500 - 200 200 tondan

yukari ton asagi Toplam
! Sayt 15 29 113 157
Firma % 10 18 72 100
) Sayi / 840 418 339 1597
Gekici kamyon o 53 26 21 100
. Say| 916 411 376 1703
Yarirémork, %; - 54 24 22 100
. Kapasite ton 18080 8339 6490 33129
Yarirémork %) 55 25 20 100
. Sayi 29 14 146 189
Kamyon o 15 7 78 100
Kapasite ton 297 143 1480 1920
Kamyon %, 16 7 77 100
- Say 945 425 522 1892
Toplam %, 50 22. 28 100
Kapasite ton 18377 . 8482 8190 35049

Toplam %] 53 24 23

100

500 tondan yukar:. filoya sahip firmalara ait bilgi TABLO 3 de 500-200 tonluk filoya sahip firmalara
ait bilgi TABLO 4 dedir.

TABLO 3

500 TONDAN YUKARI TASIT FILOSUNA SAHiP TURK TASIMACILARI

Tasimact

’

W~ O o WN =

=]

. TRANSTITKO
. ERSEN

. TURSPED,

. TUZCUOGLU
. URALLAR

. uLusoy

. EGEMAN

. INTO

. BERGAMA
10.
1.
12.
13.
14.
15,

ESIN

M. EMIN SELAMOGLU
ENVER OZVARNAL
UMUMI MAGAZALAP
iSTANBUL BEYNELMILEL
HALUK KONYALIOGLU

Toplam
Tim filodaki oram %
(Tasimacilarin sahip oldugu filo)

53

Yariromork Kamyon Toplam
Gekici Kapasite Kapasite Kapasite

Say1 Sayi Ton Sayl Ton Sayi Ton
93 93 2022 93 2022
91 82 1631 82 1631
73 73 1511 73 1511
71 142 2965 25 253 167 3218
67 62 922 © 2 24 64 946
63 60 1209 60 1209
60 72 1408 72 1408
60 53 994 53 994
47 48 1013 48 1013
45 57 1062 2 20 59 1082
43 45 839 45 839
37 37 782 37 782
31 32 621 32 621
30 30 551 30 551

- 29 30 550 30 550
840 916 18080 29 297 945 18377
54 55 15 16 50 53

TURKIYE MUHENDISLIK HABERLERI/HAZIRAN 1977
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: TABLO 4 .
' 500-200 TONLUK TASIT FILOSUNA SAHiP TURK TASIMACILARI
Yarirémork . Kamyon Toplam
Gekici Kapasite Kapasite Kapasite
Tasimaci - Say1 Sayi Ton Sayt  Ton “Sayi Ton
1. AK-GiM 28 21 419 .2 419
2. EKONTUR : 21 20 394 20 394
3. ENTAS 21 19 © 307 19 397
4. MARTAS - 20 22 458 22 . 458
5. UNITRANS ‘ 20 18 367 18 367
6. ALl IRFAN SOLMAZER 20 15 330 ' 15 330
7. BUSTAS ~ 20 15 221 15 221
8. DUNYA 19 18 403 18 403
9. MiSTRANS ©o16 15 350 1 1. 16 361
10. KERVAN 15 . 13 352 g 13 352
11. TRANSTUR 15 15 345 15 345
12. KOSAROGLYU 14 15 271 3 23 18 2094
13. HOROZ 13 17 345 3 32 20, - 377
14. TRANSURAL 13 15 245 . 45 245
15. CILAM : _ 13 13 242 13 042
16.- UTAS 13 11 228 oM 228
17. TOROS 12 12 272 4 40 16 312
18. UNLO KAHRAMAN 12 10 198 2 25 12 223
19. TEMEL TRANSPORT 12 10 188 1 12 11 200
20. CONTEX 11 17 276 17 276
21. NATRANS 10 12 261 : 12 251
22. HAKAN v : 10 12 239 12 239
"23. BARISKANLAR ' 0 - - 10 225 10 225
24. BORNAK 10 10 232 10 232
25. SEVEN : ‘ . 10 1 218 11 218
26. MOVAS 10 10 207 10 207
27. MARATON 10 10 205 10 205
28. CEYHAN FIRAT _ 10 10 200 10 200
Toplam _ 418 a11 8339 14 143 425 8482
Tiim filodaki oram % ‘ . i
(Tasimacilarin sahip oldugu filo) 26 24 25 7 7 22 24

Karayolu tasit filosu ile Tﬁrkiye ile Orta Avrupa iilkeleri arasinda yaptlabilecek ortalama ayhk ve vyil
lik tasima. (tek yonli olarak) TABLO 5 de gdsterilmistir.

TABLO 5
KARAYOLU TASIT FILOSU ILE YAPILABILECEK AYLIK VE YILLIK TASIMA
- (tek yonlii)
Tasitin bir ayda
yapabilecegi ortalama Filonun sadece yarirémork boliimii Tim filo
seyahat (gidis déniis) ~ Ayhk Yillik Ayhk Yillik
saylsi Ton Ton ‘ Ton Ton
1 57000 ’ 684.000 133000 1596000
2 114000 1.368.000 266000 3192000

3 171000 2.054.000 _ 399000 4788000
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Uluslararasi karayolu tasit filosunun biiyiik bir
kapasitesi vardir. Ancak bu filonun (tilizasyon ora-
ni diger tlke tasimacilarmin diizeyinde degildir.
Buria neden olarak tasimactarin cogunun tastt fi-
losunun kuctkligi, yurtici ve yurtdist orgitlerinin
yetersizligi, denetimin olmayisi veya etkisizligi, pa-
zarlama olanaklarinin yoklugu veya zayifligi, softr-
lerin disipline edilememesi, Tirkiye plakali tasit-
lanin gumriik kapilarinda diger Ulke tasitlarina gtre
uzun siire bekletiimesi, aranmasi, yiikleme ve ho-
saltma siirelerinin uzunlugu gosterilebilir. (6)

Filonun kapasitesi ihrag edilecek tilke iiriinle-
rinin tasima ihtiyacinin gok {istiinde olmasina rag-
men, tasimacilarin tesvik kolayliklarinin  amacina
uymayarak Gglincli {lke ~tasimalarina yonelmeleri

nedeniyle ' bozulabilir, degeri az, mevsimlik tarim-

sal Griinlerimiz zamaninda Tirk tasimalarinca tasin-
madigindan gesitli sakincalart olan yabanct tasit-
lardan yararlanma zorunlugu ortaya c¢ikmaktadir (7)

TURKIYE UZERINDEN KARAYOLU
TRANSIT TASIMALARI iLE
TURKIYE'DEN TRANSIT ESYANIN
TASINMASI ESASLARI

Gerek dogrudan karayolu ve gerekse denizyo-
lukarayolu kombine tasimalarin Ulkeye verecegi
yarar ve zararlar ile limanlartmizin  kulianimas,
diger tasima tiirlerinin durumu gibi hususlar dik-
kate - alinarak, Tarkiye {zerinden yapilan karayolu
esya tasimalarinin tlmiinii dizenlemek lizere ha-
zirlanan, 23.12.1975 giin ve' 15447 sayili Resmi Ga-
zetede 10.11.1975 giin ve 7/10792 sayth Bakanlar
Kurulu Kararina ek olarak yayinlanan “Esaslar” da
asagidaki kosullar ve nedenler gdzénine alinmis-
fir.

1. Tirkiye karayolu altyapisinin geometrik ve
ozellikle fiziki standartlar (tasima kapasitesi vb.)
bakimindan ‘buyik hacimli transit traﬁk icin yeter-
siz bulunmasi,

2. Transit trafigin, yurti¢i trafik icin olumsuz
etkileri olmamak kosuluyla, karayolu altyapi kapa-
sitesinin yurtici trafikten artakalan kismindan ya-
rarlanmasina izin verilmesi,

3. Transit trafigin kullanmasina izin verilen
artik kapasite, yurti¢i trafik ihtiyacinin  artmast
sonucu zamanla azalacagindan (kisa siirede altyapi
kapasitesinin biiyik 6lciide artiriimasi olanag hu-
luhmadigindan} transit gegislerin kota sistemi ile
sinirlandiriiabilmesi,

4. Altyapiyr kullanan transit tasitlarin mey-
dana getirdikleri zarar Devletge ve sonuc. olarak
vatandastan alinan vergi ile o6dendiginden, ortaya
ctkacak =zararlarin zarari meydana getiren ‘tagima-
cilardan alinmast, .
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5. Yurtici trafife olumsuz etkileri- azaltmak,
can ve mal givenligini saglamaya yardimci oimak
lUzere transit trafik icin leltlama sinirlama ve ya-
saklama uygulanmast,

6. Turkiye limanlar vasitasiyle yapilan deniz-
yolu-karayolu kombine tasimalarda, limanlarin yurt-
ici ihtiyaglarin karsilanmasi aksatilmadan kullanil-
masini ve transit esyamn ilke yarari yoniinden de-
gisik limanlardan dengeli olarak tasinmasinin sag-
lanmasi,

7. Filo, organizasyon ve diger bakimiardan ye-
tersiz tasima firmalarinin gelisigiizel yaptiklart ta-
sima sbzlesmeleri sonucu ortaya ctkan Ulke kayip-
lart ile aksaklik ve dizensizliklerin ortadan kald:-
rilmast, :

8. Devletce siibvansiyone edilen akaryakit
bedet farkimin, Tirkiye ekonomisine katkisi bulun-
mayan esyanin tasinmasinda kullantlan  tasitlar
icin, fagimacilardan alinmast, .

9. Altyaprya blyiik zarar vermesi, kapasiteyi
azaltmasi nedeniyle tasit dingil agwhg ve boyut-
lart icin Trafik Kanun ve Taziiglindeki sinirlarin uy-
gulanmast; altyapimin elverisli oldugu kesimlerde
izin verilebilecek olgiilerin belirlenmesi ve verile-
cek zararr karsilamak UGzere licret alinmast,

10. Tasit dingil agirhd ve boyutlari konusun- -
da karayolu tasima anlasmalarindaki “milli mev-
zuatin uygulanacagi” hikmii yerine getirilerek Tiirk
tasimactlarina farkll islem yapilmasinin 6nlenmesi,

11. Tirkiye'ye ve Tirkiye'den yapilan karayolu
tasimalari ile transit tasimalara iligkin goktarafit

-ve ikili karayolu tasima anlagmalaninin uygulanma-
. sinin saglanmasl,

12. Tasima tlrlerinin dengelenmesi, demiryo-
lu tasimalarinin  karayolunun haksiz rekabetinden
korunmasi, tasimalarin demiryolu ile demiryolu-ka-
rayolu, denizyolu - demiryolu ve denizyolu - karayo-
lu kombine - tasimalarina yéneltilerek Ulkenin tran-
sit tasimalardan . yararlanmasina- olanak saglanmast
ve karayolu agindaki trafik yiikliniin azaltiimast.

Transit -tasimalarin meydana getirdigi zararla-
ri karsilamak lizere, tasimacilardan asagidak! iicret-.
lerin alinmast "Esaslar” da 6ngoriilmiistiir,

a. Tasinan esyadan ton x km igin alinan tcret -
(tasit yUkli ise sadece esyadan iicret alinmakta,
tasittan alinmamaktadir). Bu lcret ikili karayolu ta-
sima anlasmast olan Ulke tasitlart igin 25 kurus
(1 US Dolari = 17.50 TL.dan 0.0143 US Dolari) ole-
rak saptanmustir. Bu miktar 4.7.1967 giin ve 6/8458.
sayili Bakanlar Kurulu Karari ile 6ngbriilen US Do-
lar karsihdr iicretten % 14 daha azdir. Kaldiki US
Dolari 1967 yilina gore bilylik deger kaybina wgra-
mistir. \

(6) (7) Ek bilgi icin; Adit SOZMEN = ‘TURKIYRDE
ULUSLARARASI KARAYOLU TASIMALARI”, XA~
"RAYOLLARI BULTEN: Mart 1977, baklmz
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ikili karayolu tasima anlasmasi olmayan iitke
tasitlarindan tagman esyanin ton x km si icin 40
kurug (1 US Dolart = 17.50 TL.dan 0.0226 US Do-
lart) alinacaktir.

b. Tasitlarin Trafik Kanun ve Tiiziigiinde be-
lirtilen dingil agirligt ve boyutlari asmasi halinde
alinan iicret,

c. Dédvizle saglanan ve Devletge siibvansiyo-
ne edilen akaryakittan, Tirkiye ekonomisine bir
katkisi bulunmayan esyanin tasinmasinda kullanil-
mast halinde, bu farkin alinmasi.

Turkiye'ye veya Tirkiye'den yapilan hertiirli:
karayolu tagimalarindan licret alinmasi sézkonusu
degildir.

“ESASLAR” IN UYGULANMA
DURUMU VE ASAMALAR

8.1.1976 glnl yirirlige giren 7/10792 sayilt
Bakanlar Kurulunun uygulanmasinda asagidaki du-
rum goriilmektedir.

1. Diizenleme esaslarinin 8. Maddesinin A ve
B fikralarindaki tagima licretlerinin % 30 a kadar
artiriimasi veya indirilmesine, C fikrasina gdre
Ulastirma ve Maliye Bakanliklari birlikte yetkilidir.

Tirk tagimacilardan 8. Maddenin A ve B Fikra-
larina goére alinacak iicretlerden % 30 indirim ya-
pimasi Ulastirma.ve Maliye Bakanliklarinca birlik-
te kararlastinimis ve 8.1.1976 giin ve 15462 sayili
Resmi Gazetede yayinlanmistir.

2. Ancak bu % 30 indirimli iicretler alinmadi-
g1 gibi 7/10792 sayih Bakanlar Kurulu Karari de-
gistirilmeden Esaslarin 7. Maddesindeki tasit asiri
dingil agirligi ve boyutlarina iliskin iicretler ile 9.
Maddedeki akaryakit bedelinin Tiirk tasimacilardan
alinmamast igin Gumriik teskilatma emir verilmis-
tir.

3. 7/10792 sayili Bakanlar Kurulu Kararina ek
Esaslar'da gosterilen (icretlerin Kararname degis-
tirilmeden, emirle alinmamasindan bazi tasimacilar
endiselenmisler (ileride bu iicretlerin alinmas: ha-
linde, bu tceretleri tasima licretlerine ekliyerek es-
yayi tasitandan almadiklarindan, kendilerinin - 6de-
meleri gerekecegi disiincesiyle) 7/10792 sayili Ba-
kanlar Kurulu kararimin degistirilmesini istemisler-
dir. :

19.6.1976 glin ve 15621 sayih Resmi Gazetede
yayinlanan 13.6.1967 giin' ve 7/12081 sayili Bakanlar
Kurulu Kararr ile Esaslar'in 8. Maddesi C Fikrasi
degistirilmis ve bir Madde eklenmistir.

C Fikrasindaki degisiklik ile tasima dcretleri-
nin % 30 a kadar artirlima ve inditilme yetkisl,

% 507ye kadar artiriima ve % 0 (sifir) a kadar in-
dirilme olarak degistirilmis; ayrica tagitlarin cinsi-
ne, ilkelerine, tasidiklari mallara ve diger sartlara
gére farkli artirm veya indirim orani saptanabile-
cegi hitkmii getirilmistir.

Ek Madde : “isbu esaslarda belirtilen sartlarin .
mevcut olmasi veya olmamasi haline gére, bu
esaslarin tamaminin veya bir kisminin uygulama-
sini gegici veya siirekli olarak durdurmaya, bazi
iilkke tasitlarina veya bir kisim tasinan mallara kis-.
men veya tamamen uygulamamaya Maliye ve Ulas-
tirma Bakanlar birlikte yetklhdar hiikmiinit getir-
mistir.

Bu degisiklik ve ek madde ile, tasima {icret-
lerinin alinmamast olanadi getirildigi gibi, bazi iil-
kelere ayricalik taninacadi ve Esaslarin  tiimiiniin
kismen veya tamamen uygulanmayacagi kabul edil-
mistir.

4. Turk tasimacilarinin sadece kamyonlarindan
degil higbir tasitindan zaten licret alinmamakta ol-
masina ragmen, 24.6.1976 giin ve 15626 sayilt Res-
mi Gazetede yayinlanan I. No lu Teblig ile :

“Tiirk plakali kamyonlardan, 10.11.1975 tarih ve
7/10792 sayih Kararin 8 inci maddesi hiikkmii gere-
gince alinmakta olan gegcis ucretlerl 0 [sn‘lr) a indi-
rilmistir.”

Transit tasimalarda en bliyllk payt alan Bulga-
ristan tasitlarindan {icret alinmasi konusundaki gé-
riismeler sonuglandlrllamadlgmdan il No. lu Teblig
ile de: :

Madde 1 - 10.11.1975 tarlh ve 7/10792 saylll
Kararname ile tespit edilen esaslarin: Tiirkiye ve
Bulgaristan arasinda mevcut “Karayolu ile Millet-
lerarasi Yolcu ve Mal Nakliyatina Mitedair Anlag-
ma” kapsamina giren vasitalar hakkindaki uygulan-
masi, cereyan etmekte olan miizakerelerin sonuna
kadar durdurulmustur. '

Madde 2 — Tiirkiye ve Bulgaristan arasindaki
Karayolu Nakliyat Anlasmasimin Turk karayollarin-
dan gegisle ilgili hikiimlerinin uygulanmasina Bul-
gar plakali kamyonlar icin devam olunur.

Madde 3 — "Tirkive Cumhuriyeti ile Bulgaris-
tan Halk Cumbhuriyeti arasindaki Karayolu ile Mil-
letlerarasi Yolcu ve Mal Nakliyatina miitedair An-
lasma"” nin halen devam etmekte olan tadil miiza-
kereleri sonucunda aktolunacak yeni anlasma hi-
kiimleri 23.6.1976 tarihi itibariyle gegerlik kazanmak
kaydi ile 7/10792 sayili Kararin bu Tebligin 1 nci
maddesi geredince uygulanmasi durdurulan esas-
larin yerine kaim olmak {izere ayrica bir Teblig ile
ilan olunur.

Gegici Madde - 3 Gncli .maddeye gbre yeni
esaslarin ilanina kadar gececek siirede yapilacak
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girisler, bilahare bu esaslara gdre tahsilatt yapil-

mak Uzere, Gimriiklerce Anlasmah Ulke Statilsii -

cergevesinde hesaben kaydedilir. Kararlann alinmis-
tir. ’

5. Higbir zaman alinmamis olmasina ragmen,
" 27.11.1976 giin ve 15776 sayili Resmi Gazetede ya-
yintanan 1l No. fu Teblig ile:

“Tiirk plakali kamyonlardan, 10.11.1975 tarih ve
7/10792 sayili Kararin 7 nci maddesi hikmi uyarin-
ca alinmas: gereken tasit agirlik ve boyutlart iic-
retleri yeni bir teblie kadar kaldiriimistir.”

6. Karayolu tasima an.lasmaSI bulunan ilkele-
rin ¢ogu ile yapilan gérismeler sonunda = mevcut

anlasmalarin “Esaslar” a gdre degistirilmesi sag- -

lanmistir.

TRANSIT TASIMALARDAN SAGLANAN
GELIR VE VERILEN ZARAR

Transit tasimalarin diizenlenmesi amaci ile ha-
zirlanan “Esaslar” in uygulanmasindan yilda takri-
ben 2 Milyar TL.s1 (doviz olarak] bir gelir beklen-
mekte idi.

“Esaslar” in tiiml bazi Ulkelere ve Tirk tasi-

macilanna uygulanmadigindan beklenen gelir de
saglanamamistir.

Saglanan gelir -miktar1 konusunda kesin bilgi
edinilememistir. TRT haber biiltenlerinde verilen

bilgilerden cikarilan sonuglara gobre 1976  yilinda

toplanan gelirin, tahmin edilenin '% 20-25 civarin-
da kaldigi anlasiimaktadir. (8)

Elde edilen gokaz miktara karsilik, transit esya
tastmalarimin karayolu altyapisina verdigi zarar mik-
tarimin yilda 1 Milyar 400 Milyon TL.si oldugu Ba-
yindirhk Bakanhginca hesaplanmistir.

SONUC

1. Transit tasimalardan Ulkenin yarart olmasi
veya zararimin minimize edilebilmesi icih 7/10792
sayili Bakanlar ‘Kurulu Karar eki- “Esaslar”in tii-
miiniin biitin tasimacilara uygulanmasi gerekirdi.

2. Once Bakanlar Kurulu Karari degistiriime-
den emirle ve sonradan 7/10792 sayili Bakanlar Ku-
rulu Kararini degistiren 7/12081 sayth  Bakanlar
Kurulu Karar ile getirilen “Esaslar'in tamamt veya
bir kismimin uygulanmasini gegici veya siirekli dur-
durmaya, bazi iilke tasitlarina veya bir kisim tasi-
nan mallara kismen veya tamamen uygulamamaya
Maliye vé Ulastirma Bakanlari birlikte yetkilidir”
hitkmii ile uygulamada ayricaliklar saglanmistir.
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3. Bulgaristan tasitlarindan dcret alinmamast
ve tilkeler arasinda ayricalik yaratilmasi, - Tarkiye'-
nin transit tasimalardan ugradigi zararin, zarart ve-
ren tasimacilar tarafindan karsilanmasi ve lcret
6denmesini kabul etmis olan Ulkelerin hakl reaksi-
yonuna neden olmus ve bu llkeler Tirk tasimaci-
larina karsi olumsuz etkileri olan tavir takinmislar-
dir. '

L.R.U. da ayni goriisii benimsemis ve Tirkiye'-
nin tutumundan sikayetci olmustur. - '

Ucret 6demeyen Bulgaristan plakah  tasitlar,
haksiz rekabet sonucu, piyasaya hakim olmus ve
iran'a yapilan tasimalarn % 70-80 i Bulgaristan
plakali tasitlarla yapiimaya baslamistir.

4. Tiirkiye plakali tasitlardan iicret alinmama-
si sonucu kombine tasimalar artmis, bu tasitlarin
verdi§i zararlar tasimacilar ve nihai olarak esyayt
satinalan ilke tarafindan &denmediginden, bu Gl
keler kazangli -cikmistir.

5. Tirkiye-iran arasinda. karayolu anlasmass
icin Ankara'da Bakanlar diizeyinde goriismeler ya-
pilmis, saym Maliye ve Ulastirma Bakanlari kara-
yolu tasima anlasmast imzalamak izere Tahran'a

gitmislerdir? Ancak goriismelerin olumlu sonuglan-

digi veya bir anlasma imzalandidi hususunda bir
haber alinamamuistir.

ikili karayolu tasima anlasmalari Disisleri Ba-
kanhginca Daire Baskam seviyesinde imzalanmis-
tir. Simdiye kadar imzalanmis olan 15 ikili anlas-
manin ¢ogu belkide hemen hepsi (Kuveyt ve Afga-
nistan gibi {ilkelerle yapilan transit tasima anlas-
malar1 dahil) halen Tiirkiye'nin Tahran El¢isi bulu-
nan Sayin Rahmi Gilimriikclioglu'nun Disgisleri Ba-
kanhgi Ikili Ekonomik iliskiler Dairesi Baskani go-
revinde bulundugu sirada imzalanmis bulunmakta-
dir.

8. lran, ithal ettigi mallan dcret Sdemeyen
Bulgaristan plakali tasitlar ile dogrudan ve/veya
Tirkiye plakalh tasitlar ile kombine olarak tasitma
olanag! bulundugundan, karayolu tasima filosunu
biiylitmeye karayolu tasima anlasmasi imzalamaya
garek gdrmemekie ve istekli bulunmamaktadir.

iran, uluslararasi karayolu tagima filosunu bii-
yiitmegi planladigindan, bilyitk sayida tasit ithal
etmistir. Ozellikle isletme sorunlar bulunan iran'l-
far ortak tasima sirketleri kurulmaSI 1c|n girisim-
lerde bulunmuslardir.

Cografi yerlesimi dolayisiyle transit tasimalar
ybniinden dnemli avantajlarn bulunan  Tirkiye'nin
bu durumundan iran yararlanmak istemektedir.

(8) Ek bilgi icin; Adil SOZMEN, “TURKIYEDE ULUS-
LARARAS] KARAYOLU TASIMALARI’, KARAYOLLARI
BULTENI Mart. 1977, bakimiz. .
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fran’in ortak sirket kurma, ithal ettigi tasitlar
isletme girigimleri simdiye kadar olumlu sonug ver-
mediginden, iran'daki tasit ithal etmis kisiler, elle-
rindeki tasitlart uygun faiz kosullart (% 8) ve 5 yil
vadeli kredi ile Tirk tagimacilarina satmayr Gner-
mislerdir. ‘

Tasitlarin bedellerinin kiiciik bir kismi  pesin
odenecek, geri kalan kism iran’a yapilacak tasima-
larin navlun dcretlerinden mahsup edilecektir. Ta-
simacilara belirli bir miktar yiik garantisi de veril-
mektedir.

7. Tirkiye'nin gabuk bozulabilir, degeri az ve
mevsimlik tarimsal drlnlerinin zamaninda, gfivenli
ve makul Ucretlerle tasinmast igin tesvik kolaylik-
larindan yararlanarak tasit alan tasimacilar, tesvik
tedbiri amacindan aynlarak ciincii ilke tasimala-
rina ydnelmislerdir,

8. Transit esya tasimalarinda altyapida mey-
dana getirilen zarar yoniinden tasitin plakasi bir
fark meydana getirmiyecegine gore, Tiirkiye eko-
nomisine bir katkisi bulunmayan esyayr tasiyan
Tiirkiye plakali tasitlarinda verecekleri zarari kis-
men de karsiliyacak olan lcretleri 6demeleri do-
galdir. : ' :

Transit tasima yapan tasitlarin verdigi zarara
karsilik olan tcretler sonuctd malr satinalan iilke-
ce ddeneceginden, tastmacilarin bir zaran sizko-
nusu degildir.

9. Transit tasimalar diizenlemek amaciyla yi-
riirlige konmus olan “Esaslar”in  uygulanmamast,
tasimacilardan tamamen veya kismen tcret ahn-
mamasi Ulke yéniinden asagidaki zararlar ile so-
nuclanacaktir.

a. Esyayr satinalan iilkelere yarar saglanmasi,

b. Tasimacilara dolayl veya dolaysiz  yarar
saglanmast (60 gekici kamyon, varirdmorktan iba-
ret bir filosu bulunan tasimacinmin ligiincii iilke ta-
simast icin yilda ortalama 10 Milyon TL.s1 &demesi

- gerekir),

c. Meydana gelen zarar tasimaci (sonu¢ ola-
rak mali- satinalan llkece) tarafindan Gdenmedigi

- takdirde Devleice karsilanacagindan, sonug¢ olarak

Tirk vatandasindan yabancilarin verdigi zarar igin
vergi alinmasi, '

d: Zararin biliyltk boliimi doviz ile karsilandi-
gindan, déviz kaybi olmast,

e. Demiryolu tasimaciligi i¢in haksiz rekabet
yaratilmast,

£, Tasimacilarin gerek doviz ve gerekse vergi
yoniinden etkili denetim olanagimin ortadan kalk-
masi, :

g. Trafige sinirlama ve kisitlama getirilmeme-
si ve denetim yaptimamasi nedeni ile vatandasin
kendi vergisi ile yapilmis karayolu altyapisindan
daha iyi bir hizmet diizeyinde yararlanamamasi, can
ve mal glvenliginin azalmasi.

——000——
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