ODTU Yolu’nun Oykiisii:

Plansizlik, programsizlik,
hukuk tanimazlik,
cevre tahribati

ODTU Yolu'nun &ykiisti karsimiza plansizhdi, programsizhigi, kent ici ulasima dair bitinlikli bir
yaklasim olmadigi, rant icin gevre tahribatini géze alan bir tercihi ve tabi ki hukuk tanimazligi ¢i-
kartmaktadir.

Bugiin tartisilan ve yodun itirazlara neden olan ODTU yolu, Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafin-
dan ilk olarak 1991 yilinda Ankara Belediyesi Meclis karariyla kabul edilen Nazim imar Plani'nda
“iki mahalle arasinda bir baglanti yolu” olarak yer almaktaydi. Bu amagla s6z konusu bolgede 90'li
yillarda istimlak calismalari yiriitiildii. Yol, Anadolu Bulvari'nin Eskisehir Yolu'na baglayacak, ODTU
A1 kapisinin yakinindaki baglanti noktasi Konya Yolu'na kadar uzatilacakt.

1993 yilinda ayni yol “trafik yolu” olarak degistirildi, 1994 yilinda ise bolgenin gelisimi esas alinarak
iki gelis gidis olmak tizere 4 seritli bir yol olarak genisletilerek projelendirildi.

2007 yilinda ise Ankara Ust Olcek Nazim imar Plani’nda yolun giizergahi tanimlandi; Séz konusu
yol, bu tarihte hazirlanan Ankara 2023 Nazim imar Plani'na islendi. Yol iki mahalle arasi baglanti
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yolu olmaktan gikarilarak Eskisehir ve Konya yollarini birbirine baglayan
otobana dondsturildu. 17 Mayis 2013 tarihinde ise Ankara Bliyiksehir
Belediyesi tarafindan yolun bir kisminin 1., 2. ve 3. derece sit alani olan
ODTU Ormanr'ndan gecirilecegi belirtildi, bélgenin sit alani olmasin-
dan kaynakli olarak Koruma Amacl imar Plani’nin onaylanmasi zorun-
lulugu hiikme baglandi. Ancak hukuk tanimazlk burada devreye girdi
ve Koruma Amacli imar Plani onaylanmadan 100. Yil ve Cigdem Mahal-
lesi arasinda yol insaat calismalari bagladi.

Su kisa ve 6z 6ykiye bakildiginda, surdirilebilir ulagim plani olmadan
yol icin karar verildigi, kararlarin yildan yila degistirildigi, yolun tasiyaca-
g1 6zellikler, hangi ihtiyaci karsilayacagi ve amaci son yirmi yilda birkag
kez degisiklige ugramistir.

Projede ne var?

Yapimina baslanan yol, Anadolu Bulvar’nin devami olarak ODTU A1
kapisindan A4 kapisina, oradan da 100. Yil ve Cigdem mabhallelerinin
icinden gecerek Konya Yolu'na baglanacaktir. Gectigi glizergahta, ikisi
ODTU arazisinin icinde, biri 100. Y1l izci Parki'nin yaninda ve biri de Kon-
ya Yolu baglantisi olmak lizere dort adet kavsak yapilacak, dérder serit-
ten sekiz seritli ve 50 metre genisliginde insa edilecek olan yol, baglanti
noktalarinda 12 seride kadar ¢ikacaktir. 100. YiI'da yapimi devam eden
kath kavsak, yolun, neredeyse bes katli apartman boyu kadar yiiksel-
mesine neden olacaktir.

Ankara Cevre Otoyolu'nun ivedik Organize Sanayi Bélgesi baglantisin-
dan baslayan Anadolu Bulvari, bu yolun yapiminin ardindan kesintisiz
olarak sekiz serit halinde Konya Yolu'na, oradan da bir katli kavsakla
Cevizlidere-Dikmen istikametine devam edecek, ancak Cevizlidere
Caddesi'ni altgecitle gectikten sonra Ovecler 2. Cadde'de tek seride dii-
secektir. Bu durum, yolun ODTU A1 kapisindan aldigi arac trafigini Eski-
sehir Yolu-Konya Yolu kavsagi yerine 1 km kadar glineye ve yine Konya
Yolu'na aktaracagi anlamina gelmektedir.

Trafik rahatlayacak mi?

Bilimsel olmayan
ve kent ici ulasimin
evrensel kabulleriyle
ortismeyen bu
yaklasim, ODTU
yolu projesinde de
karsimiza gikmistir.
Belediye yonetimi
gund kurtarmakla
yetinmektedir.
Kismi rahatlamanin
birkac yil icerisinde
yerini yogunluga
birakacagi, ayni
sekilde, yolun
Dikmen Ovecler
kisminda tek
seride dusmesi
nedeniyle, yeni
kilitlenme noktalari
olusturacagi aciktir.

Milyonlarca lira harcanarak insa edilecek olan yolun Eskisehir Yolu Gizerindeki trafik yogunlugunda
kismi azalmayi saglayacagdi anlagiimaktadir. Yol calismasi bittiginde etrafinda insa edilecek ¢ok katli
konutlarin barindiracadi niifus ve su an siirmekte olan AVM insaati nedeniyle saglanacak gegici ve
sinirli rahatlama ancak birkag sene siirecektir.

Melih Gokgek yonetimindeki Ankara Blyiksehir Belediyesi kentin pek cok noktasina alt-list gecit-
ler insa etmis, bu projeler lokal ve gecici ¢6ziim disinda bir kent ici ulasimda ihtiyaci karsilayacak
sonuclar dogurmamistir.

Bilimsel olmayan ve kent ici ulasimin evrensel kabulleriyle értiismeyen bu yaklasim, ODTU yolu
projesinde de karsimiza ¢cikmistir. Belediye yonetimi guinii kurtarmakla yetinmektedir. Kismi ra-
hatlamanin birkag yil icerisinde yerini yogunluga birakacag, ayni sekilde, yolun Dikmen Ovecler
kisminda tek seride diismesi nedeniyle, yeni kilitlenme noktalari olusturacadi aciktir.

Yolun ihalesi, kurallara aykirilik tagiyor

insaat Mithendisleri Odasi Ankara Subesi, Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan ihale edilerek
yapimina baslanan, kamuoyunda “ODTU Yolu” olarak bilinen Dumlupinar Bulvari ve Mevlana Bul-
vari Baglantisi isinin ihale edilmesine iliskin olarak idare Mahkemesi'nde yiiriitmeyi durdurma ve
iptal istemli dava acti.

Davanin nedeni ise yol yapim isinin, kurallara aykiri bir sekilde ihaleye edilmesidir. Yol isi, biitce kar-
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sihgi olmadan ihale cikartilmistir. Bu durum, Kamu ihale Kanunu, Belediye Kanunu, Cevre Kanunu
ve Kamu Mali Yonetimi ve Kontrol Kanunu'na aykiriliklar icermektedir. Clinkd, yolun édeneginin
biitcede programlanmis, imar islemlerinin tamamlanmis ve uygulama projelerinin yapilmis olmasi
gerekmektedir.

Yolun ihale edilis bicimi 5018 sayili Kamu Mali Yonetimi ve Kontrol Kanunu ve 5393 sayili Belediye
Kanunu'na aykiridir. Clinki ilgili kanunlara gore, yerel yonetimlerin de dahil oldugu kamu idari
kurumlari, stratejik plan hazirlamakla yikumltdur ancak ilgili yol projesi icin herhangi bir stratejik
plan hazirlanmadan ihale yapilmistir.

Yolun ihale edilis bicimi Cevre Kanunu'na aykiridir. Clinki kanuna gore otoyollar yapilmadan 6nce
olasi cevreye olan etkileri konusunda Cevresel Etki Degerlendirilmesi (CED) yapilmak zorundadir.
Kanunda belirtildigi Gizere CED raporu hazirlanmadan proje hakkinda yatirim yapilmasi ya da ihale
edilmesi s6z konusu olamaz. Ancak ilgili yol projesi icin CED sureci isletiimeden ihaleye ¢ikilmis,
cevreye olan olumsuz etkiler hakkinda herhangi bir degerlendirme yapilmamistir.

Ayrica yolla ilgili olarak uygulama projelerine esas olan yol projesi henliz onaylanmadan ihale ger-
ceklestirilmistir. Uygulama imar Plani 2013 yilinda onaylanan yolla ilgili olarak onay tarihinden bir
yil 6nce 13 Haziran 2012 tarihinde ihaleye cikilmasi idari islemlerin belirlenebilir ve 6ngordilur ilke-
lerine aykirilk tagimaktadir.

Yol neye mal olacaktir, tercih edilen nedir?

Mevzubahis yol tamamlandiginda ODTU'ye, Ankara'ya verecedi zararlara, somut olumsuz sonuc-
larina g6z atmakta fayda bulunuyor. Clinkli meslek odalari agisindan énemli kriter, bir projenin
toplumsal yarara yol acip agmayacadi, ¢evre ve girilta kirliligine neden olup olmayacagidir ki,
bltiin hukuki tartismalardan bagimsiz olarak, zarar-fayda terazisinde zarar kiifesinin hayli agir bas-
1191 gorilecektir.

- 1956 yilindan bu yana her yil agag dikilerek olugturulan ODTU Ormanr’'nda binlerce agag ke-
silecek. Bu konuyla ilgili olarak 6nem tasiyan soru sudur: Bir an icin yolun trafigi rahatlatacagi
iddiasi dogru kabul edilse bile, trafik ugruna binlerce agacin katledilmesi tercih edilebilir mi?

Ayni kritik tercih cevre ve giiriilti kirliligi baglaminda da karsimiza ¢ikmaktadir. ODTU yolun-
dan giinde yaklasik 40 bin aracin gececegi tahmin edilmektedir. ODTU yerleskesine ve 100.
Yil, Cigdem ve Cukurambar mahallelerine yakinligi diisiiniildiglinde yolun, olusacak cevre ve
guraltd kirliligine ragmen tercih edilmesi dogru mudur?

« Ozellikle 100. Yil ve Cigdem mahallerinin bir bélimiiniin kentsel déniisiim kapsamina alin-
masi beklenmektedir. Yolun tamamlanmasiyla beraber mahallelerde kiralarin artacagi, za-
manla sabit ve dar gelirlilerin mahallelerde barinamayacagi agiktir. Bilinmelidir ki, adi gecen
mahallelerin sosyo-kdltirel yapisi degisecektir. 100. Yil, Cigdem ve Cukurambar Mahallelerin-
de yasayanlarin, kendilerini mahalle disinda itecek yolu tercih etmesi mimkin madur?

Ankara Buyuksehir Belediyesi'nin agiklamalarina bakildiginda, asil blyik yikimin, bu yolun
disinda ODTU arazisinin tam ortasindan gececek bir ikinci yolun agilmasiyla yasanacagi anla-
silmaktadir. Bu ikinci yol, ODTU
yerleskesinin Bilkent kapisin-
dan baslayarak Eskisehir Yolu'na
paralel bir sekilde ilerleyerek
ODTU vyerleskesini ikiye béle-
cektir. Acik ki, su an tartisiimak-
ta olan yol, ikinci yolun éncili
olarak kabul edilmektedir. iki
yolun da tamamlanmasi, adi
gecen mahalleleri adeta oto-
ban etrafina serpilmis yerlesim
alanlar haline donistiurecektir.
Bu, gelecegi téhmet altinda bi-
rakmak anlamina gelmeyecek
midir?
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