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Bogaz:gl Képriisi ve > Milletlerarasi
- Asya Karayolu Pro;es:

S on giinlerin aktiiel konusu haline
gelen Istanbul Kopriisii (Proje
ile ilgili cevrelerde Bogazici Koprii-
sii = Bosphorus Bridge diye geg-
mektedir.) basinin ve halkimizin ge-
nig 6lgiide ilgisini cekmektedir. Tak-
dim edilen bu yazinin, konu ile ilgi-
lenenlere, durum ve gartlarin ortaya
konularak neticelere varmalarinda
yardime: olacag limit edilir.
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Istanbul’da ulagim giicliigii, geh-
rin Anadolu ve Istanbul yakalarinda
kurulmalan ile baglamigtir. Yerlegme
bolgeleri Bogaz'la ikiye bdliinen Is-
tanbul, Asya ve Avrupa kitalarim
birlegtiren tarihi ve ticari bir - yol
iizerinde bulunmasindan dolay: hizla
geligmig ve Tiirkiye'nin kiiltlir, tica-
ri ve sanayii merkezi olmugtur, Ta-
rih boyunca da milletler Istanbul'da
ulagim probleminin halli icin ¢aba
gostermiglerdir. Bu ybnde verilecek
{arihi maliimat olarak;

Perslerin, Yunan Savaglari igin
Bogaz'da gecici bir ahgap kdpri yap-
malari, Sanatkir Mikel - Angelo’nun
Bogaz'da, bir kargir koprii yapmayl
dugtinmeleri belirtilebilir. g Adami
Nuri Demirag 1931 de Ahirkap: ile
Uskiidar Dogancilar arasinda bulun-
mak iizere asma koprii avan proje-
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sini yaptirmigtir. Anadolu ve Istan-
bul Yakalar’min birbirlerine baglan-
malari ilé ilgili tegebbiis ve projele-
rin sik sik olarak zamammza kadar
gelmelerini g6z oniine alirsak, iki ya-
kanin birbirine baglanmasimn yakin
bir gelecekte uygulama safhasina gi-
recegini diiglinebiliriz.

Anadolu . Yakasmm Istanbul’a
baglamada hal tarzlan :

iki yakayr birbirine baglamada
hal yollari agagidaki sekillerde ola-
bilir :

a) Araba vapuru, gemiler islet-
mek, faribot igletmesi kurmak :

Sarayburnu ile Uskiidar arasmn-
da. modern bir feribot servisini hiz-
mete koymak bugiin icin ihtiyaclan
gecici olarak kargilamada uygun dii-
gebilir, Maliyet balkimimndan ucuza ¢l-
kacak bu tip bir uygulama, ilerde

yerini daimi olacak tesislere de ko-
layca terk edebilecektir. Ancak Bo-
Zaz Asma Kopriisii ve Su Alta Tine-
li gibi yiiksek maliyetli tesislerin ya-

pim1 icin lizumlu istatistiki bilgile-
rin yeter bir gekilde ortaya konmasi
gerekir. Bu yondeki ga.llsmaﬂar me-
yaninda Bogaz'in bir yakasimdan di-
ger yakasina belli zaman arahginda
gecen mahn cinsi ve miktari, ardgla-
rin cins ve sayisl, insan sayisl, yol ve
demiryolu ulagmmlarimn ilerde ala-
caklary vaziyetler ve gekilleri, Istan-
bul'un liman yeri, zemin sondaj etiid-
feri, niifus y1§1iimlarimin arzettigi
durumlar, tagiyier sisteme bagl ola-
rak proje caligmalar ve rantabilite
hesaplar1 oniiniize gikar. Bahsedilen
bu bilgilerin kisa zaman iginde elde
edilemiyecegi g6z Oniine ahiursa,
feribot veya arabali vapur sistemi-
nin, bu soruna gimdilik iyi bir cevap
tegkil edebilecegi samlir. Ancak bu
tarz coziimde, teknigin hayli ilerledi-
#i zamammizda ihtiyaglart ekono-
mik ve basit olarak kargilamak baki-
mindan miisait olur. Bu durumda
trenler ve tagitlarin tagima glicleriy-
le ve hizlariyle feribot sisteminin iyi
bir ahenk icinde birlikte caligmalar.
da zor saglanacaktir. Cegitli kotit
hava gartlarmin zuhur etmesi, feri-
bot sistemdeki gemilerin teknik ari-
zalar gostermesi gibi sebepler ahenk
kurulmasmm daha da zorlagtiracak-
tir. Bu kabil glicliikler New-York ve
San-Fransisco §ehirlerinde zararh
goriildiiglinden gehir ulagmuinda ge-
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mi ve araba vapurlan hayli zaman
once servisten cikarilmaya baglan-
magtir. Gemileri caligtiran ‘kurumla-
larin bu mahzuru belirtmemeleri ve
“halkin da bu durumdan yakinmamasi
bizde zamamin degerlendirilmesi y6-
niimden iyi bir misal tegkil eder.
b) Yeralt1 ve Sualti Tiinelleri. :
" Bu tarz uygulama, ile, sgehrin
" manzarasl
linde ise akinlara karsi acik bir he-
def tegkil etmeyecektir. Bununila be-
raber niikleer sildhlar devrinde bu
cins avantajlardan bahsetmek pek
yeterli olmayacaktir. ‘
Gerek yeralti gerek suajli: tiineli
olsun bunlarm inga tarzlart zordur.
Su alt1 ve yeralt: galigmalarinin ya-
pilma mecburiyeti, ingaatin biitiin
seyri boyunca zemin analizlerinin ve
kontrollerinin yapilmasint kesinlikle
icap ettirmektedir, Asma Koprii'niin

kapanmayacak, harp ha-

leketlerde yapilan tatbikatlarin neti-
celerine dayamlarak ortaya konuja-
bilir. New-York’'un Manhattan ve
Brooklyn Bolgeleri arasindaki East
River tiineli, 1940 ile 1950 yillar ara-
sinda 10 senede, 1400 is¢i ile 12 mil-
yon 700 bin ig saatinde acilabilmig-
tir. 3 Km. uzunlugunda 9,5 m. genig-
liginde olan East Rivar Tiineli 236
milyon TL. na mal olmugtur. Iki kat-
i ve yol geritleri olan bu tiinelden
gecen tagitlarin bozulanlarini yol ke-
narma almakta biiyiik zorluklar ce-
kilmigtir. Yoleularin fazla sikilma-
mas1 icin tasitlarin normal olarak 3
dakikada tiineli gegmeleri icap et-
meleri icap etmekte, ayrica bu tine-
lin pis havasim degigtirmek icin da-
kikada 4.000.000 m* ten fazla hava
verilmekte, aydinlatma, onarmm vs.
iglemler icin her sene pek biiyiik
masraflar yapiUmaktadir. 8 milyon
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genig bir iskeleye liizum gbsterme-
yen inga tarzi ve montaji ile inga
miiddetinin kisahi, igletme masraf-
larimin azligida, géz oniinde tutulur-
sa,~geri 6deme devresindeki uygun-
tuk biiylik bir avantaj saglayacaktir,

Tiinellerin inga miiddetlerinin
uzunlugu, isletme wmasraflarmin bii-
yiikliigi, havasmn bozuklugu (Ha-
valandirma ne kadar miikemmel
olursa, olsun 9% 100 bir randiman
beklenemiyecektir.), tabii manzara-
smin kaybolmasi ve yoleulars, sikmt:
vermesi ve en miihim olarak tiinel-

den gececek vasitalar icindeki yolcu- .

larin -Asma Kopriidden gecgmeleri
anminda tabiatla beraber olmamn ver-
digi huzura karsibk- daimi bir psi-
kolojik agirlik icinde olmayacakla-
rin1 diigiinebilmek zordur. Belirtilen
bu hususlarin dogrulugu, diger mem-

niifuslu  zengin bir gehirde, giinde
icinden 100.000 den fazla. otomobil
geciren bu tiinelin tagitlardan alman
yitksek gegis iicreti ile amcak amor-
tismam yapimaktadir,

Yeralt: tiinelinin yapilmasinda,
genig sondajlara ihtiyac goriilecegi
ve yeralti tabakalarmn fizik ve
mekanik karakteristiklerinin tesbiti

hususu, tabakalarin akict olup
o'mamasipa bagh olarak emniyetli
ve ekonomik ilerleme metodlarimmn

su gecirmezlik gart: ile beraber yii-
riitiilmesinin, zormunlugu sarihtir. Ay-
rica personelin caligsma hiicrelerinde
normal hava basing sartlar: altinda

. i3 gérmelerini saglamak ehemmiyet

arzeder,

Sualt: Timelimin yapimasinda,

kargilagilacak Snemli bir husus ise,
Bogaz sularimn derinliklerde hiz ve

dogrultu degigtirmeleridir. Muhtelif
zamanlarda yapilan tecriibe ve Slgme
neticeleri, secilen eksen iizerinde ve
farkll derinliklerde su hizlarnmn ayr
degerleri haiz oldugunu gostermig-
tir. Bu suretle ¢ok farkl hizlar dola-
yisiyle ayrica iist seviyelerde Mar-
mara, Denizine dogru, alt seviyelerde
ise Karadeniz’'e dogru bir cereyamn
varligi sebebiyle tag ve gakildan iba-
ret destek imlinin yapilabilmesini,

‘sualt1 tiinelinin eksenine oturtulma-

sin1 ¢ok gug klacaktir. Yeralt: tiine-
line ait mahzurlar ayrica yine bu tip
icin de meveut kalacaktir. '
Bogaz'da acilacak yeralt: veya
sua'ty tiinelleri demiryollarimin bu-
glinkii halini iyi gartlara gétiiriip iki
yaka arasinda baglanti saglayami-
yacaktir. Demiryol baglantisimin ar-
zettigi ehemmiyet, (¢) boliimiinde
Bogaz'da Koprii ingas: halinde veril-

« migtir, Bu husustaki maltmat, Bo-

gaz’da Bogazici Asma Kopriisii'niin
ingas1 ile ilgilenen IECAJ (Interna-
tionaj Engineering Colsultants Asso-
ciation of Japan) Kurumuwnun Tek-
nik Direktdrii Dr. Miih. Sukeya Ki-
tamure tarafindan, Tiirkiye’ye Ara-

e~y Lk 1964 icinde Bogazici Kopriisii icin

yaptigy teknik inceleme gezisi esna-

‘sinda verilmigtir.

" ¢) Bogazicinde Asma Koprit In-

| saasy :

Bofaz'in iki yakasimun birlegti-
rilmesinde kOpriiniin ele almnacag:
kabul edilirse bu takdirde ortaya;
betonarme, celik veya diger tipteki
hal tarzlarindan hangisinin uygula-~
ndcafl meselesi ile karsilaginz. Za-
manimizda . 100 m. den biiyiik be-
tonarme kopriilerin. sayilarnin cok
az oldugu hakikati de gz Oniinde
tutulursa, Bogaz'm iki yakasmy be-
tonarme bir koéprii jle baglamamn
elionomik olmayacag ortaya cikar.
Ko6prii . ayaklariun 50 - 60 m. arasin-
da yaptlacag ve Bogaz'dan gegecek
gemiler igin 50 m. lik serbest hava
payl (Debuge) aranacag hususlan
da diger {ilkelerde gecmiste yapilmig
tatbikat'ari Celik Asma Koprii gek-
linde yapmaya. zorlamigtir,

Bugiinkii gsartlar Asma Képriile-
rin ingaatina dogru geniglemektedir.
Diinya’'min bicok bblgelerinde, bazen
bliylik- kara parcalarim civarlarinda-
ki adalara birer asma képrii ile bag-
lamak icin etiid, proje ve tatbikatlar
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Mesela Japonya’da
Wakato Celik
1) Koprit'niin

yaptimaktadir.
Kyushu Bolgesinde
Asma, Kopriisit (Sekil :

2 Ankraj Blok arasi. uzunlugu
1 — 680.33 m.; Asma Kablolarin
asildigr kule ayaklar arasi uzunluk

1 — 367.00 m.; Su seviyesi ile kop-
rii alt enlemleri aras1 temiz hava pa-
y1 h — 42.65 m.; Asma kablolara ait
f.— 35.00 m. dir.)

italya’da ise Sicilya Adasi ile
Mesina, Sehri arasmnda uzanan ve
yan agikliklarindan her biri 732 m.
orta aciklign 1524 m. g'mak fizere
bir asma képriuniin avan projesi, ma-
liyet bedelinin 60 milyon dolar olaca-
gin1 gostermistir. Ancak bu maliyete
istimlak, yol ve demiryol ingaatla-
rimn maliyeti dahil edilmemistir.

(Bogaz'da yapilacak . tlinele ve
normal celik képriiye nazaran Asma
Koprirniin daha faydall olacag siip-
_hesizdir. Bugiin zelzeleye kargi da-
yankl ve
tutan halatlarn bazi noktalari
sinda uzanan ve bu nevi ters Hoban
adim alan halatlarla takviye edilen
Asma, koprilerden birisiyle Istan-
bulun miinakale sistemi techiz edi-
lirse. 6nemli bir problem ¢oziilmiig
olur.)? ’

Asma  kopriiniin uygulanmasi
yolundaki gorilg ve projeler aym za-
manda Dr. Mith. Sukeya Kitamura’
nin belirttigi gibi “Atatlirk Projesi”
ismi altindaki kalkinma felsefesine

alt kattaki gift

pilon alt1 ile tagiyan ve
ara- -

de hizmet edecektir. Bu da asma
kopriiniin yapilmasi halinde, demir-
yolunun gehir digindan bagiayarak
bir hatti ile tren hatlarinm asma
koprii lizerine alinmasim zorunlu ki-
lacaktir. Bogazici Asma. Ko6priisii icin
teklif verecek firmalar arasinda olan
Japonya Milletlerarast Miigavir Mi-
hendislik Sirketi asma koprimiin iki
kath o'arak tertip edilip iist kattaki
hattin cift. hatli demiryol ulagimina,
hatfin ise araba,
kamyon, yaya ulagimina tahsis edil-
mesi yolundaki projé caligmalarini
titizlikle yiiriitmektedirler. Bu saye-
de gerek iktisadi gerek sosyal ba-
kimdan bir problem ‘olarak ortaya
gikan Trakya havalindeki yigiiimla-
rn Anadolw’ya cevirmek, aktarmak
hususlar: kolaylagmig olacaktir. Is-
vigre’de ve Italya’da evvelce yapilan
milletleraras:t ulagim konferanslarin-

.da da belirtildigi gibi Bogaz Koprii-

si‘niin  yalmz yol kopriisii olarak
diiglinfilmesi sadece Londra - Bagdat
beynelmilel hattim koprilye alma-
mak. bakimindan degil, tekmik, tra-
fik, sosyal ve ekonomik bakimlar-
dan da hatali bir uygulama olur.
Bogazigi Asma Koépriisii aym za-
manda milletlerarasi Pan-Asya Ka-
rayolu iizerinde bu'unan memleketle-
ri Avrupa’ya baglamakta dikkati ce-
ken bir miithendislik yapisi olarak or-
taya gikacaktir. Diimya'nin dértte bi-
rini katedip Marko Polo, Cengiz Han

“ran, Kabul,

vip etmiglerdir.

ve Biiylik Iskender’in gectikleri yer-
leri takip ederek Ankara'dan; Tah-
Rawalpindi, Lahore, Ye-
ni Delhi, Kalkiitta, Dakka, Rangoon,
Bangkok {izerinden Singapur veya
Saygon'a kadar uzanan yaklagik ola-
rak 10.931 km. lik yolun ingaat pro-
jeleri tatbikat safhasina girmig bu-
iunmaktadir. Evvelce muhtelif yillar-
da Bang-kok, Yeni Delhi ve Karagi
sehirlerinde toplanan Delegeler umu-
mi bir yol gilzergaht ve meveut yol
gebekelerini Pan-Asya Karayolu'nun
ingaat1 icin: 1slah ve yenilemeyi tas-
Yol ve koprii
ingaat1 icin standartlar tesis edip.
uygulamada  kolaylk  saghyacak
uygun yol sinyal ve levhala-
rim tatbik safhasma koymak icin ca-
ligmalar: genigletmiglerdir. Ikinci Pa-
sifik Bolgesel Konferansinda ayri
memleketlerdeki mevecut yollar. ara-
sinda, bulunan baglantilar Oncelikle
ele alinmigtir. Yolun tamami, 10-15
sene tagiyabilecegi trafik hacmine
gore geligtirilip modern bir hale so0-
kulmast karar altina alinmigtir,
Tiirkiye'nin Dogu Anadolu'daki
daglarndan Hindi-Cini'nin bol yag-
murla beslenen . ormanlarina kadar
uzanan, her mevsim trafige acik ola-
bilecek bu Pan-Asya, Karayolu'nun
ilk defa, Asya ve Orta Dogu Iktisadi
isbirligi Komisyonu planlanmigtir.
Pan-Asya Karayolwnun gececegi
arazi ve iklimde trafigi kadar fark-
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hdir, Coller, ovalar, daglar, orman-

lar, nehir deltalar:1 hepsi bu yol gii-"

zergah {iizerindedir. Hava da, kuru
soguguna kadar muhtelif degigiklik-
ler arzetmektedir. Yolun tamamlan-
diktan sonra alacag durum sekil 2
de verilmigtir.

Projenin arzettigi ehemmiyet do-
layisiyla, Tokyo'da 21 - 27 Mart 1964

tarihleri arasinda top'anan 3. Pasi-

fik Bblgesel Igbirlizi Toplantisinda
Asya Karayolunun ingasi hususu
6nemli bir konu olarak ele alinmig-
tir. 27 Mart'ta yapilan kapamgs me-
rasiminde bu projenin gercgeklegtiril-
tnesi icin genig bir igbirliginin yapil-
mast karar altina alinmigtir. Ve bir
sonraki toplantimin Bang-kok’ta ya,\-
pilmasy icin verilen teklifte biitiin
delegeler mutabik kalmiglardir., Pan-
Asya Karayoluna ait teklif 1958 ilk-
baharinda Uluslararas: Ulagim Teg-
kilati Alt Komitesi tarafindan iiye
tegkilatlarm kabuliine sunulmus ve
delegeler tarafindan, Amerika, In-
giltere ve Sovyet Rusya Delegeleri
de dahil olmak iizere ittifakla kabul
edilmistir. Bahis konusu proje iize-
rinde her acidan yapilan miizakereler

neticesi, esas olarak asagdaki neti-

celere varlmighir :

Bolgeler arasinda uzamacak yol
2 istikamette ingal edilecektir. A I
glizergdhi iizerinde yapilacak yol
10.931 km. uzunlukta. olacak ve Say-
gon’dan ba,»shyarak' Phnom-penh,
Bang-kok, Imphal, Dacea, Kalkiitta,
Yeni Delhi, Lahor, Kabul, Tahran,
lizerinden Ankara'ya baglanacaktir.
12.364 km. uzun'ukta ki A 2 giizer-
gahi ile Cakarta, Kasr-1 Sirin (fran)’
a, Singapur, Kuala Lumpur, Bang-
kok, Rangoon, Dacca, Kathmandu,
Yeni Delhi, Lahore, Sukkur, Zahidan
've Tahran fiizerinden baglanacaktir,
Her iki proje icin hali hazmrdaki yol
durumlar1 Sekil: 3 de detaylan ile
verilmistir,

Pan-Asya Karayolu, 13 Orta, -
Dogu, Uzak - Dogu, Yakin - Dogu
iilkesini Tiirkiye iizerinden Avrupa’
yva baghyacaktir. Bu iilkeler Endo-
nezya, Malesya, Vietnam, Kambocya,
Tayland, Laos, Burma, Pakistan, Ne-
pal, Hindistan, Seylan, Afganistan ve
Irardir. Bu da gdsteriyor ki bu yol
beynelmilel vasfi haiz olacaktir. Pro-
jelendirilen bu goriigiin  tahakkuku
yolundaki cabalar birgok giic prob-

lemlerle kargilagmistir. Bu gligliik-
ler politik, mali ve teknik ytnlerden
agagida incelenecektir :

1 — Politik Problemler :

Zamammizda Asya; Endonezya
ve Malesya arasmndaki politik catig-
ma ylizlinden kangikhk arzetmekte-
dir. Hind-i Cini'de komiinistierle mil-
liyetciler arasindaki savag ve Pakis-
tan ile Hindistan arasmdaki siyasi,
askeri gerginlik bu sahadaki giicliik-
leri ¢bzillmesi daha da zor bir duru-
ma gotiirmektedir, Pan-Asya Kara-
yolwnun gececegi memleketler genel-
likle siyasi bagimsizliklarimi harpten
sonra. yeni elde etmig iilkelerdir. Do-
layisiyle kendi milliyetcilik fikirleri
ve goriiglerinin koyu 1s1g1 altinda. si-
yasi bagimsizliklarini  biitiinlemege
ve ekonomik yapilarmm yeterli sevi-
yeye getirmenin zorlu cabalar: igeri-
sindedirler. Bahis konusu iilkeler
arasinda bu ylizden uygun olmiyan
géi'iig ve fikirler kadar, igbirliginin
soniikk durumu da ortaya dnemli bir
problem olarak ckmaktadir. Bu
yiizden hali hazir gartlan diizeltmek
bakimindan kuvvetli ve genis bir uz-
lagtirma, hawvas1 gelmemigtir. Bunun-
la beraber milletlerin zamanla, plus-
lararast hiiviyeti haiz ve iilkelerini
birbirine baghyacak bu yolun ingaa-
simn gehig gekildeki kargilikh igbir-
ligi ve yardimlagma havasimn tesi-
sinde cok liizumlu oldugu fikrine bii-
tiin olarak varacaklardir,

2 — Mali Problemler :

Milletleraras: Karayolu Tegkila-
t;, Pan-Asya Karayolu'nun ingasi

icin 2 milyar dolara jhtiyac goriildii- -
ginii belirtmigtir. Bu yiiksek mali"

portrenin kargilanmasi yolunds, Teg-
kilat, “Asya Karayolu Fonu” ad: al-
tinda bir kurumun, liizumlu mali
kaynagin temininde kolaylik sagla-
mak ve bu projeye yardimda buluna-
cak milletlerin destegini kazahmak
lizere kurulmas:
Japonya, projenin tahakkuku yolun-
da, tam ve hakiki minada devamh
bir igbirligi yapacagm belirtmis ve
Asya Karayolu Xomitesi'ni kendi
biinyesinde tegkil etmigtir. Bu ko-
mite baghca IECA (International
Engineering Consultants Association
of Japan) Tegkilatimn Yap:r Bakani:-
g1, Japonya Karayolu Tegkilat:, De-
nizagir1 Teknik Yardimlagma Tegki-
lat: ile igbirligi yapip beraber calig-

planlanmaktadir.

malar: neticesi kurulmugtur. Bunun
yanmisira, birgok 6zel sektdre ait ku-
ruluglarda bu calismalara igtirak et-

‘mektedir. Bunlar arasmmda Taisei In-

saat §irketi, Asya, Haritacihk ve
Planlama $irketi, Nippon Koei Mii-
hendislik Sirketi ve Kajima Ingaat
Sirketi bu caligmaya katian &zel
sektor grubundandir. Bu gekilde dzel
sektdr ve kamu sektdriiniin beraber
caligmasi ile neticelendirilecek bu
caligma tarzimn diger {ilkelere de
ornek o'masi arzu edilir.

3 — Teknik Problemler :

Pam-Asya Karayolu'nun gecgece-
gi iilkeler siyasi bagimsizliklarim ye-
ni elde etrnig olup, ekonomik seviye-
leri, teknik giicleri ve yol yapim
teknikileri bu tatbikat: kendi iilkele-
rinde gercgeklegtirmelerine yetmiye-
cekk ve kafi gelmiyecektir. Bu yiiz-
den projeyi yiiriitmek igin, Japonya,
Amerika, ve geligmis diger milletlerin
igbirligine ihtiyag gosteren bircok
teknik hususlar mevcuttur., Teknik
aragtirma ve inceleme, yol yapum

‘teknigi nokta-i nazarlarmdan dnemli

vazifelerin geligmis iilkeler tarafin-

dan yiiriitiillmesini zorunlu kilacag

muhakkaktir. Teknik Isbirligi saha-

sinda, IECA, Japon HiikGmeti'nin

destegiyle, 1962 yihndanberi Tayland

ve Pakistam’a '3 Teknik Inceleme He-

yeti gondermig bulunmaktadir. ller-

de bu cegit faaliyetlerin diger iilkeler

tarafindan da geligtirilecegi ve ge- -
nigletilecegi umulmaktadir.

Simdiki halde, yukarida belirti-
len gartlardan 6tiirii, Pan-Asya Ka-
rayolu'nun yapimi igin' yeterli mali
imkéanlara ve teknik giice kisa za-
man icinde kavugmay1 beklemek ha-
kikaten giictiir. Bu sebepten dolaya,
projenin milletleri birbirlerine yakin-
lagtirmada oymyacag1 sosyal ve eko-
nomik roller de g6z Oniine almirsa
Avrupa’daki geligmig iilkelerin ve
Birlegmig Milletlerin desteklerini ve
yardimlarini sunmalarimin ehemmi-
yeti genis Olclide artmig olacaktir.

FAYDALANILAN YAYINLAR
1 — Two projects for Asian Development

Inter Asian Highway and Southeast

Asian Submarine Cable by Japan

Highww Public Corporation
2 — Istanbul Bogazinda K&prii mii yoksa

Tiinel mi yapalim? Prof. Y. Mith. Ab-

dullah Tiirkmen. )

3 -— Investigation on Asian Highway By

Prof. M. Kobe Waseda University,
Tokyo.
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