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OZET

Diinya var olusundan bu yana zaman igersinde siirekli degisim gostermektedir. Bu
degisim igersinde yer alan kiyilarda, dogal ve yapay nedenlerle degisime maruz
kalmaktadir. Diinyada sicakligin degismesi, buzullarin erimesini, boylece su seviyesinin
yiikselip dogal olarak kiy1 ¢izgisinin gerilemesine neden olmaktadir. Kiyilardaki bilingsiz
yapilagmalar (liman, barinak, mahmuz vb yapilarin yer segimine ve projelendirilmesinde
gerekli ozenin gosterilmeyisi), kiy1 seridinden ingaatlar igin kum-gakil ¢ekilmesi vb, kiy1
boyu malzeme taginimi dengesini bozmakta ve erozyona neden olmaktadir.

Bu ¢alismada Giresun, Trabzon ve Rize illerine ait kiy1 degisimleri ve ¢dziim
Onerileri konular ele alinmustir. Burada getirilen ¢6ziim Onerilerinin benzer tip de
degisiklik gosteren kiyilarda uygulanabilmesi de amaglanmistir. 1960°dan beri degisik
zaman araliklani ile kiy seridinin doldurulmas: ile gegirilen kara yolunun bugiine kadar
kiyt geridinde meydana getirdigi degisikliklere ¢oziim oOnerileri  getirilmistir. Kiy1
seridindeki ¢arpik yapilagmalar ele alinmus, kiy1 koruyucu yap1 projesi yapilan yoreler ve
onerilen yap: tipleri verilmistir. Cesitli akarsular i¢in sediment debisi verilmistir. Trabzon
yoresinde son 10 yilda kullanilan kum-gakil miktar1 verilmistir.

1. GIRIS

Yagam i¢in ii¢ temel unsurun su, hava ve toprak oldugu bilinmektedir. Bunlarin
kiitlesel olarak bir araya geldigi yerler ise kiyilardir. Insanlarin yasamlarini daha kolay
saglayabilmesi igin su yakinlarina yakin yerlesmeleri suyun; insanlik ve uygarlik tarihinde
hep onemli bir yerlesim yeri ve odak noktasi olmasimin nedeni olmustur. Tarimin, su
kenarlarinda gelismesi, biiyiik sanayi kuruluslarinmn su kenarlarina kurulmasi ve zamanla
biiyiik kentlerin su kenarlarinda gelismesi, insanlik tarihiyle 6zdestir. Diinyadaki niifus
artigtyla birlikte, bu gelismenin ilerleyisi kiyr yorelerinde bircok olumlu ve olumsuz
degisiklige neden olmugtur.
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Diinyada ve Tiirkiye’de birgok kiy1 ydresinde kiyi erozyonu, kiyr ¢izgisinde
meydana gelen degisikler biiyiik sorun teskil etmektedir. Bunlara bilingsizce alinan kum-
gakillar ve plansizca yapilan kiyr yapilarmi® ek olarak gdsterebiliriz. Herhangi bir
yapimn, bulunmadig bit kiy1 yoresi, sediment tasiim rejim agisindan, belirli bir siire
sonra dinamik bir dengeye ulasir. Kum-gakil alimi 6ncesinde denge durumunda olan,
kiyidan bilimsel tekniklere dayanmayan ve rasgele bir sekilde alinan kum-gakil sonrasinda
bazi yerlerde oyulmalara, baz1 yerlerde dolmalara neden olmaktadr.

Kiy1 ¢izgisindeki degisiklikler, kiyilara yapilan deniz yai)llarl ile olumlu veya
olumsuz sekilde etkilenmektedir. riizgarlar, dalgalar, akintilar, gelgitler, sediment
danecikleri ve diger olaylarn etkisiyle kiy1 bolgesi daima bir etkilesim halindedir. Bunun
neticesinde kiy1ya yapilan mahmuz, dalgakiran vs. kiy1 yapilar, kiyidaki dalga etkilerini ve
sediment akigint degistirmektedir. Bunun neticesinde de kiy: gizgisinde degisikler meydana
gelmektedir. Olusan bu degisim sonucunda ileride telafi edilmesi ¢ok zor olan problemlerle
kargilagilmaktadir. Ornegin kiyilarin dolgu ile doldurulmasi her ne kadar alan kazaniliyor
diye goriilse de kiy1 ¢izgisini ok olumsuz bir sekilde etkilemektedir. 1999°da meydana
gelen deniz firtinasinda Trabzon-Giresun-Rize illerinde birgok tahribatlara sebep olmugtur.
Denizin goplerle doldurulmasi sonucu kazanilan alanlardan ¢opler, tekrar deniz tarafinda
bu alanlar iizerine serilmistir (1960 yillarinda ilk dolgular1 yapilarak baglanan). Son
zamanlarda yapim hizl bir sekilde devam eden Karadeniz Sahil Yolu geride kalan plaj
alanlarinin da doldurulup kaybolmasina sebep olmaktadir. Insanlarmizin kiyiyla irtibatint
kesmektedir. Kisa vadede daha az para ile yapilacak diye doga harikas1 yerlerimizin bu
sekilde kaybolmas1 kayg: vericidir. Artan niifus ve teknolojik gelismelere kars duyulan
talep iizerine yollarmn arttirilmas elbette ki olacaktir. Fakat bdyle biiyiik projeleri yaparken
her tiirlii alternatifi de diigiinmek gerekmektedir.

Yeni ¢ikan kanunlar dogrultusunda yenilenen kiyr kullanim kanunu ve CED
Yénetmeliklerine uyulmasi halinde bu sorunlann iistesinden gelinecektir. Fakat yapilan
tahribatlarla yok olan sahillerin tekrar kendi kendini olusturmasi ¢ok uzun zaman alacak
hatta imkansiz goriilmektedir. Bunun igin alternatif olarak diinyada ¢ok yaygin olarak
kullamlan suni kiy1 beslemesinin bu' yerlerimizde uygulanma olanaklan aragtirilmali ve
kisa zamanda hayata gegirilerek halkimiza plaj alanlar1 sunulmalidir (Boguslu, 1998).

2. AKARSULARIN TASIDIGI SEDIMENT MIKTARLARI
Dogu Karadeniz Bolgesinde bulunan akarsular, egimlerinin biiyikk olmasmdan otiirii

- gok miktarda sediment tagimaktadirlar. Bir akarsuyun tasidif1 sediment debisi, akiskan ve
_sediment ozellikleriyle, akim sartlarina baghdir. Bu debi; ’

Q=f(7,8,d,8,h,r,v.j) ~ 6))
Q:Sediment tagmmm debisi, d:Dane gap1, j: Akarsuyun taban egimi, 6:Akiskanin

ozgiil agirhg, T:Akiskanin viskozitesi, h:Akmn su yiiksekligi, r:Akimin hidrolik yangapi,
v:Akimin ortalama hiz1 seklindedir.
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Burada sediment debisini 6lgmek i¢in, her sart altinda gegerli olan bir yontem heniiz
gelistirilememigtir. Yalmz EIE Genel Miidiirliigiiniin Tiirkiye’deki tiim havzalarda yaptigi
gozlemlere dayanarak gelistirdigi formiil yardimiyla sediment tagima debileri tahmin edilebilir.

Q=14.153x10 2601* logA 2)
Q:Sediment debisi (/y1l), 'A:Havza alam(km®)

Ayrica Dogu Karadeniz Bolgesinde gozlem yapilan yedi akarsuyun verilerine gore elde
edilen bir denklem agagida verilmigtir:

Q=axQorXb 3

Q: Sediment tasimm debisi(ton/giin), Qe : Giinlilk ortalama akim debisi (m*/sn),
a,b:Rekresyon katsayilaridir.

Buna goére Karadeniz Boélgesi’ndeki akarsu yataklarmdan denize siiriiklenen stiriintii

maddesinin 357 x 10° ton / yil oldugu hesaplanmugtir. Tablo 1'de bazi akarsular igin sediment

degerleri verilmistir.

Tablo.1. Cesitli Akarsular I¢in Sediment Debileri

Akarsu Adi | Veri Sayist Qo AGm) | Quwy) | Q)
Harsit Cay1 | 177 26.08 2750 313232 158073
Tyidere 196 28.05 855 71894 44174
Melet deresi 156 11.22 1024 90246 48816
Hemsin deresi 13 8.76 276 17254 | 7902
3. KUM-CAKIL OCAKLARI

Tabii malzemeler (Kum, gakil), ingaat sektoriinde kullanilmasi zorunlu ve ikame
edilemez temel girdi durumundadir. Malzemenin talebinin kargilanmasinda yer, miktar ve
zamanlama agismdan, mithendislik kurallarina uygun olarak yapilmayan faaliyetler; deniz, gél,
golet, akarsu, tarim arazileri, bitki Ortiisii gibi dogal kaynaklarimiz iizerinde biiyiik baskilar
olusturarak, ileride telafisi miimkiin olmayan cevre tahribatlarma ve problemlerine sebebiyet
vermektedir. Bu nedenle gevrenin korunmasi kapsaminda; halen faaliyet gosteren tabii malzeme
ocaklari ile muhtemel yeni agilacak potansiyel ocaklarin cevreye verecekleri zararlarin
onlenmesi gerekmektedir.

3.1. Mevcut ve Potansiyel Tabii Malzeme Alanlarinin Belirlenmesi

Mevcut ve potansiyel kum, ¢akil, kirmatag (micir-agrega), stabilize malzemeleri igeren
mevcut ve alternatif “ Tabii Malzeme ” alanlarmin belirlenmesi i¢in su ¢aligmalar yapilidir.
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1. Meveut ve potansiyel alanlarm da iizerinde gosterilecegi; bolgenin jeolojik,
jeomorfolojik, topografik 6zelliklerini, zemin yapisini, heyelan, fay, ¢ig ve kaya diismesi, tagkin
alanlan, depremsellik vb. bilgileri igeren “Arazi Kullanim Potansiyel Haritalar” ve “Jeolojik
Haritalar1 ” hazirlanilir.

2. Belirlenen sahalardaki gevreye zarar vermeden isletilebilecek rezerv miktarlari ile
birlikte talebe yakmlik derecesinin iilke ve yerel kullanimlar igin 6nemi belirlenir.

3. Belirlenen bu alanlar iizerinde tabii malzeme degeri, cevresel ve ekonomik degerler
dikkate almarak, ocaklarn isletilme tercih siralan belirlenir.

4. Mevecut yerin tabii malzeme tiiketimi ve ihtiyact malzeme cinsine gore hesaplanarak,
o ilin yillik tabii malzeme projeksiyonu yapilir.

5. Ocaklarmn igletilmesiyle kirma, eleme, yikama, depolama, sevk ve diger asamalarda;
yer alt1 ve yiizeysel su kaynaklarmna ,tanm topraklarma, orman alanlarmna, bitki ve hayvan
tiirlerine olabilecek etkileri aragtirilr.

6. Incelenen ve elde edilen tiim degerler goziinde bulunundurularak potansiyel tabii
malzeme ocag segimi, isletme teknolojisi faaliyet sirasinda ve sonrasinda alinacak dnlemler ve
alternatifleri kargilastinlr.

3.2. Ocaklarda Yapilan Calismalarin Neticesi

© 07.02.1993 tarihinden bugiine kadar Trabzon il mahalli gevre kurulunda gdriisiilen
faaliyetler ve alinan kararlarla 118 faaliyet sahibi i¢in faaliyetin yeri, tiirii, mahalli ¢evre kurulu
karari ve tarihi, faaliyet durumlan incelenmistir. Bunlarin sonucunda; ruhsati yok, ruhsat: var,
ruhsati bitmis, faaliyet tamamlanmug, faaliyet devam ediyor, gibi faaliyet durumlan
bildirilmigtir. Mahalli ¢evre kurulu karan1 ve tarihiyle CED 6nemli veya CED Onemsizdir
kararlar1 vardir.

Kalker ocag, tas ocagl, kum-gakil ocagi, balik¢i barnagmin temizlenmesi, kil
ocag1, hazir beton tesisi, alabalik tesisi vesaire gibi faaliyetin tiirii belirtilmistir. Ozel idare
tarafindan da hazirlanan bilgiler neticesinde tag-kum-gakil-kil ocaklarina ait 6zel 24, resmi
27 ve ruhsati biten 10 isletmecinin ismi, yeri, ruhsat tarihi, baslangig ve bitimi, metrekare
cinsi belirtilmigtir.

Daha dnce yapilan bir galigmaya gore 1990-1995 yillar1 arasinda Trabzon iline ait
tilketilen toplam kum-gakil miktar1 4099100 m®, bu yillar arasinda iiretilen-denizden
cikartilan kum-gakil miktan ise 2889250 m> olarak bulunmustur (Akbag, 1995; Onsoy,
1996). Tiiketilen-iiretilen arasinda 1209850 m’ “liik kagak olarak almdifi goriilmektedir.
1995 — 2000 yillarindaki kum-gakil degerleri 2538000 m’ * lilk yaklagik olarak bir degerde
bulunmugtur (Degirmenci, 2000). Burada verilen degerlerin haricinde en az 1000000 m>’te
5 yillik gayri resmi alim oldugu tahmin edilmektedir. Normalde bulmus oldugumuz bu
degerlerin de iizerinde degerler oldugu agiktir. Bunu kesin olarak belirlemek igin daha
detayl1 galigmalar yapilmas: gerekmektedir. Bu galigmalarin neticesinde bunu kesin olarak
hesaplamanin imkansiz oldugu goriilmiistiir. Cok miktarda kagak alim s6z konusudur.
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Bagta Trabzon Valiligi olmak iizere bununla ilgisi olan diger kurumlarin da
¢evreci kuruluglarn ve halkin da baskisiyla bu tip alimlarin daha denetleyici bir ortamda
yapilmasi gerekmektedir. Bu konuya olan duyarliiin arttirilmas: gerekir. 1993 CED
Raporunun 1997°de tekrar yenilenmesi 6nemli bir agamadir. Fakat halkin da duyarli olarak
sikayetlerde bulunmasi ve hemen yildirict 6nlemler almmasi ile bu konunun iizerine
gidilmesi gerekmektedir. Isyerlerini isleten sahis ve / veya kuruluslarin da konuya daha
duyarl1 davranarak, belirtilenlerin digina ¢ikmamasi gerekmektedir.

4. KIYILARIN KULLANIMI

4.1. Bolgede Kiy1n Kullanimi

Bolgedeki kiy1 alanlarinda genellikle cay, sebze, findik, tahil gibi tarimsal iiriinler
yetistirilmektedir. Trabzon il siur1 i¢inde bulunan, Ségiitlii, Yildizli (Sera), Degirmendere kiyt
ovalart ile deniz kiyisindaki diizliikler gegmigte bu ilin sebze ihtiyac kargilayacak
kapasitedeydi. Fakat giiniimiizde tarima uygun bu arazilerin ¢ogu yapilagms bir vaziyettedir.
3116 ve 3202 sayili kanunlar geregince > Tarim alanlarmin tarim dist gaye ile kullanitmasina
dair yonetmelik” geregince 1-4. smf araziler tarima elveriglidir. Topraksu Genel Miidiirliigi
tarafindan hazirlanan Trabzon ili toprak envanter haritasma gore yukarida sayilan araziler
tarima uygun arazilerdir. Yani yonetmelige gore bu ve bunun gibi araziler tarrm harici bir gaye
i¢cin kullamlamazlar. Bagka bir amagla kullamlabilmeleri igin Koy Hizmetleri Genel
Miidiirliigii'niin muvafakati alinmasi gerekir.

Nehir yataklarmin veya nehir yataklarina yakin arazilerin iskan veya benzeri dzel
amaglarla kullamminda  teknik agidan birgok olumsuzluklar vardir. En basta gelen
sakincalardan biri tagkin durumunda bu yapilarm kismen veya tamamen hasara ugramas, can
ve mal kaybina yol acabilmesidir. Bununla birlikte yol, elektrik, haberlesme vb. birgok iistyapi,
altyap1 gibi hizmet alanlarmdada birgok hasara sebep olmaktadir. Bu gibi olaylar bircok defa
tekerriir etmesine ragmen bazilarmmn bu konudaki duyarsizlig: halen devam etmektedir. Tagkina
karg1 bir tedbir alinmadan nehir yataklarmin iskan veya baska amachi kullamlmasma kars1
gereken kontrol ve tedbitler itina ile siirdiiriilmelidir.

Dogu Karadeniz sahil yolu uygulamas: kiyilarm yanls kullanimina en giizel drnektir.
Deniz doldurularak yapilan yol gelecek igin higte i¢ agic1 gériinmiiyor. Ciinkii bityiik fiyatlarla
yapilan bu yol ve diger yardimci yapilar, Karadeniz’in 7-8m’lik dalgalanyla bir anda
kullanilamaz hale gelebilir.

Sahillerde carpik yapilagma, daha 6nceden igeriden gegen karayolunu 1960°larda deniz
kiyisina indirmekle bagladi. Bu uygulama standard: yiikseltme agisindan bazi kesimlerde mazur
goriilebilirdi. Ancak yolun tiimii gereksiz olarak kiytya almmustir. Cok biiyiik bir kesimde yol,
eski giizergahinda 1slah edilerek standartlar saglanabilirdi. Kiyiya alman yol, bagka
olumsuzluklarn da dogmasina sebebiyet verdi. Séyleki yol, diger yapilasmalarida kendisine
¢ekmis ve kisa bir zamanda Samsun-Sarp arasi tamam en meskun mahale doniigerek, cizgisel
tek bir kent haline gelmistir. Zamanla insanlar, 6niindeki yol engelini asarak denizle
biitiinlesmek istemis, bdylece yolun kuzeyinde de diizensiz bir sekilde yapilasmalar boy
gostermistir. Yol ve diger yapilasamlarm kiyidan gegmesi, kiyt koruma yapilarmi da
gerektirdifinden, maddi agidan da olumsuzdur. Fakat bazi menfaat guruplarmmn cikar
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mevzubahis olduundan, bagka bir alternatif olmadifi bahane edilmis ve yapilagmaya bu
konudaki bilim gevresine ragmen devam edilmigtir.

Dere 1slah planlarm DSI tegkilatlan yapar ve yerine uygular. Bu planlamada herhangi
bir miilkiyetle iligkisine bakilmadan suyun akig durumuna, debisine ve gelebilecek en biiyiik
debi durumuna bakarak nehir kenarinda belli bir geniglik birakarak etrafi setlerle gevrilir.
Mesela; bu geniglik, Degirmendere i¢in 40-50m, Sogiitlii deresi icin 30-60m olarak tesbit
edilmistir.

Akarsu yataklarinin yesil bir bantla donatilarak turizm ve dinlenme tesisleri ile spor ve
piknik alam olarak kulanilmasi, herhangi bir taskin aninda mal ve can kaybi yoniinden en az
zararla  sonuglanan kullamm gekilleridir. Bu uygulamalar kiyr kullanimimin en  giizel
ornekleridir. Fakat bu tiir uygulamalar bdlgemizde yoktur. Trabzonun 1. etap imar planinda
Degirmendere vadisinin iki yaninda yesil bir bant diisiiniildiigii halde, 2. etap imar planina gore
bu bant ¢ok daraltilmig, baz1 yerlerde de tamamen kaldirilmugtir.

4.2. Kiy1 Degisimini Denetleyen Faaliyetler

Bolgemiz, essiz giizelliklere sahip, deniz ve dogann kucaklastign dar bir kiyi
seridine sahiptir. Ancak dogal denge her gegen giin yore halkimin ve gesitli kurumlarnn
kiyilara miidahalesiyle bozulmakta, deniz kiyilar1 ve dere yataklarinda olumsuz etkiler
meydana getirmektedir.

Bu gelismelerle birlikte planlanan faaliyetlerin gevreye olabilecek olumlu ya da
olumsuz etkilerinin belirlenmesinde, olumsuz yondeki etkilerinin 6nlenmesi, ya da en aza
indirilmesi i¢in alacak énlemlerin, segilen yer ve teknoloji alternatiflerinin tesbit edilerek
degerlendirilmesinde ve faaliyetlerin uygulanmasimn izlenmesi ve irdelenmesi siirecinde
Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) giindeme gelmistir.

Karayolu yapimmnin &n asamalarinda olan planlama ve projelendirme
¢alismalarinda gevre, etkili bir rol oynamaktadir. Bu sebeple, bu asamada yolun teknik ve
ekonomik olarak etiid edilmesinin yanisira, giizergah boyunca gevre tizerindeki etkileri de
onceden incelenerek bir Cevresel Etki Degerlendirme Raporu hazirlanmasi s6z konusudur.
Bu arada politik veya ekonomik sebeplerle karayollar1 yaturimlarin CED kapsami diginda
‘tutulmast da, ileride telafisi miimkiin olmayacak sorunlar dogurabilecektir. Kiyilarn-tarim
alanlarinin yok edilmesi gibi.

5. KIYI YAPILARININ (RIZE-TRABZON-GIRESUN ILLERINDE)
KIYI CIZGISINDE MEYDANA GETIRDIGI DEGISIKLIKLER

Herhangi bir yapmnin bulunmadifi bir kiyr yoresi, sediment tagimm rejimi
agisindan, belirli bir siire sonra dinamik bir dengeye ulagir (Onsoy, 1996). Hakim dalga
yoniine bagh olarak, kiymin bir yoresinden digerine mevsimlik bir tagimim olabilir. Bir kiyt
yoresinin bir yilik dénemdeki durumu dikkate alnirsa, yoreye gelen dalgalarn yonleri,
mevsimlere bagh olarak degisebilir. Ornegin; hakim dalga yonii, kis mevsiminde kuzey-
bat1, yaz mevsiminde kuzey-dogu ise, ki mevsimindeki taginim batidan doguya (Qq), yaz
mevsimindeki tasimm ise dogudan batiya dogru ( Qp ) olacaktir. Bu iki taginim miktan
arasindaki fark, o yorenin net tagimmmi ( Q, ) verir ( Sekil.1 )(Inan, 1998; Yiiksek, 1999).
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Sekil.1. Sediment Hareketinin Mevsimlik Degigimi

Yukarida anlatilan siireg, yildan yila az da olsa bir degisiklik gostermesine karsin,
uzun bir siire sonunda, kiy1 belli bir dengeye ulasir ve bir dig miidahale olmadig siirece bu
denge konumu devam eder. Kiyida yapilan bir yapi, bu dengeyi bozarak kiy: degisimlerine
sebep olur.

Kiyida degisimlere (oyulma veya dolma) neden olan en énemli yapilar (Limanlar,
barinaklar, ¢ekek yerleri, kiy1 duvarlari ve tahkimatlar, kiyr dolgulari, mahmuzlar,
acikdeniz mendirekleri, vs.) ve bunlarin olumlu ve olumsuz etkileri agagida dzetlenmistir
(Burada, sadece Giresun-Trabzon-Rize illerinde mevcut olan yapilar anlatilmagtir.).

5.1. Liman, Barmaklar ve Cekek Yerleri

Cesitli maksatlarla yapilan liman ve balik¢t barmaklar yukarida agiklanan kiyr
dengesini bozarak, bazi sorunlara yol agmaktadir. Ornek olarak, yukarida belirtilen
yoredeki yillik net taginim yoniiniin batidan doguya dogru oldugunu varsayalim. Kiyida
yapilacak bir yap1 sediment hareketine engel olacagindan, yapinin bati kisminda (memba)
sediment y1gilmasi, malzeme akimi kesilecegi i¢in de dogu kisminda (mansap) oyulma
olur. Bat1 kisminda yigilan malzeme, burada siglasmaya neden olur. Kirilan dalgalar bu
malzemeyi asili (siispansiyon) hale getirir. Kirllma sonucu olusan akinti ve dalgalar bu
asih malzemeyi, ana mandiregin u¢ (miizvar tip) kismina dogru tasir. Miizvarda kirinima
ugrayan dalgalarin yiikseklikleri havza iginde giderek azalir. Bir dalganin yiiksekligi
azaldik¢a; hizi, dolayisiyla sediment tagima kapasitesi de azalacagindan, havzadaki
dalgalar sedimenti tagimak igin yetersiz kalir ve sediment tabana ¢okelmeye baglar ve yapi
icersine dolar (Sekil 2).

Net taginim Y 6nii

a. Siglagma Baglangici b. S1glasma Sonucu Havzanin Dolmasi

Sekil.2. Bir Liman veya Balikg1 Barmagindaki Silasma Sorunu
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Bu dolma olayr kiigiik dlgiide (biiyik Ol¢lide sediment tagimnmasina ragmen) dalga
yitksekliginin dere agizlarma yakin veya uzak olmasi, deniz dibi sekillerine ve yapim esaslarina
uyulmamasmna bagl olarak degismektedir. Burada yiiksek dalgalarn, balike1 barinaklarinin
cekek yerlerini, limanlarin i¢ bolgelerini daha fazla dolduracagt diisiiniilmemelidir. Zira biiyiik
dalgalar bu yapilarin mansap kisminda, kiigik ve orta derecede dalgalar ise yapilarm ig¢
bolgelerinin dolmasinda daha etkili olmaktadir.

Yapilan incelemelerde toplam 97 adet L, B, BY, C,YL, I vs. vardir. Karadeniz Sahil
yolunun yapilmasma baslanmasiyla birlikte kiyilarimizda ok biiyiik bir tahriibat olmustur.
Yolun gegirilmesi igin kiyilarda yapilan tahkimatlarla deniz ile insanlarmmzin iligkisi
kopartimigtir. Bunun yaninda DLH nin yapturmus oldugu bazi barinak ve ¢ekek yerlerinde 33
tane yapt da hasar meydana gelmistir. Bunlarm, yapilan anlagmalar sonucunda tahkimatlar
yapan kisiler tarafindan, onarilmasi uygun gdriilmistiir. Rize DLH 1. Bolge Miidiirliigli'nden
alman bilgiler dogrultusunda bu yerler tablo 2*de gosterilmistir (DLH). '

Tablo-2. Rize-Giresun-Trabzon Illerine Ait Boliinmiiy Karayolu Hasart Sonucunda
Tamirat Yapilacak Yerler

Sembol Rize Sembol Rize Sembol | Giresun |Sembol| Trabzon
¢ |Findikh BY |Rize C |Espiye ¢ |Of
Kiyicik Islampasa Giilburnu Eskipazar
C |Findikh C |Rize C |Kesap B |Of
Torosi Fenerbogaz
C |Findikh C [|Rize C |Giresun B |Stirmene
Yenikody Alipasa Talipli Yeniay
C | Ardesen C |Rize C | Giresun B | Siirmene
Yeniyol Uzunkaya Kiictiklu Balikh
C | Ardesen C |Derepazar C |Bulancak C | Stirmene
Isikl Ingivez Merkez
BY |Pazar C |D.pazan BY |Piraziz B | Yoroz
Soguksu Tersane.
BY |Cayeli C {D.paz.
Taghane Sandiktas
C |Celi C |D.paz.
B.caferpasa Yaniktag
BY |Cayeli C |lIyidere
Hamuda Yalikoy
B |G.dogdu B |Rize lyidere
Balikgl. .
B | Sogiitlii

C: Cekek yeri, BY: Barmma yerleri, B:Balikgi barmaklar,YL: Yat limam, I:iskele,
L:Liman '
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5.2. Kiy1 Duvarlari ve Tahkimatlar:

Kiyt duvarlari (Istinat duvarlari) ve kiyr tahkimatlari, kiyiya paralel koruyucu
yapilardir. Ancak, bu yapilar, yansima nedeniyle dalga enerjilerini sontimleyemedikleri
igin kiyr erozyonunu Onleyememektedir. Ayrica halkin kiyiyla iligkisini kesmeleri
sebebiyle, fonksiyonel olmaktan uzaktirlar. Tiim bu olumsuz etkileri sebebiyle, modern
kiy1 miihendisliginde kiyiya paralel yapilardan miimkiin oldugunca kaginilmaktadir. Bunun
yerine, kiytya dik yapilar (mahmuzlar) veya ac¢ik deniz mendirekleri tercih edilmektedir.
Kiy: tahkimatlari, ancak ¢ok acil ve kisa siireli projeler icin tercih edilmektedir. Karadeniz
de sahil yolunun (bolinmiis yolun) gegirilmesi ile ¢ok biiylik miktarda kiy1 tahkimati
yapilmaya devam etmektedir. Omegin Arakli-Iyidere arasi tahkimatlarla baz yerlerde de
istinat duvarlariyla (6rnegin; Of limam toprakarme duvarla) gecilmistir.

5.3. Kiy1 Dolgular:
5.3.1. Trabzon ili Kiy1 Dolgulan

Trabzon’da dolgular 1960’11 yillarda baslayip 1990’1 yillara kadar aralikli olarak
devam etmistir. Bu alanlar {izerinde imar yapilagmalar, yesil alanlar, gocuk oyun parklari,
dinlenme ve rekreasyon amagh tesisler bulunmaktadir.

Denizin 6n kismini taslarla tahkimat yapilip arada kalan kisimlar ¢oplerle ve kiigiik
¢apta taslarla doldurulup, bunun iizerine ¢dplerin kokusmasini dnlemek amaciyla da bina
insaatlarindan ¢ikan toprak hafriyatlariyla doldurulup dolgu islemlerine bu sekilde devam
edilmistir. Dolgularin bilingsizce, miihendislik kaidelerine aykiri, plansiz ve programsiz bir
sekilde gergeklestirilmesi sonucu kiyilarrmiz bir tehlike ile karsi karsiyadir. Kiytlarimizin
hidrodinamik dengesi bozulmustur. Bu da, ilerde telafi edilemeyecek g¢evresel sorunlara
sebep olabilir.

Of- sahil kiyr dolgusu, Siirmene kiyisindaki Menahoz Deresi ile iskele arasindaki
kiyr dolgusu, bataklik olan Arakli sahili doldurulup kiyi dolgusu yapildi. Arsin kiyr
dolgusu ve Yomra kiyt dolgusu yapilmistir. Trabzon kiyr dolgusu da yukarida
bahsettigimiz gekilde ¢oplerle vs. doldurularak yapilmistir. Moloz ~da  Trabzon
belediyesinin ¢op dokiip alan elde etmeye devam ettigi yerdir. Faroz balik¢1 barmagi dolgu
alanina kuruludur. Ganita ve moloz arast dolgudur (Eksekiller 1, 2, 3, 4). Yenimabhalle,
Uzunkum, Begsirli mevkileri dolgudur. Akcaabat, Darica, Vakfikebir kiyilar1 da dolgudur.

5.3.2. Rize ili Kiy1 Dolgular1

Findikli, Ardesen ve ayni zamanda Ardesen balikci barmagi da dolgu alanmidir.
Pazar’in, Cayeli'nin, Giindogdu’nun kiyilar1 dolgu alamidir. Rize’deki kiy1 dolgular: da
1960’11 yillarda karayolunun yapilmastyla baslanmistir. Yeni karayolu ile birlikte de hale
devam etmektedir. Morgiil Petrol Ofisi, Bagkur, Liman baskanlig1 ¢evresi, Yiizalt1 evler
mevkii, SSK Hastanesi oniinden emniyet miidiirliiii arasini kapsamaktadir. Islam Paga
balik¢1 barinagi ve miiftii mahallesi balik¢1 barmagi dolgu iizerinden inga edilmistir.
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Bir ok yerde oldugu gibi yeni sahil yolunun yapimu ile birlikte mevcut dolgulara
yenileri eklenmekte ve fyidere ile Derepazari gibi yerlerde kiy1 dolgusu ve tahkimati ile
doldurulmaktadir (Doganay, 2000).

5.3.3. Giresun Ili Kiy1 Dolgular

Giresun kiy1 kusaginda da benzer bir yokedicilik faaliyeti siiriiyor. Gorele kiyilan
tahkimatlarla ve dolgularla tamamen yok edilmistir. Bunun gibi Cavuslu-Gorele arasindaki
kuyilar da deniz dolgusuyla yok edilmistir. Civil kumsali ve Espiye’ye 7 km’lik mesafede deniz
dolgusu yapilmigtir. Ayrica Armenik ydresi, Diizkdy-Agcakum mevkii ve Kesap da deniz
dolgulan ve tahkimatlardan nasibini almgtur.

5.4. Mahmuzlar

Mahmuzlar, esas itibariyle kiy1 koruyucu yapilardir. Yapilis maksatlar1, kiyidaki
oyulmayr azaltmak veya Onlemek, kiyr genislemesi saglayarak, sahil kazamimasina
yardime1 olmak ve kum tutucu (kum kapani) gorevini yerine getirerek uygun bir kum alma
yapisi olarak iglev gormek olarak dzetlenebilir.

Mahmuzlar da, tipki liman ve barinaklarda oldugu gibi, memba taraflarinda
sediment yigilmasma sebep olurken, mansap taraflarinda oyulmalara yol agmaktadir
(Ozolger, 1998). Ayrmtili arazi ve laboratuar caligmalar1 sonucu, bir ydre i¢in en uygun
mahmuz tipi (diiz, T veya L mahmuzlar) konumu ve bityiikliigii belirlenir. Cogu defa,
birden fazla mahmuzdan olusan bir mahmuz sisteminin olusturulmasi gerekmektedir. Bir
mahmuz sisteminin kiyiya etkisi sekil 3* de sematik olarak gosterilmistir.

Net Tagimim Yonit

Sekil.3. Ug Adet Diiz Mahmuzdan Olugan Mahmuz Sisteminin Kiyiya Etkisi

Karadeniz Sahil Yolu’nun gegirilmesi ile birlikte birgok T mahmuzu yapilmaktadir.
Bunlar Iyidere-Cayeli aras1 10 adet, Arakli — fyidere aras1 32 adet, Giresun-Espiye arast 18
adet, Piraziz — Giresun arasi 14 adet T mahmuz yapilmaktadir (Degermenci, 2000).

6. KIYI KORUMA ONLEMLERI

Geride kalan plajlarim kisa zamanda kapasitesinin arttirlmast i¢in suni kiy1
beslemesi yapilmalidir. Kiy1 ¢alismalarnin  son yillarda gelmis oldugu en son agama
olarak bakildig1 suni kiyr beslemesinin diger kiyr koruyucu yapilarla birlikte kullammi
tablo 3'de dzetlenmeye ¢aligilmistir (Boguslu, 1998).
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Burada kullanilan kisaltmalar;

YB: Yapay sahiller ve besleme

MA: Mahmuzlar

KD: Kiy1 duvarlari ve agik deniz dalgakiranlar

Tablo 3. Kiy1 Koruma Onlemleri

Biiyiik 6l¢ekli ' Kiiciik dlcekli

Yb KD

Firtina kabarmalarna karsi korumayi |Belli bir bolgenin korunmasi i¢in egimli
saglayan yapay kumullar veya setlerle | yapilar benimsenebilir.

birlestirilmesi miimkiindiir.

MA

Yb+KD Insanlar  veya  tabiat tarafindan
Gelgit ve ekstrem dalga sartlarina kars1 | doldurulmus veya planlamigsa eger,
setler veya kumullann kuvvetlendirmek |lokal bir alanda uygun goriilebilir.

igin '
KD+MA

Yb+MA , Mahmuzlarin akmnt1 engelleyici olarak
MA, bakim masraflarim azaltiyorsa | gereksinim duyuldugu yerlerde ozel bir
ekonomik oldugu dogrulandig1 zaman |alani korumak i¢in kullanilirlar.

Yb+MA+KD
Aligik olunmayan zor durumlarda

7. SONUC VE ONERILER

1. Dogu Karadeniz’de akarsularin getirdi§i bol miktarda sediment, kiy1
genislemelerine neden olabilir. Ancak, bilingsiz yapilagsma ve kontrolsiiz kum-gakil alim1
ve benzeri sebeplerle, yer yer oOnemli dlgiide oyulmalar ve kiyr ¢izgisinde degismeler
gozlemlenmektedir. Bu sorunlarin azaltilabilmesi igin, bilimsel gergeklere uygun
yapilagsma yapilmali, kum ve gakil alimi kontrol edilmelidir.

2. Deniz 191nde kum aliminda sadece kiyidan uzaklik s6z konusu edilemez. Ciinkii
burada kiy1 ¢izgisinin sekillenmesinde rol oynayan dalga, akint: rejimi, kiy1 ve deniz dibi
topografyasi, derinlikler vb. gibi bir¢ok faktor vardir. Bunlarinda o yore i¢in malzeme
alminda dikkat edilmesi gerekli faktorler olduguna onemle dikkat edilmeli ve genis
kapsamli ¢aligmalar sonucunda bu faktérlerin de etkileri dikkate alinmalidir.

3. Bolge yapilagsmasinda gerekli olan kum-gakilin bir yerlerden alinmasi gereklidir.
Yapilagmanin durdurulmasi s6z konusu olamayacag i¢in malzeme alman yerlerin iyi tesbit
edilmesi gerekmektedir. Bagta {iniversite olmak iizere DSI, EIE, MTA, belediyeler, valilikler
vs. gibi kurumlarm biraraya gelerek o yoreye ait kum-gakil gibi malzemelerin potansiyellerini
belirlemesi gerekmektedir. Bu potansiyele gére malzeme ahnabllecek yerlerin belirlenip ona
gore calistirilmasi gerekmektedir.
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4. Malzeme alinacak yerlerde uzun vadeli ¢6ziim olarak dere yataklarinda gakil
kapanlart ve deniz kiyillarinda kum kapanlart da kalici ¢dziimlerden biri olabilir. Deniz
kiyilarinda kum kapanlarindaki malzemenin daha ¢ok plaj olusumunda ve erozyonunda
kullanimina olanak saglanmalidir.

5. Uzun vadeli programlar yaparak, mevcut kum-gakil potansiyelinin ihtiyagtan az
olmas1 durumunda, uygun yerlerde kirma eleme tesisleri kurmak gerekecektir.

6. Yeni yasada kiyilarin korunmasina iligkin yaptirim giicti konusunda kayda deger
higbir gey yok sadece dnceden 20, 50 ve 100 metre olarak belirlenen sahil seridi simdi en
az 100 metredir denilmektedir.

7. Karadeniz’in dogal dengelerini tamamen bozan Karadeniz Sahil Yolu, doga harikasi
koylar, falezler, kumsallar, plajlari tamamen ortadan kaldirmakta ve buralart kayaliklara
doniigtiimektedir. Denizin mavisi ile yesilin bulustugu kiy1 bolgesi tamamen doldurulmakta,
denizin kiy1 bolgesindeki zengin flora ve faunalar yok edilmektedir. Karadeniz kiyilarn yok
edilerek bolge turizmine biiyiik darbe vurulmaktadr.

8. Karadeniz sahil yolunun kiyilar1 doldurarak tahkimatlarla gegirilmesiyle ve daha
sonra bu tahkimatlart korumak yada kiyida plaj olugsmasim beklemek i¢in mahmuzlar
yapilmaktadir. Plaj olusumuna uzun vade de degil kisa vadede ¢oziim getirmek igin suni
kiy1 beslemesi ile plaj alanlarn meydana getirilmelidir. Bunun i¢inde yerinde incelemeler ve
model deneyleri yapilmalidir.

9. Belediyelerin, karayollarinin ve diger kuruluslarin denizi, kisa vadede ekonomik
¢ikar saglamak amaciyla doldurmalarmin uzun vadede etkisinin neler olacag:
aragtirilmalidir.

10. Her sehre bir liman anlayisindan kurtulup, gerekli yere, gerekli liman anlayigina
gecmeliyiz.

11. Onceden yapilmis olan kiyr yapilarinin zaman igerisinde nasil bir kiyr gizgisi
degisimine neden oldugunun belirlenmesi i¢in genis kapsamli arastirma merkezlerinin
kurulmasi ve incelenmesi gerekmektedir.

12. Kiy1 yapilarinin planlama agamasinda, uygun yer se¢imi, gevre etkilesim
degerlendirilmesi (CED) ve projelendirme gibi konular {izerinde titizlikle durulmalidir.

13. Cikarilan CED kanunu bunun i¢in ¢ok 6nemli bir adimdir. Fakat bu kanunlarin
¢ok iyi bir gekilde uygulanmasima dikkat edilmelidir. Kanunlara uymayacak olanlar igin
yildirici cezalar alinmasi caydirici olabilir.

14. Yapilan aragtirmalara gore Giresun'da Espiye mevkiinde gegirilecek olan
karayolunun bazi kesimlerinde noktasal anlamda yolu i¢erden yaklasik 300m. ve 1-2 km.
arkadan (gilineyden) ovanin bittigi ve dagin bagladig1 yerlerden gegcirilmesi miimkiindiir. Ek
bir maliyet ve heyelan tehlikesi yoktur.
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15. Karayollarinin kiy1 ¢izgisini ve kiyr bolgelerini yok ederek yol gecirmektense
bagka alternatifler diisiiniilerek buralarin yok olmasi 6nlenmelidir. Bunun i¢cinde giiney
gevre yolunun, tren yollarinin ve deniz tasimaciliginin 6n plana ¢ikarilmas igin caligmalari
desteklenip yiriitiilmesi gerekmektedir.

16. Kiyilarin korunmasi ve gelistirilmesinde bdlge halk: bilinglendirilmelidir.
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EKLER

Eksekil.1. Yiizy1l Basinda Trabzon Kiyilar (Giizel Hisar Mevki)
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Eksekil 4. Yiizyil Bagsinda Trabzon Kiyilar1 (Sotka ve Moloz Mevkii).

Eksekillerdende goriildiigii gibi Trabzon sahillerinde karayollarinin yapmm ve kamu
kurumlarmin (6zellikle belediyelerin) dolgu alami olusturmas: ile giizel sahiller yok olmus
durumdadr.

COASTAL CHANGE iN GiRESUN, TRABZON AND RiZE,
AND SUGGESTIONS

ABSTRACT

The world has been changes in time since its creation. The coasts affected by these
changes have been faced natural and artificial changes, too. The increase on the temperature
causes the icebergs to melt and therefore water level to go up high. And as aresult of that, the
coastal lines go even further in. Unplanned urbanism on the coasts such as building harbors,
ports, groing,...etc, without searching its location and designing carefully, and pulling sand and
pebble stone from the coasts disturb the stability of the material drift on the shores and cause
erosion.

In this study, the changes on the coasts along Giresun, Trabzon and Rize are searched
here may be applicable to the similar type of other coastal lines, too. Some suggestions are
made to the changes on the coastal line because of the highway that have been built by filling
the coasts from time to time since 1960. After searching the unplanned urbanism along the coast
in detail, the planned regions and the proper type of structures for other regions are given.
Sediment transportation rate for some rivers are presented. The amount of the sand-pebble stone
used in last 10 years in Trabzon region is given.
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