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Biitiin diinyada oldugu gibi, iilkemizde de uluslar aras: ticaretin biiyiik bir béliimii
halen en ekonomik sistem olan denizyolu ile gergeklestirilmekte olup, tagima zincirinin
deniz ayafmi olusturan limanlar, iilke . ekonomisinin gelistirilmesinde etkin rol
oynamaktadirlar. Ulkemizin demiryolu sebekesi ile baglantisi bulunan yedi biiyiik genel
amagli limam olan Samsun, Haydarpasa, Derince, Bandirma, izmir, Mersin ve Iskenderun
limanlan Ulastirma Bakanligi’na bagli TCDD Genel Miidiirliigii tarafindan isletilmektedir.
Bu yedi limana ayrica 1985°de “Haydarpasa Konteyner Kara Terminali” eklenmis olup
etkin bicimde hizmet vermektedir. ‘

Giinilimiizde bir yiik, varig noktasina gesitli tagima tiirlerini kullanarak ulasmaktadir.
Bir yiikiin hedefine varisinda, birden fazla tagima tdriiniin kullanilmasina “kombine
tasimacilik” denilmektedir. Bu durumda limanlarmiz ve geri saha baglantilari, yiik
akiginda darbogaz yaratmayacak sekilde birbirleriyle uyumlu ¢aligabilecek yeterli
kapasitede ulasim sistemleriyle entegre olmalidir. Limanlarimiz iilkemizin konumu geregi
ancak bdyle bir politikayla transit tasimaciliktan hakki olan payi alabilecektir.

Bu caligmada sikigiklik yasanan limanlarimiza alternatif olarak planlanan yeni
liman 6nerileri agiklanmakta; bu baglamda bdlgemizde bulunan ve ulusal 6lgekte artan yiik
trafifine hizmet vermesi ve Tiirkiye’nin transit tagimaciliktaki eksiginin giderilmesi
amaciyla yapimi planlanan Kuzey Ege Limam ', diinya deniz ticareti ve kombine
tagimacilik baglaminda degerlendirilerek iilkemiz kosullarma uygun ¢6ziim Onerileri
sunulmugtur.

! Birinci yazar, bu konuda DEU Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii tarafindan yapilan fizibilite
¢alismalarina katilmigtir. :
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1.GIRIS

Deniz tagimaciliimin en &nemli unsuru olan limanlar igin en genel tamm; “
gemilerin baglanip ayrlmasi veya demirleyebilmesi, hizmet gérmesi ve yiikiin karada,
denizde teslimine kadar korunmasi icin tesisleri ve olanaklari bulunan, gemiden kiyiya,
gemiden gemiye, kiyidan gemiye yiik ve insan naklinin gergeklestirildigi, iilkenin belli
bolgesi iizerinde (hinterland) ckonomik faktér olusturan ve tagima modlarn arasmda
doniisiimii gergeklestiren sinirlandirilmig kara ve deniz alanlar1” olarak verilebilir.

Diinyadaki kiiresellesme politikalar1 sonucunda, hizla artan diinya ticaret hacmi ve
gelisen ulagtirma endiistrisinin en bilyiik sektorii deniz ulagtirmasidir. Ulkelerin ekonomik
bilylimelerinde, ulagtirma sektoriindeki bu geligmelerin gozardi edilemeyecek payi vardir.
Deniz ulagtirmasi ekonomik tagima sistemi olma ozelligi ile de bu pay icinde Snemli
katkiya sahiptir. Limanlar ekonomiye dolayli-dolaysiz ¢ok 6nemli katkilari bulunan ve
 iilke ekonomisinin disa agilan kapilan oldugu gibi ilke giivenligi ve stratejik agidan da
onem tagimaktadir.

Limanlarin olusturdugu ekonomik canlilifin yanisira cevrelerinin sosyal yasaminin
degisimi yoniinde etkileri de gok Snemlidir. Bir limanin varlify; liman ardalaninda
(hinterlandinda) endiistriyel bolgelerin dogmasi ve bilyiimesine paralel olarak ulagim
tesislerinin ve olanaklarinin geligmesine, yasam standartlarimn iyilestirilmesine, istihdam
artigina, egitim, kiiltiir ve saglik hizmetleri igin firsatlarin artmasina neden olmaktadir.

Diinya deniz ticaretinde gdzlenen konvansiyonel yik tasimacilifindan
konteynerlestirilmis yiik tagimaciligina yonelis, Tiirkiye deniz tagimaciligint da aym yonde
etkilemektedir. Maliyetten, zamandan ve iggiiciinden tasarruf saglama istegi,
konteynerizasyonla ambalajlama masraflarmnin minimuma indirilmesi, denizyolu ile kara
ve demiryolu arasinda saflanan entegrasyon bu yonelisin baglica etmenleridir. Hizla
gelisen konteyner tagimacilify ise kendine 6zgii alt yapi gereksinmelerini de beraberinde
getirmektedir.

1960’11 yillardan beri diinyada deniz tasimaciliginda hiz, emniyet, diizenlilik
saglanmasi amaciyla sistem degisikligine gidilmis olup, yiklerin birimlestirilerek
konteynerlerle taginmast ve kombine tastmacilik ilkesinin benimsenerek kesintisiz olarak,
kapidan kapiya ulagiminin saglanmasi amaglanmigtir. Ulagtirma zincirinin, tim ulagim
modlarinm igerecek sekilde bolgeden bolgeye tagima sekline doniigmesi sonucunda artik
limanlarin kendine 6zgii tekelci hinterland kavrami ortadan kalkacaktir. Artik tek bagina
bir liman noktasmin, karayolu, demiryolu hatt1 veya bir su yolunun kendi bagina anlam
tasimadig1 ancak, birlikte planlandifinda onem kazandig1 konusunda tiim {iilkeler gorus
birligi igindedir.

Konteyner tagimaciliginda limanlar islev olarak, Ana liman ve Feeder limani olarak
karakterize edilmektedir. Ana transit hatlart tzerinde yer alan ana limanlara ulasan
konteynerler buradan daha kiigiik tonajh gemilere transfer edilerek feeder limanlart
dedigimiz daha kii¢iik limanlara gonderilmektedir. Burada demiryolu, karayolu veya
suyolu agma girerek varis noktasina ulagmaktadir. Konteyner limanlarinda genel olarak;
biiyiik geri sahalara(depolama alanlarina), derin rthtimlara, bityiik kapasiteli rihtim ve saha
ekipmanina ve yiiksek kapasiteli kominikasyon araglarina gereksinim duyulmaktadir.
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Isletmecilik alaninda ise tim islemlerin yapﬂmasmda hatta ekipmanlarin galismasinda,
insan giicii yerini yavas yavag bilgisayar destekli sistemlere birakmaktadir.

"Gemilerin limanda bekleme siirelerinin azaltilmasi hususu limanlararas rekabette
onemli faktdrii olusturmaktadir. Konteyner tasiyan gemilerin tasariminda ise giin gectikge
boyutlarin biiylimesi yoniinde genel egilim devam etmektedir.

TCDD Limanlar1 {ilkemizin ulastrma sisteminde ve dis ticaretinde anahtar rol
oynamakta olup iilkemizin disa agilan ithal, ihra¢ ve transit kapilar1 durumundadir.
Tiirkiye, Avrupa ve Ortadogu arasinda dogal képrii olma nitelidi ile boylesine biiyiik bir
potansiyele sahip iken; bu potansiyelini limanlarimizin birgogunun kent merkezlerinde
sikigip kalmasi, yeterince genigleyememesi ve yiiklerin ¢ikig-varis noktalar1 arasinda uygun
tasima sistemlerinin kullanilmamalar1 ve igletmede goriilen yetersizlikler nedeniyle
gerektigi kadar kullanamamakta ve beklenen geliri elde edememektedir. Zira konteyner
‘tagimacihit bakimindan, Tiirkiye limanlarinda son yillarda belirgin artiglar goriilmesine
kargin; diinyanin 6nde gelen limanlariyla ve Akdeniz iilkelerinin nde gelen konteyner
limanlariyla kargilagtinldiginda, iilkemizin konteyner tagimacilig1 hala oldukga geridedir.

Tiirkiye’nin Avrupa ile Asya arasindaki konumunun sagladif: iistiinliikler, Tiirk
ekonomisinin Akdeniz’in en hizli biiyiime gosteren ekonomilerinden biri olmasi,
Ortadogu’ya ve Tiirki Cumhuriyetleri’ne transit ticaret olanaklar, serbest ticaret
bolgelerinin olusturulmasi, Dogu Avrupa iilkelerinin serbest Pazar ekonomilerine gecme
hazirltktar, Karadeniz Ekonomik Isbirligi Projesi(KEIP) ve GAP projesi getirilerinden
beklenen pay: alabilmesi igin limanlanmiz alt ve iistyapr yatimlariyla desteklenerek,
oncelikli noktalarda yeni yatirimlarm yapilarak; cagdas ve akiler bir sekilde isletilmeli,
simdiye kadar feeder liman1 olarak islev veren limanlarimizda gelecekte belirli noktalarda
ana limanlarin gergeklestirilmesi kararlar geciktirilmemelidir. :

2. DUNYA DENIZ TICARETI VE TURKIYE’NIN DURUMU
| 21 Diinya Deniz Tasimaciligt Sektoriiniin Genel Durumu

- Diinya ticaretinin % 90’1 deniz tagimacilig ile yapllmaktédlr. Uluslararasi deniz
ticareti etkinlikleri 1985 yilindan sonra hizla artig siirecine girmis ve 1996 yilinda 4800
milyon tona ulagmigtir(Sekil 1).

Cesitli gemi tipleri ile gergeklestirilen diinya deniz tasimacilift konvansiyonel
tasimaciliktan konteyner tagimacilifina ydnelmistir(Tablo 1). Bunda denizyolu-karayolu-
demiryolu entegrasyonu ok etkili olmustur. Bu da 21. yiizyilda deniz tasimaciligina
konteyner tagimacilifinin hakim olacagimi géstermektedir. Giiniimiizde, Avrupa’daki ve
Uzak Dogu’daki 6nemli limanlarda deniz tagimaciliginin oldukga biiyiik bir bdliimii
konteynerlerle gerceklestirilmektedir.
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Sekil 1:.D1'inya Deniz Ticaretinin Gelisimi (DTO, 1996).

Tablo 1. Baz1 gemi tiplerine olan talebin biiylime oranlari
(1993-1997 ortalamast)

Gemi tipi %

Tanker 14
Dokme yiik | 29
Konteyner 11,2
Genel kargo -0,6
Yolcu gemisi 52

Ozellikle Siiveys Kanali nedeniyle diinya konteyner tasimaciliginda kullanilan tim
gemilerin % 25’inin Dogu Akdeniz yolunu kullanmas: bu yoldaki limanlarin 6nemini
olduk¢a arttirmustir. Tiirkiye’nin yakin gevresinde, ozellikle Akdeniz’de Cebelitarik ve
Siiveys arasinda 2000 millik alan i¢inde ana liman olarak tanimlanabilecek limanlarin 1994
yil1 konteynerlestirilmis yiik ellegleme kapasiteleri yaklasik 6.5 milyon TEU’dur. Bati
Akdeniz Limanlar1 bu toplam ellegleme kapasitesinin yaklasik % 65’ini, Dogu Akdeniz
Limanlari ise %35’ini karsilamaktadir. Uzak Dogu Ulkeleri ile Avrupa Ulkeleri arasindaki
uzun mesafe konteyner tagimaciligi, Dogu Akdeniz, Siiveys Kanali, Kizildeniz {izerinden
gecmekte ve giiniimiizde ana liman olarak Malta, Pire, Limasol, Iskenderiye limanlarindan
hizmet almaktadir. Akdeniz’deki tasimacilik hatlar1 Sekil 2°de verilmektedir.

Transit tasimacihigin énem kazandifi Akdeniz’de bu dogrultuda hizmet verer
limanlar énemli olanaklar elde etmektedirler. Ornegin Pire’nin %20 girdisi limandar
saglanmaktadir. Tirkiye ve Tirkiye gegisli konteyner trafiginin biiyik bir kism
Yunanistan ve Giiney Kibris Rum kesimi limanlarindan ger¢eklesmektedir. Bu limanlardan
tiim Orta Dogu, Karadeniz Ulkeleri, Balkanlar ve Kafkasya bolgesinin tagima talepleri

karsilanmaktadir. Tablo 2°de de 1996 yili itibariyle tasman konteyner miktarlar1 Diinya ve
Akdeniz’in belli bagli limanlari i¢in verilmistir.
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Sekil 2 : Akdeniz’deki Deniz Tasimacilifi Hatlar

Tablo 2 : 1996 Y1l Itibariyle tasinan konteyner miktari(Cargo Systems, 1997)

Diinyada ilk on liman |Bin TEU | Akdenizde ilk on liman | Bin TEU
Hong Kong 13410 | Algeciras 1 306
Singapore 12950 |[Cenova 825
Kaohsiung 5063 |Barselona 767
Rotterdam 5000 |Valensia 705
Pusan : 4725 |Pire 586
'Long Beach ‘ 3067 |Hayfa - 548
Hamburg 3054 |Marsilya 547
Yokohama 2730 |Izmir 345
Los Angeles 2 681 |Haydarpasa 329
Antwerb 2 653 |Lizbon 302

2.2. Tiirkiye’de Deniz Tasimacih1 Sektorii

Tiirkiye’nin di ticaret etkinliklerinin % 91.4° i deniz tasimacihf ile
gerceklesmektedir. Ulkemizin 8333 km’yi bulan sahil seridinde, kamu tarafindan
gerceklestirilip, kamu tarafindan isletilen, kamu tarafindan gerceklestirilip, dzellestirilmesi
sonras1 6zel sektdr tarafindan isletilen ve 6zel sektor tarafindan gergeklestirilip, 6zel sektor
tarafindan isletilen cok sayida liman ve iskele olarak tammlayabilecegimiz yikleme-
bosaltma tesisi bulunmaktadir. ‘

1996°da 128.7 ton dolayinda gergeklestirilen deniz yolu tagimacilifinin 31.6 milyon

tonu Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollart Genel Miidiirliigii’niin islettigi Haydarpasa,
[zmir, Mersin, Derince, Iskenderun, Samsun ve Bandirma limanlarindan yapimistir. S6z
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konusu bu yedi bilyilkk limandan Haydarpasa, Izmir ve Mersin limanlarinda konteyner
terminalleri mevcut olup 1996 yilinda 874 bin TEU konteyner yiikil elleglenmistir (Tablo
3). Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan 1slet11mekte olan limanlarda ise 1996 yilinda 5
milyon 281 bin ton yiik elle¢lenmistir.

2.3. Limanlarimmzda Yasanan Darbogazlar ve Coziim Onerileri
2.3.1. Kaynak saglanmasi

Ulkemiz liman altyapilarinin  iyilestirilmesinde ve yeni yatinmlarin
gerceklestirilmesinde en énemli darbogaz “mali kaynak saglanmasi”dir. Kisith ekonomik
olanaklar nedeniyle yatirimlarin gergeklestirilmesi reel olarak uzun zaman almakta ve tesis
zamaninda tamamlanamadig i¢in beklenen fayday: saglayamamaktadir. Bu nedenle bilyiik
liman yatimmlarinin genel biitge diginda dig kredili veya Yap-Islet-Devret modeli ile
gerceklestirilmesi uygun olabilecektir. .

Tablo 3 : Tiirkiye Limanlarinda Elleglenen Konteyner Miktarlari(TCDD,1997).

Yillar 1990 1992 1994 1996
Limanlar TEU (Bin) | TEU (Bin) | TEU (Bin) | TEU (Bin)
Toplam v 3524 456.5 588.3 874.1
Haydarpasa 111.8 177.6 179.8 329.1
Mersin 113.5 105.8 131.4 181.5
Izmir 122.5 162.5 268.9 345.9
Derince - 4.6 3.2 13.9
Bandirma - 1.1 2.6 04
Iskenderun 3.5 0.8 0.07 0.1
Samsun 1 3.7 2.1 2.9

2.3.2. Limanin hinterland uzantisi

Kombine tagimacilik ulagim sektorii i¢in kesintisiz bir tagima sistemidir. Arkasinda
yeterli ulasim ag1 bulunmayan kiy1 tesisi beklenen hizmeti saglayamaz. Liman yatirimm
karayolu, demiryolu, altyap: iyilestirmesi veya yeni hatlarin ingaasi ile paralel yiiriitiilerek,
es zamanl olarak hizmete agilmalidir. Ulkemizde bu yatirimlar farkli kurumlar tarafindan
yapilmakta, oysa bu konuda koordinasyon biiyiik 6nem tasimaktadir.

2.3.3. Plansiz Yapilanma

Bugiin iilkemizde 6zel sektér tarafindan gergeklestirilen ¢ok sayida yiikleme-
bosaltma tesisi bulunmaktadir. Ancak, bu yapilagmalar zaman iginde belirli bir planlama
disipliniyle olmadigindan Tiirkiye kiyilart ve ardbdlge ulagiminda plansiz bir gelisme
ortaya ¢ikmistir. Her ne kadar bu yatirimlar iilke ekonomisine dolayh katkida bulunmussa
da, yalmzca feeder hizmeti vererek, iilkemizin uluslar aras1 tagimacilik hatlan iizerindeki
fonksiyonunu olumsuz etkilemis, koprii konumu 6zelliginin getirebilecegi yiik aktarma
merkezi olabilme sansini azaltmistir. :
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7. Bes Yillik Plan hedeflerinde de yer aldif iizere, liman yatinmlarmin; dogru
biiyiikliikte, dogru zamanda, dogru yerde ve dogru ozellikte planlanmasimni saglayacak
“Limanlar Master Plan1” nin gergeklestirilmesi 6nemli bir gereksinmedir.

2.3.4. Cevre Boyutu

Kiyilarda yer almasi zorunlu aktiviteleri gerceklestirirken, g¢evre boyutunun
onceligini, hassasiyetini, tahrip edildiginde bir daha geri doniilemezlik 6zelligini, 6n
planda diisiinmek zorunlugu vardir. Cevre korumaciligi bugiin uygarlik kavraminm bir
6l¢iisii haline gelmistir. Yapilacak yatirimlarda gerek duyulan fonksiyonlarin gevreye zarar
vermeyecek, dogal degerleri zedelemeyecek, bugliniin zenginliklerinin gelecege
tasinmasina engel olmayacak bigimde gergeklestirilmesi gok 6nemli bir bagka boyuttur.

2.4. Mevcut ve Yeni Liman Yatirimlari

~ Tablo 3°deki trafik bilgilerinden mevcut biiyiik limanlarimiz hakkinda fikir sahibi
olunabilir. Yapilmas: diigiiniilen liman yatirimlart ve kapasiteleri ise Tablo 4’de
verilmektedir.

Tablo 4: Ulastirma Bakanligt DLH Insaat: Genel Midiirliigii’nce
Planlanan Mevcut Konteyner Kapasitesine Ek Yaratilacak
Konteyner Kapasitesi (9. Ulastirma Suras1,1998).

Proje Adi Kapasitesi (TEU)
Derince Limani Konteyner Terminali 1 000 000
Iskenderun Limani Konteyner Terminali 300 000
Filyos Limani 800 000
Samsun Limani 200 000
Bandirma Limam 180 000
Mersin Konteyner Limani 1 000 000
Kuzey Ege Limam 1 000 000
Marmara Limani 688 000
Toplam 5168 000

3. ULASTIRMA SISTEMLERININ ETKIiN KULLANIMINA
YONELIK YENI BIR MODEL: KOMBINE TASIMACILIK

3.1. Genel

Kombine tasimacilik; mallarin bir tagima initesi ile en uygun tagima sistemi
kullanilarak kapidan kapiya taginmasidir. Kombine tasimada; karayolu sadece baslangi¢ ve
sonuctaki terminal tagimalarinda kullamilmakta, tagimanmn bilyilk bir kisminda ise
demiryolu ve/veya igsu yolu ve/veya denizyolu kullanilmaktadir.
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Diger ta ma sistemlerinde oldugu gibi, kombine tasimada da; altyapi (yollar,
transfer alanlar lstyap: (trafik emniyeti ile ilgili tesisler, enerji, aktarma ekipmanlari),
araclar, bilgi sistemleri ve kisiler yer almaktadir.

Kombine tagimaciligin amaci; miisteriye daha iyi hizmet vermek icin kapidan
kapiya ekonomik tasima sunmak, karayollarindaki sikisiklig1 azaltmak, kazalari azaltmak,
cevre kirliligini azaltmak ve enerji tasarrufu saglamaktir.

Glnimiizde ~ Avrupa’da kara ulasgimnin = %77’sini  karayolu tagimasi
olugturmaktadir. Ancak bu durum; beraberinde karayolunda sikisiklik, kazalar ve kirlilik
gibi Onemli tehlike ve riskleri giindeme getirmektedir. Bu nedenle Avrupa Birligi,
hitkiimetler, tagiticilar, demiryolu kuruluglar1 mobilitenin korunmas: i¢in uygun yoéntemin
kombine tagimacilik oldugu konusunda goriig birligi igindedirler. Genel diisiince, uzun
mesafe tagimacilifin karayolu digindaki diger sistemlere; demiryolu, denizyolu ve igsu
yolu tasimaciligina aktarilmasi yoniindedir.

Dolayisiyla demiryollari kombine tasimacilik zincirinin Onemli bir halkasim
olusturmaktadir. Kombine tasimacilik i¢in, demiryolu isleticilerince yavru sirketler
olusturulmus veya bu konuda bagimsiz ICF (Intercontainer-interfrigo) gibi 6zel sirketler
dogmustur.

3.2. Tiirkiye’de Kombine Tasimacilik

Tirkiye’de halen yapilmakta olan kombine tagima gesitleri; demiryolu ile
konteyner/swap body(hareketli kasa) ve semitreyler tagimasi, denizyolu ile konteyner
tagimasi, ro-ro tagimasi ve ferry tagimasi olarak gruplanabilir.

Tiirkiye limanlarinda elleglenen yiikiin yaklagik % 90’1 demiryolu sebekesi ile
baglantili bulunan TCDD limanlarinda elleglenmesine kargilik yurtigine ve yurtiginden
limanlara yapilan tagmmalarm % 95’1 karayolu ile gergeklestirilmektedir. TCDD
Isletmesince, yurtigindeki konteyner tagimalarinm demiryoluna kaydirilmasi amaciyla,
1998 yili igerisinde Denizli, Kayseri, Konya, Gaziantep, Kahramanmaras ve Balikesir’e
konteyner kara terminali kurulmasi kararlagtirilmistir.

Ulkemizde demiryolu ile Avrupa’dan konteyner tagimasi son yillarda gelismekte
olup, bu konudaki en 6nemli konteyner terminali Halkali’dadir. Avusturya kombine tasima
sitketi OKOMBI, demiryolu ile Viyana-Avusturya/Halkali-Tiirkiye arasinda diizenli
konteyner ve semitreyler tagimas1 yapmaktadir. Ayrica, Mainz-Almanya/Izmir-Tiirkiye ile
Sopron-Macaristan/Halkali-Tiirkiye arasinda da demiryolu ile diizenli konteyner tasimasi
yapilmaktadir.

Kombine tasimacilik  kapsaminda  Haydarpasa-Tiirkiye/Kostence-Romanya,
Derince-Tiirkiye/Trieste-Italya, Samsun-Tiirkiye/Navorasisky- -Rusya,Samsun-Tiirkiye/Sogi
-Rusya, Samsun-Tiirkiye/Odessa-Ukrayna  arasinda da diizenli Ro-Ro tasimalar
yapilmaktadir.

Avrupa’nin sanayilesmis {ilkelerinden Ortadogu iilkelerine yonelik kombine

tagimacihigi gergeklestirmek amaciyla, Mersin limaninda 220m uzunlukta ve —12m
derinlikte demiryolu feribot yanasma rihtimu mevcuttur. Kuzey Avrupa iilkelerinden,

332



Ortadogu tilkelerine ekonomik mal sevkiyatini saglamak igin Késtence-Romanya/Samsun-
Tirkiye limanlar1 arasinda denizyolu-demiryolu kombine tasimacilig1 yapilmaktadir.

Limanlarimizdan kombine tasimacilik baglaminda daha etkin yararlanabilmemiz ve
gelecekte yapilmasi planlanan limanlarimizin da beklenen hizmeti verebilmesi icin diger
ulagim sistemlerinde de bazi hizl yatirimlarin yapilmasi gerekmektedir. Demiryollarinda
mevcut hatlarda gerekli iyilestirme ve diizenlemeler yapilirken, programa alinan éncelikli
hatlar zaman kaybetmeden gergeklestirilmelidir. Demiryollarinda  6ncelikli hatlar olarak
belirlenen Ballisih-Yozgat-Yildizeli(306 km), Kars-Tiflis(132 km), Polatli-Afyon(208
km), Ankara-Konya(290 km), Bandirma-Bursa-Ayazma-Orhaneli(182 km), Ankara-
Istanbul Siirat Demiryolu(260 km), Nizip-Birecik-SanliUrfa(GAP hatlar1 137 km olup
ozellikle Mersin ve Iskenderun limanlar i¢in Onemlidir), Isparta_Burdur-Antalya(150 km),
Adapazari-Eregli(141 km), Trabzon- Erzincan-Palu-Diyarbakir(630 km olup GAP
tiriinlerinin Karadeniz’e taginmasi agisindan 6nemlidir) ve Van Goli Kuzey Gegisi(230
km) hatlart yapilmadan demiryollarinda gerek yolcu ve 6zellikle yik tagimalarinda
kombine tasimaciliktan beklenen verimi elde etmek ve ulasim sistemlerinin entegre
¢alismasini beklemek daha dogrusu uluslar arasi arenada hakkimiz olan pay: almamiz
olanakh gérilmemektedir. Sekil 3’den de goriilecegi iizere demiryollarimiz meveut
sekliyle bile kombine tasimacilikta kullamlsa limanlarimiz icin &nemi tartigilmazdir,
bunlara yeni limanlar ve yeni hatlar da eklendigi zaman Tiirkiye diinya deniz ticaretinde
hakettigi yeri alabilecek ve belki de trafik canavarindan da boylelikle kurtulmus olacaktir.
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Sekil 3. TCDD limanlar1 ve demiryollarimizin durumu

333




4. KUZEY EGE LIMANININ KOMBINE TASIMACILIK
BAGLAMINDA DEGERLENDIRILMESI

4.1. Projenin Amaci

Konum itibariyle transit tagimacilik i¢in Dogu Akdeniz’in en uygun limanlarindan
biri olan Izmir Limam bugiinkii durumuyla biiyiik konteyner gemilerine hizmet
verememekte ve ana liman yerine bir aktarma limani olarak goriilmektedir.

TCDD Izmir (Alsancak) Limam ardalanindaki Izmir, Denizli, Usak ve Afyon’ un
endiistriyel yonden hizli gelismelerinin olduk¢a biliylik hacimde ihracat ve ithalat
potansiyeli dogurdugu goriilmektedir. Gereginde Bursa ve Balikesir illeri de bu limani
kullanabileceklerdir. Bu gereksinmeler TCDD Izmir (Alsancak) Limani’na gelecek yiikii
yakin zamanda arttiracaktir. Fakat Bati Anadolu ardalammmn tek ¢ikig kapisi olarak
nitelenebilecek bu limanin kapasitesinin artabilme potansiyeli, kendi konumu ve Izmir
kentinin hizla biiyiimesinden kaynaklanan sorunlar(mevcut sehiri¢i liman gevresindeki
yogun kara trafigi, deniz tabaninin nispeten biiyilk tonajli gemilerin limana yanagmasini
engelleyecek sekilde gesitli nedenlerle yiikselmesi) nedeniyle simrhdir. Bu olumsuzluk,
mevcut limanin hizla biiyliyen yore ekonomisinin gereksinmelerini bile karsilayamaz
olmasi geregini giindeme getirmektedir. TCDD Izmir (Alsancak) Limani’nin, Dokuz
Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii (DEU DBTE)’nce yapilmig
makro ve mikro Olgekteki trafik tahmin ¢aligmasi, sOzkonusu limanin mevcut
kapasitesinin, limanin su anki yapistyla ¢ok yakin zamanda t1kanacag1n1 ortaya
koymaktadir. Burada soz edilen liman kapasitesi konteyner yiikleri igin bes milyon
ton/y11’dur.

Hizmete sokulacak yeni bir liman, gerek is istihdami ve gerekse liretim agisindan
bulundugu bdlgeyi olumlu yonde etkileyecek ve sosyal alanlardaki gelismelere olanak
saglayacaktir.

Yalniz izmir kenti ve ardalanmnin giincel tagima gereksinmeleri i¢in degil, Dogu
Akdeniz’de giderek artan bir potansiyeli olan ve 6nemli 6lglide doviz getirisi bulunan
transit yilk tagimaciligindan da Tiirkiye’nin pay alabilecek olanaklarimn yaratilabilmesi
icin, lojistik destegin de varoldufu Izmir metropolitan alam iginde bir limamin daha
hizmete sokulmasinin geregi agiktir. Bu limann, transit tagimacilikta Dogu Akdeniz’in en
uygun limanlarindan biri olacagi, Ortadogu iilkelerine, Orta Asya Tiirk Cumhuriyetlerine
ve Karadeniz’e akacak yiiklere hizmet verecegi ve Tirkiye’nin transit tasimaciliktaki
eksigini giderecegi diisiiniilmektedir.

4.2. Projenin Yeri

Ulastirma Bakanligt DLH Insaati Genel Miidiirliigii’'nce yapimi planlanan Kuzey
Ege Liman’nin proje sahast Candarli Kérfezi’nin dogu ucunda olup, Izmir iline bagh
Bergama ilgesinin Zeytindag Beldesi sinirlar i¢indedir.

4.3. Projenin Genel Karakteristikleri ile Onerilen Altyap: ve Ustyapilar

DEU DBTE’nce gergeklestirilen “Kuzey Ege Limani Fizibilite Etiidii”’nde makro
ve mikro trafik projeksiyonlarn yapilarak hedef yili olarak alman 2030 yilinda Kuzey Ege
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Limanmna beklenen konteyner trafiginin 2 540 030 TEU olacagi hesaplanmistir. Bu
¢alismada toplam konteyner trafifine gore, altyap: ve iistyap: tesisleri boyutlandirilmisg,
gerekli nhtim ve dalgakiran boyutlar1 ve stok sahalart hesaplanmigtir. Ana gemi olarak
gliniimiizde isletmeye girmis ve gelecekte yayginlasmasi beklenen 50 000 DWT (2 800
TEU) konteyner gemileri alinarak rthtim derinligi igin 14 m 6nerilmistir. 2030 yili trafigine
gore 3250 m rthtim uzunlufunun yeterli oldugu diigiiniilmektedir. Dalda yoniine gore
konumlandirilmis iki adet agikdeniz dalgakirani inga edilecektir. Liman plant Sekil 4’de
verilmigtir. -

Hedef alman yiik trafigine gére genel ulagim yollar i¢in gerekli olan alanlar dahil
1 000 000 m®lik bir terminal alaninin olusturulmas: gerekmektedir. Liman yardimei ™ -
tesisleri olan yOnetim binasi, yemekhane, sosyal tesisler, itfaiye, pilot binalar, giimriik,
acenteler, nakliyeciler, konteyner depolari, bakim atolyeleri, diger hizmet iiniteleri, tir ve
terminal hizmetleri i¢in gerekli binalarm toplam alanlar1 1 000 000 m* dir. :

Liman sahasinda gerekli dolgu ve tarama iglemleri yapilacak, agikdeniz dalgakiran
ingaati, beton saha kaplamasi, binalarin ingaati, igmesuyu ve kanalizasyon tesisleri, cop
tesisleri, enerji ve haberlesme sebekelerinin tesisi ve karayolu-demiryolu baglantilar
yapilacaktir.

8000 1 KUZEY EGE LINANI

.‘

DN BiLSRRR VE
! TRANOWOJSi ENSTITUSY

IAIISI)E YUK STOK Sapasy

i DLH
1 & BOLGE MVDURLLGY

1
'
| KUZEY 2GE LINANS

| CANDARLI KORFEZI i

Sekil 4. ‘Kuzey Ege Limaniin Yerlesim Plani
4.4. Limanin Ulasim Durumu ve Kombine Tasimacilik

Liman yeri, karayolu ile; Izmir’e 80 km, Izmir-Bergama yol ¢atisindan 7 km,
Dikili’den 20 km, deniz yolu ile Izmir’e 55 mil, Istanbul’a 245 mil uzakliktadir. En yakin
havaalani ise Izmir Adnan Menderes Havaalanidir. Liman yerinin liman yapilirken gerekli
baglanti yollar yapildig: takdirde karayolu ulagimi agisindan bir sorunu yoktur. Etrafindaki
Menemen-Izmir, Izmir-Aydin otoyolu(tamamen hizmete agilmustir), Canakkale-izmir
otoyol giizergahlar tamamlandig: takdirde yeterli bir ulasim ag1 saglanmis olacaktir. Tabii
ki liman bu karayolu giizergahlariyla ¢evredeki diger illere de ana liman olmasi nedeniyle
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hizmet verebilecektir. Karayolu tasimaciliginda durum boéyle iken kombine tasimacilik i¢in
olmazsa olmaz ve limanlarin vazgecilmez bir pargast olan demiryollar i¢in durum aym
degildir. Projenin ger¢eklesmesi durumunda ingaata paralel olarak mevcut Aliaga-
Menemen hattina limani baglayacak demiryolu insaati ger¢eklesmelidir. Aksi takdirde
liman ard bdlgesiyle demiryolu baglantisi gerceklestiremeyecek, trafik canavarlarinin
azalmasina degil; artmasina katkida bulunacaktir.

Ayrica boylesine oOnemli bir liman gergeklestigi takdirde sadece kendi
ardbolgesinden degil diger limanlardan da trafik g¢ekebilecektir. Trafik tahminlerinde
varsaydigimiz bu “saptirilan trafik hacmi”nin gergeklesebilmesi i¢in demiryollarinda
oncelikli hatlar olarak planlanan Bandirma-Bursa-Ayazma-Orhaneli, Polatli-Afyon,
Isparta-Antalya demiryolu hatlarinin yapimina ivedilikle baslanmalidir. Mevcut
baglantilarda demiryolu konteyner tasimaciligi gelistirilerek ve yeni planlanan hatlar da
_yapildig: takdirde Kuzey Ege Limanm Tiim Tiirkiye’ye Ege’de hizmet verebilecek, Diinya
deniz ticaretimiz agisindan da oldukga karli bir yatirim olacaktir.

5. SONUCLAR VE ONERILER

5.1. Sonuglar

Diinya lizerinde ¢ok ozellikli bir konuma sahip olan iilkemizde evrensel boyuta-
sahip, deniz ulagimi konusu 6nemi son yillarda farkedilen ve gelisimi i¢in gayret gosterilen
sektorlerden biri olmustur. Ancak bugiine kadar saglanan atilimimve sektériin mevcut
ivmesinin lilkemiz hedefleri a¢isindan yeterli oldugunu séylemek olanakli degildir.

Hig stiphesiz diinya deniz ticaretinden hak ettigimiz pay: alabilmemiz i¢in deniz
ulasimi ve ilgili ulagim sistemleri alaninda, hizli bir bigimde, hedeflenen atilimlan
gergeklestirmek zorunlulugumuz vardir.

Tiirkiye, konumunun sahip oldugu tiim degerlerin hakkimi verebilmek ve bu
ustiinliikleri rakiplerine kaptirmamak igin zaman kaybetmeksizin planly; akilci, ¢agdas ve
cevreye duyarli politikalarla gerekli onlemleri almak ve yatirimlari zamaninda hayata
gecirmek zorundadir.

5.2. Oneriler

Ulusal bir liman politikasi saptanarak yeni liman yatirimlarinda Oncelikleri
belirlemek lizere “Limanlar Master Plan Calismas1” yapilmali ve noktasal projeler yerine
bolgesel hizmet verecek biiyiik liman kompleksi projelerine yonelinmelidir.

Limanlarimiz ¢agdas tasimacilik sistemleriyle entegre hale getirilerek kombine
tagima stratejileri olusturulmali ve transit tagimaciliktan tilkemizin konumu geregi hakettigi
pay almmaldir. Limana veya limandan iilke igine yapilan konteyner tagimaciliginda
demiryollarmin % 5°lik payr arttirilarak, karayollarinin payi azaltilmali ve bdylece agir
tagit trafigi yogunlugundan kaynaklanan trafik kazalari Onlenmeli, ayni zamanda agir1
yiiklenen yol istyapilarimiz korunmalidir.
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Konteyner terminalleri ile entegre g¢alisma olanagi verecek yeterli kapasitede
konteyner kara terminalleri olusturulmalidir.

Limanlarimizin donanim ve ekipmanlan kapasite ve karakterlstlk olarak yeterli
diizeye getirilmelidir. ‘

Limanlarin geri saha baglantilan, yiik akisinda darbogaz yaratmayacak sekﬂde
diizenlenmelidir,

Liman mevzuatlar ¢ok eskidir. Giiniin kogullarina uyarlanmalidir.
Limanlarin yonetimi reorganize edilmeli ve gok bagliliktan kurtariimalidur.
Limancilik ve denizcilik alaninda egitim konusuna gereken 6nem verilmelidir.

Glimriik mevzuati ba81tle$t1r11me11 Avrupa Birligi ve uluslar arasi konvansiyonlara
uyum saglanmalidir.

- Akdeniz’de Mersin, Ege Denizi’nde Izmir yada Kuzey Ege Limanlari konteyner
aktarma merkezlen(transshlpment) haline getmlmel1d1r

Tiim kiy1 tesislerinde deniz ve gevre kirliligini dnleyecek gerekli tedbirler alinarak
vasal ve idari diizenlemeler yapilmalidir.

Mevzuat degisikliklerinde, eldeki mevcut kaynaklarla en fazla fayda saglanacak
sekilde diizenlemeler yapilmalidir.
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ABSTRACT

EVALUATION OF ALTERNATE PROPOSALS
FOR TIGHTLY LOADED HARBORS IN CONNECTION
OF WORLD MARINE TRADE AND COMBINED TRANSPORTATION

Since it is the most economical transportation system, the large portion of
international trade is made by marine transportation in Turkey as it is in the world. The
harbors - that consist of marine - land intersection of the transportation chain - play an
active role in the development of national economy. The seven biggest and multi purpose
harbors of the country - which are Samsun, Haydarpasa, Derince, Bandirma, Lzmir,
Mersin and Iskenderun - are operated by General Directorate of State Railways - an
institution belonging to Ministry of Transport. Additionally, Haydarpasa Container Land
Terminal is also in service since 1985. '

Recent practice requests different sequential transports modes during the travel life
of loads between the starting and arrival points. It is called “combined transportation” if
more then one transportation mode is used to delivery the load. In this case, our harbors
should be integrated to other transportation systems having sufficient capacity not to create
any weak point throught the whole transportation chain. This is a significant pre-request
for our harbors to make benefit.

In this study, new harbors - which are proposed as alternative facilities to increase
the recent insufficient capacities of existing harbors — are explained, in general. Then,
“North Aegean Harbor” — which has been located in the region of authors® - is evaluated
from the world marine trade and combined transportation concept points of wiev. Finally,
solutions — considering the special conditions of Turkey — are proposed to make marine
transportation more efficient and beneficial.

% First author is the member of the working team who conducted the feasibility studies for North Aegean
Harbour at DEU Institute of Marine Science and Technology.
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