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OZET

Yapimina 1998 yilinda baglanan Karadeniz Duble Otoyolu, Samsundan baglayarak

Dogu Karadeniz’in Sarp smir kapisna kadar uzanmaktadir. Bu giizergah, sahilden
- geemekte olup, bazi yerlerde eski yol ile birleserek ve deniz dolgusu yapilarak
gerceklestirilmektedir. :

Giizergah boyunca mevcut olan eski kopriiler yetersiz oldugundan bu kopriilere
ilave olarak yeni hidrolik kopriiler ingaa edilmektedir.
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Sahile sifir olan, eski képriilere ilave olarak yapilan, yeni hidrolik kopriilerde
genellikle mevcut kopriilere bitisik olarak ve mansap tarafina yapilmaktadir. Boylelikle
" denize daha da yaklasilmaktadir. Boylelikle dolgu ile stabilitesi bozulan kiy1 ¢izgisi daha
da bozulmaktadir.

Heniiz ingat safhasinda olan bu ilave hidrolik karayolu képriilerinin de bazi kiy
sorunlarimi beraberinde getirecegi kagmilmazdir.

Bu makalede; yeni koprii ayaklarindan, 6zellikle; dolmadan kaynaklanan oyulma ve
dolma problemlerinin kiyr profilini nasil etkileyecegi incelenmis, Oneriler sunularak
alinmasi gereken gevresel tedbirler belirlenmigtir.

1. GIRIS.

Yapim 1998 yilinda baslamis olan Karadeniz Duble otoyolu ¢alismalan krediden
kaynaklanan kisa araliklarla durmalara ragmen son hizla devam etmektedir. Caligmalar
zaman zaman ¢evresel faktorlerden kaynaklanan bazi problemler nedeniyle de hiz
kesmektedir. Soyle ki boyle biiyiik kapsamli bir projenin hayata gegirilmesinde idari, mali
ve cevresel zorluklarin olmasi da kaginilmazdir.

Bu karayolunun duble otoyolu olarak yapimi esnasinda yerlesim birimlerinden
gegiyor olmast ile ilgili sorunlar ve bunlara bagli olarak kamulastirmadan dogan sorunlar,
maliyetin diigiiriilmesi igin kismi giizergah degisimleri (koprilli kovsak, tiinel yada
kamulagtirma tercihi gibi) sahilden gegmesi nedeniyle kiy1 tahribatinin azaltilmasi, balikg
barmaklari ve liman gegislerine en az zararin verilmesi, insanlarmn deniz ile olan irtibatinin
kesilmemesi gibi hedeflerin amaglandig1 da agikardur.

Cevreci bazi sivil toplum orgiitlerinin bu konu da sesiz kalmalari da bagka
alternatifinin olmamasi ve bu yolun yapiminin bir zorunluluk oldugundan hatta geg¢
kalinmus bir proje oldugundan kaynaklanmus olsa gerektir.

Ayrica kiy1 ve liman mithendisleri ile bu konuda c¢alisan akademisyen aragtirmacilar
da konuyu yakindan takip etmektedirler. Zaman zaman kontrol seflikleri ve yiiklenici
firmalarla konular bilimsel olarak tartigilarak fikir aligveriginde bulunulmaktadir (Sekil 1).

1.1. Cahismanin Amaci

Bu c¢alismada duble otoyolun yapimi esnasinda mevcut kopriilere ilave olarak
yapilan hidrolik kopriiler incelenmistir. Bunlardan Iyidere-Cayeli arasinda bulunan 6 adet
koprii segilmis ve Ozellikle de lyidere, Cayeli Biiyiikdere kopriisii ve Cayeli Agiklar
hidrolik kopriisii denize yakinligi nedeniyle 6nem arz etmektedir.

Bunun nedeni bu kopriilerin akarsu rejimi yiiksek olan Iyidere ve Biiyiikdere
akarsularin iizerinde olmalandir. Bu iki akarsuyun tagkin debilerinin ¢ok yiiksek olmasi ve
ani feyezanlar sonucu zaman zaman sel rejimine maruz kalmalari ve bazi felaketlere
neden olmalaridir.
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Sekil 1. Duble Otoyol Giizergah
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Ayrica bu hidrolik képriiler kiy1 ¢izgisi ile akarsuyun birlestigi yerde olup dalga
etkilerine de agiktirlar. .

Bu nedenle zaman zaman sel rejimi ve zaman zaman da firtma dalgalarina maruz
kalacak olan bu kopriiler kiy1 etkilesimi sonucu kiyi ¢izgisi degisiminde etken rol
oynayacaklardir.

Bu nedenle de bu etkilerin nasil olacagi almmis veya alinacak tedbirlerin neler
olacag ve neler yapilmasi gerektigi iizerinde durulmustur.

1.2. Rize'nin Tanmitim ve Sahilin Genel Durumu

Rize ilinin yeni niifusu 74 bin olup toplam kiy1 uzunlugu 171 km civarindadir. Bu
kiy1 boyunca irili ufakli 12 adet dere mevcuttur. Bu dereler iginde debisi yiiksek olan
Iyidere, Cayeli Biiyiikdere ve Ardesendeki Firtma dereleridir. Incelemeye esas olan
hidrolik kopriiler Iyidere-Cayeli arasindaki 43 km lik sahil seridi tizerindedir. Ayrica bu
giizergihta 9 adet balik¢1 barinagi , Rize ve Cayeli liman: ile Unye Cimento paketleme
tesisi barinag1 ve yapilmasi diigiiniilen 12'ye yakin mahmuz bulunmaktadir.

Yine eglence tesisleri, fabrikalar ve bazi egitim kurumlar ve resmi binalar gibi
(belediyeler, DLH, Jandarma Alayi, Otel v.b.) yapilar da sahildedir.

1.3. Iyidere-Cayeli Arasindaki Kopriilerin Yeri ve Konumu.

a— Iyidere Kopriisii

Rize-Trabzon il siirinda Of-dyidre ilgelerini ayiran Iyidere akarsuyu iizerinde olup
fore kaziklar iizerine insaa edilmis olup mevcut kopriiniin mansap tarafinda ve adeta denize
sifirdir. Bu giizergahta uzunlugu en ¢ok olan kpriidiir. Iyidere suyunun denizle birlestigi
yerde olup firtina dalgalarina bariz bir sekilde agiktir (Sekil 2).

b— Derepazar1 Kopriisii

Derepazari ilgesinin merkezindedir. 11.25 m.lik fore kaziklar iizerine ingaa edilmis
olup 28,60 m. uzunlugundadir. 1 orta 2 kenar ayak iizerine oturmakta olup 15,75 m.
genisligindedir. Tabliye kotu 6 m. dir. Balik¢1 barinagi iginde olup firtina dalgalarina karst
ana mendirekle korunmaktadir (Sekil 3).

c— Taghdere Kopriisii

Rize'nin dogu ¢ikisinda Engindere mahallesinde 9 adet masif ayak {izerine 8
aciklikli olarak ingaa edilmis olup, tabliye kotu 11 m.dir. Uzunlugu 191 m., genisligi 14,25

m.dir. Mevcut kdpriiniin mansabinda yani deniz tarafindadir ($ekil 4).

d- Giindogdu Kopriisii
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Rize'nin Giindogdu ilgesinin dogu ¢ikisinda fore kaziklar lizerine ingaa edilmistir.
28,60 m boyunda ve 14,25 m genisligindedir. Tabliye kotu 6 metredir. Denize sifir olup
firtina dalgalarina agiktir (Sekil 5).

e— Cayeli Biiyiikdere Kopriisii

Cayeli girisinde fore kaziklar iizerine 6 agiklikli olarak ingaa edilmis olup 200 m.
boyunda, yaklasik olarak 43 m. genisligindedir. Uzerinde bulundugu akarsuyun rejimi
yiiksektir. Ani feyezanlar nedeniyle bu akarsuda tagkinlar yasanmaktadir. Koprii mevcut
kopriiniin a¢i§ina mansab tarafina denize sifir olarak ingaa edilmistir. Firtina dalgalarina
cok agiktir (Sekil 6).

f— Cayeli Asiklar Kopriisii

Cayeli'nin dogu ¢ikisinda 2 agiklikli olarak fore kaziklar {izerine insaa edilmistir.
Genigligi 31,5 m. ve boyu yaklasik 44 m. dir. (2 serit gidis, 2 serit gelis olarak) denize
adeta sifir olup dalga etkisine tamamen-agiktir. Ancak iizerinde bulundugu derenin akarsu
rejimi diigiiktiir. Mevcut kopriiniin olduk¢a uzagindadir. Tabliye kat1 6 m. dir. Firtina
dalgalarina ¢ok agiktir (Sekil 7 ).

2. KIYI-KOPRU ETKILESIMI

2.1. Kay1 Problemleri ve Kopriilerin Korunmasi.

Sahilde yapilagmanin mevcut olmasi eglence yerlerinin ve resmi kurumlarin
sahilde olmas1 ve gerekse yeni yapilan duble otoyolun sahilden gegmesi ister istemez bazi
kiy1 problemlerini beraberinde getirecektir.

Bu problemlere bazi evsel atiklarin ve derelerden gelen siiriintii maddelerinin de
eklenmesiyle birlikte kiy1 problemlerinin artacag: agikardur.

Zaman zaman Karadeniz'de yasanan firtinalar, denize dokiilen akarsulardaki sel
debileride kiyida olusan problemleri hizlandirmaktadir. ‘

Yukarida ki problemlere son olarak duble otoyol projesi kapsaminda yapilan
hidrolik kopriilerden (6zellikle denize sifir yapilar da) olusabilecek etkilesimler de
eklenince problemler olduk¢a yogunlagsmaktadir.

1.1. llave Képriilerin Kiy1 Degisimine Etkileri

Karadeniz duble otoyolunun gegtigi sahil geridinin dar olmasi nedeniyle giizergéh
genel olarak deniz dolgusu yapilarak, sahilden gegmekte olup meveut yolun deniz tarafinda
ingaa edilmektedir. Giizergéh boyunca dereler hidrolik kopriilerle gegilmektedir. Yapilan
hidrolik kopriilerde genellikle mevcut kopriilerin mansabinda yani deniz tarafindadir.
incelenen giizergahtaki (fyidere-Cayeli arasinda) ilave koprillerin tamami desiz
tarafindadir. Ozellikle de Iyidere, Derepazan, Giindogdu, Cayeli Bilyiikdere ve Cayeli
asiklar kopriileri denize sifir konumundadir.

487




i, ki

Sekil 2. fyidere Kopriisii
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3. SONUC VE ONERILER

Zaten mevcut olan hidrolik koprii ayaklarma ek olarak yeni yapilan hidrolik
kopriilerin ayaklarnin da eklenmesi ister istemez akarsu rejimini de etkileyecektir. Bu
etkilesim ayak civarlainda membada su hizinm diismesi sonucu siriinti maddesi
vigilmalart (dolma) az da olsa mansapta oyulmalarin meydana gelmesi seklinde olacaktir.
Dolmalar zamanla sediment depolanmasini artiracak gabariyi azaltacaktir. Ani feyazanlar
sonucu olusan sel rejiminde taskinlar olusmasima neden olacaktir.

Zaten sahilde ve dere yataginda olan yapilagmalar bundan zarar gorecektir. Yine
mansapta adeta denize sifir gibi ingaa edilen hidrolik kdpriler agik olarak dalga etkist
altindadir. Karadenizde olast firtinalarda ayaklarin hasar gérmesi, mansapta dolmalam
olmasi zate * alcak olan gabari yiiksekliginin daha da azalmasi, bundan dolay1 duble
otoyolun bile hasar gérmesi muhicmeldir.

Bu calismamn hazirlanmast sirasinda bagta TCK kontrol sefliklert ile diyalog
kurularak su asamada neler yapildigy, ileride neler yapilacagi ve ne gibi tedbirler alinacag
konulari tartigtimistir.

Zaman zaman uygulamalar yerinde incelenmis ve kiy1 gizgisini etkileyen
faktorlerin vaninda ilave koprilerden kaynaklanan etkilesimler incelenmis ve Oneriler
asagida verilmistir.

|. Kopriilerin mansabinda sag ve sol sahiller tas perelerle dolgu yapilarak koruma
altina alinmalidur.

2. Akarsuyun denize agildig1 yerlerdeki sahil koruyucu mahmuzlarla dalga
etkisinden korunmalidir.

3. Firtinalardan sonra koprii mansabinin sag ve sol sahileri kontrol edilmeli
hasar varsa tekrar onarilmalidir.

4. Gerekirse hangi mevsimde nereden ve ne miktarda malzeme (kaya,
kum,cakil vb. siiriinti maddeleri) almacag arastirildiktan sonra membada olusabilecek
olan sediment depolanmasinin oniine gegilmeli ve diizenli olarak biriken malzeme
alinmalidir.

5. Eski kopritye bitisik olarak yapilmayan yeni kopriilerle meveut kopril arasi
yaklagim kanal seklinde diizenlenmelidir.
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ABSTRACT

The Black Sea double motorway which began to build in 1998 is beginning from
Samsun and stretching out to Sarp customs office in the East Black Sea.

This route is going through the shore, in same places meeting the old motorway and
has been made real by filling the sea.

Some new bridges have been building to add to the old bridges which are not
enough along this route.

The new bridges have generally been building next to the old bridges whose level is
zero to the shore and to the side of the sea. For that reason it has been come closer to the
sea. The shore line whose filling and stability is bad is going worse.

These new bridges which have newly been building will bring some shore problems
wihc are inevitable. :

In this articel, the new bridge piers, especiellg scoring effected effected by
deposition problems have been examined how to effect the shore profile, and the
suggestions are presevted and the environmented precautions which must be taken are
designated.
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