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Demiryollarmm'Yeniden Dogusu

emiryollar:; Sosyal ve Ekonomik

bakimdain memleket kalkinma-
sinda ve yurt savunmasinda cok &-
nemli ve HitkGimete yardimc: en bii-
yilk bir ulagtirma vasitasidir.

Demiryollar1  kelimesinden, bli-
yiik halk kitlesinin anladig mafia ile
esas ulagtirma problemleri ile kars:
kargiya olanlarin anlayiglari arasin-
da fark vardir. Birinciler yalniz yol-
cu nakliyat:, ikinciler ise isin en zo-
ru ve mithimi olan yiik nakliyat: {ize-
rinde imali fikir ederler.

Su halde, demiryol miiesseseleri-
nin ‘esas vazifesi, miliesseseleri icin
pek karli olmamakla beraber umumi
efkar tatmin bakimindan birincile-
rin; memleket ekonomisinde rol oyna-
yan ve miiesseseye de kar saglayan
yiik nakliyatim kargilamak icin ikin-
cilerin arzularini yerine getirmektir.

Demiryol idarelerinin bugiin ve
gelecege matuf c¢ahsmalan da bu
her iki arzunun kusursuz olarak ya-
pilmasim saglamak ve miisterileri
icin daha calip vaziyete gelmek gay-
retidir.

Asrimizda teknigin gittikce ar-
tan hizi ve inkigafi ile kara ve hava
ulagtirma, vasitalarmmm son yenilik-
leri kargisinda; Demiryollarini mo-
das1 gecmis emekliye sevkedilecek
bir memur gibi gorenler ve diiglinen-
ler vardi.

Ikinci harpte, ugradigzr biiylik
tahribattan sonra, eski usullerden
kurtularak teknigin son buluglarin-
dan faydalanan Demiryollari, yepye-
ni bir cehre ve goriig ile yeniden dog-
mugstur. Bu maksatla, Avrupa'da, Ja-
ponya’da ve Birlesik Amerika’da ge-
nig capta etiitlere ve caligmalara
basglandigr ve bu buluslar peyderpey
tahakkuk safhasma intikal ettiril-
dik¢e Demiryollarinin tam ménas:
ile modernzasyona dogru yol aldify
goriilmektedir.

Bu calismalardan esas gaye; mii-
him ig ve niifus kesafeti olan mer-
kezler arasimm, Demiryollarmn cok
ve pek cok siiratli katarlam ile ki-
saltmak ve ayni zamanda emniyet ve
konforu arttirmak ve ucuzlugu sag-
lamaktir,
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Birlesik Amerika; teknigin son
buluslarindan ve tatbikatindan fay-
dalanarak Boston - Washington ara-
sinda saatte 200 - 300 km siir'atle gi-
decek bir demiryolu tesisi gayesiyle

biiyiik bir para tefrik ederek arag-

tirmalar icin faaliyete gegmigtir.
Diger taraftan, giinden giine nii-
fus kesafetinin arttigi diger biiyiik
gehirleri arasinda da ayni sekilde De-
miryollar: ingaas diisintlmektedir.

Bilhassa Avrupa'daki modernzas-

yona gidisin ve Japonya’da yeni ya-
pilan Tokaido Demiryol hattinin ne-
ticeleri Birlesik Amerikamin bu go-
rilg degigikligine, Demiryolar: ingaa-
sina dogru yeniden yonelmesine sebep
olmusgtur.

Japonya’da; halkin ¢ok kesif ol-
dugu, Sanayi ve kiiltiir merkezleri-
nin bulundugu Tokyo - Osaka ara-
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sinda inga edilen yeni Demiryol hat-
t1 {izerinde halen saatte 200 km siir’
at yapilmaktadir. Halbuki yap:ilan
son tecriibeler gdstermigtir ki bu hat
tizeridne 250 km siir'ate ulagmak
miimkindiir. Bu glizergdhin tesbitin-
de biiyik silir'ate mani olacak kiiciik
yart capli kurplar diigliniilmemig ve
kabul edilen kurplarin asgari yan
capr 2500 m olarak strlandirnimig-
tir. Diger taraftan bliylik sehirler ve
mamureler arasindan ve icinden ge-
cen bu 515 km lik Demiryol giizerga-
h1 tizerindeki bilumum hemzemin ge-
citler kaldinlmig ve bu maksatla hat
bazan yeraltindan ve bazan zemine
nazaran yuksekten gecirilinek -sure-
tiyleé inga edilmistir. 515 km lik yo-

lun 68 km si tiineller, 21 km si bii-

yiik kopriiler ve 104 km si de yiiksek
imlalardan gecirilmek suretiyle ta-
hakkuk ettirilmistir. Bu giizergah ta-
mamen_elektrifikasyon, sinyalizas-
yon ve telekomiinikasyon tesisleriy-
le techiz edilmis bulundugundan ya-
kin bir gelecekte ekspresler muhte-
lif istasyonlardaki duruglarina rag-
men 515 km lik mesafeyi 3 saatte
katedeceklerdir. (Resim : 1)

(Resim : 'I).
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Avrupa’da; buhar lokomotifleri-
nin yerini dizel ve elektrikli lokomo-
tiflerinin almasi, hatlarnn modernize
edilmesi sebekenin elektrikli sinyal
ve telll, telsiz telekomiinikasyonla
techizi ve nihayet 'i§1etme metodlar-
nin rasyonalizasyonu ile demiryolla-
rinda biiylik terakkiler elde edilmig-
tir.

Bugiin bazi hatlarda yapilan sa-
atte 160 km lik siir'at gayri kafi go-
riildiiglinden, biiylik siirate mani
olan ve katarlarin yavaglamasina ve
zaman kaybina sebep olan istasyon-
lar, makaslar, rampalar, Kkurplar,
gecitler ile yolun alt ve list yapisi
esash gekilde etiid ve 1slah edilmek-
tedir. Nitekim 1965 senesi Miinih
sergisinde Miinih - Augsburg arasin-
da saatte 200 km siir'atle igleyen tre-
nin gosterileri yapilmigtir., (Resim :
2).

Resim 2

Miinih - Hamburg arasinda igle-
yen ekspreslerin bu yil 200 km siir’-
atle sefer etmeleri icin yapilan calg-
malar da tamamlanmak iizeredir.

Avrupa Demiryollarmda bugtlin-
kit yapilan caligmalarin gayesi, bii-
yiik siirate mani olan mevcut yolla-
rin 1slah: ve glizergahin elektrifikas-
yon, telekomiinikasyon tesisleri ile

km yi agan bir siir'ate ulagmaktir.
Hic siiphesiz mevcut hattin ve tesis-
lerin 1slahi, yeni yapilan hatlara na-
zaran cok daha giic olmaktadir.

Demiryol idarelerinin kargilagti-
&1 muhtelif mevzularin halli ve mev-
cut usul ve metodlarnn iinifiye edil-
mesi ve yeknesak hale getirilmesi
icin mevzua goére kurulan muhtelif
topluluklar; devamh sekilde calig-
malkta, bugiine kadar ¢ok miisbet ne-
ticeler aldiklari gibi istikbal igin de
bityiik bagarilar vadetmektedirler.

Demiryol idareleri arasinda tees-
siis etmig bulunan igbirligi, karsihk-
11 zaruretler dolayisiyle hiiktimetleri-
nin tesvikinden g¢ok evvel baglamigtir.
Halen Damiryol idareleri arasmnda
smir, rejim farki tammiyan derin ve
xuvvetli bir birlik ve baghihk vardir.

iktisadi geligmenin hizi, niifusun

Alman Demiryollartnin (DB) EO3 serisinden elektrikli sir'at lokomotifi.
Lokomotifin sir'ati saatte 200 km. dir. Lokomotifte 6 cer motory bulunup toptan giic.
6200 KW. tir. Ray kenarina désenmis bir kablo vasitasiyle lokomotif vzaktan kumanda
' ve kontrol edilebilmektedir

techizi ve mevcut sinyalizasyonun
tadil ve tebdili suretile saatte 200
cogalmast ve hayat seviyesinin giin-
den giine artigi sebebiyle Milletler-
arasinda kargihkli ihtiyag maddeleri-
nin akigi, hudut tammiyan is- adam-
lariun ve turistlerin uzak mesafele-
re en kisa zamanda ulagma arzular:
muvacehesinde; Demiryol idarelerinin
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aldiklar miigterek karar ve teknik
imkanlardan faydalanarak (Avrupa
Temiryol Sebekesi) iizerinde (miig-
terek bir igletme) ile TUluslararas:
katarlarin aksamadan, oyalammadan
biiylik siir'atlerle yerlerine ulagmasi
yolundaki gahsmalar hizla devam et-
mektedir. Demiryollarnmn tamamen
Otomatizasyona gitmesini saglaya-
cak problemlerih halli bu calismala-
rin esasin tegkil etmektedir. Bu mak-
satla (Cybernétique) tekniginin De-
miryollarina tatbiki icin 1963 sene-
sinden beri Amerikali, Rus, Japon,
ve Avrupali miitehassislarin miigte-
tereken yaptiklar: caligmalardan cok
miishet neticeler elde edilecegi daha
simdiden anlagilmig bulunmaktadir.

Uluslararast katarlarn  sefer
edecedi yollar icin, biiyiik stir'ate mii-
sait alt ve iist yapist saglam, kay-
nakll uzun raylar aym esasa gore
tesbit edilmis rakorduman ve dever-
ler ve cok biiyiik yarl caph kurplar
prensip olarak kabul edilmis bulun-
maktadir.

Tilektrifikasyon, telekomand, sin
yalizasyon, telli ve telsiz telekomii-
nikasyon tesisleri ve elektronik cihaz-
larla donatilmig bir giizergih {izerin-
de agir ve uzun trenleri gotiirecek
kuvvetl elektrikli lokomotiflerin de-
meraj, siir'at ve frenleri tamamen
otomatik olarak ayarlanacaktir. Iste-
nilen siir'at tesbit edildikten sonra
rampa, lurp ve riizglrlara gore loko-
motifin hizt otomatik olarak ayarla-
nacagindan makinist ancak fevkala-
de hallerde miidahalede bulunacak-
tir.

Diger taraftan Demiryollarimn
bugiinkii tehlikeli, zor ve mesakkat-
1 isleri kalkacak, personel miktan
azalacak ve kalacak mevcutlar ara-
sinda elektronik cihazlarin bakimim
saglayacak kalifiye Teknik eleman-
lar yer alacaktir.

Demiryollarinin gelecegini, c¢ok
uzaga cok miktarda ve ¢ok ucuza,
tam konfor ve tam emniyetle nakil
etmekte goren selahiyetli teknik
clemanlarca; tekmigin yeni bulugla-
rindan faydalanarak tam otomatizas-
yonu temin edecek sabit tesisleri ve
edevati muharrike ve miiteharrike-
siyle meydana getirecek Demiryolla-
rinda, katarlarm saatte 300 -350 km
siir'atle ulasacag muhakkak nazariy-
le bakilmaktadir.
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