Tiirkive’de Trafik Mithendisligi

iirkiye'deki trafik milhendisligi

problemlerini incelemeye bagla-
madan ©nce trafik mithendisliginin
ne oldugunu ve genel olarak prob-
lemlérinin nelerden ibaret bulundu-
gunu kisaca gorelim,

Ticarl manada kara tagitlarinn
bulunmasindan sonra bunlarn eko-
nomik ve emniyetli olarak gidip
gelmeleri temin edilmeye galisilmig-
tir. Bu tagitlarin demiryolu tagitia-
rnin aksine kolayhkla bir nizama
sokulamamalar: yeni bir miihendis-
ligin veya mtiihendislik dalnin dog-
masina sebep olmustur, ve oOzelligin-

den &tiirii-bu milhendislik dah ilk
olarak Amerika Birlegik Devletle-
rinde tatbik sahast bulmugtur. Bu

iilkedeki tagit sayisimn gok hizli ge-
ligmesi Birlegik Devletlerdeki tra-
fik mithendislerinj daima 8ncit yap-
mgtir, Mevzuatimiza gore trafik;
yayalarmm ve tagitlarin yol lzerin-
deki hal ve. hareketleridir, Demek
ki trafik miihendisliginin konusunu
insan, tasit ve yol tegkil etmekte-
tedir. Ashnda bu konulardan her
biri ayri bir ihtisas dalmin saha-
sidir. Insan, psikolojinin, tasit; ma-

kine miihendisliginin wve yol ise;
ingaat miihendisliginin  konusudur.
Bu bakimdan trafik miihendisine

¢cok bir kisim olan koordinasyon
diigmektedir. Ayrica bu bilimlerden
iglerinde kullamildiklart bir kismi-
nin da bilinmesi gereklidir.

Trafik Milhendisligi; insanlarn
ve egyann emin elverigli ve eko-
nomik tagimmasi igin; cinsi ne olur-
sa olsun yollarin ve gokaklarin
planlanmast projelerinin  hazirlan-
mast ve bunlarin kullaniglarinin
tanzim edilmesi  ile igtigal eden
miihendislik dalidir diye tamimlanir.
Bunu feminen baz kisimlarla bé-
linmils olan trafik = mithendisligini
bu bdliimlere gidre inceleyelim ve
her bir bélimiin problemlerini goz-
den gecirelim,

Simdiye kadar yaptifim kisa
konugmalay ve c¢aligmalar esnasin-
da yurdumuzda, trafik miihendisli-
ginin mevcudiyetinden habersiz
pek ¢ok gams tanmidim, bunlarmn &-
nemli bir kismy da  sorumluluklar
tasiyan kimselerdi. Zaten Tiirkiye’-

26

-rasinda gerekli baginti
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de genel tutum bu miihendislik da-

lIim1 genel milhendislik iginde ad-
detmemek yoniindedir.
Bu fikrimi destekleyecek Or-

neklerimi vermeden once hicbir kim-
seyi itham etmek istemedigimi arz-
etmelk isterim. Ornegin bir meslek-
tagimiz bir yolun tagt gegirebilme
kabiliyetinin smrlh oldugunu ve bu
smmirt  yolun geniglik, efim ve
saire gibi Ozellikleriyle gecen tra-
figin tertip tarzimin belirdigini bilme-
diginden tirbuson seklinde tasavvur

ettigi bir yol sisteminin bekledigi
trafigi geciremiyecegini  s8yleyin-
ce kabul edememisti. Bir bagka

yetkili ise 1gikh igaret cihiazlarimn
projelerinin de bulundugunu bilmi-
yordu, bu yiizden teklif isteme i-
lanlarina bakip yetkili temsilcileri-
ni génderen beynelmilel ve ciddi
girketler ©niinde 'hic de hog olma-
yan durumlara digiilmiistii. Diger
bir zata kavsak projelerinin bir
teknige gore hazirlandigmm  anlat-
mak takriben bir hafta almigti
Bu misallerin bitmesi imkansizdir,
ancak biitin bunlardan ilk proble-
min, ilgililerin bu igin bir teknik
olduguna inandiriimas: oldugu anla-
gﬂmaktddm Diger igler bunu takip
edecektir.

Trafik Miihendisliginin  Tirki-
ye'deki tatbikatma bir gz atacak
olursak bu igle ilgili yeterli bir
caligmanin yapilmgdigini  goriiriiz.
Yurdumuzda tagit edinebilmek
kanmn dilgik olmasy sonucunda,
tagin genel olarak umumi vasita-
lara inhisar etmektedir. Sehir igle-
rinde bu ig otobiis, taksi ve dolmusg-
larla yapilmaga calhgilmaktadir.
Ancak, by iic tagin aracinin koor-
dinasyonuyla. beraber bunlarin yol-
lar: kullanmasi da ¢ok kotli bir du-
rum almigtir ve ayrica otobils du-
raklarimin kendileri, tehlike yarata-
cak durumdadirlar, Durak uzunlu- '
gu ve hizmet ettikleri servisler a-
mevcut ol-
madigindan otobiise binmek ve in-
mek bir dert halini almaktadir.
Halbuki duragm hizmetleri tanzim

im-

Problemleri

edilerek bu kesmekes 'kolayca or-
tadan kaldirtlabilir.

Kavsaklarin tanzimine gelince
bu konuda da hi¢ bir miihendislik
hizmeti yapilmadignr ortaya c¢ikmak-
tadir,’ Kavgaklarda yaya himayesi
hemen hemen hi¢ bulunmamakta-
dir. Projelerin tanzim edildiklerj za-
manlar mevcut gartlar degigdigi
halde yapima dokunulmamigtir, Ve-
yahut kavgak yapildigr halde  bilin-
meyen bazi sgebeplerden otlirii tra-
figin projede gosterildigi gibi ak-
mast temin olunmamigtir, Baz1 kav
saklarda f[@i¢ gerekmedigi ~ halde
yiksek iicretler ddenerek  yonca
yvapraklar: veya altiist gecitler ya-
pilmakta ve yapimak istenmekte-
dix.

Bu masraflarin boguna yapildig:
beynelmilel kistaslarin tetkikinden
anlagilmaktadir. Diger taraftan bu
kistaslara gore muhakkak surette
tanzimi edilmesi gereken pek ¢ok
kavgak kaderlerine terk edilmigtir.
Bunlara misal olarak Ankara igeri-
sinde bir cok ©Ornek bulunabilir, Ki-
zilay kavgadl, yayalarin gegmesi i-
cin yeralt1 gecitleri yapllacag"l kabul
edilerek hazirlanmig bir projeye gore
yapilmigtir., Bundan Otiirli kavgak
kapasitesini artirmak lizere devaml
sag donii§ hareketlerine miisaade e-
dilmigtir. Yeralt1 yaya gegitlerinin
yapilmamasl sonucunda bu proje ya-
yalara bir tuzak halini almigtir. Kav-
gak kapasitesi de onemli miktarda
diigtiiglinden, buna hatali sol doniig-
ler de inzimam edince bu kavsak tra-
figin kesif saatlerinde tikanmakta-

dir. Diger taraftan Lozan Meydam
kavgaginin ancak bir ucu kullaml-
makta diger taraflar ise oto-park

olarak terk edilmigtir Iskitler kav-
gaginda muhakkak surette bir mii-
dahale gerekirken belediye Opera'da
bir iist gecit yapmay! arzu etmekte-
dir, .

Biitiin biiyllk gehirlerimizin ma-
ruz kaldigl bir problem de park edi-
lecek yerin bulunmamasi ve bulunan
yerlerin ise gerektigi gekilde kulla-
mlmamasidi¥. Ankara  Belediyesi
park ihtiyacimn fazla oldugu Yenige-
hir bdlgesinde bu ihtiyaci kargilamak
icin yollarin genigletilmesine karar

vermig ve bu kararmm tatbik etmig-
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tir, Ancak, yaya kaldirim: aleyhine
yapilan bu genigletme gonucunda ka-
pasite bakimindan ileride anlatilacak
mahzurlardan gayri yol yapiminn,
park yeri yapimindan pahali olmas:
sebebiyle dnemli oranlarda maddi za-
rarlara girilmigtir. Park ihtiyacimin
karsilanmamasina rafmen kuvveti
park ihtiyac: gosterecek tesislere bu
sroblemlerini halletmeden inga mii-
saadesi verilmektedir, Kent Oteli,
Yiiksel Palas, Turist Otel, 'bunlara
sirer misaldir, Bazi dairelerin o6nii
se bu igle ilgili binalarin hatali ge-
dilmesinden oOtiirtl bir karsiklik ya-
;atilmigtitr.  Buna en yakin misal
Larayollar1 Genel Mudiirliigiidiir.

Sehirlerimizdeki trafik igaretleri
le yol aydinlatilmasimin durumuna
relince; thepimizin bildigi gibi gehir-
erimizde igin teknifine uygun bir
garetleme mevecut degildir. Belediye-
erimiz ellerine gecen bir levhaya
bad1 ve gekli ne olursa olsun bir
eyler cizerek dikmektedir. Hatts
anundaki sarih hitkme ragmen res-
ai jhaleler bu gayri nizami igaretler
eklinde yapilmaktadir. Hepimiz bi-
riz ki Istanbul sehrinde 1953 de terk
dilen eski sistem -igaretler halen
ullanilmaktadir. Aydinlatmanin da
ir trafik mithendisligi-meselesi oldu-
unu bilmiyenimiz c¢oktur. Nitekim
gililer, bSyle bir hesabin yapilmas:
erektigini yenj Ogrenmiglerdir. Ha-
il aydinlatma yol iizerindeki cisim-
vl kolayca saklayabileceginden hic
ydinlatma mevcut olmamas: halinde
3k daha kotiidiir. Belediyelerimiz
az1 ahvalde yolun bir tarafim cok
1 aydinlatmakta diger tarafina hig
1k koymamakta veya her iki tarafa
stersiz imiklar koymaktadir Buna
ukabil gereginden fazla aydinlatil-
1§ yollarimiz az olmakla beraber
avsaklarin  yetersiz aydinlatiimas:

mucunda meydana gelen kazalar ol- -

ikga fazladir, Imkl igaretlere ge-
1ce pek cok belediyelerimiz tarafin-
o sehirlerinin geligtifine Srnek ola-
k goriilldigiinden ilk firsatta bir
mba ve bir elektrik motory temin
lilerek ihdas edilmektedir.

Bu durum baz: ahvalde cok ko-
ik manzaralar arzetmektedir. Bir
reginde Trabzon’da b{iyie bir iga-
te rastlamigtim, Bizim yoniimiize
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kirmizi yanarken diger taraftan ge-
len hi¢ bir vasita yoktu, takriben
iki dakika siiren bu uzun faz boyun-
ca bizim istikametimizden gelen bir
iki tagit ise hic beklemeden gecmig-
lerdir. Bu miikemmelen bir kaza kay-
nagl idi, Aym duruma Mersin ve
Konya’da da rastladim, Zaten bu hu-
sustaki kistasa bakacak olursak (A-
nayolda asgari saatte 400, tali yol-
da asgari 150 tagit) 1sikli igaretin
bir iki gehrimizden gayri gehirlerde
kullanilmayacag: ortaya cikar, Bu
gehirlerde kavgagin idaresi . sadece
levhalarla yapiimahdir.

Sehir igerisinde kaldirimlarin ye-
tersiz ve hattd namevcut olmasmndan
dolay! yayalarin durumu ¢ok fenadir,
Kaldirnmlarin yaya trafigine yetme-

mesi lizerine yayalar insiyakl olarak

kaplama ilizerinde yliriimekte bu hu-
sus ise yolun kapasitesini ve emni-

yetini azaltmaktadir,

Simdi yukaridan beri admi an-
digimiz kapasite hakkinda konugmak
istiyorum, ‘Trafigi bir sivi akimina
benzetecek olursak kapasite bu sivi-
nin boru veya kanalin bu siviyr gegi-
rebilme kabiliyeti olmaktadir, Nite-
kim bir kanaldan akan siviyr goéz 0-

niine alalim. Bu kanalin akim gecire-

bilme kabiliyeti yani maksimum de-
bisi kanalin gekline, c¢eperine, akan
sivinin viskozitesine ve kanalin egi-
mine baghdir. Bunu yola cevirecek
olursak bir yolun kapasitesi yolun en
kesitine, gegen trafigin karisim gek-
line, yani ne kadarinin otomobil ne
kadarnnmn agir ve hafif kamyon ol-
duguna, yol kenarmdaki. tesislerin ve-
ya bu yolu kullanan diger tagit ve
yayalarin durumuna ve Jyolun egimi-
ne bagh oldugunu anlanz Kapasite
bundan bagka baz1 faktorlere de bag-
hdir,

Bir yol sisteminin kapasitesi ise
yollardan ¢ok, kavgaklarim kapasite-
sine baghdir. Yine benzetecek olur-
sak boruda bir vana varsa bu vana-
nin gecirebilecegi azami debiye ben-
zetebiliriz. Bunun bilinmemesinden
otiirli bazr yollar gerekenden daha
genis olarak yapilmigtir, Istanbul'da
Aksaray Meydan ve Ankara’da Ba-

ruthane kavgag: denen eski TBMM

yanmindaki kavsak buna en glizel mi-
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sallerdir. Yollar ne kadar cok tagt
gecirebilirse gecirsinler, kapasite
kavgagm kapasitesine gelip dayan-
maktadir. Bu kavgaklar, dénel kav-
sak oldugundan kapasiteleri hergey-
den Onee ada (g0bek) yari capma
baghdir. Bu yar1 caplar gerekenden
¢ok az oldugundan doénel kavgak ti-
binden vaz gecilmesi sarttir, Yollarin
geniglifinin de bu esasa gbre hesap-
lanmas1 gerekir.

Yollarimizin emniyetine gelince
bunun mevcut olmadig agikga goziik-
mektedir. Avrupa klasmanina gore,
sonunculugu Yugoslavya ile zaman
zaman paylagsmaktayiz, Vukua gelen
kazalarm istatistikleri tetkik edile-
cek olursa gerek trafik miktairina
gerekge motorlu tagit miktarina gore
devamli bir artisin meveut oldugunu
goriirliz, 1961 degerlerine gore, 1 mil-
yon tasit x kilometreye 2.68 kaza,
2.69 yarali ve 0.47 06lii diismektedir.
10.000 motorly tagita -diigen miktar-
lar ise miitekabilen 541.544 ve 96’dir.
Kazalarimizin oSlidiriiciiliigii ise ¢ok
yiiksektir,

Tiirkiye ile Avustralya'nin Yeni
Giiney Galler Devletini (New South
Wales) kargilagtiracak olursak :

Yeni Gliney
Turkiye Galler
Niifug 28.586.770 3.356.375
Motorlu tagit 189.876 1.005.123
‘Kaza, 10.269 47.857
olit 1.822 887

Yeni Giiney Galler’de kazg sayi-
gindaki fazlalik biitiin kazalarin ra-
por edilmesindendir, Halbuki Tiirki-
ye'de pek ¢ok kaza, polisler tarafin-
dan sulhe baglanarak rapor edilme-
mektedir. Ayrica Istanbul Vilayeti
sembolik miktarlarda kaza rapor et-
mektedir. Kazalardan miitevellit ka-
yiplarin ise her sene siir'atle biiyiiye-
rek 1961 yilinda 833.432.694 TL.ya
vardigl hesaplanmigtir.

Biitiin bu anlattiklarimiz, trafik
megelelerinin teknigine uygun caligil-
madigindan millt servetimize nasil
etkiledigini gOstermek icindir. Trafik
Oyle bir geydir ki usuliine uygun kul-
lamlmast c¢ok faydali oldugu -halde
usulstiz kullanilmas: halinde hatalar:
hi¢ affetmez,
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