INCELEMELER

Sehir igi Havsaklarinda Kapasitelerin Arttinlmasi Hususunda
Modern Gorisler ve Pratik Tavsiyeler * |

Girig :

s on zamanlarda inga edilip
modern metodlaria regiile e-
dgilmig yollar miistesna, sehir tra-
tigi soférler ve siiritciiler igin gekil
mez bir raddeye gelip dayanmistir.
Yolu kullananin ahgkanhklari, ar
zulari, glinliik mesguliyetleri, yolun
projelendirilmesinde mithendise isti-
kamet veren baghca uunsurlar oldu-

guna gore, meydana getirilecek tra-
fik sistemleri, kolayca anlagilir, kul-
lanilabilir ve ihtiyaclara layiki ile
cevap verebilecek sekilde

diizenlen-
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haftalik bir middet
(Sekil - 1).
Trafik seritleri :
‘Trafik seridi, bir sokagin sabit
bir parcasi olup, hareket ‘halindeki
trafige hizmet eder. Seritler, bariz

olarak markalanmali, gerek kav-

gecmektedir
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Sekil : 1 - Bir kavsakta trafigin akis1 (Essen’de Wasserturm sokaginda

bir kavsak) Solda: Kavsagmn trafige agilisindan hemen sonra goriiden du-

rum: Siiriictiler iki seritii yola alismamuslardir. (Soldaki hi¢ kullamlma-

mis serit tratife kapal defildir!) Sagda: Yavas yavas yola alisan siri-
ciiler her iki seridi de kullanmaktadir,

melidir. Bu suretledir ki, trafik a-
kimlar sulh ve siikin icinde cere-
yan eder, emniyet arttifi kadar
kavsak kapasitelerinde de  Gnemli
artislar meydana gelir. Yeni yapil-
mig herhangi bir trafik tesisi, ne
kadar iyi  projelendirilmig  olursa
olsun, trafige ilk acilista imit edi-
leni hemen vermiyecektir, Tecriibe-
ler gostermistir ki, trafik yeni sis-
teme aligincaya kadar takriben 6
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saklarda ve gerekse iki kavsak ara-
gsindaki kisimlarda siiriiciiye emni-
vet verecek sekilde tertiplenmelidir.

Parketmis veya durmus vasitalarin
geridi, trafik seridi olarak nazara
alinmaz. Bu sebeple, bir yolun pro-
jelendirilmesinde, markalanmis bek-
leme seritleri, gerek hareketli saha
jcinde ve gerekse harelket sahasiun
diginda. ¢ok dikkatli olu;ak planlan-
mahidir (Sekil 3).

Trafik seritleri, ancak durak-
lamalari  onleyebilmekle, hareket
halindeki trafige serbest halde tu--
tulabilir; sadece park yasaklarimin
ihdas1 meseleyi halletmemekte, yo-
lun hareket halindeki tarfife agik
tutulmasim temin edememelktedir.

Her trafik seridi, kavsak iginde
ve devammda kesiksiz olarak devam
etmeli, ve doniis noktalarinda ge-
rektigi kadar genigletilmelidir.

Trafik seritlerinin kavsaklarda
markalanmasi :

Her trafik geridi, kavsaklarda
miimkiin olabildigi kadar muntazam
olarak devam etmeli, keskin doniis-
ler ve zikzaklar yapmamaldir. Bir
trafik geridi kavgak icinde donis
yapiyorsa baglangic ve bitig nokta-
lap iyi bir markalama ile tebarlz
ottirilmeli ve takip edilecek yol agik-
likla goriinebilmelidir.

Cok seritli yollarda «3» kurb-
larma giris, ekseri ahvalde, biitiin
teknik vecibeler yerine getirilmis
olsa hile, siiriiciler tarafindan niza-
mi olarak yapimamaktadir. Sekil 2
de goriildiigil lizere, biiyik bir ekse-
riyet, ¢ok gayri miisait pozisyonla,
kostirmeden, sgerit degigtirmeyi de-
nemektedir. Bu scbeple, bdyle «S»
lturblar, miimkiin olabildigi kadar
uzatilmak sureti ile yumusgatilmali,
veya sayet mimkiin olabiliyorsa ta-
mamen ortadan kaldirimalidir. Bu
givi proje standardlarimnin tesisinde,
§of6ruh projesine gore inga edilmig
sisteme havadan lkusbakisi degil ve
fakat yerden ve tahdit edilmis gorig
hudutlar: iginde hakabildigi akildan
cikarilmazsa, ¢ok daha verimli ne-
tice ve tatbikat elde edilmig olur.

Mimmkiin olan maksinnun para-

lel trafik seritleri adedi :

Bir kavsagin istenen kapasite-
ve erigebilmesini saglamak Uzere,
bazen, aym veya degisik yonler i-
cin yanyana ilave trafik geritlerinin
ihdasina lizum hasil olabilir, Bu
ancak, agagidaki sartlar dahilinde
tahakkuk edebilir :

a) Trafik seritleri kavsagin iki
tarafinda da yeter tulde devam et-
melidir;
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Sekil : 2 - Boyle bir hal tarzi ¢ok geritli yollar icin pratik olmamaktadir.

Ctinkii «S» kurbu ¢ok kisadir. Bircok soférler okla gosterildigi sekilde
serit degistirmektedirler.

b) Seritlerin takibi kolay olma-
hidir;

c) Seritler, acikca ve sabit ola-
rak markalanmalidir;

d) Trafik 1siklar ile sinyalize
edilmis kavsgaklarda isiklar, kontrol
ettigi geritten cok iyi olarak gori-
lebilmelidir, Bu husus bilhassa ayn:
istikamette 4 geritten fazla yollar
icin ¢ok Onemidir. Bir kavgaga yer-
legtirilen trafik i1sifinin azami 4
gerite kadar tatminkir netice ver-
digi yapilan etiidlerden anlagilmis-
tir. 4 geritten sonraki komsu se-
ritlerde bu kontrol 1gigmin iyi go-
riilmedigi nazara alimarak, ilave 1-
siklar vazedilmesi daima hatirda tu-
tulmalidir,

Doniis ve dogru gidis seritlerinin
evvelden tayini :

Her yeni inga edilen bir kav-
gakta, sola donig geritlerinin ihdasi,
trafigin hacim ve derecesine gore,
zaruri goriilebilir, Bunun  disinda
biraz daha ileri giderek sdyleyelim,
keza saga donlis seritleri de gayam
arzu bir husustur. Bugiin Alman-
ya'da vasitalar, saga doniigler icin
bile, dénecegi yolda yayalarimin ge-
¢is yapmakta olmalart sebebi ile,
beklemek zorundadirlar. Biitiin dé-
niis geritleri miimkiin olabildizi ka-
dar uzun tulde olmahdir, Bu husus,
bilhassa akan trafigi ‘(hareket ha-

lindeki trafik) kesmesi halinde daha

da Onem kazanir.

Bir siiriicli veya sofér hareket
halindeki trafik geridinden ne kadar
erken ayrilip doniis geridine gece-
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bilirse, dogru giden trafigin normal
araliklarla kavsaga dahil olmasi o
nisbetle muntazam olur. Sehir so-
kaklarinda, donils seritlerinin boyu,
tabii olarak kavsaklar arasindaki
yol tulu (blok uzunlugu) ile tahdit
cdilmigtir (Sekil 3). Déniig seridinin

baslangic noktas1 ¢ok iyi sekilde
markalanmalidir ki, o gerite giren
birisi, dogru giden trafikten ayril-

mig oldugunu hissetsin ve gorsiin.
Keza, donig geridleri ile dogru giden
trafikk geridlerini belirten markala-

malar, yolun genigletme yap11d1g1‘
noktadan baslatilmalbdir; aksi hal-
de dogru gitmek isteyen vasitanmn

kendisini, goriis kisahil sebebi ile,
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velm 1 3 -«S»'-kurbu ik; ké,vsai{ ara.

doniis geridinin dizisi icinde bulun-
masg: igten bile degildir (Sekil 4).

Birden fazla donig geridi ihtiva
edecek yollarda (Sekil 5), 2 serit ve-
ya, misait yerlerde, 3 serit, evvel-
den istikametlendirilebilirler, Bu gi-
bi hallerde igaretleme ve markala-
ma boyu bilyltk Snem tasir. Bunun-
la ilgili olarak burada enteresan
bir miisahademizden bahsetmek is-
teriz, Beher istikamette 2 geritli bir
sehir ana gecis yolu, i¢ kenardaki
seridi kavgaga yakin bir yerde ge-
nigletilmek sureti ile ve oklarla i-
garetlenerek: 2 gerit sola doniiglere
tahsis edilmigtir ($ekil 6 sol resim).
Bunun neticesinde, dogru giden ve
evvelce 2 geritte seyahat eden tra-
figin ¢ok onceden tek geritte sikis-
maga zorlandifi, ve ké.v5aktan he-
men biraz once ¢ift gerit halini a-
lan dogru giden trafik seritlerinden
bir tanesinin pek az kullaniima im-
kant verdigi bu yol iizerinde yapilan
miigahedelerden  anlagilmistir.  Bu
miigahhas misal bize gostermigtir
ki, ayn1 adette trafik seriti her ha-
likarda, dogru giden trafik icin
kavgagin igine kadar devam ettiril-
meli, donlig geritleri icin ayrilacak
saha bu geritlere ilave olarak miita-
laa edilip projelendirilmelidir (Sekil
6), sag). o

Sadece donliglere hasredilen ve
0zel trafik sinyalleri ile techiz edilen

e W o

B

sindaki uzunluk boyuneca refiijde ya-

pimmstir, Bu suretle sola doniis seridi icin azami uzunluk elde edilmistir.
(Essen’de Alfredstrasse)
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(a) Belirsiz hatlar
dolayisiyle, dogru
giden trafik ¢ok sola
kaymak sureti ile,
sola doniig yapacek
trafigi rahatsiz
etmektedir,

: (b) Sola donug yapa~
cak trafik serldinin
markalanmasl yolun
hemen genigletildigi
kenardan baglamasi
sebebiyle, dogru
giden trafik kendi
seritlerinde kala-
bilmektedir, ’

sekil : 4 - Trafik akimlarinda doniis seritlerinin markalanmasmin tejsirlert.

rafik sgeritleri, komgu seritlerden,
sgart 30 metre uzunlukta bir par-
as1 bir bariyerle ayrilmahdir, Bu
uretle, her 'istikamete gidecek va-
1talar bir tasnife tabi tutularak
:avgaga yaklagmus  olacaklarindan
;avgak kapasitesinde bir 1slahat
eklenebilir,

Diger bir husus ta, tek seritli
ir yolun kavsaga yaklagirken ayni
ronde giden 2 geritli yola cevrilme-
i halinde, bu ayirmayi temin eden
ierit markalanmas: miimkiin ola-
ildigi kadar once baglanmaldir ki,
1areket halinde olan vasitalar ken-
lilerini her iki geride miisavi adette
.evzi edebilsinler '(Sekil 7).

Kavsaklarn projelendirilmesin-
de kontrol sistemlerinin tesiri :

Trafik mithendisligi proje ca-

1igsmalar: ile trafik igletmeciligi ve .

zontrolu, bir armoni iginde vazife
y6rmelidir. T
Kavgaklarda sola doniigler, kav-
sagin icine kadar markalanmali, ge-
rekiyorsa adaciklar yapilmal, bu
seritler kavgagin merkezini saga a-

ltacak sekilde tertiplenmelidir, Bu

suretledir ki, kargidan gelen. ve so-
la ddniis yapacak vasitalarla gat1§a
ma olmaz (Sekil 5).

Sola, donugler igin 2 gerit icap
ettiren kavsaklarda sinyal devresi-

ne ayrica bir faz ilavesi tavsiye e-
dilir.

Biitin yukarida sayilan usul-
lere ilave olarak da,
ilave edilsin veya edilmesin, sola
donilg. seritlerinin  markalanmasini
daha degisik ve ayrilabilir gekilde
yapilmas1 bir ¢ok faydalar sagla-
maktadlr Bilfarz

a) Ilave bir faz tahsis edllmes;

sekil

ister ayr: faz -

halinde, icteki sola donils geridinin
markalanmasinda, trafik ayirma
hatti, bir emniyet cizgisi olarak,
birer metre fasilal cizilerek kavgak
gegmp doniis yolunun agzina kadar
devam ettirilmelidir;

b) Ozel faz ilave edilmedigi ah-
valde, sola donen trafik kargidan
gelen trafigi beklemek zorundadir.

.Bu vaziyette markalama, sola dénen

trafigin karsidan gelen trafigi bek-
leyecegi son hudut agikea goriinecek
§ek11de olmahdlr

c) Yaya.lar icin tes1s olunan
emniyet adaciklari her yolun ayri
ayr ve birbirinden bazimsiz olarak
kontrolini saglayan basit birer ted-
bir olmakla beraber, tecritbe = edil-
meden ve ihtiyag duyulmadan far-
kina bile vanimaz,

iste iyi bir projelendirme, bii-
tiin bu hususlar: nazari itibara alan,
sinyal programiarina genis bir ser-
besti tamyan, miistakbel trafik ar-
figlar icin tedbirlerini onceden -dii-
siinebilen bir tatbikat plam olarak
Gzetlenebilir, ’

(*) Bu yam,.10-16 Ekim 1962 ta-
rihinde Salzburg'da toplanan VI. Trafik

‘Muhendisligi Calisma haftasmma ‘takdim

edilen ilmi makalelerden bir tanesidir.
32 Chasham Place,
1 adresinden 6 dolar mu-~

Komple malkaleler
London S. W.

kzabilinde temin edilebilir

- Cift geritli sola donus - Essen’de Friedrichstrasse ve Bis-

marckstrasse’nin kavsag:.
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