... INCELEMELER

- Senelik Trafik Hacmi Tahavviilati ve Azaml
Saatlik Proje Hacimlerinin Tayini

Ortalama trafik akumlan :

rafik - hacminin tayini, trafik
hareketlerinin kiymetlendiril-
" mesi demektir. Verilmig bir yol ve-
ya sahanin icinden gecen trafik iini-
tesi adedinin sayilmasi ile, trafigin
seyrinin zamana gore ifadesi bulun-
mug olur, Yayalar, yolcu otomobil-
leri, tramvaylar, hafif ve agir kam-
.. yonlar, treylerler bigikletler, motor-
sikletler ve dlger vasitalar, trafik
hacminin birer Unitesi sayihr,

Bilindigi gibi trafik hacmi, o yo-
lun relatif olarak ehemmiyet derece-
sini meydana koyan bag unsurdur.
Hacimle ilgili data, o yolun planlan-
mas1, projelendirilmesi ve trafik re-
gulasyonlarinin trafik miihendisligi
yoniinden ele alinmas: icin ¢cok 6nem..
li oldugu kadar, trafik 1slahatimin
projelendirilmesindeki sirayr da ta-
“yin eder.

Bir trafik miihendisi, kendi me-
suliyetine terkedilen saha hakkinda
bir fikir sahibi olabilmesi icin, trafik
hacminin derecesini, kompozisyonu-
nu, yollarin yiiklenme zamani ve
siirelerini ¢ok iyi belirten bir trafik
datasina giddetle ihtiya¢c duyar.
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igin genel olarak saatlik azami ve
ginluk vasati trafik hacimleri gokga
kullanilan 2 degerdir. Pratik problem
ler yoniinden de, beher gerit igin sa-
atlik trafik mikdarlari, ayrica lii-
zumluy degerlerdir.

Asagdaki verilmig olan *(Tab-
lo : 1), trafigin ortalama degerlere
cevrilmesi yoniinden pratikte c¢ok
kullanilir :

Trafik sayimmlary bilindigi iizere
elle, elle cahgan sayaglarla, otoma-
tik sayaclarla, yapilabilir. Biz bura-
da bu hususa girmek istemiyoruz.
Yalniz gu hususu belirtelim ki, iste-
nen malimatin cinsine gére birinin
digerine iistiinliigit mevcut olup, ye-
rine gore bu usullerden birisi, tercih
_edilmelidir, Bilfarz otomatik sayac-
larla ,trafigin kompozisyonu hak-
kinda bilgi edinilememesine kargi-
Iik, cabukluk, temadiyet ve ucuz ol-
mas1 yoniinden, elle yapilan sayimla-
ra Ustlinligi vardir.

Planlama ve proje maksatlan Sayim miiddetleri de, igin cin-
Vs - -
TABLO : 1 — Toplam trafigi ortalama trafife cevirmek icin faktorler :
) Toplam trafigin ortalama trafik cinsinden % leri
Ortalama
toplam  Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama
Trafik hacmi senelik ayhk haftahlk giinliik saatlik
Senelik 100.00 8.33 1.92 0.274 00114
Ayhik 1200.00 100.00 23.10 3.29 0.137
Haftalik 5200.00 433.00 100.00 14.30 0.596
Glnluk 36500.00 3040.00 700.00 100.00 417
\ Saatlik 876000.00 73000.00 16800.00 2400.00 100.00

Bilfarz senelik toplam trafigi 5.000.000 olan bir yolda :

J—

Ortalama aylhk trafik

Ortalama haftalik trafik ==

5.000.000 %< 8.33

5.000.000 x 1.92

= 446.000 Unite
100

= 96.000 Unite

100
5.000.000 x 0.274 _
Ortalama glinliik trafik — ——————— =— 13,700 Unite
100 :
5.000.000 X'0.0114 X
Ortalama saatlik trafik — ———————— =— 570 Unite olacaktir,
. . ..100 o
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sine, kullanilacag yere .gére 5-10 da-
kika ile saatler arasinda degigir, Sa-
yimlar ekseriya, gehirlerde, merkezi
is mintikalarmda, endiistri mintika-
larlndé,’ ¢cok kaza olan ka.vg;aklarda/
ve noktalarda, trafik sinyali bulunan
kavsaklarda, ana caddeler iizerinde,
kopril, feribot ve tabii gecitler gibi
fokal noktalarda, gehir digi yollarda
ise, kavgaklar ve gehrin girig kapi-
larinda yapilir, :

Trafik hacmi, 1 ila 2 vasita ta-
siyan yollardan, kalabalik bir gehir
geciginde, glinde 120.000 vasitaya
kadar c¢ikabilir. Biitiin gebeke olarak,
1. siif devlet yollarinda Amerika’da
ortalama giinliik 900 vasita, memle-
ketimizde ise, 1961 degerleri olarak,
140 civarinda vasita gectigi hesap-
lanmigtir,

Yollarmn genel ménada ve relatif
olarak - kiymetlendirilmesi iizerinde
tagidiklar: ylikle, yani trafikle miim-
kiindiir. Bu maksatla, senelik ortala-
malara gére yollar lizerinde seyreden
trafigi gosterir Trafik Akun Hari-
talary cizilmesj ve kullamiimasi adet
haline gelmigtir. Bu hususta, memle-
ketimizde Karayollar1 Genel Miidiir-
liigiintin caligmalari, senelik hazirla-
dig1 trafik akim haritalar1 gayam
stikrandir ve Dbenzerleri ayarinda
kiymetli bilgiler ihtiva etmektedir.
Bu haritalarin veya tertip edilmig
cetvellerin tetkikinden trafik ekseri
ahvalde, toplam - yol sebekesine nis-
betle, ufak tulde bir yol gilizergdh
iizerinde toplandig: miisahede edilir,
Bu gekilde bir toplanmanin durumu,
planlama, ingaat, proje standartlar,
trafik islahatlar1 ve administrasyon.
lar1 yoniinden son derece de Snemli-
dir. Sekil 1, bdyle bir konsentrasyo-
nu biriz olarak gostermektedir, Mem
leketimizde, takriben % 20 nisbetinde
yol tulii trafigin % 80 ini tagimak-
tadir. Bu hususta yapmakta oldu-

gumuz incelemeleri ayrica  negre-
decegiz.
Bu haritalarda ve cetvellerde,

ayrica trafigin kompozisyonu belir-
tilmelidir, Trafik  kompozisyonu,
bilhassa trafik kesafetinin artan
noktalarmda. onemi . haizdir, Bilfarz
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hazirlanmistir,) '
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umumi
lari, stk stk duraklamalari
ile, bir otomobile nazaran, trafik
akimi iizerindekj tesiri ¢ok daha
degigiktir, Bu tesir, umumi trafige
nazaran, artan '% si nisbetinde co-
galir ve trafigin seyir siir'atini ya-
vag ya,vagi azaltir,

Uniform ve homojen bir trafik
akimi ancak parkvay'ler {izerinde
bulunapilir ;zira bu gibi hiz yollan
ticari trafige kapalidir. Ayh1 tip
vasitalarin bir yolu kullanmasi ¢ok
arzu edilirse de, béyle bir durum

nakil vasitalarmin agirhk-
sebebi

parkvay'ler miistesna, ¢ok  seyrek
temin edilebilir, '
Trafik hacimlerinde devresel

degismeler

Genel olarak, trafik akimlari 3
tip devresel degisiklik goOsterir,

(1) — Giinlitk degigiklikler

(2) — Haftahk degigiklikler

(8) — Mevsimlik degisiklikler.

(1) giinlilk degigiklikler :

Tipik saatlik degigiklikler gekil
2-de gosterilmigtir. Pazar, Cumartesi
ve tatil gilinlerine ait trafik akima,
caligma giinlerine nazaran ¢ok de-
gigik karakter gostermesi sebebi ile,
bu gegit trafigi tagiyacak yollar (me-
gire yollarl (recreational roads) iize
rinde, ayrica etiidler yapimalidir,
Giinliik trafik hareketleri iizerinde
genelerce yapilan trafik etiidleri gos-
termigtir ki, senenin aynj sezon ve
glinlinde trafik agag: yukart ayni
seyri takip etmektedir,

Giinliik trafik akimlarinda, top-
lam trafigin takriben % 70 i giindiiz
zamaninda gectigi tesbit edilmigtir.

Sekil : 2 nin tetkikinden gorii-
lir ki, azami saatlik trafik 24 saat-
lik toplamin ‘% 7 - 8 i veya glindiz
trafiginin % 10 u civarndadir. Yine
gorulir ki, azami saatlik miktar,
ginliik ortalamanin 2 misline yakin-
dir, Bu cegit grafiklerin ¢izilmesi su-
retiyle, azamileri daha  yumugatip,
iiniform bir akim temin etmek lizere
gerekli tedbirleri almak  miimkiin
olabilir,

(2) Haftallk Degisiklikler :

Tipik haftalk degigiklikler ge-
kil 3 de gosterilmigtir, Burada, haf-
tanmin orta giinlerine dogru, grafikte
bir sarkma, Pazartesi Cuma, Cumar-
teéi giinlerinde de ortalamanin iistii-
ne c¢ikan bir durum miigahede edilir.
Pazartesi ve Cuma gilinlerine  ait
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artiglar, ortalamaya nazaran, gehir
i¢i yollarinda % 5 ve gehir dis1 yol-
larinda ise % 15 e kadar yiikseldigi
gorulir.

(3) Mevsimlik Degisiklikler :

Karakteristik mevsimlik. degigik-.

likler sekil 4 de gosterilmigtir, Bu
akim hayret edilecek bir sadakatle
seneden seneye ayni seyri takip eder.
Bu akima daha ziyade, mevsimlerin,
sosyal ve ekonomik hayatin tesir et-
tigi bilinen bir gercektir, Genel ola-
rak kig ortast en diigiik hacim, yaz

ortasinda da .en Yyiiksek hacim elde -

edilir, Tipik bir sgehir digt yolunda
Ocak ve Subat da trafik normalin
% 70 i, Temmuz veya Agustos ayla-
rinda da ortalamanin 1.8 misli civa-

rinda oldugu gdriiliir. Mayis, Hazi-

ran, Ekim ve Kasim aylarinda orta-
lamay1 temsil ederler, Bununla bera-
ber, bu degerler lizerinden kat'i bir
neticeye gitmek miimkiin  degildir.
Mevsimlik  degigmelerde,  iklimin
6nemli bir faktér oldugunu sdyle-
mistik. - Filhakika, kig mevsiminin
daha yumugak gittigi gliney bolge-
lerinde asgarilerde bir yiikselme, aza-
milerde de bir azalma gbrmek miim-
kiindiir. Sekil 4 de bu husus bariz
olarak goériillmektedir.

Senelik Trafik Hacimlerinin
Giinliik ve Saatlik Olarak. Dagihsr
Degerleri :

Belirli bir yolun kapasitesi re-
latif olarak, sabit oldufuna gére, bu
yolun hesaplanacagi hacmin, yani
yolun hayat: boyunca saatlik ve giin-
litk olarak tagiyacagi degerlerin, bu-
lunmasinda zaruret vardir. Trafik
hacimleri’ haftalik ve mevsimlik ola-
rak degistigine gore, bu degigiklikle-
ri tespit etmek iizere biitiin sene bo-

yuneca akimin etiid edilmesi gerekir,
Relatif Gimnliik Degerler :
Genel olarak, asgari giinliik, se-
nelik ortalamanin 9% 30 ila ‘% 50

si, azami gunlik ise, % 140 il& %

il

340 1 arasindadir,.

Biitiin bir sene boyunca tipik
bir yolda trafigin dagihg gekil 5 de
gosterilmigtir, Bu histogramda tra-
figin dagihig hudutlar: icinde kalan
saha 4 egit parcaya béliiniirse her
geyrege isabet eden trafik akimi :
1. ceyrekte % 17; 2. ceyrekte % 59:
3. ceyrekte % 19 ve nihayet 4, gey-
rekte % 5 olarak bulunur,

Hudutlar her ne kadar, senelik
ortalama giinlik trafigin % 30 ile
% 230 u arasmda degigmekte ise de,
senelik toplam trafigin yaridan faz-
last (% 59), ginliik ortalamann % .
80 veya % 130 u arasinda bir deger
ihraz ederek seyretmektedir.

iki orta ceyrek beraber miitalda
edilirse, senelik toplam trafigin 3/4
den fazlasi (% 78), glinliik ortala-

may1 ‘% 50 kadar agarak seyir eder

durumu gosterir. Sekil 5 in ifade et-
igi degerleri bir misalle agiklayalim:
(Alt saga koge cerceveli kisim*)
Relatif Saaflik Degerler :
Saatlik trafik hacimleri yolla-
rin projelendirilmesi ve igletilmesi
yoniinden pratik birer deger oldukla-
rina goére, biitiin sene boyunca bu de-
ger lzerinde meydana gelen tahav-
villat jyice kegfedilip agiklanmalidir.
Herhangi bir yol iizerinde, biitiin se-
ne iginde bir tek saat vardir ki tra-
figi, senenin diger saatlerinin en bii-
yugidiir, Buna Azami Saatlik diyo-
ruz. Bu saatin trafik degeri ise, se-
nelik ortalama giinliik trafigin % 10
ile % 70 i arasimnda degigir,

e

Glinlik ortalama — ——

(Tablo 1 kullanilarak)
1. Ceyrek :

2. Ceyrek :

caktir,

caktir,

cakfir,

(*) Kabul edelim ki bu yol senelik 250.000 vasita taglyof.
250.000 % 0.274 '

100

250.000 X 0,17 = 42.500 vasita tagiyacak ve giinliik hacim-
de : 660x0.80 — 528 vasitadan az olacaktir,

250.000 0.59 — 147.500 vasita tasiyacak ve giinliikk ha-
cimde 528 vasita ile 660 x1.30 — 858 vasita arasinda ola.

3. Ceyrek : 250.000%0.19 — 47.500 vasita tagiyacak ve giinlitkk hacim
ise 858 vasita ile 660x1.80 — 1188 vasita arasinda ola-

4. Ceyrek ise : 250.000x 0.05 — 12,500 vastta tagiyacak, glinliik hacim
ise 1188 vasita ile 660 % 2.30 — 1518 vasita arasinda ola-

Bu yol lizerindeki biitiin sene boyunca giinliik trafik hacmi 528 vasita
kile 1518 vasita arasinda degigecektir.

— 660 vasita olarak bulunur.

o
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SEKIL 2- Tfrofik okiminin ginldk takip etﬁg; egriler.
' (pduhtelif kaynak]ardsn elde . edilen trafik malumating
gdre tersim ediimigiis, "Proceedings of Highway Research Board vo. i6
schife 253-268, 1936) .
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