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FOTOGRAFLA MUHI

YENi TRAFIGE ACILAN
NEW . YORK'TAKi IDLE-
WILD» AEROGARININ DIS
GORUNUSU — Projesi Fin-
landiyalr mimar Eero Saarinon
tarafindan yapudan bu bina
muazzam uc¢an bir kus sek-
linde ultra-modern olarak insa
edilmistir. 5200 ton agirhigin.
daki kabuk dam dort mesnet
tizerine oturtturulmustur, Bu
aerogar T. W. A. kumpanyasa
tarafiridan insa ettirilmistir,
(Gonderen: M. CETINCELIK)

O .
«Solda» «IDLEWILD» aeroga-
ruun dahili gorimiigit tamam’
le modern - obstre mimari
ninj hikim oldugu bu gar
icinde miiracaat biirolarnda:
ve bekleme salonlarmmdan go
riniis. :
(Gonderen : M, CETINCELIK"
@) v
Taponya’da Ana ada ile ic de
nizde diger bir ada arasinda
ingaati yeni bitirilmig olar
Ondo Kopriisii
(1962 - 63 LE JAPON;
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Azami saatlik trafik, ;:zenelik or,
talama. saatlik trafigin 6 misline ka-
dar bir degere yiikselebilir, Demek

ki, ideal bir yol, saatlik ortalamanimn

6 misline kadar bir trafigi tagiyacak
gekilde projelendirilmelidir, Biitiin
sene boyunca saatlik trafigin muhte-
lif tip yollardaki seyir ve miktari,
oldukga biiyitk degigiklikler gdsterir,
Bu degerlerin, senelik saatlik ortala-
ma Yyiizdelerine goére tertip edilmig
histogramlar, sekil 6 ve 7 de goste-
rilmigtir.

Sekil 6 da gosterilen degerler,
sekil 7 de kiimiilatif olarak tersim
edilmigtir,

Bu histogramlarda en kuguk hu-
dutlar icinde kalan yol Inter-Urban

yoldur. (Kisa mesafeli seyahatleri
iki Urban arasinda .tagiyan yol-
dur.) Bu ufak hudutlar i¢inde sey-

reden trafik daha ziyade tevazun
etmig ve devamh bir akim ifade eder,
Belki de kapasite hududu, akunin

dar bir cerceve iginde kalmasini sag- -

lamaktadir,

Azami genig hudutlarn temsil
eden yol ise, bir mesire yolu olup,
daha ziyade yaz aylarinda, plajlara,
eglence yerlerine giden trafigi tagir.
Ortalama bir hudut iginde kalan yol
ise,- bir mesire yolu olup, daya zi-
yade yaz aylai'lnda.. plajlara eglen-
ce yerlerine giden trafigi tagr, Or-
talama. bir hudut icinde kalan yol ise,
tipik bir gehir dig1 yoluna . ait olup,
tizerinde her tiirlii trafik (is mak-

satlar oldugu kadar sosyal maksath

seferleri de icine alan) mevecuttur. Bu
yollarin biiyiik bir miktarinda, kapa-
gite lizerindeki fiziki limitasyonlarin
tesiri bertaraf edilmigtir.

‘Sekil 6 daki ceyrekler icine dii-

gen trafik miktan tetkik edildigi za-
man' agagidaki tablodaki degerler

mamaktadir., Burada diger miihim
bir husus da, acaba beher geyrek
icine diigen trafik hacmi biitlin sene
zamaninin ne kadarmi  aldigidir.
Bagka bir deyimle beher ceyrek igin-
de seyreden trafik ,acaba yolu ne

kadar zaman kullanmaktadir, Bu

hususun agiklanmas: bize, proje hac-
minde kullamlacak azami saatlik de-
gerin tayininde kolayhk saglayacak-
tir. Bu maksatla, gekil 8 ve 9 hazir-
lanmgtir. Bu gekiller iizerindeki her
ceyrek tetkik edildigi zaman agagi-
daki tablodakij enteresan neticeler
bulunur :

Geri kalan vasitalarin® % 1%
olan 5000 vasita (4. Ceyrék) 8760x
0.0001 — 8.8 saat sarfederek, saatte

3
57 X —— 7.5 = ‘320 vasita
4 o
daha fazla hacimde seyir edecekler-
dir, '

Bu neticeleri gordiikten sonra;
acaba bir yol, senenin en yiiksek sa-
atlik degerine gore mi hesaplanma-
hidir?, yoksa daha -dugiik bir kapa-
site, daha mi pratik ve ekonomik-
bir gehir dig1 oylunda senelik orta-
tir? sOruIarmmk cevabim - vermekte.

veya.

Her Ceyrekteki Hacimlerin, Toplam Zamanmin Yiizdesi Cmsinden Sarf
Ettikleri Miiddetler :

Ortalama

saatlik tra-

fige gore

hudutlar

Yol tipi % 1, Ceyrek 2, Ceyrek 3. Ceyrek 4. Ceyrek

Inter - Urban yol 0—225 12.0 43.0 42.0 3.0
Tipik sehir disi
yolu 0—750 85.0 125 2.4 0.1
Mesire yo lu 0—1200 92.0 6,5 1.1 0.4

Bu tablo, trafik miktarim gos-
terir tablo ile mukayese edilirse go-
rilliv ki: Tipik gehir digi yolunda,
trafigin % 60 1
zamamn % 85 ini almaktadir. Keza
% 1 trafik de sadece zamanin % 0.1

_ini almaktadir. Geriye kalan % 39

trafik, senelik zamanin % 15 i ka-
dar bir miiddet icinde taginmaldir.

Bu husus yine ufak bir misalle
aciklarsak mes’ele biraz daha acik
hale gelecektir. Kabul edelim ki ti-
pik bir gehir dig1 yolu senelik 500,000
trafik tagimaktadir,

Senelik saatlik ortalama —

Sene iginde bu yol iizerinde sa-
atlik hacimler, '(0) ile 57X 7.5 — 427
vasrta arasinda degigecektir.

bulunur :. Takriben 500.000 x 0.60 —.
Mubhtelif Ceyrekler I¢cine Diigsen Toplam Traﬁgm Yiizdeleri '
Ortalama
hudutlar
Yol tipi C % 1. Ceyrek 2. Ceyrek 3. Ceyrek 4. Ceyrek
Inter — Urban yol 0-—225 5 39 : 52 4
Tipik . sehir dis1. yolu 0—750 60 33 (] 1
Mesire yolu 0—1200 64 - 25 7 4
\ : W
~ Goriiliir ki Inter . Urban yolda  300.000 vasita senede ‘8760 X 0.85 —
% 90 dan fazla trafik 2 orta geyrek- 7446 saat sarfederek saate
te seyir etmektedir, Buna mukabil 7.5 _
daha, .genis hudutlar godsteren yol- 57 X — 107 vasita veya daha

larda ise bu iki orta ceyrekte seyre-
den trafik % 40 degerini bile bul-
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4
az hacimde seyredecektir,

(1. geyrek) senelik ~

500.000x0.0114

zorluk. ¢cekmeyiz. Bu sorulara cevap
verebilmek igin sikigma, zamanin-

"daki toleransimiz b1Z1 netlceye go- .

tirecektir,

" Muhtelif tipte yollar igin sene-
lik azamileri -gdsterir tipik egriler
sekil 10 da gosterilmigtir. Biitlin tip
yollarin hemen hemen hepsinde, saat-
lik azamilerdekj diigiis pek 4ani olmak
ta, egrilerin diz noktalar: (doniig nok-
tas1) 20, saatlik azami ile 50. saatlik

" azamiler proje hacimleri olarak kul-

lanilmaktadir, Kabul edelim ki, ana
lama saatlik 100 civarindadir. $ekil

— 57 vasita
100 .

10 dan azami saatlik 100 X 5.20 —
520 olarak hesaplamir. Bu yolu 1. sa-
atlik azami yerine 30. saatlik azami
igin hesaplarsak proje hacmi 100 "X
3.67 — 367 vasitaya inecektir. Si-’
kigmay1 biraz daha arttirsak yani
senede 30 saatlik sitkismayi 60 saate
cikarsak 60, saatlik azami — 100X
3.33 = 333 vasita olarak bulunacak-
tir, - :

Bu miilahaazlar nazara alinarak
her tip yol "igin; asgari hacmi -ve
yine asgarl sikigma zamanini kom-
bine eden bir optimum saatlik azami
deger tayin edilmelidir, Ancak pro-
je bu suretle muvazzah olmug sa-
yilir, )
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Pazor Pertesi Sah Carsamba Persembe Cuma C.ertesi  Pazor
HAFTANIN GUNLERI
SEKIiL 3~ Trafik akiminin haftahk takip etti§i e§riler.
. {Muhtelif keynaklardan elde edilen trafik bilgilerinden
taydalanilarak. hazirlanmistir.) ,
Referanslar : Road Commission 1940. E. Kipp, «Public Roads» Vol.
1 — «Report of a Highway Traffic 4 — «Methods of Estimating Ve- 25, No. 3, 1948.
Survey in the county of Los hicular Traffic Volume with Aid - 7 __. «Traffic Aids to Texas Munici-
Angelesy, 1937. of Traffic Patterns», N. Cher- palities», R.O., Swain, The A-
2 — «State of . Imiprovement of niack, Proceedings of Highway meriean city vol. 55 No. 7,
Rural Roads in Relation to i Research Board, 1936 Vol. 16, 1940,
Traffic and Dwellings Served», 5 — «Application of Automatic . . .
J.T'. Lynch ve T.B. Dimmick, Traffic Recorder Data in High- 8 — Traffic Estimation, Robert E.
. s SCHMIDT M. Earl Campbell,
Public Roads, vol. 21 No. 8 way Planning», L.E. Peabody 1956, E Foundatio
. 1940, . ve 0K, Norman, Public Roads » Eno ¥oundation.
3 — «West Virginia Highways, Pre- vol. 21, No. 11. 1941. 9 —— Traffic Engineering, T.H. Mat-
servation and  Development 6 — «Traffic Trends on Rural Roads son, W.S. Smith, F.W. Hurd,
L 1940 - 1960», West - Virginia in 1946», T.B. Dimmick ve M. 1955 Mc Graw - Hill,

TURKIYE MUHENDISLIK HABERLERI - 1 SUBAT 1963

27



12
Ji140
.Il » - - |30
opb L L L1 ' \ — 120
N ihiond ank "'"\/ | \ |
e . ! . . ’go dy : .
5 Ortalama Aylik ‘/ A\ e hi h * ol 4110
: ] 8.33 o , / L% ‘5.,! . \. . :
g b et N A —T==X==N_lioo 2
'§8 ‘ | o ) ‘- L S . .\‘ : .-g
R . I" . ‘ 1N/ \ _‘\v 90 b
4B oy : v ¥ YV
E L2 | . \ 2
-2 7 . .
3 vV / \ ‘,‘ :z’.}
"25. 74 \ 70 o
e e
S - F
£ ;
. 4 1%° ¢
= S
. 3
< o ] o KuzZEY  Eyaletieri 40 g.
Y S w « «m Guney Eyaletleri
l ) v — == Ortalama bir Sehir  § 30
. 2 ici yolu .
+4 20
1 0
0] —_—
Oc. Su. Mor. Ni. Mo H. T A. E. E. K A 0c. °
SENENIN AYLARI'
3EKIL 4- Trafik akimimin ayhik takip ettigi egriler. \
(Trofflc Trends. on Rural Roads in 1946) by.Dimmich and Klpp,
Publlc Roads" Vol.25 No.3 '1948)
)R

1 SUBAT 1963 - TURKiYE MUHENDiSLIK HABERLERI



P I | DS A Yo

...INCELEMELER

| Ceyrek _, 2 Ceyrek _ 3 Ceyrek ‘-F.4 Cevrekﬁ.#
: v C?reklerm hu&']dt.
100 ~ iy - 1 ?ﬁ——
L | ; . [ 1 ' |‘.v . .
N N N A P <l el B S
5 L ' ,,76/ I
| B N (.
1 ' \ l I‘ N . )
:‘:,v s ! || | | . "I . 1 ;
S50 l ' 59 | L
g ,' | i S R |
SR : N
X | | I [} \
| , | I |
‘s 25 1 | S . H :
S i i7- B ! o :
lg I 1 I , l ) i
= , | | ! i ~
£ ol LA | ! I |
B .
. 0 l | l, | _!
E 1
5 | ! ! | |
g 15 ! | ! i 1 ! [
a I 3 . I 1 ) l
2 N i a |
- . i . / REBEE
=10 ! v R . ]
3 1 | N ! L
(= I , ¥ ! |
5|1 e
! | |
I .
y [
A1 il
> 30 50 80 100 130 150 180 200 230 .250
' le—o Hudutlar o
- GUNLUK HACIM
( Senelik ortaloma trafigin yiizdesi)
SEKIL 5 = Toplam senelik trafigin giinlik olarak dadise
’ ('Z\pphcatlons of Automatic Traffic Recordet 9ata in quhwoy kaning .
by peabody and Norman,"Public Roads" vol, 21 No.It |94|)
D,

- 2w w2 me i

u A~vaAm 4nnn



...INCELEMELER

40 T H
3% g | 1| [l ) 4
1 "E |
5 h 3 {58 | ]
& 30 Hi:5 il
g : m %ﬂ = Wr-ydlcm!Eﬁle\er.ph
¥ <
= L
g 20 = 1 ™ P
E I [l |
s 10 "aaEw i
s I | HIHL LT
= a2 ¥ [ T M
0 250 0 250 500 750 C 250 - 500 750 1000 1250

SAATLIK HACIMLER
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SEKIL 6- Senelik ortalama saatiik trafidin da§ihisi

Connecticut stgte Highway Depeartment tarafindan toplanan donelere gore cizlimig
olup USI ve Merrit parkway neticelerini ihtive eder. 1941)
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'SEKIL 10- Degigik tip yollarda en yiksek saatlik trafiklerin seyri ve _
' senelik ortalama Gunlik ve saatlik trafikierle mukayesesi
(Connecticut state Highway Department tardfindan " Hourly
- traffic volumes as a basis for design " 1947 etiidiine gére
tersim edilmisfir.)_'
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