... INCELEMELEK

Yol Tabami ve Genel Olarak Imla Zeminlerinin Sikistiril-
masinda Su Muhtevasimin Segilmesi, Kompaksiyon

Kontrolu ve Sartnameler icin il

ol ve baraj ingaatlan ile ilgi-

li miihendislerce pek iyi bilin-
digi lizere her hangi bir zeminde el-
de edebilen kompaksiyon durumuna
tesir eden esas faktér muhtemelen
* zeminin su muhtevasidir,

Muayyen bir enerji ile sikisti-
rilan her hangi bir zeminin durum-
larinda goériillen farklar esas itiba-

riyle su muhtevasi ile mukavemet- -

te degigmeler seklinde kendini gos-
terir.

Su muhtevasinin diigiik nisbet-
te olmasi halinde zemin umumiyet-
le- daha yiiksek mukavemeti haiz o-
lup sert ve sikigtirilmasi glictiir. Ve
netice olarak alcak degerde birim
hacim agrhklarn ve yiiksek hava
boglugu nisbetleri elde edilir,

Daha yiiksek su muhtevasi ha-
linde mukavemet azdir ve bdylece
zeminde hava bogluklarinin azaltil-

Yazan :
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masl ve zeminin sikigtiriimas: ko-
laylagir. Su muhtevasinin muayyen
bir nisbeti agmasi halinde suyun is-
gal ettigi hacmin artmasi sebebiyle
kuru birim hacim agirlifinda bir a-
zalma, olur,

Sekil 1 — Muayyen miktar-
daki kompaksiyon enerjisi tatbiki
halinde kuru birim hacim agirhi
ile su muhtevas: arasinda tipik bag-
lantilarn gdstermektedir.

Egrilerden her biri, iizerinde op-
_timum su muhtevalarina ait maksi-
mum kuru birim hacim agirliklarina
tekabiil eden, birer tepe noktasi ih-
tiva etmektedir.

Optimum su muhtevast ve bu-
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Sekil : 1. Zeminlerin sikagtiriimasinda farkli miktarlardaki sikigtirma

gayreti ve su muhtevasimn kuru birim hacin agrhg tizerindeki tesirleri
' Su muhtevasi — Yiizde .
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eri Etildler

na tekabiil eden maksimum kuru bi-
rim hacim agirlig, tatbik  edilen
kompaksiyon enerjisi ile sikigtirma
metodunun fonksiyonudurlar, Sekil

"1 den anlagildif1 iizere umumiyet-

le, tatbik edilen kompaksiyon ener-
jisi artikga (25 darbe ve yuz dar-
be bunu ifade ediyor) Maksimum
kuru birim hacim agirhg: artar ve
optimum su muhtevasi dliger. Ze-
min kompaksiyonu iizerinde bundan
evvel yapilan aragtirmalar gekil 1
de gosterilen baglanti tipinin arazide
zemin kompaksiyonunu kontrolda ge-
rekli sartnameler igin gok miisait bir
esas olacagl fikrini vermistir BOy-
lece zeminin birim hacmine tatbik
edilen kompaksiyon enerjisine gore
optiumum su muhtevasim ve buna
tekabiil eden maksimum kuru birim
hacim agirhigim tayin etmek lizere
muhtelif 1aboratuvar testleri cihaz-
landirildi. Arazide de zeminin sikig-
-tirnlmasinda kullamlmas: icap eden
gqu muhtevas: laboratuvar testlerin-
den elde edilen optimum degerler ii-
zerinden verildi.

Ingiltere yol aragtirma labora-
tuvar: tarafindan yapilan ve (Road
Research Technical paper No. 33) te
miinakaga edilen aragtirmalar haki-
katte hususi laboratuvar testleri ile
kompaksiyon makinelerinin arazide
gtsterdikleri sikigtirma arasinda, u-
mumiyetle bagnti kurmann mim-
kiln olamiyacagim gosterdi.

Bundan dolay1 laboratuvar test-
leri ile elde edilen neticelerin arada-
ki iglere tatbikinin realist olmadigi
gosterildi.

Gercekten laboratuvar kompak-
siyon tecriibeleri (Proctor tecriibesi)
daha, ziyade 3/4 inclik eleklerden ge-
cen malzemeler iizerinde yapilabilir,
ve zeminlerin daha Dbilyiik ebatts
malzemeler ihtiva etmesi halinde ne-
ticelerin tashih edilmig olmasi icab-
eder; fazla graniiler malzemeler i
cin bu gibi diizeltmeler ancak tak
ribi olabilir.
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Keza Ingiltere’de yol arastirma
laboratuvar: tarafindan dogrudan
dogruya kompaksiyon makineleri i-
le yapilan ve yukarld‘a. bahsi gecen
teknik biirogiirde miinakaga edilen
tecriibeler, her cins zemin i¢in kul-
lanilan kompaksiyon makinelerine
bagh olarak, degisik optimum su
muhtevalar elde edildigini goster-
migtir,

"~ Bagka bir degimle her tip kom-
paksiyon makinesi igin, zemin cinsine
bagh olarak degigen ve yalniz o ma-
kineye mahsus olmak iizere, farkl
optimum su muhtevalari vardir.

Sekil 2 ve gekil 3 deki egriler
farkll iki tip zemin {izerinde muhte-
lif kompaksiyon makineleri ile elde
edilen, degigik optimum su muhte-
valarini gostermektedirler,

Netice olarak denilebilirki labo-
ratuvar kompaksiyon testi neticeleri
zeminin maximum kompaksiyon du-
rumunu veren su muhteyam i¢in an-
cak kaba bir rehber olabilir.

Laboratuvar kompaksiyon tec-
‘riibelerinin esas kiymeti toprak igle
ri icin imlad malzemesinin secimi ve
siniflandirilmasindadar.

Simdi bu genel izahattan sonra
yol tabani ve imlalarda kullamlan
zeminlerin kompaksiyonu ig¢in su
muhtevasinin segilmesi sualini ce-
vaplandirmaya c¢alisacagiz,

1. Temel Tabanlan :

Kaplama ingaatini miiteakip yol
tabanlarinda su muhtevasimun degig-
mesine dncak ¢ok kiigiik olgude ce-
vaz verilmesi esastir.

Killi zeminlerin mevcudiyeti ha-

linde su muhtevasinda pek az ‘bir .

degigiklik zemin hacminde degigik-
likler yardtmasi sebebiyle ‘satih bo-
zukluklarn: intac eder. Graniiler ze-
minler halinde her nekadar su muh-
tevasindaki degigiklikler dogrudan
dogruya hacim degigmesine sebeb ol-
‘mas1 bile, zeminin trafik yiikleri ve

vibrdsyon tesirleri altinda daha faz-

la kompaksiyonunu ve netice olarak
kaplamanin mesnetsiz kalmasim tev-
lit eder. -

Bundan dolay1 yol kaplamas al-

tindaki zemin su muhtevasmdaki de-
gigmelerin yaz ve kig: ekstrem de-
gerlerine 'gbre 'ne olacaginin kesti-
rilmesi ‘6nemlidir, -

' Taban zeminin su muhtevasi yer
altl su seviyesine, 'iizerine gelen kap-
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Sekil : 2. Gevsek halde kalmhg 23 cm_ olan agir kil tabakalanmn muh-

telif tipte sikistirma makineleriyle’ tam -olarak (daha fazla

sikagtirma

gayretinin lizumsuz oldugu anlasihneaya kadar) Sikigtiriimasi halinde
su muhtevasi ile kuru birim hacun agirhklan arasmdaki bagmtilar.

lama malzemesinin agirhgina zemi-
nin eski su durumu ve rutubet &-
zelliklerine baglh olarak degigir. L&-
boratuvar testlerine istinaden kap-
lama. altinda erisilmesi muhtemel ru-
tubet muhtevasinin tam bir tahmi-
nini’ yapmak . miimkiin ise de, pra-
tikte civar zemin seviyesinden 90-
120 cm. derinde ve mevsim degisik-
liklerinden zarar gOrmiyen .tabii ze-
min rutubet derecesinde sikigtirma
yapilirsa su  muhtevasmnda vukua
gelecek deg1§1k11k1er cok kiigiik o-
lur,

Bu sebeple temel tabani kom-
paksiyonu icin su muhtevasi sartna-
meleri arazi sathindan 90/120 cm.
derinde yapilan riitubet Olgiileri -
Zerine istinad etmelidir.
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2. Imilalar :

Imlalardaki dolgu zeminlerinin
kompaksiyonu i¢ih su  muhtevasinmn. .
tesbitinde :temel tabam kadar kritik.
bir durumla kargilagimaz, Killi- ze-
minler, halinde vukuu muhtemel ha-
cim  degigmeleri ¢ok yavag oldugu
gibi yol sathinda ciddi bozukluklara
sebebiyet vermesi pek muhtemel de-
gildir. Keza griiniiler zeminler ha-
linde, trafik gerilmelerinin imlanin
kompaksiyon durumunda degigiklige
sebep olabilecek hiiyiikliikte olaca-
g1 muhtemel degildir..

Bununla beraber imli zeminleri-
nin kompaksiyonunda su muhtevasi-
min eksrem durumlarindan kaginmak
lazimdar., .

Zeminin ¢ok su 1ht1va. etmesi
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'Sekil : 3. Gevsek halde kalmhigi 23 cm, olan kumlu kil

tabakalarimmn

muhtelif  tipte sikastirma makineleri ile tam. ofarak (daha fazla sikistar-
ma gayretinin lizumsuz oldugu anilasilincaya kadar) silagtiriimas: ha-
linde su muhtevas: ile kuru birim hacim agirhiklar arasindaki bagintilar

halinde kompaksiyon esnasinda. bos-.

luk suyu basincimn grtmasi muhte-
meldir ve bu neticede imlamn sta-
bilitesini azaltir.

Diger taraftan c¢ok kuru sart-
lardaki zeminih kafi derecede sikigti~
rilmast umumiyetle imkansizdir.

Genel olarak biiyiikk hacimdaki
imlalarin, tabanda oldugu gibi tabii
zemin sathinda 90-120 cm_ derinde
dlciilen ortalama tabii su muhteva-
sina yakin bir rutubetle sikigtiril-
masl lazimdir. :

" Kompaksiyon kontrolu ve
sartnameler :

Kompaksiyon noksanhf imla-

larda tasman veya ‘stabilite bozul-

mas: geklinde kendini gdsterir,
Cevaz verilebilen tasman mik-
tam ‘imla {iizerine ‘gelecek -kaplama
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fipine ve trafik §artlar1na baghdxr.
Nisbeten yliksek imlalar (9.00

m, den daha yiiksek) miistesna e- °

sas stabilite problemleri nadiren zu-
hur eder ve kompaksiyon taleb edil-
mesine “esas faktér tasmandir. Bu
husus yollar igin bu gekilde olmakla
beraber toprak barajlar icin stabili-

te meselesi sliphesiz ¢ok daha dnem-

lidir.

imla zeminlerinin kompaksiyon
durumlar: ihtimal -en iyi sekilde ze-
mindeki hava boslugu nisbetlerine
gore mukayese edilebilir Zira bu
sekilde zemin su muhtevasi, Ozgiil
birim agirligin zeminin kuru- birim
hacim  agirhigim hesaba  katmak
miimkiindiir, Killi zeminlerde plas-
tik limite yakin rutubet derecelerin-
de, tasmam tecviz' edebilecek bir

miktara = digiirmek igin  liizumlu
kompaksiyon takriben % 10 hava
bosluguna tekabill edecek sekilde
olursa kafi gozikmektedir Fakat
kaplama altinda tasmanlari mini-
mum da tutmak icin imla sathindan
30-60 cm derinlige kadar olan im-
14 kismmin daha yiiksek bir. seviye-
de sikigtirilmas: arzu edilir.

Ingiltere Sivili Havacilik ve U-
lagtirma Bakanligimin Yol ve Kopril
igleri sartnamesinde bu hususta su
kayitlar mevcuttur.

1° — Su muhtevasi zemin sevi-
yesinden itibaren 90-120 cm, derinde
mevsimlik rutubet degismelerine ma-
ruz olmiyan zeminden alinan niimu-
nelerin tabii su muhtevasim1 &lgerek
tayin edilir. -

2° _ Imlalarda kompaksiyon,
tayin edilen su muhtevasina gére ha-
va boglugu max 9, 10 olacak gekilde
yapilir.

3° — Kaplama altinda 60 cm. .
derinlige kadar mevzubahis rutubet
derecesine tekabiill eden max bogluk
nisbeti % 5 olmaldir.

Bir misal olarak gosterilen bu
gartnamede de  gOriildiigui  iizere
kompaksiyon meselesini en iyi ge-
kilde haletmek icin agagidakij husus-
larin gartnamelere konmasi uygun.
miitalda edilmektedir,

1° — Zemin su mulhitevas: : Yuka-
rida imla ve temel tabanlar icin tav-

" siye edilenlere gére tiyin edilmeli-

2° — Arazide elde edilmesi is-
tenen kompaksiyon durumu igin si-
kigtirllmig zeminin ihtiva  edecegi

. maksimum hava boglugu ylizdesi tes-

bit. edilmelidir.

Bu usulle arazide zemin kom-
paksiyon durumunun kontrolu " me-
selesi bir hayh kolaylagir, Zira bu
usulle zemin tipi ve su muhtevasin-
daki degigmelerden dolayr ve keza
degigik kompaksiyon durumlarindan
dolayi kuru kesafette husule gelecek
degigiklikleri ayirt etme giicliikleri
ortadan kalkar. Sikismis zeminin ha-

.va boglugu yiizdesini tayin etmek,

Praktor tecriibelerine gore tayin e-
dilen nisbi. kompaksiyon  degerini
hesaplamaktan daha gil¢ degildir.
Zira, bu, sikigmig zeminin kuru bi-
rim hacim agirhign ve su muhteva-
sma ilave olarak yalniz zemin 0z-

‘ (Devarm 47. sayfada)
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Laman Tesislerinde Rantahlhtenm Teshiti ve tesis
, Prioritesinin Bulunmas:

[ — Liman ingaatina giris :

K ara ve demir yolu nakliyati-
na nazaran ¢ok daha ekono-
nik olan deniz nakliyeciligi, bir ta-
aftan evsafa uygun gemilerin mik-
‘ar ve . kalitesiyle siki bir ilgisi
nevecutken diger taraftan da bunun
yi bir gekilde tanzim ve bagari ile
eticelenmesini sagliyan, hi¢  siip-
1esiz liman ve tesislerinin -modern
nulunuguna, teknik ve rasyonel ca-
1sma, kabiliyetini haiz olusuna bag-
1dir,

Limanlarin yihk tonaj takati-
i besliyen Hinterlandm toplu ve
imanla iltisaki temin eden kara ve
lemir yollariyle havai hat yollan
am ve ihtiyaca cevap verecek ge-
dlde, gebekelendirilmesi halinde is-
ikbalde de liman isletmeciligi mu-
affakiyetle devam eder.

" Hinterlandin. 20-30 sene . sonra-
i ekonomik ve sosyal inkigaflar:
azari itibare bidayette alinmali ve
ilhassa limanin ihrac ve ithal to-
aj Lkapasitesi hassasiyetle tesbit
lunmalidir, Bu arada istatistik ge-
el mudirligiiniin biiltenlerj iyice
tid edilmeli ,limanla ilgili bulunan
egitli ham maddelerle orman, zirai,
ccarf ve sinal ham maddelerin yil-
k artiglan tetkik ve .tesbit olun-
1alidar.

Ayrica tetkike deger bir husus
a limanin genig pazarlara acilmasi,

u pazarlara nisbeten yakin olmas: .

eyfiyetidir. .
.Bilhassa .= ihragc maddelerinin
hytk kitledeki tutarla,nna bu pa-
irlarda kolayca mu§ter1 bulunma-
, limanlarin igletmeciligini daima
vakta tutarlar,
sayet limanin ihracat ve itha-
t tonajlar: birbirine denk veya %
) ye yakin ise boyle bir limamni,
maj kapasitesi miisait oldugu tak-
rde, 1. derecede tercihli olarak
ibul ederiz. Zira limandan. ihrac
ali almak {iizere limana giren ge-
iler, mezklr liman' hinterlandi-
n ihtiyaci buluna.n diger ithal
allamﬁl da ayni zamanda getlr-
kleri takdirde, gidig ve dontis
t

Yazan :
Enver ONEN
(Miih.)

O

hamulesine sakip bulunan gemiler
daha miisait sartlarla ve fiatlarla
nakliye iglerini . taahhiit ederler.
Diger taraftan da limanda bekleme
Ucretini ve yliklerin tahmil ve tah-
liye - iicretlerini seve seve 8derler.

Yukarida sayilan hususlar, hic
siiphesiz liman . ingaat:1 - «Priorite
emsaline» esasli gekilde tesir eder-
ler,

2 — Yatirnm  sermayesi ve
amortisman miiddetleri arasmdaki
miinasebet :

Limanlara ait yatlrlmlar genel
olarak milyonlarla ifade olunurlar.

Bu itibarla yiiksek yatirimla-
rin, bugiinkii ekonomik gsartlar
karsisinda, talep ettigi, kisa za-
manda amorti ettirilmesi keyfiyeti

yetle sosyal ve ekonomik gartlarin
ile yatipim tutarlarl arasinda aga-
gidaki bagmtinin pozitif degeri ve-
ren grafik kiymetleri uygulanabilir.

N — Amortisman miiddeti se-;‘
~ ne olarak) )
K = Yatinm  kapitali (mil- )

yon TL. olarak)

a b — Sabit birer kat saylyr
ifade ettigine gére;
a X N—a
= —————— miinasebeti
N—b yazilir, -
N degerleri absis ve K de-
gerlerini ordinat ‘olarak degerlen-

dlrdlglmlz takdirde bir.hiperbol eg-
risi elde ederiz, ‘

K — 5 milyon liraya kadar
yatirimlarda amortisman 40 sene-
ye kadar alinabildigi halde, K — 60
milyon liralk yatirm .igin, N de-
geri 8 seneye kadar indirilebilir.
Bu sebeple formiildeki (a) emsali
5 ve (b) emsalj 8 alimirsa; biiylik

ile kargt kargiya kalmir, Umumi-- kapitalin kendisinj daha kisa miid-
Yl A -
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det zarfinda ve stir'atle " yenilemesi

talebinin yerine get1r11m1§ oldugu- y

" nu goriiriiz.

60 milyondan yukar: yatirnm-
lar icin N — 8 sene sabit almna-
bilir. 5 milyon ve daha az yatirnm-
lar icin de 40 senelik miiddetin sa-
bit tutulmas: sayam tavsiyedir.
- Mamafih hale, icaba ve sartlara
gbre a ve b emsalleri bif miktar -
daha artinlir veya - eksiltilebilir.
Yandaki grafikten K min 10 mil-
yon liralik deferi igin, N miidde-’
ti 15 sene ve 20 milyonluk degeri
igin takriben 10,5 sene, K — 40
milyon liralik degeri igin N — 9
gene alinabilir, -

g3 — Ranta.bﬂite emsa,limn bu-
Junmasi : :
~Liman i ngaatim terc1h etfiren

¢én miihim husus, rantabilite emsa-

linin miisait tezahlir etmesidir.
Burada rantabilite emsalinden
maksat, limanin ingasi. ile . . yllik
temin olunan milli gelir artigini, in-
sadan sonraki yililk masrafa bol-
mek suretiyle tesbit ederiz. Yani li-
man idaresi yilda 2 milyon . tonaj
kapasiteli mal hareketi igin, " ge-
milerden 10 milyon liray1r liman iic-
reti olarak aliyorsa, liman yatirim
sermayesi amortismam, liman is-
letme, bakim ve sair giderlerj de
yilda 5 milyon lira tutuyorsa, li-
manin yillik safi gelir tutar1 5 mil-
von lira demektir, Bundan bagka
gelir artigini temin eden difer bir
husus da; bu liman yapilmamg iken
mezkGr 2 milyon ton egyanin ha-
reketi hi¢ sliphesiz bu yere (L) ki-
lometre mesafedeki (B) liman: yar-
dum ile vuku bulacakti, Bu sebep-
le '(B) limanimmin bulundugu  yere
kadar 2 milyon ton egya, 2 milyon
x L tonkilometre, ayrica kara ve-
ya demir yolu ile nakledilecek de-
mektir, Kara yolu ile nakliyesj ha-
linde bir ton kilometrenin buglinkii
rayiglere gore degeri 38 kurug.'tur.
. Demir yolunda ise mevsime ve es-
yanin cinsine gére 9 ila 15 Kurus
arasinda degismektedir. Demir yo-
lu icin vasati 12 kurug kabul eder-
sek demir ve kara yolu nakliye va-
satisi olarak bir ton kilometre igin
25 kurus kabul edebiliriz, Mezkor
nakliyenin mecmu tutan M;
M = 0.25 x 2 X 10° X L Turk
lirasidir,

44

Misal olarak L degeri “200 ki-
lometre kabul edllmce - M =: 80
milyon lira tutar. Buna nazaran R

. rantablhte sayis1;

80+ 5 .
R — ———5—— =— 17 bulunur.

Ciinkii A limam inga edilmekle;
A limanminin hinterland: bulunan sa-
hanin, miisait birim fiatlarm te-
gekkiilii sebebiyle, ekonomik inki-
gsaf1 kolaylagir, AXksi takdirde B li-
manina A hinterlandindan yapila-
cak nakliyeler sebebiyle yilda 80
milyon lira, A hinterland1 i¢in Dbir
masraf ve dolayisiyle milli serma-
yeden bir kayip olarak kabul edlle-
ceginden gizli ve saklh bulunan bir
gelir kaynag: ortaya- glkarllmlg; de-
mektir.

80 milyonluk bu yilk . gelir
kaynag ile liman igletmecili§inden
vilda temin olunan 5 milyon lirahk
safi kazancin toplami bulunan 85
milyon lira yillhik gelir artigidir,

Rantabilite emsalj R ‘nin yukari-
daki misildeki degeri bulunan 17
rakami oldukga yliksek bir ra-
kamdir. R nin degeri nekadar ylik-
sek -olursa tesis prioritesi de o nis-
bette artar.

Bu misalde A hinterlandindaki

- normal inkigaflar sebebiyle B deki

liman tesislerinde yapilmas: gerekli
olabilecek ilave tesislerin masrafl
hesaba konmamigtir.

4 — Liman tesislerinin sagla-
diz1 faydalar : ‘

. Liman tesislerinin direk ve in-
direk sagladigr birgok faydalar var-
dir. Bunlar1 kisaca siraliyalim :

1 — Yerli ve ‘yabanci gemiler-
den alman liman iicretleri dolayisiy-

le kir eden bir miiessese kazanil-
migtir,
2 — Tahmil tahliye iglerinde

caligan enaz 400 - 500 kiginin ve di-
ger liman personeli ile birlikte 600 -
700 kiginin birer ig sahibi olmalari
temin edilmigtir.

3 — Memleketn, yillik doviz
geliri inga olunan -liman sayesinde,
milyonlarca artmis olur.

4 — Liman hinterlandindakj it-
hal egyalarinda nakliyeden miitevel-
lit yilda 40-50 milyon liralilk ucuz-

. lugun saglanmas: sayesinde bu min-
takanin hayat standard: ylikseltil-.

mig olur,

. den bagka;

- A limanmin hinterland1 da

“tonkilometre

5 . Yerli ihracatcilarimiz, mal
larm: dig pazarlara her yil 20-30
milyon daha ucuza satabilme im-
kanin: kazanacaklarindan, diger dig
rakiplere kargi rekabet etme fak-
torii artirilmig olur,

Bu yiizden de ihra¢ mallari-
miza daima dig miigteri var demek-
tir, ‘

6 __ Biitiin bu riighaniyetlerin-
A, hinterlandimin ihrag
metal1 bulunan, faraza maden cev-
heri, zirai mahsuller, orman mah-
sulleri ve smmai  .mahsuller gibi
maddenin A dan B ye nakli dola-
yisiyle kara ve demir yolu nakliye
tonajimn azalmast yliziinden 1500 -
1000 kigilik ig hacmi tasarruf olu.
narak yeni ig kayraklarinm agil-
mas1 mimkin olur.

Memleketimizin sosyal ve ekc
nomik sartlar icabi olarak 1500 ki.
silik sofér veya kamyon sahibi ve
1000 kigilik demiryolu -personelinir
yeni ig alanlarinda  caligabilmeler
sebebiyle, bu ylizden milli sermaye:
ye olan yillik ilave 7-8 milyon 1i
radan agagl degildir.

Su halde B ve C de mevcut bu
lunan limanlar muayyen bir hinter
land ile; ithal ve ihra¢ egyasmn
muayyen bir miktarina sahip bulu
nan A mevkiindeki bir limanin te
sisini frenleyemez., Ancak A ile 1
ve A ile C arasindaki demir v
karayolu mesafeleri bulunan L ki
lometre muayyen bir miktarda:
daha kiicitk olursa, faraza 40-50 ki
lometreden daha az ise, tabiatiyl
misé
olarak 60000 - 80000 kilometre ka
re yerine 500 il4 6000 kilometre ks
re olur, Hic gliphesiz tonaj mikta:
da hinterlandin kiictiklliigii sebebiy
le 1/10 veya 1/13 e kadar dligece
demektir, Ayrica L  kilometreli
kara ve demir yolu nakliyesinin as
hg dolayisiyle de yukarida rante
bilite hesabinda nazara aldifim
" miktart da -miihi
miktarda azalma  gostereceginde:

- rantabilite ve prioritenin tesbitinc

mithim miktarda rolii bulunan ¢
milyonluk miktar da 1.5 il& 2 mi
yon liraya iner.

Limana girecek gemilerden al
nacak liman' bekleme iicreti ile tal
mil ve tahliye iicretleri de egya t
najina tabi olacagindan  yukarx
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—e 2hir

B Demir yolu
S I. Sinif karayolu
—_—— X. Sinif  herayolu

b E w1 z T

Bolge ( h’infer.{and)hududu

@‘ Nifusu
Nifusu
3 MNufusu

100000 ve daha fozla
50000 den yukar
20~ 50000

Mifusu 5 - 20000

bahsettigiimz yilhk 10 milyon lira-
ik gelir de yarim milyon liraya dii-
ger. °

Halbuki A da yapilacak lima-
nin; soguk hava tesisleri, antrepo-
lar: ile tahmil ve tahliye makinala-
r1 bakimmdan kismi bir tasarrufun
temini mimkiin olabilecegi halde;
dalgakiran, rihtim ve
mevkiindeki denizin topografik ve
cografi sartlarma té&bj olacagindan
bunlarin yatirim tutarlarindan faz-
la bir meblag saglanamayip evvelce

40 milyon liraya kurulacak liman
tesis ve ingai yatirrminda  ancak
10-15 milyon liralik bir tasarruf

temin edilerek 30 milyon: liraya ya-
pilmas! gerekir,

Yatirim sermaye faizi, amortis-
man, bakim ve igletme masraflar:
‘sebebiyle y1lda, en az 4 milyon li-

rahk masrafi ve 2.5 milyon lira ge-

liri olan bir igletme hiiviyetinj- ka-
zanacak olan A limaninda rantabi-
lite artik pozitif olmadif1 gibj te-
sis icin priorite emsali de tama-
men kayip olmug demektir.

Esasen rantabilite emsali R
nin I den biiylik degerleri tesisin

iskeleler A .

zararli bir tesis olmadigimi ifade
ederse dé; bugiinkii niifus, ekonomik
ve cografi gartlar kargisinda R nin

(6 ila 8) den agag olmamast ha-
linde ancak 2 nci veya 3 necii dere-
cede priorite kazanabilir.

. Yukarida izah olunan hususlarn
bir misal ile daha net ve izahl bir
hale koymak miimkiin ise de, bu
arada Bolge Plancilifi prensip ve
kaidelerj ile, birlikte tarif ve teknik
izahlarin yapilmas: zarureti ile kar-
s1 karsiya  kalimacaginflan, yazi
hacmimizj bir hayli biiyiitecek olan
boyle bir drnek detay hesabata gi-

rismiyecegim. Bagka bir makalem-

1 —1Jsvec Gothenburg limam

13
de «Bolge Plancilligmmin Esaslamn ve
Nasil Hazirlanmah» - mevzuunu ele
alacagindan liman tonaj kapasite-
sinin tayin ve tesbiti usulleri bu
arada teferruatiyle izah olunacak-
tir,

5 — Dis memleketlerin bazilart-

‘nin; gemilerden aldigi liman ticret-
leri :

Asagidaki licret degerleri, Han-
sa Mecmuasi Mayrs 1955 tarih ve
20/21 No. lu niishas: sahife - 904,
905 ve 906 ve 908 den alimmigtir.
Mezkir memleketlerin -para deger-
leri 1955 yilina ait degerlerdir.

Isveq¢ nuharin gemisi, net 803, darali 1474 ton

. Crimsby’den gelmig
Porsgrunn’a
Limanda kalig miiddeti

Liman iicreti

Giimriik dairesi hizmeti iicreti

Liman kilavuzluk iicreti
Cekici gemi iicreti e

Demir atma ve demir alma iicreti

Isiklandirma tcreti

TURKIYE MUHENDISLIK HABERLERI — 1 ARALIK 1962 . ' N

gitmek {lizere hareket

1/2/1955 — saat 6.30
3/2/1955 — saat 14.00
saat 55.30

Isvec kronu

716.16
'2.00
321.48
108.00
35.00
1074.24
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Gemi cikig icreti . 408.68 ~

Tonaj iicreti : 55.09 . .. . .

Posta ve diger kiiclik masraflar ' 18.80 Turg dlg.algll"l]engilsli‘gffn é\g;mar
"Yekiin 273945 Birligimizce tegkil olanan

FEANI Komisyonu, 1/11/1962

giin. ve 4 numarali toplantisinda,
Darah ton bagma ortalama masraf tutarr — 1.86 Isvec kuronu (100 hazirhklarnn tama.mlanam.tyaca.éi
Tsve¢ kronu — 81.18 DM.) ' | sgerekgesiyle 16-19 Haziran 1963
Gemi tahmil ve tahliye iicreti 4149.20 Isvec kronu (Tahhye olu- de Miinih’de aktedilecek FEANI -

4 ncii Genel Kurul’'una Birlik ola- |

nan miktar: 1981 ton maden komiiriidiir,) . ak  istirAk edilemi ol
Ortalama beher ton tahliye iicreti 2.09 is. Kr. — 1.51 DM, o ;ebepii :)da,la.rdaflmll{);‘ral‘ileigm;;,ralg
o T . . ) : . ile mezkir toplantlya katialmak
% — Finlandiya, Helsingfors limam B istiyenier bulunursa isim ve ad-
Isve¢ buharli gemisi net 827, daral 1510 ton r?slta.m;l_lln ogrenilmesine karar ve-
Grangemouth’dan gelis : 15/11/1959 — saat  9.00 : ls}d;{nnd&n pilgi almarak,
‘b , ‘as )
Kristinestad'a gidig. 17/11/1954 — saat 13.00 kendi parasy ile gitmek istiyen
Limanda kalig miiddeti B 52 saat iiyelerinizin isim ve adreslerinin

“Fin Marla blldlrilmesim rica ederim.

Saygilarimla,

: . . : - Umumi Katip
Liman iicretij 19344.00 . Aziz Torun
Gilimriik dairesi hizmeti iicreti . i 4785.00 . (Muhendlshk - 195)

Liman kiavuzluk iicreti ' 6020.00 O .
Demir atma ve demir alma, iicreti . . -

- N terett 560.00 Meksika’da tertiplenen Mil-
Isiklandirma iicreti 30590.00 letl B dirlik
Acenta iicreti 20149.00 etlerarast baylnairi
b . : yarismasi

osta ve ufak tefek iicretler 2350.00 Disisleri Bakanhigmdan a.h-
Sair diger magraflar ’ : 2380.00 _nan 615.03¢ - IKT . 5/139 say1-

In yazida : ‘
. Yektn ~ 86178.00 1— Melsika Karayollan se-
‘ bekesi ile koprii islerinin genisle-
- tilmest,
Darali ton basina ortalama masraf — 57.07 Finmarki = 1.04 Al- 2 — Mazaltan ve Lapaz vili-
man Markil. yetlerinde rthtim. ve liman ingaa- .
Gemiden 1877.72 ton kok kémiirii tahliye edildi. st

3 — Feribot insaat1,
konularmda Milletleraras: - Imar
ve Kalkinma Bankasi tarafindan

3 — Dogu Almanya limani Rostock . ‘
Motorlu gemi net 1113 ton darali (Gross) 2306 ton ' acilmis olan Milletleraras: yarig-

Costanza'dan geligi 4/1/1955 — saat 14.00 nfiam'l; sar:(llarl hakl;l:rtlll?ﬁ ;:Ig;ﬂ‘é?-
ren brosiirden gon -
Hamburg’a gidigi 8/1/1955 — saat 13.00 simelktedir,
Ros:ock limaninda kalig muddetl 95 saat ' : iligsikte gonderilen brogiiriin
: D, Alman M. ilgili iiyelerinize duyurulmasim
. : rica ederim,
' ak .
Liman. ve buz kirici iicretleri : 757.09 Ba.yl.l;i;;ﬁf{ llgev::: y
Liman kilavuzluk {icreti ‘ 658.00. INSAAT M’UHEN‘DiSLERI
- Cekici gemi licreti . 70.00 ODASI NOTU : ; . .
. " . . ’ Ad1 gecen 10§ur erin 01]1na -
Demir a.tma vcle demir alma fiicreti ) 100.00 leri Oda Sekreteﬂlg’ln de her giin
Acenta giderleri 550.00- gériilebilir.
Posta ve ufak tefek masraflar 28.64 Miihendislik .— 196)
—_— O
Yekiin . 2163.13

Baymndirlik 'Bakaﬁhgmdan

Darah‘ beher tonun ortalama iicreti : 0.94 Dogu Alman Mfz.rkl. Gml?agd;::ll?gm?klz;lﬁr Egzg:t
2600 ton musir bogaltmigtir. (I U.S.A. dolar1 — 2.22 Dogu Alman Dalgakiran Temdidi Insaatiyle Ge-
MarkLy libolu I¢ Liman taramasi ve rithtim
: : ingsaatlarmda caligtirilmak iizere -
.4 — Akdeniz limanlary, Bonne (Cezayir). : Yiiksek Miihendis ve Muhendls al.
. . nacaktir.
Liberte tipi net 4380, daral: 7176 ton ) ) isteklilerin Demiryollar ve Li-
Geminin Italya’dan geligi e 23/3 /1955—saat 7.00 manlay Ingaat Reisligine miiraca-
Geminin Almanya'ya gidigi 26,/3/1955 — saat 20.00 atlari duyurulur,
y yaya g 73/ (Basin A. 13390) 193

Geminin limanda kalig miiddeti : 85 saat \
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Fr. Frangi
Liman ticreti 192024
Glimriik giderleri manifesto ve cikig iicreti : 24920
Liman kilavuzluk ve demir alma iicretleri 48035
Dahill ve harici liman cekicisi ficreti 75600
(F'enders) usturmaca giderleri : 1000
Saghk giderleri .. 1884
Bahriye miifettigligi giderleri i 1200.
Acenta (cikis igin) giderleri : 30870
Posta ve ufak tefek giderler 4500
Damgs. pullari, nezaret iitreti vesair diger masraflar 16155
Yekin 402188
Bir gross tonun (darali )ortalama masraf tutan /56 fr, fr. — 0.67
DM. dir. ] .
10500 long-tons ‘(bir long-tons =—.1016.048 kg) demir cevheri yiik-
lemigtir. .

Bir long-tons’un tahmil iicreti 2 gilin hesabiyle - 1050 sterlin mecmu

tahmil masrafi olup bu da 1029000 fr. fr. tutar. Yiiklemenin beher -

ton icreti ise : 98 Fransiz fr. = 1.18 DM, dir,
100 Fr, fr., — 1.20 Alman markidir.
5 — Kibris Limassol limam :
Motorlu gemi, net 4380 darali 7176 ton
Port Lincoln’den gelig
Larnaks’ya gidig

1/7/1954 saat 14.00
4/7/195¢4 saat 18.00

Limanda kalig miiddeti 76 saat
Liman iicretleri : Lr. SI. Pen.
Ingiliz liras:
Liman icreti . 36.00.0
Motorbot {icreti | . 26. 8.9
Acenta giderleri o 10.10.0
Posta tlelgraf ve diger ufak masraflar ' 10.16.2
Sair masraflar 4.00.4
Yek(n 87.14. 6

Ortalama olarak bir daral ton iicreti 0.24 gilin.
Gemiden 3050 ton cuvall: bugday bogaltilmigtir, .
ingiliz liras:

Tahliye iicreti 457.10. 0
isaretleme ve etiketleme iicreti 43.14.0
Gemi anbar kapaklarimin agilmasi ve vingcilerin iicreti 93.16. 0
Sair igcilikler : 15.00.0

’ Yekin 610.00.0
1 ton ylikiin ortalama bosgaltma lcreti i 0.40. 0

1 Ingiliz liras1 — 11.76 DM. dir.
Yukarida verilen bu iicretler limanlarin gehrlerl Ve masraﬂarl hak-
kinda bir fikir verebilecegi kanaa.txndeylm :

6 — Gemi nakliyeciliginde tonkilometre iicreti :

Yazi hacminin daha . gok genlglememem icin daha fazla teferruata
girmeden kisaca su kistasi verebilirim.

Bugiinkii fiat sartlari muvacehesinde kara yolunda 1 tonkilometre
bedeli takriben 38 kurus, demir yolunda 1 tonkilometrenin bedeli 12-15
kurug denizlerde ise 1 tonkilometrenin nakliye iicreti (2.5) - (4) kurus-
tur. Bu bedel 500 ve daha yukari tonajdaki tekneler metre bedeli de
artar. 200 tonluk bir teknede bu bedel 5.5 kurug ve 10 tonluk ufak blI‘
teknede ise 7,5 - 10 kuruga kadar yiikselebilir,
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(Bagtarafi 42, sayfada)

YOL TABANI VE GENEL OLARAK

iMLA ZEMINLERININ SIKISTI-

RILMASINDA SU MUHTEVASI-

NIN SECILMESI, KOMPAKSIYON

KONTROLU VE SARTNAMELER
ICIN ILERI ETUDLER

giil agirliklarinin bilinmesine iht_i).lag
gosterlr '
Agagidaki baginti kuru birim,
hacim agirhif ile diger degigskenler
arasindaki miinasebeti verir.
va

(1 — 100) yw

d 1 m
) ( +
Gs 100

)

Burada :

yd == Zeminin kuru birim haeim
agirhg lib/fit 3 '

yw — Suyun birim haecim agir-

g — 62,4 lib/fit.3

Va —= Hava bosgluklart (ylizde)

Gs = Zemin ozgiil agirh (o-
randir)

m — Zemin su muhtevas1 (yliz-
de)

istifade edilen eserler :

» -1 — Road research Tecnical Pa-

per No: 33

2 — Soil Mechanics for road
engineers :

3 — Minist?y of transport and

civil aviation - United Kingdom,
Specification for road and Brldge
Works,

~

insaat Miihendisleri Odasin-
dan teblig edilmistir

19 Arahk 1962 Carsamba giinii
3. Ingaat Miihendisleri Giinii mii-
nasebetiyle Ankara, Istanbul ve
Izmir'de tertip edilecek jiibile me-
1asimine asagida isimlerj yazih ve
meslekte 40. yilim idrak etmis ar-
kadaslarimiz egleri ile davetlidir,

'1 — Saadeftin Karamehmet.-
oglu; 2 — Irfan Kuraner; 3 — Se-
fik Ersan; 4 — Nacil Seltik; 58 —
Ali Alaettin Erk; 6 — Cemil An-
duru; ¥ — Miieyyet Imer; 8 —
Hayrettin Erkut; 9 — Hifz1 Kural;
10 — Seref Karatosun; 11 — Ra-
g1p Devres; 12-— Cevat Camliog-
lu; 13 — Kemal Olger; 14 — Ik-
bal Adil Sungu; 15 — Nazir Tog-
rol; 16 — Omer Liitfi Akad,

Miihendislik — 198)
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