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Karayollan Erzurum Bilgesinin Yol Bakim Problemlers
ve Uzun Vadeli Goziim ekilleri Hakkinda Diigiinceler

onumuz esas itibariyle bdyle

bir makalenin dar cercevesi
icerisinde incelenemiyecek kadar ge-
nig olmasina ragmen, yine de ana
hatlar ile birgeyler s6ylemek miim-
kiindiir. Genel olarak bu tip prob-
lemlérin ¢ozlimlerinde gaye ve gart-
lara, go0re cegitli hal suretleri olabi-

- lir, Biz bolgenin ozelliklerine ve
kendi imkénlarimiza gore problem-
lerimizin en iyi ¢6ziim tarzinin aga-
g1da yazili gayelerin halledilmesj o-
lacagmt kabul ettik. Bu kabuliin
nedenlerinj c¢oziimlerle beraber agik-
layacagiz. Ancak daha evvel genel
olarak yollarmmizin bir simiflandiril-
masinin yapllmasmda. fayda vardir.
Bu smiflandirmayl yine bdélgenin 6-
zelliklerine gore degisik bir acgidan
yapacagliz,

Bizim smiflandirmamiz  yolla-
rin inga tarihleri ve inga eden mer-
ciler nazari itibara alinarak yapil-
mistir. Bu gekilde yollari, fiziki ve
geometrik standardlar: ile genel o-
larak bir takim katagorilerde top-
lamak miimkin olmaktadir. Bo6yle
bir smmflandirma tecriibi olarak da
hakikate uygun neticeler vermekte-
dir.

1 — 1919 tarihine kadar Rus is-
‘galinde kalan yerlerde Ruslarin yap-
t1g1 yollar:

Bu yollar bo&lgemizde bilhassa
Kars Vilayetinde biiyiik bir yer ig-
gal eder. Yollar motorlu vasitadan
ziyade atli araba trafiginin ihtiyag-
lar1 diigliniilerek planlanmigtir, Geo-
metrik gtandardlar umumiyetle dii-
giiktiir, Kisin kizaklarla miinakale
temin edildigi i¢in kar mevzuu naza-
r1 itibara alinmamigtir, Fiziki hassa-
lar1 umumiyetle iyidir. Kopriiler bii-
yiilk agikliklarda celik olarak inga
edilmig olup halen hepsi tabif &miir-
lerini doldurmuglardir, Yollar bol
miktarda kasis ihtiva eder. Kiiciik
aciklikta ahgap kopriilerle, celik
kopriilerin ahsap aksami biiyiik ba-
kim masralfarni icabettirmektedir.

2 — Iran Transit Yolu :

Karayollar1 tegkilatt kurulma-

- aile ekonomisi
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dan evvel Cumhuriyet Hiikiimetleri-
ciddi bir gekilde ele alip neticelen-
dirdikleri ¢ok miithim bir istikamet-
tir. Asya - Avrupa yolunun bdlge-
mize isabet eden kismini teskil eder.
Yol, inga edildigi tarihteki ihtiyac-
larla imkanlarn iyi bir gekilde telif
edilmesi suretiyle yapilmigtir. PFizi-
ki vasiflar1 umumiyetle ihtiyaca ce-
vap verebilecek durumdadir, Geo-
metrik standardlari bilhassa daglk
kisimlarda hi¢ de tatminkar degildir.
Ovalik kisimlarda, bilhagsa hemze-
min oldugu yerlerde kar miicadelesi
bakimindan biyiik gilicliik arzeder.

3 — Vilayetler vasitas: ile ya-
pilmis yollar : ‘

Bolgemizde gerek glizergahlar,
gerek inga gekillerj ve gerek fiziki
ve geometrik standardlart bakimin-
dan yeterli olmayan kategoriyi teg-
kil ederler.

4 — Karayoillar teskiliti vasita-
siyle yapilmus yollar tulleri uzun ol-
mamakla beraber diger kategorilere
nazaran kifayetli kabul edilebilirler.
Fiziki noksanhklarmin siir'atle gide-
rilmesi icabeder,

Bu genel smiflandirmadan son-
ra esas konumusza donebiliriz. Gaye-
lerimizi iki ana  grubda toplayip,
sonra bu ikisini telif etmeye caliga-
cagiz. _

1 — Bdlgenin sosyal ve ekono-
mik yonden yol ihtiyacinin karg:-
lanmas.

Dogu Anadolu geri kalmig bir
memleket olan Tirkiye'nin ozellikle
en geri kalmis mintikasidir. Umu-
miyetle halad bu bolgede ortacag dii-
zeni hakimdir. Iktisadj bakimdan
devrini yagsamakta-
dir. Milbadele daha ziyade gaz, tusz,
seker gibi ferdin kendi liretemedigi
mallara inhisar eder, Istihsal yerin-
de istihlak edilir, satig niifusa nis-
betle bir yekln tegkil etmez. Bu
bakimdan bolgemizde bu giin igin
yol caligmalarinda sosyal faktor di-
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ger faktdrlere nazaran daha biiyilk
6nem arzeder. Umumi hizmetlerin
yurdun en {icra koselerine kadar ile-
tilmesi, bu kogeleri yurt i¢in ve ken-
dileri icin daha. verimli hale getir-
me gayretleri yaz - kig gecit veren
yollarin yapilmasint ve meveut yol-
larin bu hale ifragmm icabettirmek-
tedir,

2 — Memleketin genel zenginlik
seviyesi nisbetinde bir gé.yretle yol
hizmetlerinin  ylriitiilmesini temin
edecek calismalarin piinlarin icra e-
dilmesi.

Bu husus insanda ilk nazarda
bir gaye olmayip birinci béliimde
zikredilen gayeleri tahakkuk ettirme
yolu intibaim1 uyandirabilir. Fakat
dogu Anadolu'da mevcut yollar iize-
rinde her mevsim gecit verme gay-
retinin memlekete hangi bedele mal
oldugu takribi bir metodla hesapla-
nirsa bunun neden bir gaye olarak
kabul edildigi kendiliginden meyda-
na c¢ikar,

Ozet olarak biz <her mevsim
miinakaleyi temin etmek, fakat ma-
kil bir bedel karsilifinday geklinde
bir formiille gayelerimizj istikamet-
lendirebiliriz,

Ben bir misal olarak 1961-1962
kig mevsiminde yapmis oldugumuz
yol acik tutma gayretlerinin muha-
sebesini yaparak, bu mevzuun bu
giinkit durumda tegkilatimiza neye
maloldugunu  gdstermeye c¢aligaca~
gim. 1961-1962 kigsi Dogudaki kithik
sebebi ile ¢ok genis capta bir prog-
ram tatbikini icabettirmigtir. Fakat
sosyal ve iktisadi seviye ylikseldik-
ce, tegkilatimiz i¢in bu normal bir
hizmet olacaktir, Ayrica buna yeni
istikametler ve yeni kiilfetler ilave
edilecektir, Sunu da bilhassa belirt-
mek lazim ki biz biitiin bu gayrete
ragmen Yyollarimizda yine de emni-
yetli ve siirekli bir vasat yaratama-
dik. Yani imkénlarimiz kifayelsiz
kald1

| 1961-1962 ki1 kar miicadelesine
istirak eden makineler, makinelerin
calisma saatleri ve karayollarln ma-
kine kira bedellerine gore bu faali-
yetin maliyeti : -
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» . Toplam Kira Maliyeti
Adet Makinenin cinsi cahisma saat; bedeli (TL.)
5 @Galison -grader 2543 T 77.34 196.676,—
10 Adams grader 5213 86.92 453.114—
2 Aweling Austin 211 72.29 15.253,—
7 Austin 'Western 3781 76.29 288.452,—
3 Rotatif grader 1073 149.47 160.381,—
10 Huber B. graderi 3268 26.25 85.785,—
21 Galion B. graderi 8628 27.62 © 238.305,—
2 H, Warco B. graderi 739 . 21.57 15.940,— -
10 TD18 Traktor 3357 69.06 231.834,—
16 TD20 Traktor 6979 77.78 542.827,—
2 Le Tourneau Traktdr 505 110.08 55.590,—

Bu hesaba cihazli ii¢ adet kam-
yon, Baymdirlik Mﬁdiirliig’ﬁnden te-
min edilmis 2 dozer ve 5 graderin
masraflart ithal edilmemigtir, Ayri-
ca servis kamyonlari ve traktorle-
rin igyerlerine nakil masraflan da
bu hesabin diginda tutulmusgtur.

Biz bu masrafi da yaklagik ola-
rak 600.000,— lira civarinda hesap-
hyoruz. Personel giderlerimizi cari
masraf kabul ettik ve hesaba ithal
etmedik. Yalmz personele 150.000,.—
lira 'civarimda bir kar zammi Gden-
migtir ki bunun ithali icabeder,

.Bu gekilde vasati bir kigin teg-
kilatimiza, .maliyeti 3.000.000,— lira-
y1 bulmaktadir. Bu hesap normal
calisma gartlarina goredir. Makine-
lerin karda her tiirlii bakim gart-
larmin diginda galigtiklar: dliglini-
lilrse bu rakam ¢ok daha bliylik de-
gerlere erigebilir. Tatbikattaki du-
rum da bu merkezdedir.

Bu hesabin neticelerinden de an-
lagildign iizere Doguda Karayollari
bir fasid daire icine girmig durum-
dadir. Her sene bu miicadele yapi-
lacak, her sene blylik tamir ve ye-
dek parca masraflar: ihtiyar edile-
cek, 5-6 senede bir de bu makine
park: yenilenecek. Acaba bu -fasid
~daireden kurtulmak, bu ¢emberi kir-
mak nasil miimkiin olabilir.

Biz meseleyi, tesir eden faktor-
lere gore iki kisimda inceleyecegiz.

1 — Yollarm kendi biinyelerin-
den gelen giiclilkler :

Yukarda yaphtigimiz simflandir-
manin 1, 2, 3 siralarim isgal eden
yollarda tamamen, 4, siradaki yol-

Not: Bu makale. Karayollari 12. Bd&i-
ge Bakim Biilteninden iktibas edilmig-
tir. (Say:i 4, Mayis 1962)
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" Deveboynu varianti

—————t,

Yekim , . . 2.284.157,—

larda da kismen bu durum meveut-
tur. Giizergahlarin tesbitinde ve yol
inga karakteristiklerinin tdyininde
kar durumu diiginiilmemigtir. Bir
misal olarak Pasli - Kirmzi kopril
arasmi zikredebiliriz, Arazi diizdiir.
Fakat yol imlada olmadifi igin her
sene bir buldozer ve bir graderle kar
' miicadelesi yapilir. Bu iste calhgan
makinelerin 5 senelik kar a¢gma faa-
liyetlerini 1 senelik insa faaliyetine,
yani toprak kazma faaliyetine tahvil
etsek, bu mesele kokiinden halledil-
mis olacaktir. Bu misali bslgemizde
bir hayli genellestirebiliriz. Yollari-
mizda kar miicadelesinde giicliik arz
eden kistmlar mahdut sahalara in-
hisar eder. Halen kar miicadelesi ya-
pilan, slirekli olarak veya zaman Za-
man acik tutulabilen yollarin umus
mi tulii 1900 km civarmmdadir. Bu
uzunlugun ancak 500 km sinde bu
miicadele yapilir, diger kisimlar ba-
kun graderleri ile rahatca acilabilir.
Biz her sene bu 500 km iizerinde
.500.000 m3 toprak igine muadil kar
temizleme igi yapmaktayiz. Makul

" geniglikte variantlarla bu iki esash

bir gekilde halletmeyi diiglintirsek
makine caligmast olarak 20 senelik
kar miicadelesi faaliyetine denk bir
igle kargt karsiya kalacagiz demek-
tir. Meveut imkanlarin da takviye e-
dilmesi suretiyle bu ige hemen gi-
rigmek hem bugiiniin bu sikintih ve
pahali sartlarmdan kurtulmak baki-
mindan, hem de gelecegin tegkilati-
miza tahmil edecegi munzam igleri
basarabilecek hale gelmemiz baki-
mindar hayati Sneme sahiptir.

Bu ciimleden olarak bolgemizde
ingaati yapil-
mis ve bagarih netice vermigtir. Ay-

rica Horon ovasi ve Soganh dagmnda
biiylik kar miicadelesi gligligli arze-
den Horasan - Sarikamig yolu Aras
vadisinden ele alimmigtir, Karakurt’a
kadar olan kismi 1962 senesinde hal-
ledip, muvakkat olarak Karakurt -
Samkamug arasinda eski Rus yolun-
dan faydalanmak suretiyle 1962-1963
ki mevsiminde bu yoldan istifade
miimkiin olacaktir,

9 — Miicadelede kullandigimiz -

 makinelerin sec¢ilmesindeki yanhghk-

lar :

Paletlj vasitalar, ozellikle trak-
térler, kar miicadelesi igin ¢ok gayri
iktisadi makinelerdir. Bu igi rotatif
ve kar cihazli grayderler, kamyonlar
gérmelidir. Fakat bu mevzuda Genel
Midiirligiimiiz ciddi bir aragtirma
yapmamig veya. bu imkam gimdiye
kadar bulamamigtir. Paletli vasita-
larmn kullaniliginda genig capta yol-
larin darhgl ve meyilleri fazlalifl da
rol oynanmugtir, Bu bakimdaii bdyle

bir duruma gitmeden evvel yine de ,

yollarin . 8zelliklerini bu makinelerin
kabiliyetlerine gore tashih etmek
icabeder,

Kar miicadelesi mevzuu disin-
da, bakim noktai nazarmmdan yolla-
rmizin arzettigi giligliikler daha ki-
sa vadede halledilebilecek seylerdir.
Bu giicliikleri birkag noktada topla-
yabiliriz. ) ’

a) Temel kifayetsizligi :

Daha uzun miiddet bu giinkii ha-
lile vazife gbrecek olan yollarmn ta-
sima gliglerini bu giinkii vasitalarin
agirliklarina cevap verebilecek hale
getirmek icabetmektedir. Bu bakim-
dan 1. ve 2. kategoriyi isgal eden
yollarin  problemleri miigterektir.
Bunlar makadam sogeler olup, he-
saplanan ildve kalnhklarm verilme-
si suretiyle peyderpey asfaltlanabi-
lir duruma getirilmektedirler. 3. ka-
tegorideki yollar bu mevzuda en ko~
tii durumda olan yollardir, Bunlarm
bir kKism: daha genig bir caligma ile
iyi hale getirilmektedir. Miitebakisi,
glizergahlarinin arzettigi gayri mii-
said halden dolayr uzun véadede ye-
niden yapilma suretiyle 1}a11edilecek-
tir. 4. kategoriden olan ‘yollarin bu
problemi agag: - yukari halledilmig-
tir. ) -

b) Menfez ve kopriiler :

I. Kategori yollarda betonarme

(Devanu 89, Sayfada)
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