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Yakin Tarihimizde Bayindirlik ve Imér Hareketinin Baslangici ve
¢ Siyasetimizin Gecirdigi Merhalelere Bir Bakis ‘

v eryliziinde yasayan her varhk
gevresine, kendine has olan
hakikati ifade etmege ve bu haki-
katleri ispat etmege, kabul ettirme-
ge calisir. En basit bir insamn dahi
hayati boyle bir gayeye yoneltil-
mistir. Esasinda fizik varhgmmzin
tezahiirii manasim tasiyan bu faa-
liyetlerin degeri, icinde yasadigmmz
topluma, hizmetin derecesi ile olciil-
. mektedir. '

Bir toplumu meydana getiren
«madde» ise hu fertlerin manevi
varbklarmdaki miisterek  hakikat-

lerden dogar, «Biz, hukumuzu ve
istiklalimizi miidafaa icin girigtigi-
miz miicadelenin kutsiyetine kail ve
‘hi¢ bir kuvvetin bu milleti yasamak
hakkindan mahrum edemiyecegine
kaniiz.» (ihtilaf Devletlerine Pro-
testo - 16 Mart 1930 Atatiirk - Bii-
yuk Nutuk Cilt I.)

Asagida Cumhuriyet devrinin
baslangicinda haymdirhk ve imar
hareketlerinin icinde yasams ve bu
faaliyetleri idare etmis ve hig¢ bir
karsihk gozetmeksizin omriinii mil-
letine hizmete ve onun yiikselmesine
hasreden bir kimsenin agzindan, o
giinlere ait intibalar bulacaksimz :

«Demiryolu Insa Programm»

«Benim oraya tayin edildigim
zamanlar, Nafia Vekaleti binas1 Ka-
raoglan Caddesinin Belediye binas1
rastllyan donemecinde, kira ile tu-
tulmug dar bir apartmanda idi; baz
daireleri de ayri1 ayri binalarda idi.
O vakitler mebus maglari ayda bes-
yﬁz lira, vekil maaglar: da dorder
ylzer lira idi. Vekillere her ay par-
tiden ayrica dorder yiiz lira verildigi
icin bir vekilin eline ayda bin ii¢yiiz
lira geciyordu. Ben ummadifim ve
beklemedigim halde, bir tevecciih e-
seri olarak, Vekéalet sandalyasina
getirilmig oldugum icin biiyiikk bir
hevesle ise sarildim ve daha ziyade
realist bir zihniyet tagidiklar1 igin
de miihendisleri pek sevmig, hem on-
larla, hem de nafia iglerile hemen
bagdagabilmistim, Ismet Paga, Ka-
bine Reisi olarak senelerdenberi bir
demiryolu inga programi takip edi-
yordu; bunu da Nafia Vekjleti tat-
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bik etmekte idi. Bu, Ismet Paga

" hilkOmetlerinin &n planda gelen bir

isi idi. Binaenaleyh, ben her geyden
evvel Hiikfimetin bellibaghi bir siya-
setinin tatbiki vazifesini lizerime al-
mig bulunuyordum. Fakat, bu ¢ok
daha evvel cizilmig, talip bulunduk-
ca ihaleleri yapilmig bir inga prog-
rami ve programin hakiki sahibi
Ismet Paga idi. Nitekim miilga Ser-
best Cumhuriyet Firkasi da Ismet

Pasay:r ve onun politikasmi tenkid -

ederken her seyden evvel onun de-
miryolu inga programina hiicum et-
mig ve bununla millete, takatinin
agir miikellefiyet yiikliiyor,
demigti. Binaenaleyh Nafia Vekéale-
tine gelip giden vekiller, Vekalette
vazifeleri devam ettigi miiddetce bu
umumi programin herhangi bir par-
casmn tatbikini saglarlar ve llizum
goriilebilecek ufak, tefek  tadilleri
yaparlardl, Nitekim benim memuri-
yetim miiddetince de Kiitahya - Ba-
likesir hattimin., Zonguldak hattimn,
Samsun - Sivas hattimn, Ulukigla -
Kayseri hattinin, cenup hatti denilen
hattinin,
Malatya - Sivas hattinin ya ingalari
ve ihaleleri yapilmig veyahut da
projeleri c¢izilmig, glizergdhlar tes-
pit edilmig ve boylece umumi bir
program -seyrini takip etmig, git-
migti. ;

Su kadar ki, 1930 senesi, ekono-
mik bir krizin biitin dinyayr sar-

‘d1g1 bir sene idi ve bu krizden mem-

leketimizde teessiir duymug oldugu
icin demiryolu ingasi programi mu-
tad seyrini yavaglatmak zorunda
kalmigt:. Mamafi Ismet Paga'nin,
memleketi biran once demir aglar
icine alarak muvasalayl her tarafa
gotiirmek hususundaki siddetli azmi
ve Maliye Vekili Abdiilhalik Ren-

danin, her ige tercihan bu ige para

bulmak hususundaki himmetj saye-
sinde insa taahhiidleri sarsintiya ug-
ratilmamig. ve program  yiiriimiig,
gitmigti, Nitekim benden sonra da,
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beni istihlaf eden arkadaglar zama-
ninda, yine ayni program kah agir,
kah seri bir tempo ile fakat hig du-
raklamaksizin devam etmig dur-
mugtur.

Sivas - Erzurum hatti :

Benim Nafia Vekaletindeki me-
muriyetim esnasinda ingas1 taahhii-
de baglanan Sivas - Erzurum de-
miryolu hattinin biiyiik bir hususi-
yeti vardi ki o da bu hattin inga-
sini, tamamiyle bir kisim miiteahhit
miihendislerimizin birlegerek iizeri-
ne almig ve hatti yerli sermaye ile
bagsarmay: taahhiit etmis olmalar: i-

‘di, O vakte kadar ecnebi sermaye-

darlar ve miitehassislar yaninda ca-
higmig ve kiiglik kiiclik parcalar mii-
teahhitligi yaparak hem igi kavra-
mig ve hem de sermaye edinmig o-
lan miiteahhit miihendislerimiz, bii-
yilk bir cesaretle bu miihim taahhii-
de girmigler ve ehliyetle de igin i-
cinden c¢ikmiglardi, Bu itibarla Si-
vas - Erzurum arasi demiryolu hat-
t1 tam bir yerli emegi ve sermaye-
siyle bitirilmig ilk bliylik eser ol-
mustu. Hattin giizergadht da  uzun
bir miinakaga konusu olmugtu. Mii-
hendisler Zara istikametinden geg-
meyi normal! buluyorlardi. Fakat
Genel Kurmay Bagkanlifi ve bu ma-
kami temsilen bilhassa merhum Ma-
resal Fevzi Cakmak, hattin daha
cenuptan ve Divrigi istikametinden
gecmesini iltizam ediyordu,

Zaten oteden beri hatlarimizin
glizergahim tayinde ekonomik dii-
stincelerle askeri miilahazalar car-
pisir dururdu. Son sbzii daima as-
kerler s6ylerdi. Ancak bu defa hat-
tin cenuba alnarak Divrigj istika-
metinden gecirilmesinin, aym  za-
manda, cok daha pahall olacagl sdy-
leniyordu. Ciinkii o taraflarda arazi
cok arizali idi. Bununla beraber, her
miildhazaya ragmen, hattin cenup-
tan gecirilmesi ve askerlerin  ilti-
zam ettikleri istikametin takip edil-
mesi tekarriir etmig ve hat o gekil-
de ihale edilmisti,

Hi¢ unutmam, son karari ver-
mesj icin bir giin giizergdh harita-
larini ve bana verilen rakamlaria
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lizumlu malGmati alarak merhum
Fevzi Cakmak’a gitmig ve iki ayn
giizergahin muhtemel "maliyetlerini
inga kolaylik ve zorluklarimi ken-
dilerine harita {izerinde anlatmg-
tim. Merhum - beni siikGnetle ve sa-
birla sonuna kadar dinlemekle be-
raber, hattin cenup istikametinden
gecmesini iltizam ettigini ifade et-

misti, Anlagiliyordu ki, bu hususta

kararh idi ve fikrini degigtirmek ka-
bil degildi. Ben de kendisini dinle-
dikten sonra, hattin cenuptan gegi-
rilecegini sdyledim ve ayrilmak ii-
zere haritalart derleyip foplamag'a
bagladim. Bu sirada Maresal yanmma
sokuldu ve kendisine has olan nege-
1i -ve keyifli halile bana :

— Hic tereddiit etme, bu hat
cenuptan gegmekle goreceksin ¢ok
daha ekonomik olacaktir; ben Ci-
hanniimada okudum, o taraflarda

demir madeni varmis, dedi.

Hakikaten hat, bugiin muttasil
Karabiik’e tagman Divrigi demir ma-
deninin yanndan gegmig bulunu-
yordu.

Elazig tisak Hatfr :

Merhum Fevzi Cakmak’m yine
askerlik miilghazasiyle, biitiin 1israr-
lara, ragmen kabul etmedigi bir gii-
zergdh da, Fevzipasa - Diyarbakir
hattinin Elazig’dan gecirilmesi is-
tegi idi. Elazig halki hattin, ufak bir
kavis cizerek, kasabalarmdan geg-
mesini istiyor ve miitehassislar bun-
da ne. yliksek maliyet bakimindan,
ne de hattin uzamas: bakimmdan
bir mahzur gérmiiyorlardi. Fakat
Genel Kurmay, hattin daha cenup-
tan ve Elazg'a ugramadan gegiril-
mesinde israr ediyordu. Ben, key-
fiyeti Ismet Paga’ya anlatmig ve E-
lazighlarn ricalanni kendilerine ib-

14 etmigtim, Ismet Paga da, halkin’

ricasim destekleyen Vekalet noktai
nazarmni tervic ederek Genel Kur-
may Bagkanina tervickar ve iltizam-
kar bir yaz yazdirdi, Fakat mer-
hum Maresal bu Bagvekéalet yazisi-
na verdigi cevapta, hattin yine ce-
nuptan gecmesinde 1srar etmigti.
Ben iki makamin arasmni a¢mig
olmamak diiglincesiyle, artik igin {i-

zerinde daha fazla durmayir uygun.

bulmadim ve Bagvekili tekrar taciz
etmek istemedim. Hat, Genel Kur-
mayin istegine uygun olarak, Eljzig
kasabasimin 24 km, cenubundan Di-
yarbalir istikametine dogru = gecti
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ve sonradan Yolgati ~ Elazig hatti

ile Elazig kasabasi, umumi gebe- -
keye baglandi. Hattin  Elazig’dan
Mus ve Tatvan istiKametine dogru
temdidi de bu son iltisak hattim
manalandirmig oldu.

Ecnebi Miiesseseler

Devletlestiriliyordu :

ismet Paga kabineleri ' umumi

bir demiryolu insasi programi ile
birlikte vaktile ecnebilere imtiyaz
verilerek inga ettirilmis olan hatlar
da mukavelelerindeki miisaadeden
faydalanarak, bir taraftan satin a-
liyor ve hatlar: millilegtiriyordu, A-
dana - Mersin hatti; Izmir - Kasaba
ve temdidi hatti, Izmir - Aydin hat-
t1, Cenup hududu hatt:, yerli bir
girket elinde olan Cargamba - Sam-
sun hatti, Haydarpasa - Ankara hat-
t1, Sark Deniiryollarl.,, hep bu ciim-
ledendi ve vaktile ecnebi sirketleri
tarafindan inga edilerek igletilmekte-
lerken, Hiklimetge devletlegtirilmis
miiesseselerdi. ’

Biitiin bunlar, vaktile memle-
ketin en mamur ve niifusu en kesif

yerlerinde tesis ve inga edilmis hat-.

lar olduklari icin verimli miiessese-
lerdi. Ote taraftan, en basit bir hat
hizmetinden en miihim teknik isle-

‘re kadar vatandaglar arasinda de-

miryolu hizmetinj hakk: ile bagara-
cak eleman da yetigtirilebildiginden
bu kisim amme hizmeti, Hiikiimet
eline gegmekle, hic aksamadan js-
letmekte idi. Esasen o seneler bii-
tiin halk uzun bir kapitiilasyon dev-
ri acisindan lozan Muahedesile kur-
tulmus olmanin, negesi ve sarhoglu-
gu icinde idi ve her ecnebi imtiyazi,
her ecnebi miiessesesi goziine bati-
yor, onlarin hepsini millilestirmek ar-
zusu ile halk yanip tutusuyordu.
Tabii Hiikiimet de bu ruh ha-
letinin tesiri ve telkini altinda idi.
Her ecnebj miiessesesj satin alinip
devletlestirildikge halk, iktisadi is-
tiklalinin bir parcasimi daha  ya-
dellerden koparip almg gibi oluyor
ve seviniyordu. Izmir Rihtiminm,
istanbul Rihtiminin, Istanbul Ter-
kos Suyunun, Kadikéy Elmal1 Su-
yunun, Istanbul Telefonunun, Istan-
bul Hilektrik, Tramvay, Tiinelinin,
Izmir tramvaylarinin satin ahnarak
millilegtirilmis olmasi1 da hep bu
climledendi, Bunlarmn bir kismi be-
nim vekaletim zamaninda, bir kismi
da bana halef olmug olan arkadaglar

. licretlerini bile tesviye edemez

zamaninda satin alinmig miiessese-
lerdir.

Bunlar: satin almak mi, yoksa
mukavelelerinde halk ve memleket
lehine tadiller yaparak yine imtiyaz
sahipleri elinde birakmak ve siki bir
kontrol altinda onlara iglettirmek mi
ve bu suretle digardan gelmig ecnebi
sermayesinden faydalamp durmak mi
miinasip olacag: tabil daima akla
gelen ve miinakaga edilebilecek bir
husustur. Bu, boyle olmakla bera-
ber, meseleyi o giinlerin ruh hale-
tini diigiinerek ve milli hislerin co-
sarak her hesab1l susturdugu o devri
hatirliyarak miitalaa etmek ve ona
gore hiitkiim vermek icap eder. Elli
bin liraya -satin aldigimz bir de-
miryolunun da satin alinmasi gbyle
olmugtu: HEcnebi mijesseselerini bi-
rer birer satin alarak devletlegtirdi-
gimiz devirde ve benim Nafia Ve-
killigim zamaninda hi¢ bir arzu iz-
har etmedigimiz halde, imtiyazmndan
vazgecerek miiessesesini oldugu gibi
kendiliginden bize birakan bir ec-
nebi girketi de ‘goriilmiigtii, Bu,” Mu-
danya - Bursa Demiryolu imtiyazi-
na sahip olan Belcikali bir sirketti.
Bu 40 kiisur km. uzunlugunda dar
bir hat idi ve lokomotiflerile, va-
gonlarile, hangé.rlarile senelerden
beri imtiyazla caligan bir &mme mii-
essesesi idi. Fakat Mudanya - Bur-
sa gosesi iizerinde caligan ve devamh
olarak artan motorlu vasitalar bu
hatta o kadar rekabet eder olmug-
lardr ki, girket hi¢ kar saglayama-
diktan bagka caligtirdigr  igcilerin
bir
hale gelmis bulunuyordu. Giin geg-
tikce motorlu vasitalarin geligmesi
yiiziinden ilerisj i¢in bir iimit besle-
meye de imkén goriilmiiyordu. Bu
istirar icinde bir giin girket Vekale-
te miiracaat ederek her seyi oldugu
gibi Hiikiimete bedelsiz olarak bira-
kip gidecegini ve ciinkii her giin bi-
raz daha artan bu zarara daha faz-
la tahammiil edemiyecegini bildirdi.

Sirketin yerli igcilere birikmig
elli bin lira kadar borcu oldugunu
tahkik ettik ve bir miirtivvet olarak
bu elli bin liralik girket borcunun
tesviye edilebilmesini sagladik, Bu
suretle de 40 kiisur km, lik bir hat-
t1;, menkul ve gayrimenkul tekmil
malzemesi ile birlikte ve caligir hal-
de, elli bin liraya satin almig ol-
duk.
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Demiryollart ingaat Dairesi :

Nafia Vekaletine tayin edildi-
gimde Devlet Demiryollart Umum
Miudiirliigii muhtar bir idare olarak
Vekalete bagl idi ve miidiiriyet, hem
igletmeyi hem de ingaat1 ~biinyesin-
de tagiyordu. Fakat galiba benden
hemen bir miiddet evvel miidiiriyet,
tagidign selahiyeti kullanarak Veka-
letin haberi olmaksizin Hiikiimeti
mali bir miigkiil kargisinda biraktiZ
icin midiirliigiin miimasil hareket-
lerini Onlemis olmak iizere, selefim
Zekai Bey tarafindan Meclise bir
kanun tasarisi sunulmug bulunu-
yordu. Ve bu tasariya gbre, umum
miidiirliigiin muhtar bir miidiirlik
olmasina son veriliyor ve diger her-
hangi bir miidiirlik gibi o da Ve-
kalete baglamyordu. Ben Vekalete
gelince bunu 6grendini ve miudirli-
giin bilhassa igletme kismi igin bu-
nu - onun elini, ayagini baghyacak
derecede - mithim bir mahzur ola-
rak gordiim ve Ismet Pagayr da ik-
na ederek, tasariyt geri aldim ve
Meclise yeni bir tasar sundum.

Bu son tasari geregince, Devlet
Demiryollari gene muhtar bir umum
miidiirliik halinde kahyor, fakat in-
saat kism: onun biinyesinden ayri-
larak dogrudan dogruya yeni bir u-
mum midiirlik halinde Nafia Ve~
kaletine baglaniyordu. Devlet De-
miryollar1 Umum Mildiirliigii de sa-
dece bir isletme miiessesesi oluyor-
du. Bu suretle Nafia Vekilligi, bir
ingaat miiessesesi olarak yol, kop-
rii, baraj, tiinel vesaire gibi demir-
yolu da inga edecek veya ettirecek,
bunlarin ikmal edilmis olanlarm: da
igletme miiesseselerine devredecekti.
Devlet Demiryollar1 Umum Miidiir-
liigii de bu igletme milesseselerinden
biri olacakti, Tasari bu suretle ka-
nunlagt: ve Ulagtirma Bakanlif1 te-
sekkill ederek muhtelif isletmeler o
Bakanlik biinyesinde bir araya top-
lanincaya kadar Devlet Demiryollar:
Umum Midiirliigii muhtar bir iglet-
mé milessesesi olarak Nafia Veka-
letine bagh kaldi ve muhtariyetini
kaybetmekten kurtuldu idi.

Vildyet Yollan :

Makadam denilen alelade sosa-
larin, daha dayamkl olmalarinm te-
minen, iizerleri bizde de bir muhafa-
zg tabakasi ile Ortiilme usuliine gi-
dildigi giinlerde idi. Ben, bir tecrii-

An-
ize-

be mahiyetinde olmak tlzere,
kara'da Kecioren'e giden yol
rinde ve Cankir1 Kapis: denilen yer-
de sosanin iistinii yanyana elliger
metrelik muhtelif muhafaza taba-
kalariyle kaplatmigtim. Bu muha-
faza tabakalar: iginde sofguk asfalt,
sicak asfalt, mozaik asfalt, beton
gibi muhtelif muhafaza vasitalan
vardi. Her vasita lizerinden - gege-
cek arabalar tarafindan ayni zaman-
da ve ayni surette cignenecegi igin
bunlarin dayamklilhkiari  hakkinda
biz de bir fikir edinecektik,

Ote taraftan, daha ziyade sosa-
larin bir muhafaza tabakas: ile 6r-
tlilmesi konusuna miihendislerimizin

de dikkatini ¢ekmis olmak igin bii- -

tin Vilayet bagmiihendislerine biref
tamim yollamig ve hangi sistem yol-
larin daha ekonomik ve daha daya-
nikli ve muhitimize daha elverigli
telakki edilecegini sormustum, Bu
tamimle, ayni zamanda, mithendisle-
rimizin degerini ve kabiliyetini de
dlcmek fikrini takip etmigtim. Al-
digim cevaplar gesit cegit oldu. Icle-
rinde kiymetli ve kiymetsiz fikirler
ve miitalaalar vardi. Daha ziyade,

her biri bir sistem yolu iltizam eder

gﬁrﬁnerek onu miidafaa yolunu tut-
mus bulunuyordu,

Bunlar arasinda bir vilayet bag-
miihendisi de alelade makadam go-
say1 iltizam ederek muhafaza taba-
kasina taraftar olmuyor, bize halen
en elverigli yolun makadam oldugu-
nu iddia ediyordu. Sonra da maka-
dam sosa denilen yol sisteminin had-
dizatinda pek saglam bir sistem i-
ken bizde yapilan yollarn dayan-
mamakta oldugunu bir sebebe bag-
lamig olmak icin (Biz vilayetlerde
siparige gbre yol yapariz) diyor ve
fikrini s6yle izah ediyordu: «Muay-
yen bir miktar tahsisata lizum gos-
teren muayyen bir yol pargasi icin
istedigimiz para cok gorilir, ve-
rilmez, biz de yolu ucuzlatmak icin
onun meselsy hendeklerini projeden
kaldiririz, Yine tahsisat az gelirse
bu defa balast tabakasim ufaltiriz,
hattsa blokaji kaldirriz ve yol da
kolu kanad:i kirpilmig olarak vilaye-
tin verebildigi para nisbetinde mey-
dana gelir). Bu, pek tabil olarak
yollar1 bir muhafaza tabakast ile ort-
mekien ahkoyacak bir miitalaa de-
gildi. Fakat bunda vilayetlerimizin
dar biitceleri hududu icinde yollarin
hangi gartlarla yapildigimi aciklayan
bir hakikat pay1r vard:.

«Hilmi URAN . Héatiralarim)
(Devamu gelecek sayida)

~

lamastir.

jein kurulmustuar.

nmiteler teskil etmektedir.

tedir.

UNESCO {}ALI$MMARI HAKKINDA

ikinci Diinya Savasindan sonra Birlesmis Milletlerin kurulmas: icin
ik adim 25 Nisan 1945 de San Francisco’da atilmstir,
Aym yil Tirkiye Cumhuriyeti Birlesmis Milletler anlagmasim imza-

gayelerinden biri de ekonomik, ‘top-
Iumsal ve kiiltiirel alanlarda yardimlagmalarla milletlerin gelismesini hiz-
landirmaktir. UNESCO ad: verilen tegkilat bu gayeyi gerceklestirmek

Insan. Haklart Beyannamesinin

Uye milletler kendi biinyelerinde teskil ettikleri «Milli Komite» lerle
Birlesmis Milletlerin faaliyetlerini yiiriitmektedirier. Ayrmca her Milli Ko-
ite tiirlii ihtisas konularina gerekli onemi verebilmek icin tali dzel ko-

Memleketimizde de bir UNESCO
mitelerinin kurulmus bulundugunu bilmekteyiz.

Ancak bu teskilitin faaliyetlerinin mahiyet ve viisat balamindan
arzu edilen sekilde tamtilmang ve a¢ifa vurulmanms oldugu goriilmek-

Halbuki ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel balimlardan bir cok ihti-
yaglar1 olan memleketimizin bu kurum vasitasiyle memlekete bircok fay-
dalar saghyabilecegine siiphe yoktur.

Tiirkiye’de UNESCO faaliyetlerinin layikile agiklanmamasimn da ge-
lisme imkanlarim smurlayacag: tabiidir.

Bu sebeple Tiirk Milli Komitesinin bu ana kadar gerek memleket i-

Milli Komitesi ile baz1 Thtisas ~Ko-

cinde gerekse milletlerarasi calismalarda aldig1 baslica neticelerle mem-
leketimizde UNESCO vasitasiyle gergeklestirilmesi planlanmig proje ve
isler hakkinda etrafl malfimat vermesinin zaruri olduguna inanmaktayiz.

Kendi capummzda miizahir olmak iizere, UNESCO Tiirk Milli Komi-
ltesinin bu hususta tesebbiise gececegini iimit etmekteyiz.
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