BEYNELMHLEL

Avrupa Milletlerarasi Biiyik Yollar Agi

Paris’'te 27-28 Nisan 1961 tarihinde
yapilmig olan Avrupa Yollar - Giini
miinasebeti ile doért seri konferans ve-
rilmistir. Bunlardan birincisi yukarida-
ki baglikla Milletler .Arasi Yollar Fede-
rasyonu Umum Miidiiri  A. Rumpler
tarafindan verilmis olup asagidadsir,

D tinya iktisadinin umumi te-

mayiilii devletlerin imkan-

larint agan yapilarin arag-
tirilmasint tesvik etmektedir. Boy-
le bir konjonktiirde nakliye isleri
dahili karakterinden milletlerara-
s1  cereyanlara inkigaf etmektedir.
Bu swmrlar agiri | trafik, iktisa-
din bu gekilde geligmesi istegine de
miisait diigmektedir.

" Karakteristikleri oldukga  mii-
" tecanis olan vasitalarin seyrﬁsefefi-

ni Saglarnak izere standartlar. tes- ’

bit edilmig milletleraras1 bir  yol

agmin yaratilma -faideleri buradan
intigar etmektedir.
Milletleraras: tegkilatlar hima-

yesinde birgok hiitk(metlerin temsil-
cileri bu meggalelere cevap verecek
giizergahlar: tarif, tanzim ve yek-
nesak teknik esaslarla koordine et-
mek ve tahakkuku icin mali imkan-
lar aramak maksadi ile toplanmig-
lardir.
Boylece

Avrupa Kit'as1 igin

1947 den beri O.N.U. nun bir bolii-’

mil olan Avrupa Iktisadi Komisyo-
nu (Commission - économique pour
I'Burope) C.E.E. milletleraras1 tra-
figi haiz bir yol gebekesi . etiidiine
girigmis ve 1950 de «Milletlerarast
Biiyiik Yollar Ingasi Uzerine’ Dek-
lerasyon» y yaymlamigtir.

Bu giinkii konferansin esasi
olan bu konuya tekrar doniilecektir.

O

Amerika Kit’asinda 18800 mil
uzunlugunda Alaska’dan Giiney A-
merika’nin ucu olan Ates Adasina
kadar uzanacak Amerikalar arasi
yolun,- bu en miihim -irtibatlar sag-
layacak ana damarin ingasi devlet-
ler arasindaki bu babdaki ig birli-
gini gostermektedir.

Amerikalar arast yol kongre-
lerinde bu gebekenin inkisafi  igin
lizumlu ig birligi ve igin mali cep-
hesi karara baglanmigtir.

"Bu giinkii maltmatlarimiza go-
re 19230 mil yol her mevsim gecit
vermekte ve 1442 mil yol da yalniz

Ceviren :
Sevket TOKUS
Yiik. Miih.

O

kurak mevsimde agik kalmaktadir.
Bir eksiklik yalmz Orta Amerika’-
da kalmigtir. Guatemala, Hondura,
Nicaragua, Costarica Devletlerinde
422 'mil tamamlanmis 932 mil de in-
sa halindedir. Panamanin  Giineyi
Kolonbiya'nin Kuzeyi olan Darien
bolgesinde yol 465 millik bir uzun-
lukta proje halindedir. Sebebi Ek-
vator ormanlarindaki zorluklardir.

Asya'ya gelince, Birlegmis Mil-
letlerin . Asya ve Uzak Sark Iktisadi
Komisyonu (E.C.A.F.E.) 1958 Kasi-
minda milletlerarasi yollar mesele-
sini éle almigtir. .

Bu kadar vasi bir kit’amin me-
selelerindeki muhtelif karakter goz

nin etiidii i¢in kit'ayr tic

Sniine alinarak beynelmilel gebeke-
" bélgeye
ayirmak kararini alfmgtlr. "Birinci
bolge Vietnam, Kambog Lads, Tay-
lant, Birmanya, Malezya; -ikinci
bolge Dogu Pakistan, Hindistan,
Seylan ve Nepal ile Bati Pakistan
ile iltisaklar ve iglincii bolge de Ba-
t1 Pakistan, Afganistan ve fran ola-
rak tesbit edilmigtir.

Bu bélgelerin her biri igin birer
miitehasislar gurubu tegkil edilmig
olup vazifeleri gebekeyi tesbit, yol
igaretlemesinde yeknesa.khk temini
icin teklif, vasitalar icin karakteris-
tikler tesbiti ve beynelmilel trafik
kaidelerinin tanzimidir. '

Alt komite 1960 Kasim - Ara-
1k aylarinda Katman'da da yaptiZ:
besinci toplantisinda alakall mem-
leketleri halihazir yol §ebeke1eri du-

MILLETLERARAS!  YOL

196) 0o gurur

SEBEKE S)

Jlger

Milletlerarast yol sebekesi i
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rumu muvacehesinde evvels bu dev-
letlerin dahilf iktisatlar igin yolla-
rini slir'atle tanzim etmeleri liizu-
munu ve tanzimin beynelmilel yol-
lar cercevesi icinde yapimalarini
devletler arasmdaki irtibatlarin be-
hemahal teminini, ayni zamanda
ameliyenin ¢ok zor ve pahali olup

gimdilik etiit mevzuunu ve mall
aragtirmalar gerektirdigini kabul
etmigtir., Alt komite milletlerarasi

trafik vasitalarma uygun tek tip

bir isaretleme esastm kabul etmis -

ve bu gebekenin gerceklenmesi yo-
lunda Avrupa’da yapilan tarzda
Nafia Vekilleri mertebesinde konfe-

ranslarm tertip edilmesini- tavsiye
etmigtir.
Sunu da ilave edecegim ki,

IR.F. Tegkilat1 Londra’daki organi
kanali ile Tiirkiye ve Iran arasinda-
ki baglarin miistaceliyétle gercek-
legmesi icin caligmaktadir. Bu iki
devlet hem E.C.A.F.E. hem de C.E.E.
~ ye dahil bélgelerde bulunmaktadir.

Yine O.N.U. cercevesinde Afri-
ka Iktisadi Komisyonu (C.E.A.) ge-
gen Subat aymmda Adis Abeba’da
yaptig1 iigiincii oturumunda Afrika
Kit’'agt igin ilk defa olarak kara yo-
lu nakliyatinin inkigafi igin liizumlu
ehemmiyeti gostermig ve bu kit'a-
nin kalkinmasina tesir eden faktor-
ler arasinda yola verilmesi lidzim
gelen Onemi belirtmigtir. BE.C.AF.E.
nin yaptig gibi bir ¢ok kararlar
alinmig olup kit'ayr evvela iki bo-
lime ayirm1§1ard1r. Her bdlgede il-
gili devlet temsilcileri ile. C.A.E. nin
mahalli ajanlarindan miitegekkil ca-
hisma hey'etleri tegkili tavsiye edil-
mistir.

Birinci bt}lge Afrika'nin  Sene-
gal’den Kongo'ya kadar olan bati
kismm: kaplamaktadir. -Ikinci bolge

Dogu Afrika’yr yani Habegistan top-

raklarindan Mozambik’e kadar olan
kismi ihtiva etmektedir.

: Bundan bagka E.C.AFE. de
dldug"u gibi Bat1 Afrika bolgesi cin
1961 yilr iginde ilgili devletlerin Na-
fia Vekillerine bir toplanti tertip
edilmigtir. -

: -J‘Afrik,a hakkinda ‘malimatimizi
tamamlé.mak icin gunu da ilave ede-
lim. 195‘8' yilinda Mozambik’te ve

1960 ta da Nigerya'da olmak iizere,

Bilyilk Sahra Giineyi Afrika Teknik

10

Is Birligi Komisyonu iki konferans
tertiplemigtir. .

Konferanslarin mevzuu nakliye

karakteristiklerini, toprak, iklim ve

malzeme ocaklarm: Ozelliklerini goz
oniine alan bir yol ingaat politikas:
meydana cikarmak idi. Bu konfe-
ranslardan ikincisinin cereyani sira-
sinda I.R.F. temsilcileri tarafindan
ileri siiriilerek Bati Afrika memle-
ketleri arasindaki kara yolu irti-
batlary ilk defa olarak miinakaga
mevzuu edilmigtir.

Addisabeba’da C.E.A’'nin  top-
lantising tesiri hi¢ de kii¢limsenmi-
yen kararlar alinmig bulunmakta-
dir. ‘ '

Simdi bu smirlar oOtesi yol ge-
bekesinin gerceklemesine biitiin diin-
yada caligildigimi gostermek istedik-
ten sonra tekrar Avrupa'ya donece-
giz. Milletleraras1 yollarin mal mii-
badelesini inkigafinda en Onemli bir
yet iggal ettigini bu caligmalar gos-
termektedir.

Avrupa, Iktisadi Komisyonu
(C.E.E.) milletleraras: trafigin aza-
mi kolaylikla cereyanini temin mak-

sad: ile birgcok anlagmalar yapmig

olup bazilar1 sunlardir :

— Demiryollar1 i¢in Berne An-
lagmast ne ise kara yollari nakliyat:
icin (Mal Nakliyat1 .Kontrati) ize-

\rinde bir anlagma yapilmig; Szel bir

glimriik rejimine tabi vasitalar igin
sinirlarda normal glimriik kontrolii
nii kaldiran bir T.LR. karnesi ihda-

s1; 1949 anlagmasma ve protokolu-.

nun esas1 olan yol -trafik ve igaret-
lemesi {lizerinde milletlerarasi
proje kabulii,

— Kaza istatistiklerinin yekne-
sak hale getirilmesi, bircok kabul
ve tavsiyeler 1949 anlasmasimin
maddelerini trafik emniyetini daha
milkemmel hale getirmek maksadi
ile daha vazih ve kat'i gekle sok-
mugtur. -~

1947 de Dahill Nakliyat Komite-
si. tarafindan meydana getirilen bir
calisma heyeti turistik ve iktisadi
ihtiyaclara cevap veren bir millet-
leraras: yol gebekesi tegkili igi yitk-
lenmigti. Bu caligma heyeti miiza-
kerelerini:  (Milletlerarasy  Biiyiik
Yollar Ingaasi  Uzerine Dekleras-
yon) baghg altinda negretmigtir ki

. 16 Eyliil 1950 den 30 Haziran 1951

bir

-

tarihine kadar .ilgili devletlere im-
zaya sunulmustur. Bu tarihten son-
ra da Avrupa Iktisadi Komisyonu
caligmalarima igtirak eden biitiin
memleketlerin kabulline sunulmug-
tur. : '

Bu giin 1950 deklerasyonuna
imza koyan ve sonradan igtirdk ede-.
cegini bildiren memleketler sunlar-
dir: Avusturya, Bati Almanya, Bel-
¢ika, Ispanya, Fransa, Yunanistan,
Italya, Liiksenburg, Norveg, Hol-
landa, Portekiz, Ingiltere, Isveg,
Tirkiye ve Yugoslavya.

Bulgaristan ve Macaristan dek-
lerasyona iltihaka niyetli olduklari-
m bildirmiglerdir.

Deklerasyonun  bir numaral
ilavesinde verilen gﬁzérgé,hlar yal-
niz caligma heyetine igtirak eden
devletlerin arazilerini ihtiva ediyor-
du. Bu gruba yukaridaki saydikla-
rimdan bagka Danimarka Finlandi-
ya, Isvicre ve Cekoslovakya da ig-
tirak etmigtir. '

Yol gebekesi ¢aligma heyetinde
temsil edilmeyen memleketlerin ara-
zisinde de tamamlanmig olup ileride
bu , devletlerin igtiraki halinde gii-
zerghhin tasdiki veya degi§tirilmesi
ihtimali diiglincesi ile harita lizerin-
de noktali olarak gosterilmigtir.

Bu gilizergéhlar numaralanmig
olup sonradan yolcular tarafindan
kolaylikla taninmas: igin Ozel ge-
kilde igaretlenmigtir. Bu igaret ye-
gil bir fon iizerinde '(E) harfi ile yo-
lun arap rakamlar ile yazilmig nu-
marasmdan jbarettir. Bagka igaret-
lerle {iistiiste veya kombine olarak
da kullanilabilir,

Sonradan 1953 tarihinde Briik-
sel’'de imzalanan protokolla zamanin
Fransa HiilkGmeti Nafia Vekili M.
Andre Morice’in inisyatifi ile mey-
dana gelen Avrupa Nafia Vekilleri
Heyeti Konferansinda beynelmilel
nakliyatin inkigafi 6zel olarak kara
yollar1 nakliyat: bagka bir planla
ele alinmigtir. .

Konferans bu maksatla millet-
leraras: trafigi haiz yollarin ingasi-
na karar veren deklerasyonun tat-
bik igi- ile ilgilenmig "ve Cenevre
Konferansi metnini imzalamig olan- -
lari bu hedefe igtiraklerini saglan-
maya caligmigtir. Sebekenin tanzi-
mi icin her devletin vermesi liizumlu
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krediler ve igin tahakkuku igin ge-
rekli program senehk olarak hazir-
1anmaktad1r

Guzergahla.r beynelmllel

'yolla,r igin blrden y1rm1 a,ltlya kadar

dlger tah yollar da otuz birden yuz
altiya kadar numara - almiglardir.
(EIE26 E3I E106) “bu numarala-
mada §ebeken1n ana, 1st1kamet1er1m
meydana getlren . miinasebetlerde
miimkiin oldugu kadar 11er1 bir de-
vamhilik temlmne ga11§11m1§t1r
‘Bazlar: beyne1m11e1 karakter-
leri iyi- “tebariiz ettlrdlklermden ‘bu-
rada zikretmelk lstlyorum §oy1e ki:
— EI yolu Londra’yl Parls ve
Roma {izerinden Palermo ya baglar

~ E3 Stockholm u Lizbon’a, Han-
burg, Anvers, Pams Sal_amank dan

gegerek baglar

»ye smlrma b1r1e§t1r1r, gegtlgl gehir-

T E 5 Londra. y1 Turk1ye Sur1—

ler Vlyana, Buda,pe§te Belgrad E-
dirne ve Istanbul o

R Nlhayet E8 Londra y1. La-
hey, Berlm Vargova uzermden Rus-

ya'ya baglamaktadlr

Nafla Veklllen Konferansma. ig-

_t1ra.k eden 18 memlekette bu yolla-

’meyanmda beyne1m11e1 yol
‘Vasiflandiriimig

rin. topla,m uzunlugu 51000 km dir’
Bu rakam toplam uzunlugu 2 mil-
yon 276 bm km. ola.n mahalll 2 neci
derece yollar ' veya devlet yollar:
olarak
yqllarm‘ _tgplépm
uzunlugudur.

Ilglll memleketlerm dah111

- ge-
bekeleri uzunlugu

' beynelmilel

yollarl mukayese edlhrse cok degi- o

sik bir kesu‘ .elde edilir ki bu Ingil-
tere’ de % 0.5 den Turklye de % 10a
kadar glkmakta@lr

Bununla beraber ekserlyetle en
fazla. trafigi tagiyan ana yollardan
miitegekkildir. Yapilan istatistikler
beynelmilel . yollarin % .70 inden
1100vasita/glin. % 20 sinden de 5500
vasita/giin . gecgtigi - tesbit - edilmigtir.
Su halde milletleraras: yollar ilgili
memleketlerin; milli. planlanmasinda
umlmlyetle en oOnemli. mevkii 1§ga1
etmektedir. . .o

Beynelmilel yol tulu en fazla
olan memleket- Fransa'dir, -Yukari-

‘daki beyan Fransa’daki- beynelmilel

yollarin iktisadi ihtiyaglara.bilhassa
turistik . trafife = kifayet: ~etmedigi
mealindeki tenkide bhir .cevap tegkil
etmektedir. ; Harita « lizerinde bheyaz
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 huletten
.nevre’de miitehasislarin 15 sene ige-

- alara,k

- bakimindan standartlagtirilmig

bosluklar: goriilen yerleri diger iti-
nererlerle doldurmak siiphesiz- miim-
kiin olabilirdi. Ancak bu metod su-
ileri gidemezdi. - Zira Ce-

risinde yapabilecegine karar verdik-
leri 6675 km. beynelmilel yol sebe-
kesmden fazla, tultin tanzum icin
gerel i mall imkénlarin mertebesini
iyi tahimamak olurdu. 1950 den beri
edinilen tecriibeler o tarihlerde al-

mig oldugumuz tutumun dogrulugu-
nu iyice isbat etmigtir.

Beynelmﬂel yol §ebeke1er1 tes—
bit edilirken yukarlda.kl mali merte-
bedek1 du§unce1erden ba§ka, bu nevi
yollardan gececek | olan vasltalarm
agirbk ve gabarileri de goz b'ni'ine
itinerer tanzumne g1d11m1§-

tir. Su halde bu seglm Cenevre'de
muvazi olarak devam’ eden gahgmd-
lara baglhdir. Bu caligmalar netice-

sifide varilacak mutabakatiara uy-
gun olarak beynelmilel yollarda ba-
zan mahalh kaldelerl agan eb’ ad ve
aglrhkta vas1ta1ar1n traf1g1 kabul
edilecekti. ‘

Vasitalar 1(;1n Eabul edllen stan-
dartlar 1949 anlagmasimn 7 numa-
rali ilavesinde negredilenler oldu ve

igte bu standartlar yardimi iledir ki

beynelmilel . yollara dahil- edilecek
yollar: tarif eden beynelmilél yollar
deklerasyonu 2 numarali ilgvesi vii-
cud buldu.

Boylece tarif edildikten :. sonra
sebekenin tesbit- edilen ‘gayeye ce-
vap :vermesi- icin "agixhk"ve eb'ad
sitalarin trafigini tagiyabilecek ka-
b111yette ‘olmasi. istenirdi.. ‘

Ca11§rna, gurubu bu yollar igin
sayant kabul normlarl tesblt etti.

.Bvvels,. ,enkeslt . olarak yollar
trafigin. §iddetine g6re 3 smifa ay-

rildilar..

.Birinci: katagorlde 7 m gemghk-
te bir tek gose kabul edilmig, bu da

’

-ristikleri haiz smflara ve

_temeli olarak .Beynelmilel :
Yollar - Kongresi Birliginin , 2. . Tek-

daglik kisimlarda 6 m- ye..inebilece-
&1 kabul edilmigtir. 2 nci katagoride
asgari 7 m lik-2 ayry: §ose kabul edll-
migtir.

3 ncii katagori muvakkat Olarak
kabul ‘edilmis: olup -10,50 ' m. lik ‘3

‘seritli goseleri ihtiva etmektedir. Bu

da nadiren 9'm ye inebilmektedir:®

Yol giizergdhimn' gizimi {izerin-
den gecilen arazinin topografik du-
rumuna, ‘gbre tarif edilmis karakte-
bunlara’
tekabiil eden pI‘OJe h1zlar1na Tgbre
yap1lm1§t1r

Mevzu bdhis’ proje hlzlam 100 -
120 km/h, 80 km/h ve 60 km/h du'
Planda ve tulani’ kesﬂ:te egrlhk ya.-
ricaplart goris’ mesafesi il8 “tayin
edilmigtir. Ozel ve "mufassal” emir-
lér gerek ‘demiryollart ile ' gerekse
diger: bir yolla ayni seviyede- kesis-
meyi menetmis, -yol ayrinilarinive
sanat yapilarinin -geniglik ve '~ ser-
best yuksekhklerlm tanf ve te‘sblt
etmigtir.

Nihayet -hudutlarin. gegiligi ga-
rajlar, yol yardim- servisleri . gibi
ozel. servisler uzerlne dlkkat gekll-

wmigtir, . R o

Yukarida. bahsedllen b1r numa-
rall ilavenin . .ana hatlar:. bu_nlardu

1950 -den beri yol teknigi . .ve
trafik etiidlerindeki tekamiil, C.EE.
nin kara yolu nakliyati halk komi-
tesini mevzubahls 1lé,veyi tekrar
gozden geglrmeye sevk etm1§t1r

Bu maksatla 12-13, Eylul,.1957‘
de Cenevre’de Dbir caligma heyeti
toplanmig - ve milnakaga mevzuunun
Daimi

nik. Komitesinin..sundugu dokiiman-

lar almjglardir. -

‘Teklifler, .kara yolu nakhyatl

‘halk komitesinin 17-20 . Eyliil . 1957
- oturumlarinda. kabul - edilmigtir. - - .

Umumi- olarak, Kabul edilen. ye-
ni -metin, eskisine nazaran, ~hususi-
yetlerin tayininde daha fazla  kat'i-
yet getirmigtir. Bununla,; -beraker
bazi yerlerde projenin.miielliflerine
daha fazla seldhiyet. blrakllmaSL uy-
gun goériilmiigtiir, Mesela ..«Nazara

‘alinacak trafigin giddetine esas . .ola-
“rak 30 saatlik puanty. gibi .sert .hir

tabir yerine «trafigin sikigik oldugu
saatlari, kabul-edilebilir bir miktarda

-smrlamak ve diisiik frekansl .-pu-

antlar haricinden secmek {izere, :1

al
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saatlik' puants tabiri kabul edilmig-
tir.

Yollar yine 3 katagoride mdiita-
laa edilmigtir. o

Birinei katagorinin tarifine yeni
" bir sarahat ilave edilmigtir ki bu
- sarahat kabul edilecek 4zami tra-
figin tayinini bu trafige istirak eden
vasitalarin dagiligina gdre yapilma-
.s1 hHakkindadir., 1950 deki  metin
«fazla miktarda agir ve yavas ha-
reket eden vasitalar: ihtiva etmemek
‘gart1 iles 100 Vasita/saat gibi bir

rakam verilmekte idi, gimdi bunun-

~yerine 600 vasita/saatlik akig ile
% 30 agr vasita veya agir vasita
_olmaksizin 900 Vasita/saat kaidesi
vazedilmigtir.

2 nci katagoriye gelince, tarifi
_eskiden oldugu gibi trafik akimi ay-
rimig iki goseden ibaret degil, ge-
¢ici olan eski 3 ncili katagorinin ta-
rifini ele alip tesbit etmigler ve 3
olarak smmiflanmig olan gerit ade-
dinden ‘bu tahdidi kaldirmglardir.

Kabul edilen azami saatlik tra-
fik kesafeti birinci katagori icin ka-
bul edilen gartlar dahilinde 3 geritli
yollar icin 900-1300 vasita/saat 4
" geritli yollar igin 1500-3000 vasita/

saat’dir ki bu rakamlar agir vasita-.

larin nisbetine ve 2 istikametteki
trafigin muvazenesine gore verilmig-
tir. ' ‘

3 lincil f{atagori bizim kanunla-
rimizla tarif edildigi gibi otorutlara
dairdir. Yalmiz ilave olarak, bu tip
yollar tek istikametli ve ortasmda
yesillik bulunan 2 goseden ibaret ol-
dugu bahsedilmigtir. Bagka bir ye-
rinde bisikletli ve yaya
dair bir sarahat konmug ve bdylece
hususi pistlerin yapilmas1 kabul
edilmig olup, ayrica demir yolu ile
de miinasebetler kat'l olarak tesbit
edilmigtir. Buna gore normal tipli
yollarda demiryolu gose  kisminin
haricine otorutlarda ise platformun
haricine ¢ikarilmigtir.

“Talani makta ve dlizlemde c¢i-
zimgorils mesafesine goére 4 proje
hiz1 iizerine 60-120/km saat arasinda
yeknesaklagtirilmigtir, ancak bun-
lardan sonuncusu yalniz ayr geritli
ve girig cikiglar bzel olarak etiid
edilmig yollarda, kabul edilmigtir.

Bu temel hizlara goére plé,ﬁda
asgari yari cap-100 den 500 m ye
kadar degismektedir.

12

_ gurubu, ..

trafigine -

Yeni metin, otorutlar iizerinde

. durmay: veya park yapmayi kat'i

olarak yasak etmigtir. Otorutlarda
banketler en az 2,5 metre olacakfir
ve mecburi hallerde buralarda duru-
lacaktir.

1950 metninin ilavesinde oldugu
gibi yeni metinde imkan dahilinde
ayni seviyede kesismeyi kaldirmak-
tadir. Sarahatla ilave etmektedir ki
eger boyle bir tanzim miimkiin ola-
mamigsa kavgakta trafige istika-
met veren bir ada'mk yapmali ve lii-

‘zumunda beynelmilel yol 2 ye ay-

rilmali, trafigin her iki istikameti
arasinda yeteri kadar bekleme sa-
hasi birakilmahdir, /

Simdi, milletleraras: yol gebe-
kelerinin mali cihetinin ortaya koy-
dugu meselelere temas kaliyor.

Milletlerarast yol gebekesinin
tarifli daha ilk baglangigta
cephesinin ‘tescili geklinde tecelli'et-

‘migtir. Kara Yolu Nakliyat1 Alt Ko-

mitesince selahiye't' verilerek mey-
dana getirilmig caligma heyeti igte
bu hususu aksettirmistir. «Calisma

ingaati icin gereken mali ve idari
§arflar1 tayin edecektir.»

lgili ‘hilkkGmetler nezdinde ge-
bekenin mafiyetini— tesbit icin  bir-
cok anketler agilmigtir, Fakat esa-
sen noksan bulunan cevaplar neti-
cesinde bu heyet kismi dahi olsa,
jza devletlerin bir anlagmada bir-
lesmelerini saglayacak her  hangi
bir formiilii dahi teklif edecek kud-
rete sahip bulunmadigini anlamigtir.

1950 yili Mart aymnda Alt Ko-
mite bu meseleyi ele almaya karar
vermig, bu maksatla Onceki istatis-
tiklerin etiidiiniin inkigafin1 saglaya-
cak yeni bir caligma komitesi kur-
mug ve bir neticeye varamamig ol-
makla beraber Beynelmilel Yollar
Federasyonunun teklifi ile bir Bey-
nelmilel Mali Biiro tesisi projesini
etiid etmistir.

Nafia Vekilleri Konferans: tek-
rar Avrupa Yol Yatirim: Fonu fik-
rini ele almigtir. Vekiller Komitesi
su dsrt nokta ile tahmil edildi: B&y-
le bir Fon’'un lizumu ve ehemmiye-
ti, devletlerin igtirakindeki ahval
ve gerait, devletlerin teminati me-
selesi, mali durumun ahvali ve ig-
leme gekli. Bu etiidlerin neticesinde

malf

bu yollarin etiid, proje ve-

her ne kadar beynelmilel bir - yol
Fon'u viicuda getirmenin ehemmi-
yeti inkar edilemezse de bunun dog-
rulugunu miidrik yeter ortak bulu-
nup birlegtirilemiyecegi kanaati ha-
sil olmugtur. Ortaya konan sebep-
ler sunlar idi : '

1 — Transfer miigkiillerinin be-
lirli ameliyelere tekabiil eden taah-
hiitlerin neticelerinin kiymetlendiril-
mesine miisaade etmemesi.

.2 — Fon'un vazifesini sihhatle
yapabilmesi babmda devletlerin mii-
fesanit bir teminatlarmin tasavvuru
imkansizhgi,

3 — Finanse edilecek - igleri
memleketler i¢in bir rehin olamiya-
cagl hakikati.

4 — Yine miihim sayida mem-
leketlerin miigterek fikirlerinin ame-
liyenin her devirde ancak gegici ola-
bilecegi ve belirli sayida memleketi
ilgilendirecegi.

5 — Nihayet hukuki meseleler
cikinca kabili kabul ¢dzlimlerin cok
zor bulunabilecegi.

Bununla beraber muayyen bazi
itinererlerin halli igin ilgili devletle-
rin kii¢iik guruplar kurmalar: bir:
¢oziim oldu. $6yle ki, her gurup ame-
liyeler icin mall imkénlarma uygun
olanini yani gerek milli biitgelerden

" gerekse 06zel teminatlara baglanmig

o6diing paralarla bu igleri halletmek -
yollarmn1 arayacakti.

Tasavvur edilen igleri fiile' ¢i1-
karmak i¢in Vekiller Konferans:
(CE.N.F.), OE.CE. nin bu ige ig-
tirdkini saglamaya karar verdi

Bu tegkilat edinmig oldugu bazi
miicerret misallere dayanarsk bir
memleketin  diger bir memlekette
yapilan yolun bedeline hissesi kadar
igtiraki formiliinli kabul etmemig-
tir, “ ' \

Buna karsihk bazi beynelmilel
tegkilatlarin bir veya birka¢ mem-
lekete alelade gartlardan daha mii- -
sait krediler vermesini veya birkag ‘
memleket birlegerek bir {iclinciiden
veya beynelmilel mall tegkilatlardan
kredi teminleri daha miimkiin g&-
riildii. ) _

Tabiat: ile bu tip ameliyelerde
cikan engeller Milletleraras: Yol
Fonu Tegkilinde rastlananlarla ayni
c¢insden olmugtur, fakat dar c¢ergeve
dahilinde hal olmas1 daha biiylik ih-
timal dahilindedir. O.E.C.E. nin du-
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rumu Vekiller tarafindan tegkil edi-

len komitenin durumunu feyit et-
mektedir.

Héilen agagidaki devletler ara-
sinda dar bolgeler tesis edilmis du-
rumdadir :

— ‘Almanya, Belgika, Liiksem-
burg,
— Almanya,
— Almanya,
— Almanya,
— Almanya, Avusturya,
— Almanya, Fransa,
,— Belgika, Liiksenburg,
— Fransa, Belgika,
burg,
— Fransa, Italya,
.— Avusturya, Italya, Yugoslav-

Hollanda, ‘
Isvigre,
Danimarka,

‘Liiksen-

topraklar: iizerinde kendi imkanlari
ile igleri mali cephesini tekeffiil et-
mekte oldugudur. Dar guruplarin
vazifesi, her gurubun heyetini tegkil
edenler icin azami derecede ve en
iyi sekilde istifade saglanmas1 gayesi
ile yatirimlarl koordine etmektir.

Bu koordinasyondan bagka, Ve-
killer Konferansi biiyitk beynelmilel
yol sebekesinin tiimiiniin tanziminin
hakikat olma inkigafini takip etti.

1959 senesi sonunda, C.E.N.T.
memleketlerinde gebekenin % 56,5 u
1950 deklerasyonu normlarina uy-
gun idi. Tabiati ile bu ylizdeler her
memleket igin degigiktir: Hollanda-
da 9% 88, Fransa'da % 80, Dani-
marka, Ispanya, Litksenburg, Isveg,
Isvicre’de % 60 ila % 65 arasi ve

degigtirme, nakliye ekonomisinin
¢ok zararina olarak gittikge artmak-
tadir. Sebekenin biiyiik bir ylizdesi
iizerinde yakinda glinde 4000 vasi-
talik ortalama hacima birkag sene
icinde erigilecektir. Bu hacim ise ge-
bekenin bliylik bir kismm  tegkil
eden iki geritli yollarin kullanilabil-
me imkénlarmin son smirmni tegkil
ettiginden ya bunlar genigletilecek,
yahut yeni goseler yapilmasi liizum
edecektir. C.E.M.T. memleketlerinin-
ekserisinin programlarinda yeni oto-
rut yapilari bulunup uzunlugu 6000
km. civarinda olacaktir.

Su halde, bunlar gelecek sene-
ler icin lizumlu ¢ok miihim yatirim-
lar olacaktir., Hacmi kadar ehem-
miyetli diger bir tarafi da bu yati-

ya, . ey
— Yunanistan, Tiirkiye, Yugos- nihayet Tirkiye'de % 44. r1m11{2r1n devamli olmasmm  sagla
g maktir.
lavya. dir ki, timiinde trafik ihtiyaglan
3 3 Sid 10913 3 3 TS 3 ihti Referans : Revue generale des Rou-
Slmdlye. kadar gf)rulen VllgllT (.ilI' ki, tur.nuniie trafi klhtlys?glan tes et des Acrodromes. No. 354 Juillet
memleketlerin her biri yalmz kendi ile sebeke imkénlari arasindaki yer  jgq;, .
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