Biitiin Avrupay Saran Otomobil Cilgnhgi

0 milyon ekzos borusundan
cikan gliriiltii Avrupa’yl saran

otomobil g_llglnhgmm en biiyiikk teza-

hiirtidiir. Heniiz on sene evveline ka-
dar ikinci diinya harbinin ekonomik
neticeleri ile bunalmig bir kit’a olan
Avrupa’da bu olay diglindiiriicii ve
halli gayet giic meseleler arzetmek-
tedir. )

1947 Yilinda Italyada araba sa-
hibi her bir kigiye mukabil arabaya
malik olmayan 285 kigi' mevcuttu.
Bugiin bu nisbet bire kargt 31 e diig-
miigtiir. Bat1 almanya ve Avustur-
yada son 12 sene iginde araba sa-
hibi
mugtir. Bahis konusu miktarm F-
ransada ve Isvicrede artis nisbeti
4 tiir. Ingilterede her 10 kisiye ve
Isvicrede her 7 kisiye bir araba diig-
mektedir. 1938 yihi Avrupa otomo-
bil sanayii icin istihsal bakimindan
rekor teskil eden bir yil olmustur.
Yarim nesil siiren bir tahribat ve i-
malatin yeni bastan organizasyonu
zarureti gibi giderilmesi ve halli ge-
reken iki mithim faktore ragmen oto-
mabil sanayii kalkinmigtir. 1958 yi-
linda 1938 yilina nazaran Ingiltere
iic misli, Bati Almanya dért misli
Fransa bes misli ve Ttalya sekiz mis-
1i daha fazla otomobil istihsal ediyor-
du. Amerika Birlegik Devletlerinin
on yillarca ‘evvel bildirdigi ve otomo-
bil devrinin, iyi ve kotii taraflarmi
Avrupalilar bugiin yeni, yeni kegfet-
mektedir. Bu meyanda: parkmetre,
etilik zehirlenmeyi tesbit eden detek-
tér bolonlar, araba kullananlara mah
susu sinema ve bankalar, servis istas
yonlari, radarli kontrol eihazlari, mo
teller, araba hirsizlar:, yol boyu rek-
lam levhalari, tabiati otomobil sii-
renlere kargi, otomobil siirenleri ta-
biata kargt veya otomobil siirenleri
birbirlerine kargi korumaya matuf
kampanyalar, tegkilatlar ve tertibat-
lar gibi hususlar1 zikredebiliriz.

Milyonlarca. ve milyonlarca in-
san arzularnin kendilerini siirfikle-

digi ve daima yenilenen tarifi im-"

kansi1z yeni bir sevinéi kegfetmek,
kalaballgln istibdadindan kurtularak
ezilmeden, cignemeden, cekismeden
seyahat .etmek imkanm buldular.

Bu insanlar dsrt tekerlekli par- ‘
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sahislarin sayist 12 misli art-
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layan bir oyuncaga sship olmanin
gurur ve cgocukea  sevincini, yeni
manzara ve cehreler gérmenin, meg-
hul taam ve saraplar tatmanin zev-

kini, bir kelime ile gahsi ve ferdi ke-

giflerinin heyacanini tamdilar. Ya-
kin bir olay otomobil endiistrisinin
Avrupadaki gelismesini
mahiyettedir: Paris banliyosunda re-
kor addedilebilecek bir zaman zarfin-

s

belirtecek

da ylizlerce apartman dairesi satan -

bir emlak sirketi satig bedeline sa-
dece biitiin sthhi malzeme ve tesisle-
ri ve tefris edilmis bir mutfag: dahil
etmekle kalmiyarak aym zamanda

. bir «Fiat 500» ii ve bunu barindira-

cak bir garaji da bahis konusu bede- .

le ildve etmigtir.

Otomobile kargi olan bu bilylik
ragbetin neticelerinin tesir sahast
gayet genis olmugtur.
nayiinde kaydedilen bu gelisme sa-
dece gittikce artan bif refahin iga-
reti olmayip ayni zamanda bu re-
fah1 saglayan baglica sebeplerden bi-
ridir. Bu gelisme diger taraftan e-
konomik sahada oldugu kadar sos-
yal sahada da bir istikrar, yani sta-
bilazasyon faktoriidiir. 1959-60 yili
kiginda Italyan Komtinist ve Sosya-
list partileri zenginleri 1_;ediyeye mec-
bur edecegi milahazasiyle benzinden
alinan vergilerin arttirilmasina ma-
tuf bir kampanya agmiglardi. Fakat
bu diiglincenin inikas: gayet’ genig
oldu ve sendika temsilcileri ve gefle-
ri artik binlerce sendika mensubu
igcinin bir arabaya sahip olacak ka-
dar varhikli olduklarim igaret ederek
tegebbiisii dnlediler. .

Otomobil Avrupammn turistik
itiyadlarin1 tamamen altlist etmig
bulunmaktadir. Baz1 takdirlere gore
her sene yiiz milyon Avrupall kara-
yolu ile dig memleketlere gitmekte-
dir. Bunlardan bir cogu tatilleri es-
nasinda beraberlerinde cadirlarim

ve mutfak egyalarini da gotlirerek’

vasil olduklari yerlerde kamp ' yap-
maktadir. 1959 yilinda  iigyliz bin

Otomobil sa- -

araba Mang katetmis bulunmakta-
dir. Yakin bir zamanda Dalmacya’-
da bulundugum bir sirada bir akar-

suyun igine beline kadar girmig ba-
. ik tutmakla meggul bir sahis gor-

diim, sahilde ise plakas1 Paris men-
seli olan bir araba vardi. '

7 Avrupa memleketinde Demir-
yollar1 Idareleri «oto kugetli» tren
servisleri ihdas etmek suretiyle kay-
betmis olduklar: miigterilerini kazan-
maya caligiyorlar. Bu usule gore
otomobil sahibi ve arabasi geceleyin
aym .trenle seyahat etmekte ve er-
tesi sabah hareket noktalarmdan
800 kilometre uzakta bulunmak im-
kanlarina sahip olmaktadirlar. Av-
rupa demiryollar: idareleri aym za-
manda softrsiiz araba kiralama igi-
ni de ele almglardir. 1959 yilinda
Fransa’da 30.000 yolcu trenden in-
dikleri zaman 138 muhtelif gsehirde
kendilerini bekleyen bir vasita bul-
muglardir. HERTZ sirketinin Fran-
sadaki subesi olan «Europcars» §o-
forsiiz vasita kiralama faaliyetine
1951 senesinde 5 araba ile baglamig-
tir, bugiin ise bu konuda 3.000 ara-
balik bir parka sahiptir.

Yeni bir arabaya sahip olma
konusunda bir "Avrupalmn bir A-
merikaliya nazaran sahsi biitgesin-
den daha biiyitk bir miktar feda -
etmesi gerektiginden otomobile olan

" bu ragbet bilhassa dikkati cekmek-

tedir. Zira vasat fiatta halk tipi
bir arabaya sahip olmak igin Ame-

.rikali igcinin beg ila alti aylk ka-
- zancini bir kenera koymasit -gerek-

mektedir. Ayni tipteki bir araba
igin Avrupali bir iggi bir senelik
kazancin té.sarruf etmek mecburi-
yetindedir. Bunun sebebi Avrupada
araba sahibi. olmanin - Amerikada
oldugundan daha g¢ok bir insani tak-
dim’ etmesinden ve onun sosyal ka-
demesini yiikséltmesindendir. Dola-
yisiyle yeni bir araba satin alabil-
mek igin Avrupalilar Amerikalhlara
nazaran daha fazla kemerlerini sik-
makta ve mali akrobasilere mdiira-
caat etmektedirler.

.Avusturya’da sert bir vergi sis-
temine ragmen halen 20 kigiye bir
araba diigmektedir. Normal bir A-
vusturya vatandagi hafta tatili igin
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gerekli benzin ihtiyacini temin ede-
~ bilmek icin iki ila ii¢ giinliik yevmi-
yesini feda etmek zorundadir. Vi-
yanali bir arkadagimin yazdi§ma go-
re yeni bir arabaya sahip olabilmek
icin yeni evliler kendilerini etten,
esyadan, tatillerden ve hatta cocuk-
lardan mahrum etmektedirler.

Bat1 Avrupay: tahminlerin fev-

kinde bir hizla sarmig olan bu olay
dolayisiyle bircok memleketlerdeki
yol idareleri gayet miigkiil ve hazir-
Iiksiz bir durumda kalmlglardlr. Zi-
‘ra Bati Almanya'nmin 2.500 km. oto-
ruta sahip olmasina mukabil -difer
biitin Avrupa memleketlerindeki
toplam otorut uzunlugu bu miktarmn
yarlslm bile egit degﬂdlr

" Halen biitiin Avrupa da dort
geritli 1.600 km. uzunlugunda yeni
otorut inga halinde ve 16.000 km. de

hazirlik halindedir. Bu. maksatla te-.

pecikler diizeltilmekte, uyuklayan
koylerin digindan gegilmekte ve in-
san katili virajlar bertaraf edilmek-
tedir. Bir giin gelecek virajli bir cok
" inig ve gqikiglar yerlerini
tiinellerine terkedeceklerdir. Bunlar-
dan bir tanesine misal olarak Mont
Blane dagmm altmdan gegecek olan
ve acilmasma baglanilan tiineli zik-
 redebiliriz. 1962 senesinde trafife a-
¢ilacag: iimit edilen 11 km uzunlu-
gundaki bu’tiinel giinde 14.400 vasi-
taya gecit verecek ve Fransa, Italya
arasmdaki ‘giizergdhi 3 sa.at kisal-
tacaktlr

Fakat bu .suretle kazamlmaya
cahgilan saatler diger bazr sahalar-
da daha gimdiden kaybedilmig du-
rumdadir. Avrupamn her yerinde
tamponlar giin gectikge  birbirine
. daha gbk yaklagmakta, baggehirlerin
sokak ve caddeleri miktar: gittikce
artan vasitalar dolayisiyle devasa
tikanmalara sahne olmaktadir. Ham-
burg gehrinin merkez kesimlerinde
kritik saatlerde vasitalar geri geriye
yiiriiyen bir insandan daha-az sii-
ratle seyredilmektedir. Her 7 metre
yol uzunlugu icin bir motorlu va~
sitanin mevcut oldugu Ingilterede,
Paskalya yortusunda Londramn ba-
tismda vukubulan trafik tikanma-
sinin uzunlugu 40 km. yi bulmugtur.
Milanoda ¢ok yakin bir zamanda vu-
kubulan bir tikamklik dolayisiyle a-
_ sabiyete kapuan bir avukat arabasi-

n1 terederek diger bir vasita sahibi-
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. fetmektedirler.

karayolu

ni tabanca ile vurarak dldiirmiistiir.

Otomobil tevlit ettigi bu tikan-
ma tehlikesi kargisinda bu probleme
bir hal caresi bulmak tizere bilyitk

sehirler devaml olarak gayret sar- '
Miitehassis Fransiz

trafik polisi ekipleri gbsterilerde bu-
lunmak iizere i$vece, Almanyaya,

Hollandaya, Belcikaya ve Ispemya-e
ya davet edilmiglerdir.

Parisli bu
miitehassislardan birinin maharetli

-sopas1 altinda Stuttgart sehrinin bil-

hassa kalabahk bir kavsaginin mu-
taddan iki misli fazla trafigi gecir-

d1g1 mu§ahede edilmigtir. Diger ta-

raftan Ispanya, Italya, Fas ve Mo-
nako hiikimetleri Fransiz metodlari
ile iinsiyet. peyda etmeleri maksadi

ile birgok trafik polisini Parise gon- -

dermiglerdir. Bruxelles sergisinden
evvel Belgika hiiklmeti de ayni ge-
kilde birgok trafik polisini
gbrmek iizere Parise gondermistir.
Bu polisler memleketlerine dondiik-
lerinde diger meslekdaglarina Ogret-

.menlik etmigler ve bu suretle sergiyi
seline -

ziyarete gelen biliyiik insan
ragmen Bruxelles polisi duruma hé-
kim olmustur. :

Bu konuda her bilylik sehir o-;

rijinal hal c¢areleri - bilmaktadir.

. Parkmetrelerin ihdas edilmig oldu-

gu yerler haricinde Londranin mer-
kez kismimn genig bir bolgesinde

park yapmak yasak edilmiigtir. Pa--

risi takiben ve ondan ilham alarak
Roma ve Viyana gehirlerinin merkez
kesimlerinde de birer «mavi bolge»
(Zohe bleue) ihdas edilmigtir.

Avrupalilar heniiz 3}‘ollarda bir-
birlerini Amerik®lilarin temposunda

sldiirmekle beraber o tempoya erig-

mek i‘xzeredirler. Gercekten Bati Al-
manya trafik kazalarinda vukubulan

6liim nisbeti bakimindan Amerikanin
* iggal ettigi birinci yeri almistir. Zi-

ra 1959 senesinde Amerika’da bir
milyon niifus igin trafik kazalarinda

plenlerin miktari 214 olmasima mu- /

kabil Bati Almanya’da bu miktar
239 olmustur. Italyada her 75 daki-
kada oliimle neticelenen bir trafik

kazas1 olmaktadir. Yolcu - kilometre.
,1fa.des1 ile Avrupada. ucakla seyahat

etmek otomobil ile seyahat etmekten

‘10 defa daha z tehlikelidir.

Bir bakim irkek ve kararsiz
hale gelen Avrupa Memleketleri bu
katliami imkan nisbetinde azaltmaya

o

talim.

gayret etmektedir. Italyada baglica .
yollar pazar ve bayram tatili giin-
leri agir vasita trafigine ‘kapatil-
maktadir. Isvicrede ‘kamyonlar gun
pattiginda bulunduklari mahalde ko-
naklamak mecburiyetindedir. -Dani-

markada reklam levhalari vasfﬁ’a sii-
renlerin nazar: dikkatini celbetmeye-
cek gekilde yollar cwarlndan -uzak-

lagtinlmigtir. Almanyada ylize -ya-

kin «Verkehrsgarten» meydana ge-
tirilmigtir. Bunlar kiiciik .gocu‘klara
minyatiir arabalar vasitasi ile gehir
sokaklarmnin benzeri olup biitiin tra-
fik tesislerini ihtiva eden mahallerde
ve bir trafik polisinin nezareti altin-
da araba kullanmayr O6greten oto-
mobil mektepleridir. \ ;

Ik ihdas ed11d1g‘1 zaman d1kta.-
torce bir ya.va§1atma olarak kabul
edilen ve blrgok Avrupa memleket-
leri tarafindan reddedilen hiz tahdit-
leri artik kabul edilmektedir. Fransa
da tatil gi.inlerirj.de ve nisan aymdan

_ekim aylha kadar olan bitiin bayram

glinlerinde bilumum yollarda seyir
hiza 100 km/saat olarak tahdit edll-
migtir. .

Alkollu olarak araba siirme, ha.-
linde en sert tavir takinan memle-
ketler Iskandinavya memleketlendu'
Norvecte, kanmda % 0.05 nisbetinde
alkol bulundugu halde (bunun igin
biiyitkge bir pardak. kokteyl 1gmek
kafidir) direksiyon ba§1nda yakala-
nan herha,ng1 bir kimse asgari 21
gin hapis yatmak tehlikesi ile kars:
kargiyadir. Isvecte polis yollarda

- devriye gezmekte ve tesadufen her

hangi bir vasita stireni durdurarak
kanindaki alkol nisbetini olgmekte-
dir. Bu gibi ahvalde kanun iki duru-
mu -nazari itibara almaktadir. Bun-
lardan birincisi alkol tesiri altinda
araba siirmek ki bu durumda kan-
daki alkol mnisbeti % 0.05 ila 0.15
arasinda olarak takdir ed11m1§t1r,
ikincisi ise sarhos olarak araba siir-
mek ki bu durumda. da kanda.kl al-
kol nisbeti % 0.15 ten fazia olmaSI

_olarak takdir ed1lm1§t1r Sarhog ola-

rak araba siirmek sugu ile yvakala-~
nan bir 1svegl1 gerveti, ictimal. duru-

. mu ve invani ne olursa olsun tatbi-

katta dalma ‘hapse’ glrer

Alkol konusunda Isveghler ka-
dar sert olmayan Fransmlar buna
mukabil ‘bilhassa arabanin kendisi
ile ilgili hususlarda musamahasmdlr-
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