TURKIYE

~ MUHENDISLIK

HABERLERI

Karayollar1 Van Bolge tesisleri

Karayollara Genel Miidiirliigi Gaiigmalarma

K arayollar1 Genel Miidiirliigii
- 5539 sayih kanunla kurulmusg
Bayindirlik Bakanlifing bagh tizel
kigiligi haiz bir miiessesedir,
Miiessesenin kurulug tarihi 1950
yili olup bu sene 10 uncu hizmet
yilim tamamlamis bulunmaktadir,

Genel Miidiirliige kanunla
rilen gorevlerden bir kagim goyle-
ce siralamak miimkiindiir,

1 — Devlet yollar1 agina giren
yol ve kopriileri segip teklif etmel,
yol giizergdhlarini tayin ve tesbit
eylemek veya degistirmek, hazir-
layacagt plénlara gore yollar1  ve
kopriileri inga ve 1slah etmek, o-
narmak ve emniyetle kullanilmasi-
n1 saghyacak sekilde siirekli bakim
altinda bulundurmak.

Bu maddede gegen «Devlet Yo-
luy tabirinden- énemlj bdélge ve il
merkezlerini demir, deniz ve thava
istasyon, iskele, liman ve alanlarim
biribirine bagliyan birinci derecede
ana yollar kasdedilmektedir, '

4

ve- -

Toplu bir Bakis

Hazirlayan :
Karayollar1 Genel Miidiirliigii
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2 — Ii yollann aglarmmin yapim,
islah ve bakimt programlarim ince-
leyerek onanmasint Baymndirhk Ba.
kanliging teklif etmek ve denefle-
mek illerce yaptirilacak yol ve kop-
rii, proje ve Kesiflerini incelemek,
onamak ve kabul iglerinde uye bu-
lundurmak.

Bu maddedeki il yolu, bir —dl
sinir1 icindeki ikinci derecede dnemi
haiz yol olup, sehir, kasaba, ilce
ve bucak merkezlerini biribirine ve
il merkezine ve komgu ildeki yakin
ilce merkezlerine, devlet yollar1 ag-
larma, yakin demiryolu istasyonla-
rina, limanlara, hava alanlarina ve
kamu ihtiyacinin gerektirdigi difer
yerlere baglayan yollar da bu gu-
ruba dahildirler,

3 — Yollarin yapim, onarim ve
bakiming ve emniyetle iglemesi
muktezi garaj ve atolyeleri, maki-

na ve malzeme anbar ve depolari:,
idare binalarini ve servis ve akar.
yakit tesislerini ve bakim emniye-
tini saghyacak radyo verici istas-
yonlarini, Karayollar1 Genel Miidiir-
ligli gorevlerinin verimli -yOnetimi-
ne yarayacak diger herhangi tesis-
leri yapmak, techiz etmek ve kira-
lamak ve bakimlarini saglamak.

4 — Yollarin kullamliging tek-
nik emniyet ve korunmasina ait e.
sas ve kaideleri - tesbit etmek ve
yliriitmek miinasip gorecegi yol iga-
retlerini tesis etmek, ‘

5 — Yol aglan ile ilgili diger

biitiin igleri yapmak.

Genel Midirligiin yukarida bir
kismim zikrettigimiz gorevleri tet-
kik edilince devlet yollari lizerin-
deki galigmalarin asli gérev oldugu
anlagilacaktir, ’

Filhakika devlet yolar1 _genel
olarak iktisadi ictimai ve askeri
bakimdan zaruri 6lan yollardir, Bu
sebepledir ki bu yollar iktisadilik ve
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verim faktorii nazari itibare alin-
mak suretiyle muayyen programla-
ra baglanip ele alinmiglardir, Tiir-
kiyemizde bu sebekenin toplami
26.711 km dir,

11 yollaring gelince, Genel Mii-
diirliik bu yollar iizerinde tanzim
edici bir takim vazifelerle gbérev-
lendirilmigtir, Ciinkii bu tip yollar
emniyet, egitim, saghk gibi Aamme
hizmetlerinin ifasim1 gerektiren yol-
lardir. Bu tip yollarin  ingasinda, ik-
tisadilik ve verim faktdrii yammnda
intiyac ve hizmet de gbzdniine ali-
nir ki bunu da. mahalli idarelerin
merkezi bir idareden daha iyi ya-
pacaklar1 izahtan varestedir. " Bu
sebepledir ki bu tip yollar iizerinde-
ki fiili hizmet 1 Baymdirbk Mii-
diirliiklerine birakilmigtir, I1  yolla-
r1 gebekesinin toplam tull ise 34.187
km dir.

Ancak bu yollardan-iktisadi, ig-
timai ve askeri noktai nazardan on-
celik kazanan yollar iizerinde c¢a-
higmayr Genel Miidiirliik prensip o-
larak kabul etmis ve 10.000 km, lik
bir sebekeyi biinyesi icine almigtir,

Bu giristen sonra Genel Mii-
dirliigin devlet yollar1 ile biinye-
sine aldig1 il yollar; tizerindeki on
yilhk caligmalarim tetkik edebiliriz.

1 — Devlet yollarimin satih du-
rumlan itibariyle mukayesesi,

1950 1960
(km) (km)
Sert satihli yollar a
(B-eton, asfalt ve
emsali) 1322 6347
Gevgek satihll yollar
(Stablize, makadam, ’
parke ve emsali) 12004 17207
Tesviyeler 3070 1161
Ham yollar 3778 1996
20174 26711
1950 senesi 100 kabul edildigine
gore sert satihli yollardaki artig

480, geV§ek satihli yollardaki artig
122, - tesviyelerdeki azalg 29, ham
yollardaki azalig ise 45 civarmnda-
dir. Bu rakamlarin tetkikindepn c¢i-
kartabilecegimiz diger bir netice de
10 yi icinde Genel Miudiirliikkge ye-
niden 12.761 km lik bir yolun ya-
pilmig oldugudur,

Sert ve gevgek satihli yollarda
miktarlarin siir'atle artmasina mu-

kabil tesviye ve ham yollarin da
siir'atle azalmas: tabil bir hadisedir.
Ancak bu hadiseyi bu kadar kisa
siirede deoguran baslica amil biraz
sonra tafsilatiyle zikredilecegi {iize-
r2 Genel Miudiir lugun muayyen
programlar cercevesi. icinde ve ka-
demeli ingaat sistemine uyarak ca-
ligmay1 prensip olarak kabul etme-
sidir,

Yine bu prensibin neticesi ola-
rak 1950 yilinda devlet yollar1 se-
bekesine dahil yollardan  yalnizea
8.024 km si lizerinde makinali ba-
kim yapihirken 1960 da bu rakam
23.316 km si devlet yollarinda ve
10.000 km si il yollarinda olmak ii-
zere 33.316 km ye cikanimistir, Ke-
za 1950 de her mevsimde gecit ve-
ren devlet yollay: tuld 9.624 km den
ibaretken bu rakam 1960 yilinda
19.920 km si devlet ve 1.900 km si
il yolu olmak fizere 21.820 km ye
yiikselmigtir,

Yol mevzuundaki bu. caligma-
lara paralel olarak gerek devlet ve

gerekse il yollar: iizerinde yapilma-

s1 iktiza eden 10 m den biiylik acik-
lhiktaki kopriilerin ingas1 ile ugra-
silmig ve 1950 de devlet yollan ii-
zerinde mevcut 3.421 m uzunlugun-
daki koprii tulft 1960 da 31.703 ve
keza 1950 de il ve kOy yollari lize-
rinde meveut 709 m tGlden ibaret
biiylik kopri tul@ ise 1960 ta_ 15 701
m ye ulagtinlmgtir,

Bir taraftan yeni yo! ve koprii- -

lerin ingaatina  girigilirken diger
taraftan da mevcut gebekenin iyi
bir durumda bulundurulmast Kara--
yollar1 bakim tegkilati tarafindan -
daima emniyet altina alinmig,© bu
suretle Karayollar1  miinakalesinin
her mevsimde rahat¢a olmasi temin
edildigi gibi ingsaat igin yaptirlan
meblaglardan da en kisa zamanda
azami derecede faydalanilmasi sag-
lanmigtiy, ’

Bu caligmalara ilave olarak Ge-
nel Miidiirlilkge calisma semeresini
artirmak ve halka daha iyi seyahat:
imkanlar: temin etmek flizere yapi-
lan tesis ve yol boyu agaclahdirma
ve inkigafi iglerinden = bahgedilme-
migtis.

‘Karayollart Umum  Midiirltigii
bu hizmetlerini hitkiimetin yol ig-
lerine verdigi biiylik ©nem yaninda,
kendi i¢ bilinyesinde tatbik  ettigi

modern idare sistemi ve programl

calisma usulleriyle bagarabilmigtir.

Filvaki bir ige verilen 6nem, o
is igin bilitgce ile tefrik edilen para-
nin milll gelire nisbetle arzettigi
rakamlg Olciliiy,

1950 senesinde Karayollar: biit-
¢esi umumi devlet biitgesinin '% 3,6
si kadar iken 1961 de 10,64 kadari-
n1 temsil etmektedir. Bu yekGn 1950
milll gelirinin % 0.86 si iken 1960
da bu nisbet % .1.84 e yukselm1§ bu-
lunmaktadiz,

Tleri Avrupa memleketlerinde
yollara ayrilan paranin milli gelire

Yollar 11, Bolge Miidiirliigii Kitiiphanesi
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e

olan nisbeti % 2-3 arasinda, Ame-
rika’da -ise % 4 oldugunu digliniir-
sek o memleketlere gore yol mev-
zuunda c¢ok arkalarda kalan mem-’
leketimizde ‘Karayollar:i hizmetlerine
yeteri kadar 6denek aynlamadigim
kabul etmemiz icabeder,

Devletin yol iglerine verdigi bu
dnem yamnds Karayollar1 Genel
Miudiirliigiiniin = muayyen  Olgiilere
gbre caligmas1 ve sevki idarede yeni
metodlann tatbik etmesiyledir ki
muvaffakiyets hizla ulagabilmigtir.

Filhakika Genel Miidurliik, ig-
leri daimg bir plan ve program ger-
cevesi icine almasimi bilmis ve bu
cerceve iginde yiiriitmiigtir. Genel
Midiirligiin planlama Olgiisiinii §8y-
lece Ozetlemek mimkiindiir,

Genel Miidiirliikce yapilacak ig
(lazzm ve kafi) diisturuna gore
planlanir. Yani lazim olmayan bir
ig plaénlanmaz ve iglerin Onem sirasi
liizum derecesine gore ayarlanir,

Ayrica plana giren Dbir igin
programlanmasmin ihtiyaca kafi
bir olcide yapilmasi esastir, Ihti-

yacin miktari ve hususiyeti 20 yil
olarak kabul edilen bir proje silire-
sine gore tesbit edilir, Eldeki para-
nin, en ¢ok fayda verecek ige yati-
rilmas1 prensip olarak kabul edil-
migtir, Sebekenin geligtirilmesi
mevzuunda, evveld gecidi saglaya-
cak gekilde trafige acmak yol mev-
cutsag onu bakima almak ve ona-
rimlarla tedricen 1slah etmek kabul
edilen esaslardandir.

Bir yolu standart olarak in§a
etmek icin trafik hacminin muay-
yen bir seviyeye ulagmig olmas: esas
kabul edilmig ve yolun geometrik
standartlan trafik sayisina tabi o-
larak fayin edilmigtir.

Iste yukaridan beri anlatilan e-
saslara istinaden Karayollar1 - Ge-
nel Miudiirligii 1950 den bu yana
bir g¢ok program etiidleri yapmuis,

sartlarin degismesi kargisinda bun-

larin derhal revizyonuna girigmig ve
uzun vadeli planlarim1 her zaman
memleket bi’myesiné en uygun bir
hale getirmeye c¢aligmigtir, Bu su-
retledir ki Genel Miidiirlitk hata ve
kusurlarini daima senesi iginde id-
rak etmis ve tedbirlerini derhal al-
masim bilerek buglinkii seviyesine
yikselmigtir, '

Genel Miidiirléigiin son uzun va-

Corum - Osmancik yolu km 24
yeni Kirkdilim varyanti

Corum — Osmancik yolu Km 24
Kirkdilim eski hali

deli plan1 Karayollar1 plénlama e-
tiidii olup 1961 tatbikat programi bu
etiide dayanmaktadir, Planlama ve
programlama safhasing paralel ola-
rak Genel Miidiirlitk tegkilatimi dai-
ma’ programlar gercevesinde tutmus
ve kilit mevkileri hari¢ biinyenin

" gogu programlarin hacmi ile ilgili

olarak ayarlanmigtir. Bu ’a.ya,rlama.
sirasiftda daimi biiylime ve kiicll-
menin blmamasme bilhassa dikkat
edilmigtir. Cunkil biiyliinede gereken
evsafi haiz elemamn hemen bulu-
namiyacafi, kiiciilirkeh de elde
mevcut Bliylik emek masraf ve za-
man sarfl ile yetigtirilmi§. elemanla-
r1 elden Qkarmak gibi Zaruretlerle
karsilagilacal bilinen hadiselerden-
diz. ' . . ‘
Ayrica programlarin ahiden ge-
nigletilmesinin idarecileri yeni tegki-
latlanma problémleri ile<kar$t kar-
siya birakacagimt da gbzoniinde bu-
lunduran Genel Midiirlik prog-
ramlarin miimkiin ve pratik oldugu
kadar da uzun vadel olmasina bil.
hassa dikkat etmig. ve gall§m1§f11'.
Yine iyi bir tegkildtin iyi. egi-
tim gormiig kimselerden
edebilecegine inanan Genel Midiit-
lik bu ise gereken Onemi veérmis
muhtelif kurslar, seminerler, konfe-
ranslar v.s. yolu ile personellerinin
devamli olarak yeni bilgilerle te¢hiz
edilmelerini saglamig ve c¢kardif
kitap, brogiir ve biiltenlerle yol mev-
zuunda, memlekette mevcut biiylik
boslugu genig Olglide doldurmugtur.
Prog‘ramlahm1§ ve tegkilatlandi-

rilmig bir igin iyl ylrdylip yirtime- -

digi kontrol mekanizmasi ile tesbit
edilebiliv. Kontrol mevzuunda kabul
edilen kistaslari goyle  siralamak
milmkiindiir, Bir iste herhangi bir
miidaheleye liizum olup olmadifinin
tesbiti, bdyle bir miidahaleye liizum
varsa bu miidahelenin hangi bo6liim-
de ne vakit ve ne miktarda olmasi
gerektiginin tesbiti, Bu  unsurlari

tesbit icin de istihsal, kalite ve ma-
- liyet kontrollar

~olmak lizere ii¢
kontrol sistemini kurmusg ve bunlar-

tegekkill -

dan aldigi neticelere gore iglere yon .

vermigtir., Genel Miidiirliikge yap-
tirilan yeterlik etiidleri bu mekaniz-
man:n heticelerini ¢ok vazih bir ge-
kildo vermektedir, .

Iste program,; tegkilat ve kont-
rol mekanizmalarindaki -prensipleri-
ni kisaca arzettigimiz Genel Miidiir-
litk bu disiplinli ¢aligmalari metice.
sinde yol davasmnin tahakkukunda
gbrev alan her elemanin; onun dnem
1 bir ritknii oldugunu kabul etmesi
gerektigi fikrini onlara agilamig ve
yerlegtirmigtir, - Ciinkii bir davada
muvaffakiyet i¢in o davamin tahak-
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Giresun - Trabzon km 137

kukunda herkesin aym gaye ugrun-
da bir takim halinde el birligi ile ig
gérmesinin gart oldugunu inanmig-
tir. Ve yine inanmigtir ki el ve gb-
niil birligi ilé caligan bu takim ga-
yeye ulagtig1 zaman her eleman onun
kazamlmasinda kendi roliiniin de
oldugunu bilerek kendisini memnun
hissedecektir. Ayrca yurt kalkin-
masinin son derece hayati bir saf-
hasinda bir ige yaradigini bilen fert-
ler vatana bdyle bir is yapmig ol-
maktan da yine sahsi bir zevk du-
yacaklardir. Biitiin c¢aligmalarin ne-
ticesinde elde edilen nedir? geklinde
hatira bir sual gelebilir,

1950 den 1960 senesjne kadar
Karayollarnca yatirilan paralar her
ne kadar cari fiatlarla 4.281.388.433,
— lira olarak gdziikiiyor ise de 1950

indeksine gore bu paranin satin al-

ma giicli 2,5 milyar liramin bile al-
tme, diigsmektedir,
Bu yatinnmlardan istifade eden

" otobiis)

trafik olduguna goére trafigin yol

fizerinde yaptigr km, ile tagidign
yoleu ve ylik miktarlarindaki ta-
havviilat bize yatirimlarn verim

dereceleri hakkinda en dogru malfi-
mat verebilecek mehazlardir.

Filvaki 1950 de toplam motorlu
tagit sayist (Otomobil, kamyon ve
olarak 26.457 adet iken
1960 da bu 94.591 adede ylikselmig
ve bunlarin yarattigi trafik hacmi
de so6yle olmustur.

1950 yilinds biitiin  tagitlarin
yvaptigi km. yilda 557.000.000 tasit
X km. iken 1960 da bu 1.524.000.000
tagit X km. ye keza 1950 de yollar
tizerinde tasinan yiitk miktarnn yilda
£957.000.000 ton X km, iken 1960 da
bu miktar 3.887.000.000 ton X km.
ye; ve yilda yollar iizerinde seyreden
yolecu miktar: da 2.597.000.000 X km
den 10.686.000.000 yolcu km, ye ulag-
mig bulunmaktadir, Bu duruma go-
re, 1950 ye nisbetle tagit X km. ar-
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tis1 2,73 misli oldugu halde ton X
km. deki artig 4,05 ve yoleu km. deki
artisi ise 4,12 olarak tezahiir et-
mektedir, Tamamiyle hususi sektd-
re ait olan bu sahadaki inkigaftan
dolay:r ne kadar sevinilse azdir,

Gayet tabiidir ki gerek ticart
egya ve gerekse yolcu nakliyatindaki
bu artiglar neticesi olarak millf ge-
lirdeki Karayollari paymda devaml
bir artig olmugtur.

Filhakika 1950 yilinda Tiirkiye
millj geliri 8.964.200.000,— Tiirk li.
rasi ve bu gelir i¢inde ulagtirma pa~-
y1 476.900.000,— Tiirk liras: ile 9, 5
ve bu pay iginde Karayollar1 pay:
277.418 ile ulagtirma payinin 9, 58
zinj iktisap ederken; 1959 da da
40.095.000.000.— Tiirk lirasi ile 9%
7 ye ve bu pay ig¢inde Karayollan
hissesi 1.339.608.000,— Tiirk lirasi
ile 9, 49 za ulagmig bulunmaktadir.
Milli gelir iginde Karayollar pay:
ise % 3 civarinda kalmigtir. Baz 9
lerdeki diigiik ve milli gelir hissesin.
de 9% 3 iin sabit kals para kiyme-
tindeki tahavviilattan ileri gelmek-
tedir, Hadd: zatinda son senelerdeki
miktarlar ilk senelerin asgari g
misli civarindadir,

Yollardan miitevellit milli ge-

< lirdeki bu artig miktan hig stiphe

siz ki ekonomimizin diizelmesi nok-
tai nazarinda kiiciimsenecek bir Ta-
kam degildir, )

Yol hizmetlerinin memleket e-
konomisi igindeki bu yeri yaninda
onun amortismanmm da hesaplama_
mi1z miimkiindiir. )

Yollara yapilan her yatirnmmn 20
senede amorte edilecefi diger bir
ifade ile yapilan bu ‘yol ve kop-
riiniin normal bakimi yapildign tak-
dirde 20 sene Omrii oldug'u kabul
edilmigtir,

Bu sebeple 1950 senesinde yapi-
lan bir yatirimin 1970 senesine ka-
dar bir amortismana tabi tutulup
aynm devre i¢in bir tasarruf hesabi
yapilmaktadir,

1950 - 1960 seneleri arasindaki
yatirumlarin 10 yila isabet edenle-
rinin faizleri ile birlikte tutan
1.093.431.000,—  Tiirk liras1 buma
mukabil tasarruf yekOnu ise 1.066.
149.000,— olarak hesaplandigina
gbre agag yukarn yatirdifimz pa-
ranin bu devreye isabet eden payi-
n1 almig durumdayiz,





