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Yeni Izmir - Alsancak Limani o |

Zmir sehr1 Ege denizi iizerin-
de 38° ve 39° arz dereceleri -

arasinda insa edilmis bulunmakta-
dir. Istanbul’un kus ucusu 400 km
cenub - garbisinde olup daha ziya-
de yumusak ve saglam bir iklime
sahiptir. Kigin simali garbi ve ce-
nubu garbi riizgarlar1 kafi miktar-
da bol yagmur temin ederler. Ya-
Zzin muntazam bir surette serin riiz-
garlar, daha ziyade (imbat) eser
ve sicak aylar esnasinda 27° lik
vasati bir harareti muhafaza eder.
Senelik ortalama hararet 17° olup
kis aylari esnasinda
0° nin altina da iner. _

izmir sehri tamamen sarka ait
bir iilkenin Ege denizine acilan ta-
bii bir mahrecidir. Bu havali Tiir-
kiyenin nufus¢a kesif. mintikala-

rindan biri olup- iktisaden tam ma- .

nasile inkisaf etmistir.

Incir, titiin, pamuk,; lizim, zey-
tin gibi ziraate miisait araziyi sula-
mak, yagmursuz giinleri miithim

fermometre.

Cevn'en :
Necdet GURAN

Yiik. Miih.
N

etmektedir. Bug-
sekildedir.

mikdarda telafi
day mahsulii de ayni

Toprak alt1 ise krom ve manganez

madenlerini ihtiva eder.

Biitiin bu mahsuller ya dofru-
dan dogruya veya _ piyasada sekil
degistirdikten sonra

hazirlanirlar. )
Muhtelif i§gallerde,. bilhassa
1922_yang1n1ndan sonra ' yeniden

insa edilen Izmir sehri; Efes, Sus,
Bergama, Sard, Manisa v.s. gibi se-
refli isimmleri olan tarihi beldeleriy-
le meshur bir turistik bdlge mer-
kezidir ve bu iinvani iyi mevsim
zamaninda pek c¢ok ziyaretci cez-
beder.

Liman ve miihim deniz ingsaat

‘tesisleri, Izmir sehrinin ekonomik
hamlelerle dolu olan mamur fmnti- .

kalarinin en islek yerleridir.
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ihracat icin

" ticaret mitsavirligi

Son senelere kadar limana ait

“kapasite mahdut idi. Harekete ge-

cen Turklye Cumbhuriyeti . Hiikime-
ti izmir korfezinin Alsancak semti
kenarinda yapilacak olan modern
bir liman insasina ve bunun onem-
li yeni tesislerle techizine tegebblis

‘etti. Beynelmilel bir miinakasa ne-

ticesinde calismalar, deniz ve Nafia
islerinde ihtisas1 olan (La Société
de Construction des Batignolles)
isimli biiyiik bir Fransiz taahhiit
sitketine tevdi edilmistir.
' Yeni imalatin tarifi:
izmirin yeni Aisancak limam
baslica su imalatr ihiiva, etmekte-
dir: .
2) 370 metre uzuniugunda ve
75 metre genisliginde olan sakuli
Mol Zemin (-10,50) metre kotuna

[€)) Bu makale Tirkiyedeki Fransiz sefaretinin
biirosii tarafindan
negrolunan  (Bulletin d’information’ économique
et technique) adli derginin 1960 senesi 3 No h
sayisindan terciime edilmigtir.

ekonomi
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kadar tarandigindan biiylik tonajh
gemiler bu moliin ucunda her iki
tarafa da yanasabilir. Yapilmis olan
rihtimlarin inkisaf tuli 815 metre-
dir. : .

Mol; dort muvazi demiryolu ve
bilylik tonajli vinclerin montajina
miisait ving yolu ile techiz edilmis-
tir. Ayn1 zamanda gemilerin bosal¥
tilmasinda taneli hububata ait olan-
larin havayr cekme tarzinda nakle-
dilmesi ile pndmatik olarak yeni-
den basilmasi ve silolara kadar nak.
li icin bir tasiyicr kayisla ikmalini
temin maksadiyla hususi yollar tef-
rik edilmistir.

Yeni iskele {izerinde kiymethi
ticari mallarin ve bozulabilecek er-
zakin muhafazasi icin 110,00 metre
uazunlugunda ve 37.00 metre genisli-
ginde bir transit anbari yapilmis-
tir. )

ikinci bir anbarin insasi igin
yeni mol’iin ucunda yer ayrilmistir.

b) Yeni moliin irtibat kismi;

10,00 metre genisliginde bir sose
yol baglantisi ile 15,00 metre genis-

olglimii yekGinu 7500 m2 olmakta-

- dir.

d) (7,000 metrelik rihtimin
imtidadinda (-2,50) metre derinli-
ginde, 225 metre uzunlugunda ve
20,00 metre genisliginde bir sandal
rihtimai.

e) Nihayet, yeni limanin her
iki ucunda toprak doldurma sure-
tiyle yapilan dolguyy koruma ima-
lati. Cekirdekler igin 5/20 kg ve
dis kisimlar igin 100 kg lik taslarla

. denize dogru 1/3 meyilli kaba an-

rosman.

Mecmuu uzunlugu 400 metre
ve genislifi 50 metreden 75 metre-
ye kadar degisen bu toprak doldur-
ma isi bilhassa &nemlidir. Imlamn
kalinhigs Dbazi mahallerde (-4,00)
metre zeminden itibaren 5,50 met-
reden daha fazlaya balig olmakta-
dir.

f) Rihtimlarmn heyeti umumiye-
st komple bir demiryolu hiizmesi
ile miicehhezdir. Bundan bagka su
ikmali, elektrik, ve telefon hatlarini
da ihtiva ederler.

Tenvirat; 500 ve 1000 Whik 15

insaat faaliyetinden birv goriiniis

liginde ii¢ yollu bir demiryolu bag-
lantisindan miitesekkildir. Irtibat
imalatinin uzunlugu 250,00 metredir.

c¢) 250 metre uzunlugunda ve
60 metre genisliginde sahile bitigik
bir rihtim, - (-7,00) metre seviyesine
kadar taranmistir. Bu rihtim aym
zamanda demiryollar1 ve ving yol-
lan ile de techiz edilmistir. (-10,50)
metrelik rihtundakine miisabih bir
transit anbari.da vardir.

Boylelikle kapah satihlarin yiiz

projektorlii  bir batarya tasiyan
30,00 metre irtifaindaki madeni is-
keletli bir kule ile temin edilmistir.
Projektorler ve 1sik menbalar:
transit anbarinin harici duvarlarina
tesbit edilmistir.

Muhtelif imaldtin insa usulleri
A — Temeller :

imslatin  heyeti . umumiyesi,
rihtimlar ve transit anbarlari beto-
narme olarak yapilmistir. Yeni li-
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man insaat1 i¢in segilen mahal; yu-
musak zeminin mevcudiyeti ve ba-
z1 kereler 50,00 metre derinlige ka-
dar varabilen metanetsizlik' ile ka-
rakterize edilebilir.

izmir bolgesi stk sik ve tehlike-
li yer sarsintilarina pek ¢ok ma-
ruz bulundugundan dolayr su de-
rinliklerindeki rihtimlarin temelleri
ciddi meseleler -ortaya koymustur.
Temel zemininin bu miitehavvil
mahiyeti biitin imalat temellerin-
de uzun tulde cakma kazik kullanil-
masini icap ettirmistir.

«Deepsounding» cihazi vasita-
siyle yapilan ihzari sondaj calisma-
lar1; tesadiif edilen sert zemin ta-
bakalarmmin derinligi ve kalinlifina
tabi olarak kazik uzunluklarinm
muhtelif mintikalarda tesbitine im-
kin  vermistir. Boylelikle azami
cakma kazik uzunluklari 32,00 met-
reye kadar varmaktadir.

Bu ameliyeleri miiteakip su
derinliklerinde ve disarda imalatin
temellerinde iki tip kazik kullanl-
maga baslanmistir.

Birinci vaziyette ataleti fazla
olan Ustiivanevi (kutur ¢ = 60
cm) kaziklar kullanilmistir, Bu ka-
ziklardaki 6lil agirhf  azaltmak
i¢in bu kaziklar 9 cm kalmlhifinda |
ince boru seklinde teskil edilmistir,
kazigin ici bostur. Kazifin kaldiril-
mas! ve ¢akilmasindan sonra dahi- -
Ii bosluk vibre betonla doldurul-
mustur. Dahili su sizdirmazlik ta-
mamile birbirine kaynaklanmis 2
m/m lik sactan miitemadi bir ki-
Iif vasitasiyle temin edilmistir.

ikineci vaziyette ise 40 x 40 cm
kare maktainda dolu kaziklar kul-
laniimistir. Kazik boylarinin biiyilik
olmasi sebebiyle nakil ve idaresi
hususi tedbirler alinmasini icap
ettirmistir. Bilhassa 25,00 metreyi
miitecaviz uzunlukta kaziklarin ale-
lade sapanlar kullanilarak kaldiri-
lip konulmasi tehlike arzettiginden.
palanga kirisleri vasitasiyle ii¢ yer-
den kaldirilmasi zaruret halini al-
mastir.

imalatin temelleri icin, bashk
alt: irtifa1 30,00° metre olan iki yii-
ziicli gahmerdan ve iki kara sahmer-
dani, icabina gore kullanilarak
cem’an 4040 yuvarlak kazik ve 1850
kare kazik cakilmistir.
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B — Rihtimlarm iist kism :

Rihtim kaziklari iizerindeki {ist
kisimlarm dosemeleri igin mulite-
lif tip insaat kullanilmistir,

(-10,50) deki rihtimin bir le-‘

- m1, kaziklarin baslarina. oturtulmus
ve mantar ddsemeler esasina gore
hesap ve techiz edilmis 50 ecm Kka-
Iinhginda basit bir dal seklinde he-
sap edilmistir. Zahiri kirislerin yok-
lugu kalip calismalarini sadelestir-
mistir, fakat armatiir sebekesinin
¢ok sik olmasi dolayisiyle beton
vibrasyonundaki = giicliik ile imalé-
tin yapilmasi ve demirlerin yerleri-
ne konmasinda en ince teferruatina
kadar dikkat ve ihtimam istenmesi
aksi fikri icap ettirmistir.

Bu sebepler miiteahhidi, diger
imalati icin, kazklart Dbirbirine
baghyan Kkirisleri mesnet olarak
yapilan daha Kklasik - bir ddseme
sistemini kulanmaga sevketmistir.

(-10,50) m lik esas rihtimin da-
ha biiylik bir kismu -ile (-7,00) m
lik rihtimin heyeti umumiyesi mii-
teakiben bu tarz. insaat ile yapil-
mistir Ust kisimlar ingaatinda birbi
rinden ayirt edilebilen muhtelif
miiteakip safhalar asagida gosteril-
mistir :

Bir anbarm icten girimiisii

— Kirislerin kalip, derirle techizi

ve betonu; dosemelerin alt yu-
_ zi seviyesine kadardir.

— Dosemelerin kalibi, kirislerin be-
tonu dokiiliip kuruduktan 15
glin sonra bunlar mesnet kabul
edilerek  yapilmistir. Demirle

techiz ve betonlama dosemele-

rin yar irtifaina meseld 20 cm
kadar yapilmistir.

— Bilahare doseme armatiirlerinin
iist kisimlarinin demirle techizi
ve dosemelerin ikinei yarisinin
betonlanmasi yapilmustir.
Betonun kendi kendisini tasima

sistemini kullanilmas: sayesinde

kaliplarda miihimce Dbir azaltma
yapildigindan bu usul ¢ok memnu-

niyet uyandirmistir. .

Demiryolu irtibat kisminin in-
saatinda yeni bir , prefabrikasyon
sistemi kemer seklinde ince parcga-
lar dosemelerin kalip calismalarmi
tamamile ortadan kaldirmstir.

Bu parcalar; anahtar kalinligl

4 ¢m olan ve arme olmiyan beton-

dan olup kollu bir vin¢ yardimiyle

“ ileriye gotiiriilerek yerlerine konul-

makta idiler. Kirislerin taban ka-
Iiplar1 iistiinii mesnet olarak kul-
lanmak suretiyle insaat miiddeti

asgariyé indirilmis ve dogeinelerin
birbirini takip eden iki safhada
dokiilmeleri miimkiin kilinmigtir.
C — Transit anbarlan :
Her bir anbar insaati sunlari
ihtiva etmektedir :

— Dikmeleri dahi yerinde dokiil-
miis ve iskeleti betonarme pre-
fabrike olan bir gati tertip edil-
mistir. Miitesavi iki direk yar-
dimiyle  kaldirip koyma isi -etiit
edilmis ve neticede dokme ce-
likten mafsallar marifetiyle iist
kisim ddsemesine ve birbirlerine
baglanmislardir. Bu unsurlarin
agirliklar: 25 i1a 40 ton arasinda
degismektedir. Cok agir imalat
olan asli cat1 iskeletleri ile ikin-
ci derecedeki iskeletlerin dilatas-
yon masraflart 9.00 m yiliksekte

12.00 = metre. boyurida, olan
portiklerle teskil edilmistir. Bu
portiklerin yapilmasi da prefab-
rikedir. -Bir agirlik veya fevkala-
deden bir engel olabilme ihti-
- mali portiklerin yerine konma-
sinda ¢ok dikkatli kaldirma usul-
lerini icap ettirmektedir.

— Esas portikleri birbirine bag-
liyan prefabrike aksam, kirisle-
rin nihayetleri olduklar1 - yerde
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betonlanmak suretiyle saglam-
lastirilir.

— Cat1 Ortiisii dosemesi nerviirlii-
diir. Bosluklan (Vacuum Conc-
rete) usuliine tabi tutularak,
yerde prefabrike olarak yapil-
mistir. Kalibl sokiildiikten son-
ra bu dosemeleri; bosaltict tu-
lumbaya bagli bir emici kaldirict
ile miicehhez, kollu bir.vin¢ ma-
rifetiyle tekrar alinirlar ve ile-
riye gotiiriilerek yerlerine konu-

Iurlar.

Bu vinc prefabrike duvar ak-
saminin yerlerine konulmasinda da
ayni sekilde hizmet etmekte idi.
— Dahili ve harici duvarlar yigma

bosluklu cimontadan insa edil-

mislerdir. Binanin uzun aksami
ve iic koseli cat1 tepesinin ter-
tibi yerinde dokiilen betonarme

kirigler 've direkler ile tamam-

lanmstir.

D — Toprak doldurma ve tara-
ma caligmalart :

Limanin umumi taramas: bir
godeli tarak gemisi vasitasiyle ya-

pilmistir. Taranan hacim 1.850.000.

m31 bulmustur. Gevsek zeminlerin
taramalarinda bilhassa (-2,50) deki

8

" rthtimda salapurya iizerine monte

edilmis alic1 kepgeli vin¢g kullanil-
mak zarureti hasil olmustur.
Kumlar ve dolgu topragl; emi-
ci tarak gemisi tarafindan deniz
kumunun refulmani ile yerlerine
konulmustur. . :
Kamyonlar kara islerine ait
yapl malzemeleri i¢cin kullanilmistir.
Calismalarin ehemmiyeti :
Yapilmig imaldtin ehemmiyeti-
ni gdstermek bakimindan bu igde
kullanilan mikdarlara ait bazi ra-

kamlar : .

— Denize ortalama uzunlugu 30
metre olan 6000 adet betonarme
kare ve listiivanevi kazik ile palp-
lans cakilmistir.

— Rihtim ve anbarlarda betonarme
imalat icin 80.000 m3 beton kul-
lanilmistir.

— Demir techizati i¢in 12.000 ton
celik sarfedilmistir.

— Kurutma ve sahil muhafazasi
icin 110.000 m3 tutarinda mubh-
telif dolgular yapilmistir.

-— 40.000 m3 anrosman ve tas mal-
zeme Kkullanimistir.

— Calismalarm heyeti umumiyesi
igin 2.000 m3 kalip kerestesi sar-
fedilmistir.

— Liman mintikasi dahilinde
1.850.000 m3 umumi tarama ya-
pilmastir. :

Ehemmiyetli mikdarda Fransiz
teknik personeli ve mahalli isci
kadrosu ile getirilmesi zaruri olan
ve kiymetleri 400.000.000 Fransiz
frang: civarinda tahmin edilen ka-
ra ve ylizilicli yapr malzemesi ile bu
calismalar beraberce yapilmistir.

Calismalarin yeklnuy baslangic-’
ta 30 milyon Tiirk lirasi kesfedil-
mis olup yapilinca 50 milyon Tiirk
lirasinl gecmistir. Q .

Bilfiil calismalara 1956 senesi-
nin bidayetinde baslanilmis olup
calismalarin heyeti umumiyesi 1959
senesi Mayls ayinda tamamlanmig-
trr.

Yeni tesisler Tiirkiye Cumhu-
riyeti Hitklumeti tarafindan tahak-
kuku istenilen tesislerin iigte biri
olup esasen Kkifayet etmemektedir.
Bu giinkii c¢alismalarin hitamini
miiteakip ehemmiyetli tevsiat ya-

‘pilabilecektir

Boylece bu Fransiz imaliti; bu
memleketin Fransa yaninda inkisa-
fina ve Akdeniz havzasinda uzana-
rak ticaretinin islahina yardim ede-
cektir.

Alsancak Silosu iistiinden esas iskele, yol ve demiryol tekariib iskeleleri, I,II No.lu hangarlarin goriiniisii.
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