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PROFESOR L. ESCANDE

S u problemleri ile ugrasan “mes-
lekdaslarimizin pek yakindan

tanidiklari bir isim vardir, Profesor
ESCANDE.

Hidrolikte en karisik problem
lerde teori ile pratigi miistesna bit
sekilde beraberce yiiriitmeyi bilmis
olan ESCANDE I Haziran 1902 dc
Fransanmin Toulouse sehrinde dcg

mustur. 40 seneye yaklasan meslek”’

hayatinin hemen tamamini hidroli-
gin gelismesine, yeni formiillerin Hu-
lunmasma veya mevcut formiillerin
tashihine hasretmis ve diinyada bi:
hassa model tatbikatcisi olarak iin
Salrms-tlr.

Halen mezun oldugu, Toulouse
elektronik, elektroteknik ve hidro-
Jik yiiksek mektebinin miidiirii bu-
lunan ESCANDE ayni zamanda F-
ransiz ilmi arastirma umumi defe-
gasyonunun ilmi miisaviri ve Fran
s1z ilimler akademisi azasidir.

Kendisinin cihansumul sohre!i-
ne bir misal olmak iizere Fransa
disinda, . 11 ilimler akademisinin de
azasl, 6 iiniversitenin seref doktoru,
10 miihendislik tesekkiiliiniin serei
azas1 yalniz Fransa icinde 151 mii-
tecaviz resmi miiessesenin musaviri
pldugunu, diinyanin muhtelif mem-
leketlerinde  konferansiar vermex
iizere 50 kadar seyahat yaptigimi
ve sadece Fransada 17 biiyitk mii-
hendislik firmasinin da miitehassisi
oldugunu kaydetmek kafidir. Bun-
larin haricinde 190 adedi ilimler a-
kademisi tarafindan kabul edilip ya-
ymlanmis. orijinal not we 17 adadi
muhtelif yayinevleri tarafindan ya-
yinlanmis kitap olmak {izere kiiciik-
lii biiytiklii 360 kadar eser kaleme
almistir. Profesér ESCANDE bu ¢a-
lismalarindan dolayr ilimler akade-
misinin bir¢ok miikafatlary ile 1926
da Bazin, 1949 da Pierson- Perri:
miikAfatlarini almis ve nihayet 1953
haziraninda Fransiz ilimler akade-
misine secilerek Fransizlarin, tabit
riyle olumsiizler arasina karismis
Lir.

Turkiveye vyaptigl iic seyahatte

gerek verdigi konferanslarda gerek-
se hususi toplantilarda yaptigi ko-
nusmalarda bilyiik ve icten bir Tiirk
dostu olarak yeni hedrolik problem-
leriniizle gayet yakindan aldkadar
olmus ve pek coklarina ¢oziim yol-
larimi gdstermistir.

Son yillar zarfinda, Toulouse’'da
kendisinin kurmus oldugu Banléve
laboratuvarinda, elektriki benzesim

metodu ile hidrolik problemlerin
¢Oziimii mevzuunda cok enteresan
¢alismalar yapilmaktadir.
Eserlerinden heniiz pek az1 di-
limize ¢evrilmis bulunan ESCANDE
1, bu biiyiik Tirk dostunu, miihen-
dislik meslegine yaptig1 yardimlar
dolayisiyle takdirle karsiliyor ve e-
serlerinin bir an Once dilimize c¢ev-
rilmesini temenni ediyoruz.

PROFESOR L. ESCANDE
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MISSION EN TURQUIE

Par le

frofesseur ESCANDE

. Membre de I'’Académie des Sciences de Paris
Directeur -de I'Ecole Nationale Supérieure d’'Ingénieurs de Toulouse

Conseiller Scientifique de la Délégation Générale a la Recherche

a revue «Tiirkiye Miihendislik
L Haberleri» a bien voulu me
demander un bref article sur mes
impressions de voyage en Turguie.
Tres sensible 2 cet honneur, dému
par les splendeurs naturelles et les
beautés artistiques de cet admirable
pays, ainsi que par laccuell si ami-
cal de mes collegues, impressionné
par ses rapides progres scientifigues
j'ai accepté avec entbousiasme, tout
en regrettant que I'insuffisance de
ma plume ne me permetie pas
d'exprimer, autant que je le voud-
rais, profondeur et l'etendue de mes
sentiments.

En Mai 1954, une Mission de
Conférences m’avait permis, pour
la premiere fois de réaliser un réve
trés ancien, en attérissant & Istan-
bul et m’avait procuré 1'honneur d’y
faire deux conférences 4 la Faculté
Technique. .

D'un séjour tres bref et ‘trés
chargé, je conserve des souvenirs
precis et fort agréables, sur le plaa
technique, qu'il s’agisse des confé
rences elles mémes, de la visite dc
la Faculté Technique et de mes en-
tretiens avec mes éminents
gues, de l’aimable proposition qui
m’avait été¢ faite a propos de la
Chaire d’'Hydraulique rendue va-
cante par le décées de son célébre
et regretté titulaire, des consultati-
ons relatives aux ruptures de 1la
conduite d’amenée d’eau alimentant
Istanbul, ou de la visite du barrage
d’Elmali dont I'évacuateur de crues
avait été étudié sur modele réduit
dans nos Laboratoires de Toulouse
en liaison avec le Professeur Engez.

Et, sur le plan de I'Art, je de-
meure ébloui~par les visions en-
chanteresses que m’'avait procurdes
ce séjour, vus sur la mer et sur les

colle-

iles depuis le point culminant de
Scutari, promenades en bateau sur
le Bosphore et en auto sur les rou-
tes qui en longent les rives, forét de
Belgrade et anciens barrages, pano-
rama de la Tour de Beyazit, Musée
de Sainte Sophie, palais de Top-Ka-
p1, mosquée bleue du Sultan Ahmed,
grande mosquée du Sultan Soliman
et tant d'autres splendeurs qui,
jusqu’a mon dernier jour, pareront
mes souvenirs d'inoubliables mer-
veilles.

D'Istanbul, lavion, d'un coup
d’ailes, m’avait conduit & Ankara, oft
le Ministére des Travaux Publics
avait organisé mes conférences, tra-
duites par Monsieur le Président
Fuat Sentiirk qui m’avait fait visiter
cette belle ville, & la croissance
prodigiuesement rapide, dont le
parc fleuri et le lac majestueux ont
des proportions telles qu'on ne peut
les croire artificiels, cette ville que
dominent, d’'un c6té les vieux rem-
parts de l'autre le prestigieux Mau-
solée du Président Atatiirk, sym-
boles respectifs d'un passé glorieux
et d'un avenir paré des plus riches
promesses...

Puis, les années ont passé avec
la rapidité effarante que leur confe-
re une existence sans cesse partagée
entre des points divers d’'un monde
chaque jour plus petit et pourtant
encore si grand a l'échelle humaine..

Clest

seulement en octobre

1959, qu'une invitation de la D.S.L

m'a procuré le grand plaisir de re-
venir a Ankara pour quelques jours.

Jai revu Ankara, mais c'est a
peine si j'ai reconnu cette grande
ville dont la population avait dou-
blé en 5 ans et dont les quartiers
nouveaux, les grandes avenues
s'étendent chaque jour davantage

en créant des problémes multiple
parmi lesquels celui de V'eau, auque
ma déformation de spécialiste me
conduit & accorder une attentior
particuli¢ére.

Je ne saurais assez dire tout I'inté
rét qu’ont alors présenté pour mo
les colloques et conférences organi
sés a la D.S.1. sous la Présidence dt
Directeur Général Siileyman Demi
rel, la visite des Services du Pré
sident Fuat Sentiirk( tout particu
lierement celle du Laboratoire d’'Hy
draulique ou de nombreux modéles
étaient a I'étude, nos entretiens tecl
nigues et la visite du barrage el
enrochement de Hirfanl.

Séjour trés court, trop court at
gré de mes désirs et rapidemen
suivi du retour a Toulouse, ou qu
elque temps aprés,  Monsieur I¢
Président Fuat Sentiirk, dans une¢
conférence en tous points remarqu
able, a évoqué les grandes réalisati
ons technigues et les admirable:
aspects touristiques de la Turquie.

Enfin, en avril 1960, a 1'occasior
d’'une mission me conduisant er
Iran, je n'ai pu supporter I'idée de
survoler sans m'arréter fa Turquie
ou tant de souvenirs m’appelaien
et de nouvelles conférences, de nou
veaux colloques m'ont procuré l:
jole de revenir a Istanbul et Anka
ra ou j'ai retrouvé, aupres de mes

- amis turcs, un accueil toujours plus

affectueux. Au cours de ces Confé
rences et de ces entretiens, des prob
lemes trés généraux ont été évo
qués: ils concernaient l'organisatior
de la Recherche Scientifique, ce
élément fondamental de la pros
périté¢ individuelle et collective de
tous les hommes, de toutes les
nations... Mais les problémes précis
(A suivre p. 17
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TURKIYE SEYAHATLERI (1)

Yazan :

Prof L. ESCANDE
Terciime: T. ACATAY

Tiirkiye Miihendislik Haberleri» mecmuas: Tiir-
kiye seyahati intibalarim hakkinda benden bir
makale istemek liitfunda bulundu. Kalemimin, iste-
digimi, hislerimin derinlik ve genisligini ifade edebil-
mek icin kifayetsiz olusuna esef ederek, bu miikem-
mel memleketin tabiat ve san’at giizellikleri ile mii-
teheyyic, meslekdaslarlmin ¢ok dostane - davramslari
tle siir'atli teknik ve ilmi gelismelerinden miitehassis
bir gekilde ve heyecanla bu serefi kabul ettim.

1954 senesinin maymsinda  konferanslar vermek
lizere yaptigim bir seyahat, Istanbulda teknik iini-
versitede iki konferans vermek serefi ile beraber ilk
defa olarak eski bir hayali de gerceklestirmisti.

Cok yiiklii ve ¢ok kisa siireli olan bu seyahatten,
teknik planda, konferanslar dahil teknik iiniversiteyi
tiyaret, kiymetli ineslekdaslarimla - fikir teatileri,

Istanbulu besliyen isale borularindaki patlamalar
mevzuundaki ¢alismalar: ile meshur ve kiymetli sa-
hibinin irtihali dolayisiyle hidrolik kiirsiisii mevzuun-
da yapilan pek kiymetli teklif ve dolu savagimin mo-
del tecriibeleri Profesor Engez'le beraber Toulouse’-
daki laboratuvarlarimizda yapilmis olan Elmali ba-
rajimi ziyaret gibi ¢ok Kkiymetli ve gayet giizel ha-
tiralar inuhafaza etmekteyim.

San’at mevzuunda, bu seyahat esnasinda bana
gosterilen glizellikler karsisinda gozlerim kamast: :
Denizin ve Saray burnundan itibaren adalarin gorii-
niisii, Bogazici'nde vapurla yapilan gezinti ve kiyr bo-
yunca uzanan yollardan doniis, Belgrad ormani ve
tarthi barajlar, Beyazit kulesinin panaromasi, Aya-
sofya miizesi, Topkapt sarayi, Sultan Ahmet camii,
Biiyiik Siileymaniye camii ve buna benzer daha bir-
;ok saheserler benim icin hayatimin sonuna kadar
mes’ut ve unutulmaz hatiralar olarak kalacaktir.

Sonra Baymdirbk bakanligi tarafindan organize
ve Fuat Sentiirk tarafindan terciime edilen iki kon-
ferans vermek iizere ugakla Istanbuldan Ankaraya
zectim. Parklari, gicekli ve adeta sun’i olmadu";l his-

sini veren golleri olan ‘bu sehirde bir tarafta Atatiir-

fiin muhtegsem amit kabri, diger tarafta eski kalesi
1deta §an11 gecmisle, daha timitvar ve zengin- rgelece—
fin iki sembolii gibiydi.

Sonra, gittikce kiigiilen fakat insanhk igin hala
ok biiyiik olan diinyanin muhtelif noktalar1 arasina
s0liinmez bir mevcudlyet veren seneler korkung bir
sir'atle gecti...

Ancak 1959 eylulunde DSI nin bir ‘daveti iizerine .

10

birkac giin tekrar Ankaraya gelmem bana bijyitk bir
zevk verdi.

Tekrar gordiigiimde Ankarayi giicliikle tamdim;
clinkil gecen 5 sene zarfinda niifusu iki misli olmus,
iginde ihtisasim oldugu igin beni hususi bir dikkat
sarfetmeye zorliyan .su problemi gibi problemler de
bulunan bir ¢cok yeni problemleri ortaya g¢ikaran bii-
yitk yollar agilmis ve yeni imahalleler insa olunmustu.

Sahsim icin meslekdaslarimin  gosterdigi yakin
aldka, konferanslarimin umum miidiir Sileyman De-

mirel idaresindeki DSI tarafindan yapllan organizas-

yonu, bir¢gok modellerin insa ve etiid edilmekte oldu-
gu hidrolik model laboratuvart dahil Fuat Sentiirk'iin
servislerini ve Hirfanli Anrosman barajini ziyaret
hakkimda ne soylivecegimi bilemiyorum...

Arzum hilafina pek kisa bir miiddet sonra Tou-
louse’a donmek zorunda kaldigim bu cok kisa seya-
hatin akabinde, Fuat Sentiirk Toulouse'da verdigi her
vechesi ile aldka cekici bir konferansta Tiirkiye'nin
sayani hayret turistik manzaralarmdan ve teknik
sahadaki biiyitk eserlerinden bahsetti.

Nihayet 1960 nisaminda Iran'a yaptiim bir seya-
hatte, yeni konferanslar vermek, bircok hatiralarimin
bulundugu ve daima biiyitk hiisnii kabul gdrdiigiim
Tiirk dostlarimla fikir teatilerinde bulunmak iizere
Tiirkiye'nin {izerinden ugup gidemedim, Istanbul ve
Ankaraya ugradim.

Bu konferans ve fikir teatilerinde ¢ok mmumi
meseleler konusuldu: Konferanslardan biri = biitiin
milletler ve biitiin sahislarin, kollektif ve sahsi saa-
deti ile ilgili temel elemanlardan biri olan ilmi aras-
tirma organizasyonu mevzuuna tahsis olunmustu. Di-
Ser konferansta ise sadece hidrolik meseleler mevzu-
bahs olmus ve hidrolikte son senelerde tahakkuk et
tirilen gelismelerden bahsolunmustur.

Bu son seyahatten sonra Toulouse'da, Paris'te ve
calismalarmmin icap ettirdigi diinyamn bagka yerle-
rinde, Tiirkiye'ye, bu biiyiik, muhtesem, tam bir tek-
nik ve ilmi gelisme iginde bulunan memlekete, gor-
meden once sadece tahayyiil olunabilecek fakat gor-
diikten senra sevilen ve hayran olunan bu memlek_evte
dogru tekrar yola ¢ikacagim mesut giinii beklemek-

teyim.

(1) Bu makale mecmuamizn talebi iizerine bizzat
profesor L. ESCANDE tarafindan kaleme almmus
olup kendisine bu vesileyle tesekkiirii borg biliriz.
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Sekil: 1 — Yol Kopriisii

Lizbondaki Tejo Képriisiiniin Insaat1 icin
Teklif Edilen Yeni Asma Képrii

izbon'da insasi kararlastirilmis

L

olan Tejo koprisiine ait bazi

teklifler 26/2/1960 giinii birkag Mil-

letlerarasi firma gurubu tarafindan
ilgili makamlara tevdi edilmis bu-

lunmaktadir. Miisabakanin konusu

Tejo ilizerinde bir yol kopriisii 1le

kombine bir yo! ve demiryolu kop-
riisiine ait projelerin hazirlanmasi
idi; ayrica minimum mesnet agikl:

Yazan
Dr. .Ing. Hansjiirgen Sontag
Ceviren : D. A.
- (Der Ba;uihgem'eur, 1960/6,
) Sah. 197-198)

gmmn 1000 m ve su iizerindeki set-
best yiiksekligin 70 m, olmas: isteni-
yvordu. Biiyiik aciklikli asma koprii-

" lerin projeleri hazirlanirken sadece

s
]

N
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Agilan Miisaba:zda
Sistemleri - ,

statik bakimindan degil, ayni :
anda. aerodinamik yoniinden de b
cok problemlerle karsilasilir. Ayri
kombine yol ve demiryolu kép:
siinde cift hath agir demiryolu t1
figinden dogacak deformasyonlar
da bilhassa miitalda edilmesi ge:
kecektir. Verilen tekliflerden en e
teresan olan iki tanesini kisaca iz
cdiyoruz.

! Sekil: 2 — Kombine

yol ve demiryolu kopriisit
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Yol Kopriisii

Bu asma koOpriiniin karakteris-
hususiyeti, orta agikliginda bir
. tasiyict  kablo  bulunmasidir.
k. 1) Bunun neticesinde iiggen
dlinde bir. kenar ayak meydana
ir. Kenar acikliklarda kablo -iki-
ayrilarak rulman yiizeyinin iki
unndan ankraj noktalarina sevke-
mektedir. Rijidlik kirisi ¢ok al-
¢ olup aski kablolart kafes kiris
dinde tertiplenmistir.

Kombine yol ve demiryolu
kopriisii

Birinci projenin aksine burada
tasiyict kablo, kenar ayaklarla
tlikte disariya dogru yatmustir
ek. 2). Rijidlik kirisinin pilonlar-
ki mesnet noktalarindan tasiyict
blolara ildveten egik kablolar u-
maktadir. Kopriide kafes kiris o-
-ak yiiksek rijidlik kirisleri mev-
t olup demiryolu hatlart yolun
indadir. Kablo duvarlarinin agr
12 -aygun olarak kenar ayaklarin
tallar1 da disariya dogru yatik o-
p birbirlerine bir 1zgara ile bag
pmuslardir. Bu 1zgarayr teskil e
n elemanlarin egimleri, kablolar
‘ndaki aski cubuklarinin egimine
kabiil etmektedir.

Yol kopriisi icin Prof. Dr. -Ing. F.
onhardt ve kombine demiryolu-
1 kopriisii igcin de Dr. Techn. A.
-amer tarafindan verilen fikirlere
re her iki proje «Fried. Krupp,
aschinen- und Stahlbau Rheinhau-
n» firmasi tarafindan hazirlanmis.
'; projelerin mimar1 Arch. Dipl.
g. G. Lohmer'dir. Modeller lizerin-
. mimari etki ve aerodinamik ve
atik durumlar dincelenmistir. Tec-
belerin neticeleri hakkinda ayrica
(gi verilecektir.

Kanaday:1 Boydan Boya Kateden Yolun
Insaat1 Sona Eriyor..

S ekiz yillik bir galismadan sonra
muhtemelen 1960 yilinin Aralk

ayinda 7400 km uzunluktaki Trans-
Kanada yolu bitmis olacaktir. Yol
Atlas Okyanusunda Newfoundland™
dan baslayarak Nova Scotia ve New
Brunswick {izerinden ve Kanada'min
giineyinden Birlesik Amerika Devlet.
lerinin smmirina paralel olarak gege-
rek Pasifik Okyanusu sahilinde Van-
couver'e ulasmaktadir. Bu muazzam
insaat boyunca gerekli biiyiik acik-
Iikta 357 adet smai yapimdan 290
tanesi bitirilmistir.

Yolun 6.60 m ve yerine gore 7.20
m genigliginde iki seritli bir yuvar-
lanma yiizeyi mevcut olup kalmhg:
8 tfonluk bir dingil yiikiine gbre he-
saplanmistir. Maksimum egim % 6
banket genigligi 1,5 ila en fazla 3.0
m dir. Yolun insaat kesfi baslangig-
ta 300 milyon dolar olarak hesaplan-
missa da, gecen miiddet zarfinda
meydana gelen fiat yiikselmeleri ve
insaat esnasinda karsilagilan giicliik.
ler sebebile toplam maliyet 429 mil-
yon dolara yiikselmistir. Ilk basta
insaat masraflart Federal HiikGimet
ve mahalli idareler tarafindan yar:
yariya paylasilacakt1.
dan mali gii¢liikler sebebile Kanada
Federal Hik(meti bazi kisumlarda
masraflarm % 9011 kabullenmek
zorunda kalmistir. Insaatin tamam-
lanmasindan sonra yol mahalli ida-
relerin mali olacak ve gene bu ida-
relerce bakuma t&bi tutulacaktir.
Milli parklar iginde gegen kismm-
larin insaat masraflarinin tamam
Federa! Hiik(imet tarafindan oden-
mektedir. Yolun Quebec vilayeti da-
hilindeki kisminin yeniden insasina
liizum olmamustir; ¢iinkii Ontario

Fakat sonra-

ile New Brunswick arasinda ve bu
yolun glizergahina isabet edecek se-
kilde miiteaddit yollar mevcuttur.

Trans-Kanada yolunun giizergihi
«Newfoundland» da ve Ingiliz Ko-
lombiyasindaki «Rocky Mountains»
de bes adet milli parkin icinden
gecmektedir, «Glacier National
Park» bolgesinde bilhassa biiyiik
masraflar yapilmustir. Burada yolun
km uzunlugu 600 000.- dolara kadar
yiikselmistir. «Rocky Mountains»in
asilmas1 da gliclitkler arzetmigtir.
Burada, demiryolu tarafindan terke-

- dilmis olan ve «kayalik daglari»
«Roger» gecidinde kateden bir gi-
Zergah segilmigtir. 1916 senesinde
«Canadian Pacific» demiryollart bu
giizergahi ¢1f tehlikesinden dolay:
terketmis ve bu kisimda biiylik bic
tiinel agcmisti. Burada yol sadece
1200 m vyiiksekte olmasina ragmen
senelik ortalama kar yagist miktar:
10 m, maksimumu da 15 m dir. Is-
‘vigre'deki kar ve ¢1§ aragtinmalan
Enstitiisiiniin istirakile ve suni ted-
birlerle giizergahin miimkiin merte-
be cipa karst emniyet kazanmasina
calisiimistir. C1g tehlikesine maruz
kisumlarda diger tedbirler meyanin-
da, volun dag tarafima c¢ok sayida
ve 8 m, yiikseklikli toprak koniler
yapilmistir; bunlar yardum ile ¢1§
larin parcalanarak dagilacag iimit
edilmektedir. Ozel bir kontrol siste
mi ve tehlikeli kar sahalarinm za
mannda dinamitlerle atilmasi saye-
sinde «Rocky Mountains» gegidinin
kis aylarmda tehlike arzetmesi On-
lenmis olacaktir. :

(Prof. Dr. - ing. B. Wehner «Der
Bauingenieur» 1960/2, Sah. 69) -
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Tepkili Ugaklar i¢in Pistlerin Tahkim Edilmesi

- (Prof. Dr. Ing. B. Wehner; «Der
Bauingenieur,» 1960/2, Sah. 70-71)
Ceviren: D, A.

958 sonbaharinin sonundan i’
baren transatlantik hava trafi
ginde tepkili yolcu ugaklarn munta
zam seferlere baslamis bulunuyor.

Halen Paris, Londra ve Roma'ya bu’

yeni tip ugaklar devamli clarak

ugmaktadirlar. Biiyiik ucak sirketle- .

rinin siparis ettikleri tepkililer ya
vas yavas tesellim edildikce, diges
Avrupa sehirlerindeki hava meydan-
larnm pist  tahkimat: ve intibak
meselesi de Oonem kazanmaktadir.
Tepkili ucaklara ait pistlerin uzun-
luk ve geniglikieri, pistonlu ucakla-
rinkinden daha biiyitk oldugu gibi
giiriiltli ve aleve karst da 6zel terti-
bat: haizdirler. Burada daha ziyade
jet isletmesinin pist kalinh§na ne
sekilde tesir ettigi incelenecektir.
Bu mesele iizerinde sivil hava mey-
danlarinda bugiine kadar yeter tec:
rilbe kazanmlmadigindan, Amerika’da
askeri jet ucagr meydanlarinda uzun
senelerden beri kazaniimis olan tec-
riibeleri ele alan ve bunlardan sivil
hava meydanlar1 igin neticeler 1
karmaga calisan iki incelemeye goz
atmak faydali olacaktur. (1).
Diseme kalmbiklarmin hesabi
Douglas DC- 76 ve Lockheed 1645
(Super Star Constellation) tipi pis
tonlu ucaklarin toplam agirliklail-
nin sirasile 65 t ve 72,5 t ve dolayr
sile inis takiminin bir yarisma.-isa-
bet eden yiikiin 30 t ve 34 t olmasr-
na karsiltk Douglas Dc - 8 Boeing
707 tipi tepkili ucaklarda bu deger-
ler 140 t, 134 t, 64 t ve 61 t dur. Te-
kerlek yiiklerinin bu sekilde artma-

(1) Belmont U. Duvall: Special
Pavement Requirements for Jet
Aircraft Operations.

F.M. Mellinger, R.G. Ahlvin and
P.F. Carlton: Pavement Design for
Commercial Jet Aircraft. Journal of
the Air Transport Division, Proc. of
the American Soc. of Civ. Engineers;
Vol. 85, No AT 2, Mai 1959.

. yukiinii bilmek kafi gelir.

sinda, mevcut pistlerdeki doseme
kalinhiklarmin yeter olup olmadig:

“meselesi ortaya cikar.

«Americain Portland Cement
Association» tarafindan negredilmis

"ve «Picketteand Ray» tarafindan ha-

zirlanmis olan ve yol insaatindan
da esasen bilinen tablolarda jet tipi
ucaklar i¢cin pist kalinhiklarmin ne
olacagl gosterilmistir. Ad1 gecen tab
lolar Westergaard formiilii iizerine
kurulmus olup, verilen tekerlek yiik-

leri igin zeminde CBR testi yapil-’

diktan sonra -gerekli doseme kalin-
Iif1, betonun kabili
gerilmesi gozoniine alinarak, oku-
nur. Ayrica désemenin 6mrii boyun-
ca maruz kalacagt muhtemel yiik
tekerriirlerinin adedi de, doseme ka-
linlig1 tespit edilirken g6zOniine ali-
nir.

Fleksibl dosemeler igin keza
ampirik degerlere istinaden hazir-
lanmus tablolar mevcuttur, Burada
da rijid dosemelerde oldugu gibi
yiik tekerriinlerinin sayist ampirik
olarak hesaba ithal edilir. Bu tablo-
larda faydalanabilmek icin zeminin,
CBR testinden c¢ikan karakteristik
sayisim ve ugak tipine ait tekerlek
Fleksibl
désemenin en iist tabakasi minimum
75 cm kalinlikta bir beton asfalttir.

Pistonlu tip agir ugaklar ile jet
tipi agir ucaklar icin gerekli dose-
me kalinliklarinin karsilastiriliasi
enteresan neticeler vermektedir.
CBR degeri % 12 olan orta kaliteli
bir zeminde, pistonlu tip agir ucak-
lara gore hesaplanmis 28 cm, kalin-
Iigindaki bir beton doseme jet u-
caklarmin yiiklerine de tahammiil
edebilmektedir. Buna karsiik felk-

- sibl dosemelerde pistonlu DC-7 tipi

ucaklar icin 48 cm kalinlik kafi ge-
lirken, jet tipi DC-8 ugaklarn icin 66
mm kalinliga ihtiya¢ bulunmakta-
dir. Yukarki degerler gosteriyor ki,

tecviz egilme .

CNIT Sergi Saraymm kuzeybatidan
kus bakis: goriiniisii (6n tarafta is-
itasyonlarin peronlart ve heniiz ta-

mamlanmams olan yaya kdpriisii

goriilmektedir.)

Cnit - Sergi Sarayi
(PARIS) :

«Louvre» dan baslayan ve «Arc
de Tricmphe» lizerinden  «Saint -
Germain» ormanina ulasan biiyiik
dogu - bati aksmmin kenarinda ve
«Pont de Neuilly»nin otesinde bulu-
nan «Rond-Point de la Défence» da
«Ste Ame du Centre National des
Industries et Technigues» in biiyiik
sergi sarayl insh edilmistir.

Bina, kenar uzunlugu 218 m olan

-bir eskenar iiggenin koselerinde bu-

Junan mesnetlere oturan ve zemin-
den itibaren yiiksekligi 48 m olan
cifte bir kabuk ile, cepheler ve gi-
rig kisumlarindan ibarettir.
Yapilan islerden bazilari:
Hafriyat: 100000 m3; beton:
37100 m?; beton ve germe demiri;
2200 t.
insaatim seyrine ait baz tarihler:
Temel islerinin baslangic 8.5.1956;
catinin ilk kismi icin iskelenin ku-
rulmasi: Temmuz 1957; catimin ilk
kisminda beton dokiilmesi: Ekim
1957; insaatin tamamlanmasi: Mart
1959. )
(Der Bauingenieur, 1960/4, Sah.
146 - 149). Ceviren: D.A.

rijid dosemeler yiikleri daha iyi ya-
yabilmektedir. Burada bir hususa
dikkati .¢ekmek gerekir: Pistonlu
ucaklarin en agrlarinda dahi, inis
takiminin bir yansinda iki tek te-
kerlek, jet ucaklarinda ise iki tan-
dem tekerlek vardir.



...BEYNELMILEL

Jet isletmesi igin harerete

s et opemane Van Goli Demiryoluna Kavusuyor

- ukarida ady gecen ikinci Ameri-

[ kan travayr jet ucaklarinin mo-
clerinden ¢ikan gazlarin pist satih
1na olan tesirlerinden ve bu hu-
sta kazanilan tecriibelerden bah-
tmektedir. Sicak mot6r gazlari-
1 pist satthlarina- tesirlerinde rol
nayan baslica faktrler, motor
zostunun yiiksekligi, cap1 ve piste
m egimi ve sicak gazlarin hara-
t derecesi ile hizlaridir. Miisaha-
lerin gésterdiéine gore kesif biin-
li bitiimlii kaplamalar 150° C si
klik derecesine' kadar jet motor-
rinin gazlarima  dayanabilmekte-
der; yeter ki, ekzost'un pist yiize- -
1e gbre egimi 6° dan az olsun. De-
mh tecriibeler, 180° C nin iistiin-
ki sicakliklarda bitimlii doseme-
‘in hasara ugradigim gostermistir.
iton dosemelerde ise hararet dere-
si 500° C yi geomedik¢e hasar go-
Imemistir. 500° C den yiiksek ve
)° C ye kadar sicakliklarda beton ; MUS - TATVAN DEMIRYOLU INSAATI

ne hararete mukavim maddelerin Van goli bolgesini Tiirkiye de- Temmuz ayr ilk haftasinda Ameri
vesl icap etmistir. Askeri meydan- miryolu sebekesine baglayacak olan  kan yardim heyeti bagkam riyase-
-da pistlere ¢ikis yollarinin park ve CENTO miisterek projeleri me  tinde bir Amerikan heyeti ile Baymn-
tank verlerinin ve inis ve kalkis yaninda bulunan Tirk — iran De  dirhik Bakanhf ilgili iiyeleri ve Dev
stlerinin uglarmin  beton olmast rx_niryolu baglantiszin bir kismunit  let Demiryollarn: Isletmesindsn bir
rt kosulmaktadir. Bu sart sivil teskil eden Mus — Tatvan demiryo  liye — Mus — Tatvan’a gitmijtir.
sydanlar icin biraz miibaldagal lu insaatina devam edilmektedir. Heyet aymi zamanda Van — Ko-
dedilmektedir. Amerikan Hava ' tur arasmndaki miistakbel demiryo-

Alt yap1 insaati 1958 de ihale edil- gl Al da tetkik -
mis olup Oniimizdeki 1962 yilinda guzergalint da feticic etmigtir.

ikmal edilmis olacak ve ray fersin~

‘baslanabilecektir. Bu arada avm

- proje geregince Tatvanda da feri-

bot icin bir betonarme iskele insa
edilecektir. : e

Dis menseli techizat ve malze-

me i¢in Birlesik Amerika kalkinma

Resumde (soldan saga) Miinakalat Vekaletinden Orhan Atliman,

CENTO Ekonomik Meseleleri Amerikali koordinatodrii John Mc

Donald, Tiirkiye Demiryollari Umum Miidiir Muavini Muhittin

Ersan ve Turkiye'deki Amerikan Iktisadi Yardun Heyeti Bagkani
Stuart Van Dyke goriilmektedir.

wvetleri bir takim ince ve hara-
te mukavim sathi kaplama tipleri
listirmistir; bunlar sun’i regine
r¢lant ile mevcut pistlerin satih-
ana yapistirilabilmektedirler. Mev
t pist iizerine bir beton tabakasi
kerek takviye yapmak metodu isc
netice vermemistir.

Bu boélgenin, demiryolu ingaat:
min ikmali ile biiyiik gelisme ve iler
leme kaydedecegi; hayvancilik, ma-
den ve zirai mahsullerin yaz kis
Tiirkiye pazarlarina akacagi asikar-
dir.

Eger bitiimli pist dosemelerin- ikraz fonundan 6.000.000.— dolarlrk : . . .
maglzeme terkibpedﬂir}fen gerck- bir kredi saglanmig bulunmaktadir. INKILABIN ILK KITABI
tedbirler alinmamissa, jet yakit- Takriben 100 km. tutan Mus — CIKTI
qmin pist sathina herhangi b Tatvan d?miryoy.l iPsaatl ilerlemek- Yaann:
seple dij.kiilmeSI, -d6§§men1n . l?e- te o.lup tlinel, ko.pru, d(').lgu ve men HIFZI 0GUZ BEKATA
sin1 tehlikeye sokabilir. Terkibin- fez insaatini yerinde gormek iizere

hafif ve orta agwhktaki yaglarin O
sginlegmesi ile bitiimli dégeme- yol dosemelerinde de miisahede e- . Miiracaat :
in mukavemeti azalmaktadir; bu .dil‘mek\tedir. Zira bu gibi mahaller- CIGIR YAYINLARI
1y esasen otobiis duraklarinda ve. de tasitlardan damlayan yaglar yolu Ankara, P.K. 95

nzinp istasyonlarindaki bitimlii bozmaktadirlar. -

1 - TURKIVE MUHENDISLIK HABERLERI, 1 AGUSTOS 1960



BUTUN MILLI MUESSESELERIMIZ GIB}

Muhendis Odalarimiz da Yeniden

- Kurulmalidir

kinci Cumhuriyetimizin Aﬂayasam hazirhiklar: ta-
mamlanmak iizere ve Devletimizin temelleri yeni-

den insa olunmaktadwr, Demokrasimizin selameti ve
devamliligz ve bilhassa yarin yeni bastan Ugiineii Cum-
huriyete hasret cekmememiz icin her meselenin ilim
yoluyla halli ve binnetice temelin saglam esaslara is-
tinat etmesi zaruridir. Ilim yolu takip edildigi takdir-
de diin cldugu gibi yarmin politikacist da her seyi po-
litikayla, kendi fikirleriyle, ve hattd son zamanlarda
sahit oldugumuz gibi kendi fikirsizligiyle ¢cozmiye ug-
ragmiyacak, muayyen bir meseleyi ilgililerden topla-
nan fikirlerin 6ziivle haledecektir ve muayyen bir isi
tesir -olarak kabul ettigimizde, tesirin muhtelif sahas-
lar ve bilhiassa hiikmi sahislar ve cemiyetin muhtelif
gruplar1 ve bu meyanda meslek tesekkiilleri iizerinde
yaptign .aksi tesirleri ve onlarm muhassalasmn etiid
edecekler ve problemleri o miuhassalalar1 goz oniinde
bulundurarak halle devam edeceklerdir. Hiir ve miis-
takil hiiviyetli meslek tesekkiillerinin kendi meslek-
feriyle ilgili meselelerdeki fikir ve miitaldalart politi-
kaci icin birer yol gosterici olacak ve ancak bu fikir-
leri ilim metoduyla derleyip toparliyan politika ve po-
litikacilar milletimize hizmet edebilecektir.

Yeni Anayasamiz; hazirliyan heyet'de «Mesleki Te-

sekkiillere» liizumlu ilgiyi gostererek anketinde mes-

lek tesekkiillerinin de siyasi miifuz ve ihtiraslara alet
olmamasi i¢cin ne gibi teminata litzum oldugunu sor-
mus ve meseleyi etiide koyulmustur, -

1924 Anayasasmdaki gibi yalmiz toplanma ve cemi-
vet kurma hakkimizin mevcut oldugunun bahsedilme-
st ve bu hakkumzin smurlarmim da hususi kanunlarla
tahdid edileceginin zikri (Madde 70 ve 74) cemiyeti-
mize 36 senede ancak cogu &8lit ve bir kismu yar canli
mesleki tesekkiiller hediye edebilmistir. Maalesef top-

lumumuz bu hiikiimlerle bir araya gelerek miisterek

is yapma hususunda dahi terbiye edilememistir.

Gegen hafta yeni Nizam muvacehesinde durumu
miizakere etmek iizere toplanan Insaat Miihendisleri
Odas1 vazifeli ve ilgilileri Odalarmin da yeniden ku-
rulmas1 zaruriyetini izhar etmisler ve yeniden kuru-
lusta; esasen Anayésa teminatiyla siyasi niifuz ve ih-
tiraslara alet edilmesi 6nlenecek olan Odanmmn kendi
biinyesinde de miistakil hiiviyetli olarak tesekkiil ede-
bilmesi ve yasiyabilmesi careleri diisiiniilmiis ve bu-
nun i¢inde 7303 - 6235 sayili kanunlarin acele lagvi za-
rureti tesbit edilmistir.

Zira her ttrlii miiesseseyi kendi siyasi niifuz ve
jhtiraslarima alet etmek istiyen diisiik iktidar mensup-
lar1 6235 sayili kanunla tam bir bende haline getire-
medikleri Tiirk Miihendis ve Mimar Odalari Birligi

Feyyaz KOKSAL |

ve Odalarmi 7303 sayili kanunla daha da is géremez
bir vaziyete sckmuslar ve Odalar; 5 sene sonunda yine '
de kurulus meseleleriyle ugrasmiya mahkim etmis-
lerdir. _

Kanun zoruyla bir araya gelmek, bir meslek te-
sekkiilii olmak, miinakasa mevzuu isede fiize devrin-
deki siir'at faktorii ve memleketimizin teknikteki ge-
riligi bu miinakasay1 simdilik durduracak kudrette::
dir. Vaktimiz yoktur.. Mesleki tesekkiiliimiiz hususi’
kanunla da olabilir. )

Yalniz kanunla bir araya gelmeye zorlananlarm
ayni gaye birligine sahip olmalar1 ve aymi meslekten
olmalan sarttir. Kuvveti diinkii gibi adette degil fikir-
de aramamiz gerekir. Meslegimiz «Insaat Miihendis:
ligi»dir. Insaatciy1z ve Miihendis olmakla muayyen bir:
formasyona sahibiz, '

Son yiiz yilin teknikteki inkisaf siir'ati miihen-
disligi o kadar ihtisas gruplarma bolmiistiir ki artk
yvalmz «Miihendis» kelimesi altinda bir meslek tesek-
kiilii imevzuubahis olamaz. Bir insaat Miihendisiyle bir
Gemi, bir Ziraat veva bir Orman Miihendisinin farki
bir hukukcuyla bir Miilkiyeli arasmdaki farktan daha
coktur. Her miihendis daha ziyade tabii ilimlerden
muayyen bir kisminimn tatbikatcisi mahiyetindedir.

Yalmz Insaatcilar da bir meslek grubu teskil ede-
mezler. Muhtelif sekil ve kademelerde calisan insaat-
cilardan miitesekkil kurulacak bir meslek tesekkiiliin-
de formasyonlar hakiki fikir tezahiiriiniin tesbitini ve
aksi tesirlerin hakiki kiymetlerinin lgiilebilmesini
sagliyamaz ve hic bir mesele de hakikat tebelliir ede-
mez.

Mesleki tesekkiiliimiiziin biinyesinde hem formas-
yon. (Miihendislik) ve hem de brans (Insaat) rol oy-
namakjtadir. Brans tabiri yerinde ihtisas kelimesini
kullanmamiz daha ziyade Insaat Mithendisliginin muh
telif kollarinda bile - Su Insaat Kolu - muhtelif ihti-
saslarm - Toprak Baraj Miihendisligi Ihtisasi - mewv:
cudiyetindendir.

Bu izahattan sonra Ingaat Miihendislifinin mem-
lekete, insaat miithendislifi meslegine ve ,«insdat Mii-
hendislerine» faydast dokunmas: isteniyorsa miistakil
bir meslek tesekkiilii olarak vazife gérmesinin saglan-
mas1 zarureti kendiliginden ortaya cikar. Formasyon-
lar1 veya istigal sahalari ayni olanlarm bazan miiste-
rek bir isin basarilmasi hususunda toplanmalar «Bir-
likste olmalar1 ayrica kolaylikla hallolunabilecek bir
problemdir. Bu hususta bir kanuna dahi liizum yok-
iur. Miistakil bir Insaat Miihendisleri Odast ve bu
meyanda miistakil diger Miihendis ve Mimar Odalar

acele ve yeni bir kanunla kurulmahdir.
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