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SUMMARY

This paper aims to evaluate the terminal functions of the transportation system
in the Istanbul Metropolitan arca. The introduction explains the main
problcms of the mectropolitan arca. The sccond scction describes the first
picrs which functioned as terminals in the old scttlement. The third scction
bricfly cxplains the changes of the transport system and its cffect on the urban
structurc in the nincteenth century. Metropolitan Istanbul and its terminal’s
have been described in section four. Section five deals with the transfers of
passcngers in Istanbul, section six concludes the paper.

OZET

Giintimiiz Istanbul’unda,  yogun yolculuk taleplerinin ortaya ¢tkardigi
gereksinimlere uygun olarak terminallerde yeni diizenlemeler yapildi. Ulasim
agisindan uygun olan bu diizenlemeler, diger kentsel kullanimlari sinirlamaya
basladilar. Oysa yasanabilir kentlerin olusmasinda ulagim ile birlikte diger
kentscl islevlere dec uygun alanlarm ayrilmasi gerckmektedir. Bildirinin giris
kisminda konu gencl olarak ele alinmakta, ikinci bolim kentin ilk
kurulusundaki iskele yerlerini, igiincii boliim ondokuzuncu yiizyil
Istanbul'unda ulagimi, dérdiincii  béliim yirminci yiizyil mctropoliten
alanindaki vapisal degisimi anlatmakta, besinci bsliim aktarmali yolculuklari
cle almakta, altinct boliim isc sonug ve dncrileri icermektedir.

1.GIRIS

Istanbul kenti metropoliten boyutlara crisirken ulasim sistcminde de
oncmli degismeler oldu. Yogun yolculuk taleplerinin ortaya g¢ikardigi
gercksinimlere uygun olarak terminallerde yeni ulasim araglar igin alanlar
diizenlendi.  Ulasim  agisindan gerckli  olan  bu diizenlemecler kent
crigilebilirligini artirmayr amaglamaktaydi. Ancak ulasim agisindan uygun
olabilen bu diizenlemeler, kentin  bazi  terminallerinde  kentscl  diger
kullanimlari simirlamaya basladilar. Oysa yasanabilir kentlerin olusmasinda
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ulasim ile birlikte diger kentsel islevlere de uygun alanlarin ayrilmasi ve
biitiin hizmetlerin dengeli dagiliminin saglanmasi gerekmektedir.

Terminal noktalarimin arag ve yolcu sayisi hakkinda verilerin
derlenmesi ve terminallerdeki yolculuk taleplerinin kentiginde dagildiklari
alanlarin  bilinmesi, terminallerin kenti¢i ulasim sistemindeki islevleri
hakkinda bilgiler saglayacaktir. Bu yaklasim ile, ulasim sisteminde
diizenlemelerin yapilmasi, kentigi hareketlerin diizenlenmesi ve terminal
noktalarindaki y1gilmalarin 6nlenmesi saglanabilir.

Genel ulasim sistemi ile ilgili alinacak kararlar ile, terminal
noktalarindaki arag ve yolcu sayilarinda azalma saglanacaktir. Bu azalma,
diger kentsel islevler igin gerekli alanlar1 arttiracagindan kent yasam kalitesini
zenginlestirici etkileri olacaktir. Kent yasam kalitesinin arttirilmasinda ulagim
ile ilgili kararlarin olumlu etkisinden yararlanilacaktir.

2. TARIHSEL KENTIN ULASIMINDA TERMINAL ISLEVI
USTLENEN ISKELELER

Marmara ve Karadeniz’e uzanan kolonizasyon yollari ilizerinde dnce
Chalcedon (Kadikdy) ve sonra Byzantion kuruldugunda Hali¢ kiyilari kentin
liman1 olarak kullanmilmistir. Akdeniz ve Karadeniz arasindaki ticaret iligkisini
saglayan Bogazigi gibi bir su yolu ve Halig¢ gibi bir limanin varhigi ilk kurulus
kararlarinda en 6nemli etkenlerden biri olmustur.

Bu dénemde, Bizans’in dis diinya ile iliskisi Sirkeci’deki eski
limanlarla saglandigindan tersane islevi de buradaki limanlara yiiklenmigtir.
Ulasim araglarinin ulastigi bu noktalarin yanisira kentin Marmara kiyilart da
¢ok hareketli olmustur. Biiyiikk surlarla gevrili, onlerinde mendirekleri olan
limanlar terminal islevini iistlenirken  kentin giiney goérintimiini  de
zenginlestirmislerdir [1].

Marmara limanlan iginde Kadirga limaninin bir siire tersane olarak
kullanildigindan bahseden belgeler bulunmaktadir. Bunlardan baska yerleri
kesin olarak bilinmeyen kiigiik baglanti noktalar1 vardi. Yedikule’de
Imparatorlarin kente denizyolu ile geldiginde kullanilan kiigiik bir iskelenin
bulundugu da bilinmektedir.

Kentigi  erigilebilirlikte ~ uzun  doénem  deniz  ulagimindan
yararlamlmistir. Bogazigi 12. ve 15. yiizyillarda incelendiginde kiy:
yerlesmeleri ve i¢ koylerin kentle organik bir iligkisi bulunmadigi
anlagilmaktadir. Ilgaglarda oldugu gibi Bizans déneminde de Bogazigi'nde
gegimlerini balikgilik ile saglayan yerlesmeler igin kayiklarin yanastigi
iskelelerin bulundugu bilinmektedir [2].

Balikgilar tarafindan kullanilan bu iskelelere iki kiy1 arasinda gegisi
saglayan kayiklar yanagmaktayd: ve kirsal yerlesmelerc giden yollarin da bu
iskelerc baglanmis oldugu diigiiniilebilinir. Bu iskeleler, o dénemin iki ulasim
araci arasindaki baglantilarini saghyan noktalardi.

Osmanlilar donemine bakildiginda, 16. yiizyila kadar Besiktas. Bogaz
yoniinde kentle giinliik baglantilarin oldugu son iskeledir. Bu dénemde vakif
pereme ile yolculuklarin yapildigini gosteren kayitlar bulunmaktadir. 1565
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tarihli bir belgeden Eminénii-Uskiidar arasinda diizenli kayik scferlerinin
yapilmaya baslandigini anliyoruz. Ozel percmelerin yanisira dolmusculuk
yapan kiigiik yolcu kayiklarina da rastlanmaktadir. Bu deniz araglar igin 6zel
iskeleler diizenlenmisti [3]. :

16. yiizyildan baslayarak kayik scferlerinin denetimini ve iskclelerde
gerckli bakim islevlerini goérevli devlet memurlart yapiyorlardi. Kayik ve
peremecilerin galisacaklarn iskeleler, tasinacak yolcu sayisi ve alinacak icret
belirlenmigti [4]. 17. yiizyildan itibaren denizyolunun ve buna bagh olarak
iskelelerin kent yasaminda 6nemi daha da artmistir. 1677 yilinda Marmara,
Hali¢ ve Bogazigi’nde 17 kayik iskelesi oldugu ve bu iskelelerc baglh toplam
1458 kayik bulundugu anlatilmaktadir [5].

18. yiizyrlda kullamlan dcniz ulagim araglarinin sayilarinda artis
olmugtur. 1680°dc Ayvansaray’dan Samatya’ya kadar 500 kayik¢r varken. bu
say1 1751 yilinda 1274 olmustur [6].

3. 19. YUZYIL ULASIMI VE KENTSEL YAPIDA DEGISIMLER

19. yuzyilda kent kuzeye dogru genislemektedir. Bu yiizyila gelinceye
kadar yopgunlagsmanin merkezi Istanbul yarimadasi iken bu yogunluk kuzeyc
dogru kaymaktadir. Bu yiizyil iginde Avrupa’da buharli tasima araglari hizla
artiyordu. Osmanlt hiikiimeti de 1829 tarihinde ilk buharli gemiyi satin almig
ve 1838’de tersancde buharli gemi yapimimi baglatmigtir. Gezi amaciyla
baslayan ilk vapur kullanimi kisa siirede ev-isyeri arasini baghiyan seferler
halini almstir [7].

1845 yilindan sonra Uskiidar’a yaz ve kis diizenli seferler konulmus,
bes yil sonra da Eminénii- Uskiidar arasinda giinde dort sefer diizenlenmistir.
1858 dc Kabatas ve Uskiidar arasinda ilk araba vapuru scferi konulmus ve ii¢
yil iginde dort vapur ¢alismaya baslamistir. 1864 yilinda Sirket-i Hayriye’ nin
onalti vapuru oldugu bilinmektedir. Bu yillarda Sirkeci, Uskiidar, Kabatas
araba vapurlar iskelelerinin yapimina baslanmistir [8].

1895 yilinda sirketin kirkaltt vapuru vardir, tasidigr yolcu
9.872:177"dir. Deniz araglarinin kiitle tasimacihiginda kullanilmaya baslandigi
bu doéncmden sonra Uskiidar’in ve daha sonraki yillarda Kadikoy’iin
Istanbul’la biitiinlcstigi ve gelistigi bir gergektir [9].

19" yiizytlda buhar giiciiniin ulasgimda kullanilmasiyla birliktc kent
ulasgimina demiryolu girdi. Istanbul’da decmiryolu hatlari kiyiya paralel
yerlesti ve ana terminal noktast olarak Istanbul yakasinda Sirkeci ve Anadolu
yakasinda Haydarpasa onemti terminal noktalar1 oldular. Sirkeci-Haydarpasa
baglantisi deniz ulasim araglariyla saglandi ve bu déonemden sonra Eminoéni
ve Karakoy kentin dnemli terminal noktalari olarak belirdiler. Karakoy'iin
terminal olarak ctkinliginde Tiinel ile Beyoglu’na baglaniimasininda ctkisi
vardu.
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4. METROPOLITEN ISTANBUL VE TERMINALLER

20" yiizyilin basinda Hali¢’te oniki iskele arasinda 17 gemi sefer
yapmaktadir. Gemilere kargin Galata iskelesinde yiiz sandalcinin bulundugu
bilinmektedir [10]. Marmara kiyilarinda ise Pendik, Kopri ve Yesilkoy
arasinda kiy1 tagimacihgi ile Adalara tasima yapilmaktaydi. 1927 yilinda
istanbul-Yesilkoy, . Istanbul-Pendik, Istanbul-Adalar, Istanbul-Kadikdy-
Haydarpasa arasinda sefer yapan vapurlar giinde 33.500, yil siiresince ise 11.3
milyon yolcu tagimaktaydilar [11].

1950°1i yillardan sonra kirsal bolgelerden olan gogiin etkisiyle
istanbul niifusu Tirkiye ortalamasinin ok - iistiinde bir artis gostermistir.
Bunun yanisira kentin Bogaz ve Halig ile ii¢ parcaya bolinmiis olmasi ve
topografik yapi ulasim agisindan giicliikler yaratmistir. Istanbul tarihsel
yarimada ilc Karakdy ve Beyoglu bolgelerinde yerlesmis olan ana is merkezi,
niifus artisina bagh olarak, Sisli ve Levent’c dogru kaymaya baslamistir.
Kentlesmeye paralel olarak kentin iki yakasindaki yerlcgsmeler yayilma
gostermistir. _ ) ,

Kentin Anadolu yakasi, iskan bolgesi niteligini devam cttirirken
demiryolu ile istanbul-Izmit karayolu iizerinde sanayi yerlesmistir. Sanayi,
kentin Avrupa yakasinda kontrol altina alinamadan yer segimini yapmistir.
Once Halig’in iki yakasi ve kuzeyde Kagithane ilgi goriirken daha sonra
[stanbul-Edirne yolu iizerinde yerlestigi goriilmiistiir [12].

Marmara’nin iki yakast arasinda yolculuk istemi hizla armis ve bu
istem uzun sire vapurlarla saglannustir. Eminéni ve Karakdy Avrupa
yakasinda, Kadikdy ve Uskiidar Anadolu yakasinda terminal islevlerini
siirdiirmeye devam etmigtir. Ancak yogunluk giderck artmistir. Buna Karsin,
Halig iskelelerinin sayisi ondortten altiya inmistir.

1973 yilinda Birinci Bogaz Kopriisii’niin kullanima agilmasi iki yaka
arasinda kara ulasimum baslatmis ve deniz ulagimina talcp azalmistir. Bu
yillardan baslayarak iki kiyi arasinda IETT otobiisleri toplutagimacilikta
kullanilmaya baslanmistir. Bu otobiislerin terminalleri Mecidiyekdy, Taksim,
Topkap1, Besiktag’dir. Mecidiyekdy ve Topkapi Avrupa yakasinda iki ana
terminal ve aktarma noktasi durumuna gelirken, Anadolu yakasinda Bostanci
ve Pendik iki 6nemli terminal ve aktarma noktast durumuna gelmigtir. Avrupa
yakasinda ise Bakirkdy onemli bir terminaldir.

Vapurla erisilen Besiktas, Uskiidar ve Kadikoy iskeleleri eski 6nemini
korumakla kalmamis hacimlart daha biyiiyerek kentin ana terminalleri
durumuna gelmislerdir [13]. Bu donemde, Bati Marmara’da kiyiya paralel
seferlerle hizmet gotiiren otobiislerin baslangi¢ noktast Eminénii terminalidir.
Eminonii terminalinden kalkan otobiislerin etki alam Beyoglu ve Bakirkdy’e
kadar uzanmaktadir. Hafif Rayli Tasim araglart isc Emindnii'nden aldig
yolcularit Topkapi ve 1ki Telli’ye kadar gotiircbilmektedir.

Tarihsel alan iginde yeralan bu terminaller kentscl dokuyu bozacak
boyutlara crigmis durumdadirlar.
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5. KENTICINDE AKTARMALI YOLCULUKLAR

Aktarmali yolculuklarin Istanbul iginde dagilimlart incclendiginde gok
genis bir alana yayildiklan goriilmektedir. Kadikdy ve Haydarpasa’dan
Eminénii’nc gelen vapur yolcularimin bir kismi Eminénii aktarmali olarak
Fatih, Zeytinburnu, Bakirkéy ve hatta Kiigiikgekmece’ye gitmektedirler.
Ancak Kadikéy-Karakdy yolcularinin Avrupa tarafinda esas dagilma alanlari,
Beyoglu, Sisli ve Bogaz’in Rumeli kiyilaridir. Bu yolcularin énemli bir
boliimii Dogu Marmara kiyisinda Kartal ve Pendik’ten gelmektedir.

Eminénii’nii  Uskiidar’a baglayan hatta Beykoz zonundan gelen
yolcular onemli biyiikliktedir. Bogaz’in Asya yakasinda kara ulasim
araglarini kullanarak  Uskiidar’a gelen yolcular vapurla Emindnii’ne
erigmektedir. Bakirkdy bolgesine gidenler olmasina karsin esas istem Eminénii
ve Fatih bolgelerinedir.

Uskiidar-Besiktas baglantisinda, yolculuklarm ctki alam Avrupa
‘yakasinda Bogaz’in kuzeyi ve Tarihsel yarimada, Asya yakasinda ise
Beykoz’a kadar uzanmaktadir. Az olsa da Kadikoéy ve Kartal zonuna yolculuk
istemleri  bulunmaktadir. Kadikoy-Besiktas hatt1 isc Sisli, Beyoglu ve
Bogaz’in kuzey kisimlarini Kadikéy zonuna baglamaktadir.

Bati yakasindaki ve Dogu ve Bati Marmara kivilari arasindaki
yolculuk istemleri Asya yakasinda Kadikdy iskelesine, Avrupa yakasinda isc
Eminénii terminaline gelmektedir. 1980’li yillarda deniz araglariyla yapilan
yolculuklarin % 70’i Karakéy-Haydarpasa-Kadikéy, Eminénii-Uskiidar,
Uskiidar-Besiktas hatlarini olusturan alti iskelede yapilmaktadir. Bu kosullar
1990’1 yillarda da degismemistir.

Yolculuklarda vapur iskelelerine erisme 1980°1i yillara kadar biiyiik
¢ogunlukla yaya olarak yapilirken 1990’1 yillardan itibaren aktarmah
yolculuklarda artis gézlenmistir. Iskele ¢evresinde varolan ulasim
hizmetlerine bagh olarak aktarmali yolculuklarda kullanilan arag tercihleri de
degismektedir.

Genellikle vapur yolculart otobiis, minibiis ve dolmusu tercih
ettiklerinden dolayr Eminénii terminali otobils, dolmus duraklarina da yer
ayirmaktadir. Eminénii ile siki baglantisi olan Kadikoy iskelesi ise 1990’1
yillarda kentin en yogun terminallerinden biri gériiniimiine girmistir. Vapur
yanisira, otobiis, minibiis, dolmus duraklari igin genis alanlar ayrilmistir.
Kadikoy iskelesine erisen vapur yolculari Pendik, Kartal hatta kentin daha
uzak noktalarina bu terminalden gegerek gitmektedirler.

1990’11 yillarda ~ 6zcl arag ve taksi kullanimlarinda da artig
bulunmugtur. Ust gelir grubunun kullandig1 deniz otobiisleri iskelerinde
ornegin  Yenikapi, Bakirkéy ve Bostanci’da ise yolcularin ardarda
kullandiklari arag tiirii olarak 6zel araba ve taksi kullaniminin bulunmasi da
dogaldir. Bu terminallerde araglara uygun genis otopark alanlan
gerckmcektedir.
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6. SONUCLAR

istanbul metropoliten alaninin siirekli biiyiimesi ve uzun yillar aym
terminallerin kullanilmasi ulasim hizmetlerinin bu noktalarda yigilmalarina
neden olmustur. Ulasim sistemi iginde yeni baglanti noktalarinin agilmasi
gerckmektedir. Kent yapisina ve yolculuk taleplerine uygun olarak kentiginde
yeni terminallerin olugturulmasinin 6nemli yararlari olacaktir.

Aktarmali yolculuk yaparak Kadikoy’e gelen yolcular Dogu Marmara
kiyisinda yeni iskeleleri kullanabilscler Kadikéy iskelesine giren gereksiz
trafik yiikii azaltilmig olacaktir. (s.119) Dogu Marmara kiyisinda Kartal,
Pendik,. Bostanci ve Harem iskelclerinin gelistirilmesi Kadikoy iskelcsindcki
baskiyr azaltacaktir. Bu da ulasim araglarindan bogulmus durumda olan
Kadikoy iskclesinin tckrar kent yasamina kazandirilmasi olacaktir.

Bati Marmara kiyisinda Ycnikapi, Bakirkdy ve Kiigiikgeckmece'de
actlacak yeni iskcleler iki kiyr arasinda giiglii bir baglanti saglayabilecektir.
Dogu Marmara kiyilarina baglanti saglayacak bu iskclelerin aym zamanda
kiviya paralcl servislerc de hizmet vermesi miimkiindiir. Bunlarin hizmete
sokulmast Eminoénii meydanindaki yolcu harcketlerini azaltict bir ctki
varatacaktir.

Eski caglarda ve yakin dénemde Bati Marmara kiyisinda iskelelerin
bulundugu bilinmektedir. Giinimiizdede bu kiyilarda iskelelerin agilmasi
kentin denizle baglantisin1 da giiglendirecektir. Kiyilar boyunca yaygin deniz
ulasimina hizmet veren iskelelerin varhigt kentin deniz ile baglantili bir yasam
gelistirmesinde ctkili olacaktir.

Vapur iskeleleri. 1994 yilinda kentin 6énemli ulasim terminalleri
gériinimiindedir.  Bu terminallerin - ctkin  galismast  da diger ulasim
sistcmlcriyle biitiinlesmesine baghidir. Vapurdan inen yolcularin diger ulasim
araglaria en luzlhi ve konforlu bigimde ulagmasi gerekir.

Mectropoliten yasamda terminal noktalar1 sadecc aktarma noktalar da
degildir. Sosyal ve kiiltiirel ctkilesimi saglayan meckanlar oalark algilanmalari
gerckir. Tcrminal noktalarinin bu anlayigla cle alinmasi kent yasamina yeni
boyutlar katacaktir.

Kentiginde genis alanlara gercksinim duyan otobiis ve minibiis ve
rayll tasim araglarinin yogunlugun yiiksek oldugu merkezi is alanlarinda
yeraltina alinmasi da terminallerin kullanimlarina kolayliklar getireccktir.

Bu yaklasimla, kenti¢i ulagimda kisa bir siirc sonra hizmet vermeye
baslayacak olan mctro istasyonlarimin diger ulasim araglartyla baglanularn da
daha rahat saglanabilir. Basarili terminal tasarimlanyla, kentlilerin giinlik
gercksinimleri saglanabilecck, kolay aktarma olangi bulunacaktir. Basarih
tasarimlar, kent yasam kalitesini artiran zengin kent mekanlart yaratacaktir.
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