SUNUCU

11 Genel Meclis iiyeleri, degerli Oda bagkanlarim, saym konuklar,
saygideger meslektaglarim ve degerli basin mensuplari; "Adana
ve Kent I¢i Ulagim" konulu panelimize hos geldiniz.

Simdi, Tiirk Miihendis Mimar Odalar: Birligi Adana 11
Koordinasyon Kurulu Sekreteri Sayin Hiiseyin Atici'yi, agilis
konugmasini yapmak ilizere Kiirsiiye davet ediyorum.

HUSEYIN ATICI
(TMMOB Adana Il Koordinasyon Kurulu Sekreteri)

Sayin Bagkan Yardimcim, Sayin Belediye Meclis iiyeleri ve
I1 Genel Meclis iiyeleri, degerli basin mensuplari, saygideger
konuklar, sevgili meslektaglarim; hepiniz hog geldiniz.

Oncelikle, bu ¢calismanin, TMMOB 11 Koordinasyon Kurulu
adina Sekreteryasini yiiriiten Ingaat Miihendisleri Odas1 Adana
Sube Bagkan1 ve Yonetim Kurulu iiyelerine, Sube calisanlarina
tesekkiir ediyorum.
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teknolojisine sahip olmasina, Amerika Kitasina daha yakin olmasina
ragmen, Amerika Kitasini, daha uzakta bulunan ve daha zayif
filolar1 olan Avrupalilar kesfetmigtir. Neden? Ciinkii Cin, monolitik
ve tek sesli yapisiyla, tiim ticari giictinii ve filolarim1 Hindistan ve
Dogu Afrika sahillerine; yani Bati'ya gdnderirken, burnunun
dibindeki Amerika ve Avustralya Kitalar1 yoniine, yani Dogu'ya
gitmek akhina bile gelmemisti. Ancak, Avrupa'daki parcalt yap1
ve gesitlilik, Avrupalilarin Amerika'y1 bulmasina olanak saglamigti.

Bu 6rnekte vurgulanan sey aslinda Adana'ya da uyuyor.
Sehrimizde, farkli bakig agilarinin cesitliliini destekleyen, bu
bakis acilarinin dzgiirce tartigilabilecegi ve karar alma siireclerini
etkileyecek platformlar eksiktir. Dahasi, farkli bakig acilarim dile
getiren, bunlar1 savunan ve biraz 6ne cikan her kesim, her kisi ve
her kurum, sistematik olarak kampanyalarla yipratilmakta ve onii
kesilmektedir. Maalesef, bu kampanyalarin basin1 segimle gelen
yoneticiler cekmektedir. Kendi sesinin ekosundan bagka bir ses
duymak istemeyen yerel yoneticiler, hem yasal karar alma
siireclerini politik olarak yozlagmus iligkilerle yipratmakta, hem
de kararlarina mesruiyet zemini yaratmak i¢in Kent Konseyini
kullanmaktadirlar. Medyayla olan iligkiler ise, isin bir bagka
boyutudur.

Kentler demokrasinin begigidir. Demokrasi, kentte dogmugtur.
Kentler demokrasiyi, demokrasi kentleri gelistirmigtir. Bunlar
birbirlerinden ayrilamaz. Yerel yoneticilerden beklenen, kentteki-
demokratik kiiltiirii gelistirmektir. Demokrasi, cogunluk oyuyla
gelenlerin, aksam yatip sabah kalktiginda akillarna geleni yapmas;
ornegin, "Metronun giizergdhi buradan gegsin, suraya kopriilii
kavsak yapilsin, buraya batti-¢ikt1 yapilsin" ya da "Su ilgeyi
biiyiiksehir belediyesinin sinirlar igine dahil edelim" demek
degildir. Demokrasi, eger cogunlugu eline gegirenin her istedigini
yapmasi demek olsaydi, o zaman, demokrasiye ihtiya¢ olmazdi,
orman kanunlar1 da is goriirdii. Elinde gii¢ bulunduran her kesim
bunu yapmaya kalkarsa, sehrimizi deneme-yanilma tahtasina, bir
yap-boza gevirir ve bundan da sehrimiz, Adana zarar goriir.

Demokrasi, ¢cogunluk igin degil; azinlik goriigleri igin
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aldiklar1 kararlar1 hangi bilimsel gerceklere, hangi verilere
dayandirdiklarim ag¢iklamak zorundadirlar. Adana halki, kerameti
kendinden menkul yoneticilerin, higbir demokratik katilim siirecine
tabi olmayan; teknige, bilime ve akla aykir1 kararlarina layik
degildir. Tiirk Miihendis Mimar Odalar1 Birligi Adana 1
Koordinasyon Kurulu ve bagli subeleri, Anayasanin 135.
Maddesinde belirtilen kamusal nitelikteki bir kurulus olarak,
uzmanlik alanlarimiza giren Ulagim Koordinasyon Merkezi,
Altyap1 Koordinasyon Merkezi ve benzeri komisyon ve merkezlerde
yetki ve temsilcilerimizin bulunmasin yasal hakkimmz olarak talep
etmekteyiz.

Katilimimz i¢in tegekkiir ederim. Umarim, verimli bir toplanti
olur, sonuglari da yerel yoneticilerimiz tarafindan dikkate alinir.
Tesekkiirler.

Ali OLGUN

- Kentimizin siyasi parti temsilcileri, Tiirk Miihendis Mimar
Odalan Birligine bagh subelerimizin bagkan ve yoneticileri, sevgili
meslektaglarim, saym basin mensuplari, sayin konuklar; "Adana
ve Kent I¢i Ulasim" konulu panele katiliminizdan, dolay, Tiirk
Miihendis Mimar Odalar1 Birligi ve Ingaat Miihendisleri Odas1
adina sizlere tesekkiir ediyorum. Hos geldiniz.

Bizler, imkanlar1 kisitli bu memlekette birer miihendis, birer
mimar, birer sehir plancisi olurken, hem biiyiiklerimizden ve hem
de hocalarimizdan, bu topluma ve bu iilkeye kargi borgluluk
bilinciyle terbiye edildik. "Siz, eger bu mekteplerden mezunsaniz,
bu topluma kars1 bir bor¢la bu okullardan ayriliyorsunuz. Bu
borcunuzu hayatiniz boyunca 6demek durumundasimiz” dediler.
Miihendis, mimar ve gehir plancilan bu bilingle egitildiler, mezun
oldular. Bu miihendis, mimar ve gehir plancilarinin orgiitleri de,
olanaklar1 kisitli ve yanligliklar1 sayilmakla bitmeyen iilkede
toplumsal sorumluluklarinin geregi adim atarak, rgiitlerini yeniden
olusturdular. Dolayisiyla, bu orgiitler, otoyoldan yap1 denetimine,
altyap: yatirnmlarindan kent sorunlarina, liyelerin mesleki
egitiminden meslektaglarimzin biitiin sorunlarina kadar, genig bir
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uygulamasi girisimine y6nelik ihale hazirliklar icerisindedir. Bize
gore, bu hazirliklar yapilirken, yakin, orta ve uzun vadeli teknik
ongoriiler ve uygulama adimlari saptanmamustir. Yine bildigimiz
kadartyla, kent trafiginin bugiiniine ait giincel sayim sonucu da
bulunmamaktadir.

Sayin meslektaglarim; Adana'da, miidahale edilmesi planlanan
kavsaklar1 bugiin kullanan ara¢ sayilar1 bilinmemektedir.
Miidahaleler sonrasi, hem ilgili kavsaklarda, hem de kentin diger
yol ve kavsaklarinda nasil bir etkilenme olacagimn teknik analizi,
kestirimi yapilmamugtir. Yiiz milyonlarca dolara yapilacak bu kath
kavsak uygulamalarinin beklenen fayday: saglayacagi son derece
tartigmalidir. 11 Nisan 2006 giinii, Celal Bayar Kopriilii Kavsagimn
da i¢inde oldugu bir jhaleyi Biiyiiksehir Belediyesi yapmustir.
Biiyiiksehir Belediyesinin yapmig oldugu bu ihale kamuoyunda
da tartisthmistir. Odamiz da, TMMOB de, bu konudaki goriiglerini
kamuoyuna aciklamigtir. Bize gore, belediyelerin gorevi, kentin
ihtiyag ve sorunlarina, mevcut olanaklarla, en ekonomik ve uzun
vadeli ¢oziimler iiretmektir. Oysa, Celal Bayar Kavsag1, Belediyenin
ve Adana'nin zarara ugratilmasina tipik bir 6rnek olarak &niimiizde
durmaktadir.

Bizce, bu kentin ve Belediyenin olanaklarini ¢arcur etmeye
kimsenin hakki yoktur. Yaptiran da, yiktiracak olan da aym
Belediye ve ayni Belediye Bagkan1. Yapildi1 zaman, bugiiniin
trafik ve benzeri sartlarinda, Adana Belediyesinin borglarinin
artmast disinda bir degisiklik s6z konusu degil. Dolayisiyla, Saymn
Biiyiiksehir Belediye Bagkanimiz, toplum vicdanina kargt
sorumludur ve bize gore, Adana'mn 6niinde bu konunun vicdanint
yapmak zorundadir. Ayrica, kenti zarara ugratmaktan dolay: da
oziir dilemelidir.

Bu ve benzeri yanlis yatinmlardan dolay1, Adana Biiyiiksehir
Belediyesi énemli bir borg yiikii altina girmigtir. Ulkemiz ve
kentimiz, kisith olanaklarin1 bSylesi yanlig yatirimlara ¢argur etme
likksiine sahip degildir. Ingaati tamamlanmamig rayl sistem
tagimaciliginin kent tagit trafifine entegresi, bunlarin birlikte
degerlendirilerek, karayolu baglantilarinda hangi yatirimlara ihtiyag
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SUNUCU

Panelimize katilamadiklarindan dolay: tiziintiilerini bildiren
ve panelin bagsarili ge¢mesini temenni eden Adana
milletvekillerimiz, Sayin Profesdr Doktor Gaye Erbatur, Sayin
Kemal Sag, Saymn Ziya Yergok, Sayin Ziyaettin Yagci, Saymn Ali
Kiiciikaydin ve Sayin Ayhan Zeynep Tekinborii telgraf cekmisler.
Kendilerine tesekkiir ediyoruz.

Simdi, paneli yonetmek iizere, Oturum Bagkan, Ingaat Yiiksek
Miihendisi Sayin Arif Merdol'u davet ediyorum.

ARIF MERDOL
(Panel Yoneticisi)- Degerli Adanalilar; hepiniz hos geldiniz.

Boyle bir toplantiy: tertipledikleri igin, Tiirk Miihendis Mimar
Odalan Birligi IKK Temsilcisi arkadagimiza ve Ingaat Miihendisleri
Odas1 Adana Subesi Bagkani Ali Olgun'a tesekkiir ediyorum.

Umarim, sizi stkmayacagiz ve Adana'nin ulagim sorulariyla
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Istanbul'da ¢esitli biirolarda eski eserler konusunda caligmalar
yaptt. 1994 yilinda Adana Biiyiiksehir Belediyesinde ise bagladi.
Imar Daire Bagkanlif1 gorevinde bulundu. Halen, Biiyiiksehir
Belediyesi Genel Sekreter Yardimcisi olarak gérev yapmaktadir.
Evli ve iki cocuk babasidir.

PANEL YONETICiSi

Sayin Oktay Karakus'u, sunumunu yapmak iizere davet
ediyorum.

OKTAY KARAKUS
(Adana Biiyiiksehir Belediyesi Genel Sekreter Yardimcisi)-

Tegekkiir ediyorum.

Biitiin katilimcilarla bdyle bir panelde kars1 karsiya gelmekten
dolay1 ¢cok mutluyum. Buradan ¢ikacak sonuglarin, gerek
Belediyemiz tarafindan, gerekse sivil toplum orgiitleri tarafindan
birlikte degerlendirilmesi sonucunda, Adana igin ¢ok olumlu
projelerin ortaya ¢ikarabilecegi timidini tasiyorum.

Tiirkiye'nin dordiincii biiyiik kenti olan ve niifusu 1.5 milyona
ulasan Adana'nin kent i¢i ulasim sisteminde ortaya ¢ikmaya
baslayan yetersizliklerin giderilmesi, hizli bir metropollesme
egilimi icine giren kentte gelecekte ortaya ¢ikacak ulagim
darbogazlarinin belirlenmesi ve ¢oziimii igin, Biyliksehir
Belediyemiz, gerekli 6nlemlerin alinmas1 yoniinde ¢alismalar
yapmaktadir. Bu amagla yapimi planlanan ulagim yatirimlar
arasinda, Rayl1 Sistem Projesinin tamamlanmasi, kentin dogu-
bat1 istikametinde yer alan ana arter yollara alternatif kuzey-giiney
ana arter yol baglantilarnin gii¢lendirilmesi, ana arter yol kesigim
" noktalarinda kavsak ¢oziimlerinin gelistirilmesi, kent igi licretsiz
gecis imkanina kavugturulan TEM Otoyolu'nun yapum tamamlanan
baglantilarim rahatlatacak alternatif baglantilarin yapimu, demiryolu
hattinin 1slahi, sehirici trafifine agir vasita araglarimn giriginin
kisitlanmas1 ve ¢oziim 6nerileri;benzer sektdre hitap eden, kiicik,
orta ve biiyiik 6l¢ekli igletmelerin, ulagim kolaylig1 olan ana
arterlere yakin ve kent cevresinde konuslandinimasi; kent trafiginin
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otoyol ve D-400 Karayolu {izerinden digariya tasinmaktadir. Bu
ozellikler, tarim, sanayi ve hizmet faaliyetlerinin D-400 Karayolu
iizerinde gerceklesmesine etken olmustur.

Kent icinden gecen demiryolu baglantisinda stratejik bir konuma
sahip olmasina ragmen, iislenebilecegi tagima payinin altinda bir
tasimacilig1 gerceklestirmektedir. TEM Otoyolu, kent icinde
Onemli sorunlar yaratan D-400 gecisinden belli bir trafik payim
alarak, sorunlar nispeten azaltmigtir. Isinsal yapidaki ana karayolu
baglantilarindan olugan Adana ulagim altyapisi, Seyhan Nehri, D-
400 Karayolu gibi faktorler tarafindan etkilenmekte ve
sinirlanmaktadir. Kent ulagim sistemi, 6nce tarihi kent merkezi
ve daha sonra bu merkezin D-400 kuzeyine atlayan 1sinsal yollar
tizerine kurulmus olup, kentin giineyinde ve kuzeyinde olusmusg
kent dokularina uyum gostermektedir.

Giineydeki tarihi kesimde, tasit trafigine imké&n vermeyecek
nitelikte olan sokaklarla birbirine baglanan 1sinsal yollar, trafige
zorlukla cevap verirken; kuzeyde, yeni yapilasmus ve yapilagsmakta
olan alanlarda, gerek 1ginsal yollar ve gerekse ara baglantilar arac¢
trafigine daha uygun niteliktedir.Bu kesimlerde ise sulama kanallar1
yol semasini etkileyen ve kisitlayan bir faktor olarak kargimiza
cikmaktadir.

Adana kent i¢i ulagim sisteminin en biiyiik zorlugu, ulasim
sistemindeki kademelesmenin yetersiz olmasi, kamu ve o6zel |
girisimciler tarafindan igletilen toplu tasim ve ara toplu tagim
araglarinin karayolu sebekesini diger trafikle paylagmasidir.
Verimsizliklerden biri de, eski kent dokusunda, belli saatlerde ara
yollardan ¢ikarak ana yollara tasan, tekerlekli, elle ya da bedenle
hareket ettirilen araclarla yapilan tabla ticaretidir.Ozellikle yaya
ve aktarma hareketlerinin yogun oldugu noktalarda tabla ve
tezgahlar mevcut yollarin kapasitesinin kullanimini olumsuz
etkilemektedir.

SORUNLARIN COZUMU ACISINDAN, Belediyemizce,
kent ici ulasim altyapisinda onemli degisiklikler iceren projeler
hazirlanmasi ve bu projelerin uygulanmasi sonucunda ulagim
diizeninde yeni bir yapuun ortaya ¢ikmasi beklenmektedir. Kentin
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tagima sistemidir. Tekerlekli toplu tagim tiirleriyle sunulabilecek
kapasitenin iizerindeki talepler kentsel rayli ulasimla
¢oziimlenecektir. Projenin tamamlanmasina miiteakip, ilk yilda
160 bin adet yolcunun taginacag: 6ngoriilmiistiir. Bu sayinin, ilk
10 yillik d6nem sonunda 330 bin adet yolcuya c¢ikmasi
hedeflenmigtir.

D-400 Karayolu batis1 ve dogusunda ortaya c¢ikan yiiksek
yolculuk taleplerinin kargilanmas: igin, mevcut banliyé demiryolu
sisteminin gelistirilmesi ve rayl sistem ile biitiinlegtirilmesi
yoniinde de ilgili kurumlarla gériigmelerimiz devam etmektedir.
Rayl sistem istasyon noktalari, otobiislerle gelen yolculara hizmet
verecek sekilde planlanmistir. Rayl sistemle birlikte, paralel tagit
yollar1, D-400 Karayolu'na yeralt1 gecisi de kat ederek, kuzey-
gliney aksinda 6nemli bir arter olusturacaktir. Bu uygulamada,
TEDAS ve benzeri kurumlara ait iistyap: ¢irkinlikleri de yeraltina
alinmaktadar.

Belediyemiz sinirlari icerisinde,160 adet Adana Biiyiiksehir
Belediyesine ait toplu tasima araci, 5 adet 6zel halk otobiisii
kooperatifine ait 418 arag, 18 6zel minibiis hattina ait 1 084 arag,
ozel servis araci olarak 2 429 arag, ticari taksi olarak 1 594 ara¢
,g0l ve nehir araci olarak 300 arag faaliyet gostermektedir.
Sorumluluk alanlarimizdaki artacak ihtiyaglara paralel olarak,
gelisen teknolojiye uygun otobiislerin alinarak, Belediyemiz otobiis
filosunun gii¢lendirilmesi hedeflerimiz arasindadair.

Belediyemiz sinirlari igerisinde, sehir merkezinde 81 adet
programda ¢aligan kavsak, 21 adet okul 6nii butonlu yaya gegici,
9 adet hemzemin gecidi, 28 adet flagorde caligan kavsak olmak
iizere toplam 139 adet sinyalizasyon sistemi vardir. Yon istikamet
levhalar su an kavsaklarda uygulanmaktadir ve tamamlanma
asamasindadir. 2009 y1il1 sonuna kadar gehir igi trafigin merkezi
akilli sinyal sistemine gegmesi 6ngoriilmektedir. 2010 yil1 sonuna
kadar 200 bin metrekare yatay isaretleme,45 bin adet levha,250
adet kavsak ici yonlendirme levhast yapimi programa alinmugtir.

Belediyemiz, ana arter yollarin agilimina yonelik kapsamli
calismalar yapmaktadir. Gegmis yillarda tamamlanan Dilberler

217-




_8'[_

"WLIRP IS L
“IpjeoRUR[Zes Tugun yredojo medes jope ulq 7 9458[0q nq ‘OMIiIq
e[Atsewrue[wewre) uruafoig ~miruymerseq uerewsies esut ‘dnjo
Stureywrewre) rursareyr urursefoxd yredojQ redey| ey ZoyIoN
‘epuIgI[IueAsp uruLeewe[n3An ryredolQ mey 0. JZoABI0Y]
dryes euruere wruepny wejdo) oreyonow uiq 7/ ‘eArjredolo
I[3ey Y03 opap1y diyes euruele wirue[[ny wefdo) oIeyonow uiq 67
YIeueA sunwnzod unununios y1edolo 131 Jusy ‘ZIweAIpa[eg
“$nurpo dryes a4owesrued niq 1qrs yeyyey ulq (/g eIAeSE X UOS
‘LITUIS URTO I[IRIYoY UIq 8¢ B[ARSEX I[IARS Q]7C ‘UIZIWAAIPI[oyg
"TIPeI{RW[I3e JR[[OA 101 BUR YI[QNQUL ()F 9A ()7 SPULIS[OAIPS[aq
opIeg "Ipaiyouns weAdp Lepewsed sunordtued njo X Seivieyy
‘dnjo epursewese ewueIUEWE) LIR[[OK 10)Ie RUR JIFoI X Aozny
‘resterey] ‘ue ng “msmuuefuerd epurerSord wmmeX sourLmSoAL
1de£)sn anowory g Yeyse anowoly ¢/ ‘eure[dey ynes SnowWoly|
G¢1 ‘euwrerdey 9zIIqeIS S1QWO[L] ()] ‘NS[OP 9A 1ZBY SXIOWO[]
001 Iepey eul[if 110g ‘dnunjng IeA[nq 2a apped eue Istuas
NIST 9A AIOW G| “OXQWOIY ()77 ‘epuUngn[nUINIos ZIUAAIpa[og
"M3TULpQ Fe[qaur I1q 1918 U0k 4
JeIe[O NOAT[EW BULISB[NWEY 900PeS ‘S0ZIUSAIpaay vu,18esAey]
BSUOI[IH Uurgour() -Irpaijowuorisn nungnjungod ururre[oL
nue[geq ‘9[&119{1115@ oA §1 puumSernuuey YIjouQA euremue[geq
[0£010 ‘ZTwAATpo[eg ‘epwiesdey ng "IIPIOLISA nunzn urdt
WIIZIq “ISewewW(o NINmMpnur 93[0q LR[[0ARIEY BpBUBDY ‘UISIEY
euIsewIo Ngnpnpnu 93[Qq DI ep,[nqueis| undng ‘uepuex 910
“npayyouns eurundeX uLreloA
ZIWDAIPO[og ‘epIe[eyes UeUB[UIBUIR) ISEWRINIAN ‘QOULIS[OAIPa[oq
931] xpepursewese pwuewewe) dA Stwue[weure) ngod
ururrerewSied nue3eq BJ0A0JO 9A TRIST UTULIB[[OA S9N Jefroueldo],
“1S9JI§ Ie[nOoUOAWRY ‘IAeues [BloW ‘epulueA urre[ewsired
LI9ZUQ(Q QA LIBA[NY SOSI[IR], ‘LIBAINY NAOQIATY ‘N[OX ISIYSS



PANEL YONETICisi

Ben, biraz genel bir perspektiften bakarak, bir-iki sey séylemek
istiyorum.

Ulagtirma, hayatin bir kesim noktasinda yer alan ve hayati
kesen bir faaliyettir. Ulagtirma da, iilkelerin ve diinyanin
ekonomisinden bagimsiz geligemez. Soyle bir geriye baktifimiz
zaman, 17. ve 18. Yiizyil da dahil olmak iizere, en biiyiik ulagtirma
araglarinin ... oldugunu goriiyoruz. Malum, buharin bulunmasryla
demiryolu faaliyeti bagliyor ve endiistrisi giiclii olan iilkeler, hemen
hemen diinyanin her yerine demiryolu ihra¢ etmeye bagliyorlar;
fakat Ikinci Diinya Savagindan sonra is biraz degisiyor. Amerika'nin
Ustiinliigi, biitiin diinyaya kendini kabul ettiriyor. Bu agirlik dogru
mudur, degil midir? Bu genel bakis acisindan igleri toparlarsak,
belki daha sonraki gelismelerin de hangi yonde olabilecegi yoniinde
kestirimlerde bulunmak imkanina sahip olabiliriz. Zannediyorum,
Sayin Erhan Oncti, bu konularla birlikte, genel ulasim yapisini ve
ozellikle de Adana'y: daha 1yi tahlil edecektir.

Buyurun.

SUNUCU

Erhan Oncii, Ulasim Plancisi. Orta Dogu Teknik
Universitesinden, 1973 yilinda Mimar, 1979 yilinda Sehir Yiiksek
Plancis1 olarak mezun oldu. Yaklagik 10 yil kamu kesiminde,
Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollart Genel Miidiirliigiinde,
Imar ve Iskin Bakanli§inda ulagim planlama konusunda gorev
alirken, Orta Dogu Teknik Universitesi ve Gazi Universitelerinde
part-time Ogretim Gorevlisi olarak calisti.

Once 6zel sektorde, yerli ve yabanci firmalarda, 1991 yilindan
bu yana da kurucusu ve ortagi oldugu bir ulagim planlama ve
arastirma miisavirlik sirketiyle, asagida bazilar1 siralanan
caligmalarda gorev aldi:

Gerede-Ankara ve Ankara Cevre Otoyolu, Kirkagac, Manisa,
Izmir otoyollarmin trafik etiitleri; Bakirkdy ve Kadikdy ilgeleriyle,
NATO Incirlik Ussii trafik diizenleme projeleri; Ankara, Bursa,
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Once bir tanimlamamiz gerekiyor; kent ici ulasim tiirleri
nelerdir, ulasim planlamast dedigimiz sey nedir? "Ulagim
planlamasi, ulagim ana plam" diyoruz; ama bunun yaklagimlar
ne olmali, bunlara deginmek istiyorum. Ulasim planlarinin en
biiyiik ve en dnemli dzelligi olan toplu tagim konusundaki tammlar
nedir, toplu tasim nedir, burada kamu-6zel kesim dengesi nedir,
yatimlar nasil planlanir ve de nihayet, Adana'da kent i¢i ulagim
nereden nereye geldi, Rayli Sistem Projesine ne oldu, dniimiizdeki
yillarda ne olacak, neler yapilmali, kisaca da bunlara deginmek
istiyorum.

Kent dedigimiz, uzaktan baktifinizda, aslinda yagayan birer
organizma gibi, bir kiiciik canli gibi ve orada, ¢evredeki insanlar
sabahlar1 merkeze geliyorlar, aksamlar merkezden gidiyorlar. Bu
hareket, ulagimcilarin en énemli sorunu ve bu sorun, ¢ok ciddi
yeni sorunlar ortaya ¢ikartiyor. Sabahleyin kent merkezine giden,
aksamlar tersine donen bu zirve, kent igindeki en biiyiik tikaruklik
oluyor. Bizim kentlerimizin damarlarindaki tansiyon gibi, kalp
atiglar1 gibi bir hareket oluyor. Sabah boyle, aksam bdyle. Fakat
bu, aslinda o kadar kolay degil. Kentlesme ve niifus artigiyla
birlikte kentler yayilarak biiyiiyor; yani yolculuklarin mesafesi
artiyor. Kentler biiyiidiikce, daha uzun siireli yolculuk yapilmasi
gerekiyor. Bu da demektir ki, daha fazla enerji kaybu, iiretimde
kazanilabilecek siirenin ulasimda tiiketilmesi. Kentlerde niifus
arttikca, ekonomik faaliyetlerle birlikte sosyal faaliyetler artiyor,
insanlar daha fazla yolculuk yapmaya bagliyor ve kentler
biiyiidiikge, artik yaya olarak yolculuk yapamiyor, arach yolculuk
oranlari artmaya bagliyor. Bu toplu tasima ciddi bir talep
olusturuyor, dzel arag sahipliinde artig oluyor ve biitiin bunlar
da trafik sikistkligin, otopark sorununu, kazalarin artigini, hava
kirliligini, giiriilti kirliligini ortaya cikariyor. Ama bizim
yonetimlerimiz, bizim yaklagimlarimiz da, toplu tagit talebi
karsilamadig1 igin, ikinci bir dalgayla dzel otomobil sahipligi
artryor. Ozel otomobil sahipligi, kentin daha da yayilarak
biiylimesine yol agtyor, o biiyiime tekrar otomobil sahipligini
arttiriyor.
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karar verdigimizde, kentin ulasim planina inmek durumundayiz.
Ulasim planinda, yol kademelenmesi, trafik ve toplu tasim plani
akim yoOnlerinin ortaya ¢ikmasi lazim ve bu agsamada artik yavas
yavag ekibe miihendisleri katmamiz lazim. Bir sonraki agsamada,
vaziyet planlariyla birlikte binalar1 oturturken, orada da trafik ve
dolasim semalarini ¢ikarmamiz lazim, kavsak analizlerine kadar
inmemiz lazim. Artik burada plancilardan ¢ok trafik ve ulagtirma
miihendislerinin devreye girmesi gerekiyor.

Bunun aslinda birbirine zincirleme bagh ve zincirleme oldugu
kadar, arazi kullanim planlama galigmalariyla paralel, onlara kosut
bir ¢aligmalar dizisi olmasi gerekir.

Biitiin bunlarda aslinda suna karar vermeye ¢ahigiyoruz: Nerede,
hangi koridorda, hangi ulasim tiirline karar verelim? Ulagim
tiirlerinin kararinin verilmesinde pek ¢ok faktor var; ama kapasite
ve maliyet, bunlarin en 6nemlisidir. Biz, ulasimdaki sistemleri
soyle tammliyoruz: 3 metrelik bir geritte taginabilen yolcu sayisi;
yani 1 saatte 3 metrelik bir geritten ne kadar yolcu tagtyabiliyoruz.
Su maliyette otomobillerle sadece 1 000 kisi civarinda yolcu
tagiyoruz. Otobiislerle, 3 metrelik bir seritte saatte 6 bin kisi
tagiyabiliyoruz, tramvayla 12 bin kisi tagiyabiliyoruz. Metro ve
banliyé treniyle, 1 saatte, 30 binlerden baglayan, 80 binlere kadar
ulasan sayida yolcu tastyabiliyoruz.

Bu arada da, "Ara toplu tasim" dedigimiz minibiisler, servis
araglari, otobiis yollar1 ve de hafif rayl sistemlerle bu egri ortaya
cikmis. Ozellikle son 5-6 yilda da, rayl sistem gibi tasarlanan
6zel otobiis sistemleri var. Bu, aslinda biz ulasim plancilarina,
nerede ne karar alinmasi gerektigini gosteren sey. Biz,
kentlerimizdeki su andaki ulagim yapisint belirliyoruz, bunu 6zel
gelistirilmig bilgisayar programlarina aktariyoruz, yani kentin
modelini kuruyoruz. Ondan sonra, 20 sene sonra kentin hangi
sokagindan kag kisi gececek, hangi yolda kag kisi yiirliyecek,
hangi otobiis hattina kag kisi binecek, bunlarin tahminini yapiyoruz.
Koridorlardaki bu talep tahminini bulduktan sonra da, buradaki
ceteleye gore, "Bu koridorda, saatte 18 bin kisi var; su tiir bir
sistemle buraya cevap vermek zorundayiz" diyoruz.
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yapilmasi ve de kisa donemli ¢oziimlerin gelistirilmesi. Burada
raylt sistem projesi istenmiyor. Bu, sadece kentin ulagim ana
planinin hazirlanmas: ve kisa siirede uygulanabilecek acil eylem
projelerinin yapilmasi. Ashinda, Biiyiiksehir Belediyeleri Yasasiyla
da, kentlerin, Yasamn ¢ikig tarihinden itibaren 1.5 yil icinde ulagim
ana planlarin hazirlama zorunlulugu var; Adana da buna dahil.

Bir diger yaklagim, Samsun'da uygulanan yaklagim. Orada da
acil eylem projeleri olmaksizin, ulagim ana plam ve raylh sistem
projelerinin hazirlanmasi s6z konusu.

Bir baska uygulama da, su anda Gaziantep'te yliriitmekte
oldugumuz hem acil eylem projelerinin yapilmasi, hem ulagim
ana planimin hazirlanmas: hem de rayh sistem projelerinin kesin
proje asamasina kadar getirilmesi. Tabii biitiin bunlarin hepsinin
ayr1 zaman ve para maliyetleri var; kentin ihtiyacina gore
tanimlanmasi gerekiyor.

Diyarbakar ise, Tiirkiye'de ilk kez su yontemi segiyor: Ellerinde
nazim planlar1 da olmadi1 i¢in, nazim planla birlikte ulagim ana
plamin1 hazirliyor, nazim plan segeneklerini ulagim modeline test
ediyor.

Ondan 6nemlisi de, toplu tagim sisteminde ne gibi kararlar
alacagiz? Toplu tasim nedir; bir minibiisten baglayan, ¢ift korikli
otobiise kadar gider, rayli sisteme giden bir gey. Toplu tagima,
aslinda literatiirde 4 ana kriter tanimliyor;

- Sabit bir giizergihi olacak, tiim yolcular bu giizergahi bilecek

- Sabit bir iicreti olacak, her yolcuya gore degismeyen bir licreti
olacak

- Sabit tarifesi olacak; hangi saatte, nereden gectigini ya da
kac dakika arayla gectigini herkes bilecek

- Herkese acik olacak, "Sen giremezsin" denilemeyecek

" Bu kriterle baktigimmzda, rayh sistemlerin hepsini sagladigmi,
gercek bir toplu tagima oldugunu goriiyoruz. Belediye otobiislerinin
tarife konusunda bir aciklan var. Ozel halk otobiisleri de belediyenin
elinde. Servis araclarina baktigimizda, digerlerini sagliyor, ama
herkese acik degil. Siz gidip, bir okul servisini durdurup
binemiyorsunuz. Dolayisiyla, herkese agik degil; bu, toplu tagim
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ilgili arag ve tesislerin kullanilmasi.

Cagdas yaklasimlarda, stratejik planlama kamu agirlikli, 6zel
sektorlin katilimiyla, 6zellikle ilgililerin katilimiyla
gerceklestiriliyor. Isletme planlamasi, esgiidiim de yine kamu
agirlikli. Sozlesme yonetimi sadece kamu tarafindan
gerceklestiriliyor. Ortak hizmetlerde; yani terminallerin isletilmesi,
yapimi konusunda 6zel sektoriin pay1 giderek artryor ve igletme
de giderek ozel isleticilerin eline birakiliyor. Ama kesinlikle bir
orkestrasyon, yonetim ve denetim esgiidiimiiyle birlikte.

Tabii burada en biiyiik konu biitiinlesme. Biitiinlesmeden
anladifimiz, planlamanin biitiinlesmesi; yani hattin, giizergdhin
zaman tarifesinin tek elden planlanmast, fiyatlamanin biitiinlesmesi,
aktarma fiyatlandirilmasmm yapilmasi ve teknolojisinin tek olmasi,
zaman tarifelerinin ortak hazirlanmasi, fiziksel aktarma alanlarinin
ortak yapilmasi. Ozellikle bu biitiinlesme, bir entegrasyon ve de
koordinasyon gerektiriyor.

Bizim kentlerimizde yasanan en biiyiik sorun, ulagimda
politikalarin olmamasi. Biz, bir taraftan, "Uzun dénemli ¢dziimler
yapaca8iz" diyoruz, gelecekteki yapiyr tahmin ediyoruz,
modellerimizi ortaya koyuyoruz, talep tahmini yapiyoruz, 20 yil
sonra ne olacagini éngdrmeye calisiyoruz; ama su anda, bu biinye
icinde asir1 kilolar var, kolesterol yiiksek, tansiyon yliksek.
Dolayistyla, ilk yapilmas: gereken, su andaki ulagim sistemini bir
diyete, rejime sokmak; yani kisa donemli projelerle, saglikli, dogru
bir yapiya ulagtirmak. O kisa donemli projelerle elde edilecek
kazanimlardan sonra uzun dénemli etiitleri yapip, 20 yil sonrasinda
daha saglikli bir kent ve ulagim sistemini ortaya koymak, bunu
yaparken de Onceliklerimizi dogru koymak gerekiyor. Su andaki
Onceliklerimize baktifimizda, otomobiller ve otoparklar, kral gibi,
her geyin tepesinde, piramidin iistiinde; sayilari az, ama her seyden
onemli. En altta kalan yayalar, bisikletliler, engelliler, toplu tagim
kullanicilari ise en alta; ama en az Oncelikle sistemde yer aliyorlar.
Biitiin diizenlemeler, projeler bu oncelik sirasina gore yapiliyor;
yani otomobillere gore yapiliyor. Cagdas bir ulagim sistemi icin,
bu Oncelikleri tepetaklak etmemiz lazim; yani hareketsiz
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kesismeler tamamen kaldirildi. Bu, ¢ok biiyiik bir maliyet
getiriyordu. Yani tramvaydan biraz yukarida, hafif rayl sistem
niteliginde olan bir rayli sistem projesi, hafif metroya
doniistiiriilecek bir kapasiteye ulagmisti. Yani suna benzer bir
durum olmustu: Siz, ufak bir aile arabasi almak icin bir galeriye
gidip, oradan liiks bir Mercedes ile ¢ikmistiniz. Dolayisiyla, bu,
sistemin de maliyetine yansimisgt1.

Ama maliyeti yiikselten sadece bu standart yiikseltilmesi degildi.
Giizergdh ve kapsamda da bazi degigiklikler vardi.

PANEL YONETICISi

Adana Biiyiikkent Belediye Bagkanimiz Sayin Aytag Durak;
hos geldiniz efendim.

Tam zamaninda geldiniz. Adana'y1 konuguyorduk. Umarim,
bir seyler soylemis oluruz.

ERHAN ONCU

Bir diger degisiklik olarak, giizergahta baz1 degisiklikler
olmustu. Giizergadhin daha kuzeye kaydirilmasiyla birlikte,
otoyoldan uzaklasilmasiyla birlikte, biraz daha, 20-30 bin daha
fazla yolcu ¢ekecekti. Ama buna kargilik maliyeti artiyordu.

Bir diger maliyet ise -ki asil maliyet artis1 orada yasandi- depo
yeri secimi konusundayd. Yer segimiyle birlikte, eski projedeki
maliyete gore, 30 milyon dolara ulagan bir maliyet artig1 ortaya
cikti.

Tkinci farklilik da, daha 6nce E-5 lizerinden gegmesi Ongoriilen
ve iki merkeze dengeli, esit bir mesafede gegmesi 6ngoriilen
giizergah daha agagiya, tarihi kentin i¢ine kaydirilmisti. Bu, yeni
istimlak sorunlar1 getiriyordu. Tabii, maliyetleri de, isin siiresini
de arttirtyordu ve yine ¢ok sakinilan bir seyi arttirtyordu, ki o da
su: Adana'da, Cukurova Projesiyle birlikte, kent plancilari, hep,
kenti asag1 sarkitmamak, olabildigince ortadan yukari bastirmaya
calisirken; giineydeki tarim alanlarini apartmanlagmaya feda
etmemek icin buralarda imar haklar1 verilmiyordu, asagiya
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Artik, Adana, goz alabildigince beton, ylikselmis, modern
goriintimlii bir sekil almig durumda. Ama biitiin bu gelismeler,
kalkinmay1 gosteren ya da gosterdigi sanilan bu gelismeler, biz,
ulagimcilara ¢ok ciddi kaygilar veriyor. Biz, bu yogunluklar
nedeniyle kabuslar gériiyoruz. Ustelik, altinda yollari iki seritte
kaldiginda, otopark yerleri olmadiginda, otobiis yollar1 olmadigimda,
rayh sistemleri olmadiginda, bu yogunluklar bizim uykularimizi
kaciriyor. Ciinkii sonra, herkes, bizim Oniimiize geliyor; "Bu
kilolar1 atalim. Ben, 30 sene sigara ictim de, ne olur doktor, bir
ilag ver" der gibi, bize geldiklerinde, yapacak bir sey bulamiyoruz;
artik her sey icin ¢cok ge¢ oluyor.

Adana'da, ulasimda ne gelisti? Sakat dogmug ya da dogamamus
bir metromuz var elimizde ve hala 2-3 yil beklemek zorundayiz.

Belediye isletmeciligi biiylimiis Adana'da. Daha 6nce, 91 yili
oncesinde ¢ok etkin bir otobiis filosu varken, o 6zellestirilmis ve
91 yilinda sadece 24 otobiise sahip olan Belediye Otobiis Igletmesi,
su anda 138'ler diizeyinde bir filoya sahip ve daha etkin bir rol
istlenmis durumda.

Kiigiik isleticilerin sayis1 artmig; dzel halk otobiisleri yaklagik
iki kat artrmg, 270'den 420'ye ¢ikmis. Minibiislerde ufak bir artis
var. Ama servis araglarinda ¢ok ciddi bir artig var. 91'deki say1y1
bilmememize ragmen, servis araglarinda ¢ok ciddi bir artig oldugunu
soyleyebiliriz. Ciinkii diizgiin, orgiitlii toplu tagim arziyla talepler
kargilanmazsa; insanlar, kendi ¢6ziimlerini kendileri yaratiyorlar
ve servis araglarina yoneliyorlar.

Elektronik bilet sistemleri ortaya cikmus. Ustelik, igin acikl
tarafi su ki, diinyada, sehirler, bir elektronik sistemi yapmaya
calisirken; Adana'da iki elektronik sistem var. Ozel ve kamu kesimi
olmak iizere, farkl isleticilerde farkli sistemler ortaya ¢cikmus.
Aslinda bu da, ayn bir verimsizlik ve yanlig karar 6rnegi.

Otomobil ve motorlu tagit sayisinda ¢ok ciddi artig vardir.
Motosiklet sayisinda artiglar varken, bisiklet sayisinda azalma
goriiyoruz.

Dolayistyla, ulagimdaki biitiin bu gelismelere baktigimzda; o
devasa binalar artarken, kiiciik araclarimiz1 arttirtyoruz, araclarimizi
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ulagim sistemine dogru gidiyor. Kilolar artt1, kolestrol artt, lipid
artt1 ve her yaptifimiz karayolu, her yaptigimiz kavsak bu gobekteki
kemere bir delik daha ekler; yoksa, ¢dziim getirmez. Bir gegici
rahatlama olur; ondan sonra, gercek rejime, diyete uygun
davranmadiginiz i¢in, eski sikintilar yine baglar.

Dolayisiyla, artik, bizim, karayolu abur cuburunu yemekten
kurtulmamiz lazim. Bizler, saglikli beslenmek icin, otomobile
dayali, karayoluna dayal1 politikalar1 birakmak zorundayiz. Biitiin
bunlar en iist diizeyden giinliik yagsantimiza kadar benimsemek
zorundayiz ve saglikli bir yasam icin de, bisiklet, toplu tasim,
yaya gibi ulagim tlirleriyle bu ulagim sorununu ¢6zmek zorundayiz.
Sadece giinliik, kisisel kararlarimizda degil, 6zellikle planlama
kararlarimizda, her asamadaki uygulama kararlarimizda bunu
yonlendirmek zorundayiz.

Ilginiz ve dikkatiniz i¢in tegekkiir ederim.

PANEL YONETICisi

Sayin Erhan Oncii'ye, 6zellikle Adana bazindaki detayli
sunumuna ¢ok tesekkiir ediyoruz.

Bu arada, ben de bir-iki ciimle etmek istiyorum.

Kentlerimiz, bir kosusturma i¢inde. Yillardir, kentlesme hizla
devam etmekte ve Ozellikle 1950'lerden sonra ¢ok hizli devam
eden kentlesmede yerel yoneticilerimiz santyorum ¢ok bagarili
bir performans sergilemediler. Kentlerimiz iggal altina alindi§
zaman, popiilizm ugruna bircok seyler feda edildi. Hep hizh
¢oziimler arandi. O hizli ¢dziimler de herhalde sonunda ¢6ziim
haline degil de, diigiim haline doniistii.

Benim gordiigiim su, ki Sayin Bagkanin affina sifinarak
soyliiyorum; 1991'den beri devam eden ya da 1988'de, fikrini sizin
ortaya koydugunuz toplu ulagim sisteminin, rayli sistemin, 2006
yilina gelmigken hili ¢oziilememis olmas1 buna ¢ok tipik bir
ornektir. Ciinkii bu islerin hazirliklar yeterince yapilmiyor. Bu
i sadece Adana kentimize mahsus degil; hemen hemen tiim biiytik
kentlerimizde, otoya dayali, binek aracina dayal trafik ¢oziimsiiz
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O tuzaktan da ¢cikmasi icin, herhalde, Saymn Oncii'niin' soyledigi
gibi, ciddi bir uzun vadeli plan, kisa vadeli bir rehabilitasyon
planindan sonra, uzun vadeli planin muhakkak yapilmasi gerekiyor.

Efendim, tegekkiir ederim. .

Simdi, konugmacimiz, Saymn Doktor Ismail Hakki Acar. Kend151
doktor, sehir yiiksek plancis: ve ingaat yliksek miihendisidir.

Sahsin1 tanitirken, kendisini kiirsiiye davet ediyorum.

Buyurun efendim.

SUNUCU

Doktor Ismail Hakki Acar; Ingaat Yiiksek Miihendisi, Sehir
Yiiksek Plancisi, Doktor.

1989-1994 yillan: aras1 Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Ulagim
Daire Bagkani, 1995-1999 Bursa Biiyiiksehir Belediyesi, Bagkanlik
Ulasim Damgmani, 1999-2004 Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, Genel
Sekreter Yardimcisi; 1988-1999 Mimar Sinan Universitesi'nde
ulasim ve trafik planlama konusunda 6gretim gorevlisi, 1971-75
yillarinda Istanbul Sehirsel Gelisme Projesi Ulagim Planlama ve
Trafik Miihendisligi Calismasi, Diinya Bankas1 Projesi'nde, 1973-
1975 Izmir Sehirsel Gelisme Projesi Ulagim Planlama ve Trafik
Miihendisligi Calismasi, OECD Projesi'nde, 1996-1997 Bursa
Sehirsel Gelisme Projesi Sehir I¢i Ulagim ve Trafik Iyilestirme
Caligmasi, Diinya Bankas1 Projesi'nde, 1997-1998 Ankara Sehirsel
Gelisme Projesi Sehir I¢i Ulagim ve Trafik lyilegtirme Caligmast,
Diinya Bankas1 Projesi'nde, 2005-2006 Gaziantep Ulagim ve Trafik
Projesi Sehir I¢i Ulagim ve Trafik lyilestirme Caligmasi'nda
caligmig, 2005 yilindan itibaren Kocaeli Belediyesi Genel
Danmigmanlik Hizmetleri Proje Miidiirii olarak ¢aligmakta.

Dr. iSMAIL HAKKI ACAR

(Ins. Yiik. Miih. - Sehir Yiiksek Plancist)- Tesekkiir ederim.
Sayin Baskanim, Sayin Ilge Belediye Bagkani, degerli
meslektaslarim, saymn basin mensuplar1 ve kiymetli davetliler.
Benim konum, 6zellikle Erhan Bey'in geneline degindigi, sonunda
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Tasit trafifini akitabilmek igin, yol aginda tagit yogunlugunu
kontrol altinda tutmak gerekiyor. Bu ne demek? Trafikte bir
paradoks var; olugsmus bolgelerde, yani kent merkezlerinde yeni
yollar agildik¢a tikaniklik artmakta, yollar kapandik¢a tikamklik
azalmaktadir. Ancak, liitfen, yollarin kapatilmasini ulagimin
engellenmesi olarak nitelendirmeyin. Erhan Hocamuz bunlari daha
genis kapsaml anlatti. Ancak, bu, dnemli bir paradoks. Hepimizin
goziinden kagan bir paradoks. Ciinkii olugsmus bolgelerde agilan
yeni yollar, zaten doygun olan yollara yeni yiikler getirerek,
yogunlugu daha da arttirmakta, tagit akiskanhgini durdurmaktadir.

Yollarda tagit sayis1 arttik¢a trafik yogunlugu da artmaktadur.
Yogunluk belli bir diizeyi aginca, tagitlar dnce "bal" gibi zor
akmaya baglar, daha sonra da "katran" kivamuna ¢ikip akmaz hale
gelir. Onemli olan, trafik miithendisligi teknikleri uygulayarak,
tasit yogunlugunun "su" kivaminda, akici olarak tutulabilmesidir.

Kamuoyumuzdaki bir bagka yanlig alg1 da su: Tagitlarin hizi
arttig1 siirece, o kesitlerden, o yollardan daha fazla tagitin gegecegi
diisiiniiliiyor. Ancak, gercek boyle degildir. Tagitlarin hiz1 saatte
50 kilometre oldugunda yolun bir kesitinden en fazla adette tagit
gecer. Bu, dnemli bir baglantidir; bu, bilimsel, matematiksel bir
baglantidir. Ancak, tiim ¢oziimler, sanki daha hizh gidilirse daha
fazla tagit gecermis gibi diisiintildiigiinden, yollarda hiz artirimina
gidilmeye calisilmaktadir. Ozellikle sunu vurgulamak isterim:
Biliyorsunuz, kent i¢inde hiz sinir1 50 kilometredir. Bu da, kent
merkezindeki ¢ok kisitlt olan yollarin en verimli Olgiide
kullanilmasini saglayan hizdir.

Ozetle, nasil ki bogulmamak igin, suyun yudum yudum igilmesi
gerekiyorsa; kent i¢inde de yollarin ttkanmamasi igin, tagitlarin
kontrollii olarak, blok blok koridorlara gonderilmesi, tagitlarin
akiskanliginda olumlu sonuglar verecektir.

Bir katli kavsak ¢6ziimiinde, kent merkezine akan tagit trafigi
kontrol edilmez haldedir ve kent merkezlerinde, 6zellikle iilkemiz
kentlerinde yeterli barinacak alanlar olmadig i¢in, bir anda, kent
merkezi bu baski, bu sel altinda bogulmaktadir. Ancak, kontrollii
bir sistem yaptigimiz takdirde, burada akigkanlign daha saglikl,
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ve "Oncelikli kavsaklar" olarak yine dort grupta toplayabiliriz.

Aragtirmalar sunu gostermistir: Degigik tiirdeki yollarn gerit
uzunluklan arasinda talebe uygun bir denge olmalidir. Anayollar
fazla ise, yogunluk artigtyla akigkanlik azalmakta, anayollar yetersiz
ise, bosalamayan ara yollar tikanmaktadir. Bu da, trafik
tikanikliginin ana nedeni olarak goziikmektedir. Yani sistematik
bir yol ag1 olugturulurken, bu yollarda ne asir1 sayida/uzunlukta
hiz yolu, ne agir1 sayida anayolu sebekesi, ne de yetersiz erigim
yollart olmalidir. Bunlar arasinda bir dengenin saglanmasi
gereklidir.

Yol tiirlerine gore de kavsaklara baktigimizda; kath kavsaklarin
ozellikle hiz yollar iizerinde, yer yer de karma kavsak olarak
anayollar ile iz yollarnin birlestigi yerlerde diisiintilebilecek tiir
oldugunu goriiyoruz.

fkinci baghgimiz, biraz once sdyledigim "serit dengesini
saglamak".

Teorik olarak yol agimin geligimi su sekilde olmali: Kent
merkezimiz var, Eski Adana dedigimiz alan. Cevrede yeni kent
merkezleri olustukga, karayolu ulagiminin saglanabilmesi igin,
yeni olusan bolgelerden merkeze kadar, o olugan bolgenin yiikiini
tagtyacak yolun olugmasi gerekiyor.

Eski Kent- Otomobil oncesi
Yeni Kent- Otomobil sonrasi

 (Sekil: 2)
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Koridorlarda tagit
yogunlugunun kontroli
konusunda iiglincii baghgimiza
gelince; burada bir fotograf
gostermek istiyorum size, bir
gazete haberi; "Bliyiik Kagig".
(Sekil: 4) Burada, bir felaket,
Monica Kasirgast Amerika'da
bir kente yaklasirken insanlarin
kag1s seklini gosteriyor. Acaba
neden? Yani bunlar, bu kisiler
aptal mu ki daha evvel kagsinlar
diye kars: tarafa gegmiyorlar?
Sebebi su: Ciinkii aksi bir yone
gectiklerinde, ileride olugacak

(Sekil: 4)

tikanma kendi aleyhlerine bir tikanmay1 ortaya cikartacak. Biz,
bu kadar basit bir kurali dikkate almadan, adeta, "Trafigi nasil
daha fazla yogunlagtirabiliriz?" diye ¢oziimler iiretiyoruz.

Eski Kent - Otomobil éncesi
Yeni Kent - Otomobil sonrasi

Yine biraz evvel degindigimiz sehirsel gelismemize gelelim.
Eger bu birlegsme noktalarim kath kavsaklar olarak c¢ozersek ne
olacak? (Sekil: 5 ve Sekil 6) Bu, tikanmanin kendisidir. Bunu
akitmanin hicbir sekilde imkam yoktur. Basit hidrolik kanunlarmni
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Katilim Oncesi Katilim Sonrast

2 ve 3 3

Serit : Serit

Bugiinkii uygulamalarimizda, burada, biraz sonra fotograflarini
gosterecegim gibi, yaklagim kollarina sinyaller konuluyor. (Sekil:
9) Bunlar, Avrupa iilkelerinde ve Amerika Birlesik Devletleri'ndeki
uygulamalar. Biz, "kath ¢bzelim" derken, katli ¢dzlimlerin de
¢oziim olmadiini anlayanlar, kavsak kollarindaki yaklagima sinyal
koymaya bagliyorlar. Yani bizim, kath ¢oziimlerin ¢6ziim oldugunu
diisiindiiglimiiz giintimiizde; diinya, katli ¢dziimlerde sinyali
kullanmaya ¢aligiyor. (Sekil: 10 ve Sekil: 11)

Katilim Oncesi Katilim Sonrasi
3+2=5|:|522>3
(Sekil:9 Serit : Serit
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Yol agina genel, biitiinsel yaklagim sergilendiginde, mutlaka
ve mutlaka, kath ¢6ziimden dnce olusturulabilecek teknik ¢dziimler
vardir.

Ana tema, yoldaki yogunlugu kontrol etmektir. Yogunlugu
kontrol edebilmek icin de huz kontrolii de gerekebilir: Ancak, sirf
trafikteki, ana koridordaki yogunlugu kontrol edebilmek i¢in hiz
kisitlamasina gidiliyor. Otoyollarda 120 kilometre hiz simirt var,
devlet yollarinda 90 kilometre. Burada gordiigiiniiz 6rnekte 90
km/saat hiza izin veren bir yol var; ancak, daha fazla sayida arag
gecirebilmek igin, elektronik olarak siirticiileri ikaz edip, "Hiz1
diisiiriin" diyor. (Sekil: 12) Aslinda, trafikteki paradoks bu.
Yavasladikca daha fazla ara¢ gegiyor. Bilimsel, teknik gercekler
bu ve bunlar1 hepimizin algilamasi gerekiyor.

Sil: 12 - Otoyolda Hiz Dii§iim ile Ygunluk Kontrolii

Biz, bunlart Izmir'de bir olgiide test ettik ve uyguladik. Izmir'de,
kontrolsiiz tagit akimi olan kesimlerde bunu serbest biraksaydik,
kent merkezi mutlaka ve mutlaka iyice bogulacakti. Ancak, bizim
olusturdugumuz gevresel sinyal kontrolleriyle, kent merkezine
yonelen tagit trafigini kademeli olarak, bir anlamda silizgecten
gecirilerek gonderildi. Bagarili neticeler elde ettigimize
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Sekil: 13 - Seul, Cheonggyecheon, Diizenleme Oncesi

ulagimim saglamak imké&niniz vardir. Dogru politik kararlarin
olusturulmasi lazim.

Bir de, Adana 6zeli igin, agik¢ast, diin gelip sehri gezebildigim
kadariyla s6yleyecegim, belki de yanlis s6yleyecegim bazi seyler
var. Ozellikle Celal Bayar Kavsagi konusunda sdyleyecegim bir-
iki gey var: ‘

zenleme Oncesi

Sekil: 14 - Seul, Cheonggyecheon, Dii
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D-400 her ne kadar kentin iginden geciyorsa da, belki de
Tiirkiye'deki ilk uygulama ile, TEM iizerindeki giselerin
kaldirilmasiyla, bana gore, D-400'tin yiikiinlin 6nemli dl¢iide
azaltilmus olmasi gerekiyor. D-400, sehirlerarasi bir transit yoldan
ziyade, artik bir kent ici yola doniismiistiir, zaten D-400'iin ach da
var: Turhan Cemal Beriker Bulvar: - Girne Bulvar. Ciinkii D-
400't kullananlar, artik otoyolu rahatlikla iicret ddemeden
kullanabilecektir. Bu, kentin saglig1 bakimindan gercekten de ¢ok
olumlu bir gelisme. (Sekil: 23 ve Sekil: 24)

Sekil: 25 - Adana Merkez, D-400 Koridoru
iizerinde Celal Bayar Kath Kavsag

Odarmuzla, bu koridor iizerindeki kavsaklari dolastik. Bana
gore, soyle bir dengesizlik var: D-400 koridoru iizerindeki
kavsaklarin tamamu sinyal kontrollii. Aralarinda bir tek Celal
Bayar Kavsag1 kath ¢oziim. (Sekil: 25) Bu bir dengesizliktir.
Belediyenin sitesine baktifimda, Adananin kavsaklar i¢in
gercekten bir prensip olusturulmus, cogunlukla donel kavsaklar. -
(Sekil 26 - Sekil: 31) Bunlarin iyi bir sinyalizasyon programiyla,
iyi bir diizenlemeyle, iki fazli kolayca galisabilecegi ve maksimum
verimde cahisacag1 inancindayim. Bu, bu kente yakagir bir ¢éziimdiir.
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Son s6yleyecegim bir sey var ki: Bugiin, trafik modelleri ile
bu tahkikleri yapma imkanimiz var.

Bursa'da, "Acemler Kavsagi" dedigimiz bir kavsak. Burada,
yine yonca yapraklarimn kollarinda sikintilar oldugu goziikiiyordu
projede. Bu siiphe, bir simiilasyon, tamamen matematiksel bir
model ile test edildi. Benim 6nerim, Celal Bayar Kavsagi'mn da
boyle bir matematiksel modelle denenmesi. (Sekil: 35)

Tamamen matematiksel, gercegi yansitan modeller ile
koridorlarda tikanma olacak kesit veya kesimleri gormek miimkiin.
Buna gore yapilacak degisimlerle, ¢oziimlerin nasil ¢aligilabilir
hale gelebilecegi goriilebilmektedir. Celal Bayar Kavsagi'nin,
diigiiniilen projenin de boyle bir testten gegirilmesinde fayda
goriiyorum.

Saygilarimla.

PANEL YONETICISi

Cok tesekkiir ederiz.

Evet, kent sorunlarin1 noktasal baza kadar indirdik. Yani
genellikle hep biitiinciil bir yaklagimdan, genel ulagim planlarindan
bahsederdik. Oradan basladik; ama arkadaglarimiz, noktasal diizeye
kadar 6rnekleriyle verdiler. Bilenler bilir, karayolu tagimaciligy,
yani 6zel oto sahipliginin ¢6ziim olmadigini, en ileri tilkelerde
dahi goriiyoruz. Ornegin, yogunlugun az oldugu kentlerden bir
tanesi Washington DC'dir. Washington DC'de, Beyaz Saray'dan
yiiksek bir bina yoktur, yogunluk ¢ok azdir. Buna ragmen, orada
bir deneme yapilmigti. 1990'1ara kadar metro sistemi kurulmamsts,
sadece Ozel arag sahipligiyle ve otobiis sistemiyle kent galigtyordu.
Ama gel gor ki, bir siire sonra bu igle basa ¢ikamadilar. Caddelerin
oran1 da, Washington Sehri'nin yiizeyinin yiizde 34'li civarindaydu.
Her taraf sokak ve caddelerle muntazamca dolmasina ragmen,
kaldiramaz hale gelmisti. Bunun iizerine metro ¢aligmalar yapildi.
Yani bunlar bize diinya deneylerinin ne anlama geldigini, neler
soyledigini ¢ok net soyliiyorlar. Ama bir konu var; tabii biittin
belediye bagkanlarimuz ¢ok popiilisttir.
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Yardime1 Dogent Doktor Cumhur Aydin, 1961 yilinda,
Sakarya'nin Sapanca Ilgesi'nde dogru. Orta ve lise 6grenimini
Izmir Bornova Anadolu Lisesinde tamamladi. Dokuz Eyliil
Universitesi Insaat Miihendislii Bolimiinden mezun oldu. Orta
Dogu Teknik Universitesinde, ulagtirma ve trafik miihendisligi
konularinda ¢aligmalar yapti. 1985'te yiiksek miihendis, 1991'de
doktora derecelerini aldi. 10 yil siireyle Orta Dogu Teknik
Universitesinde Ogretim Gorevliligi yapti. 1993-1995 yillari
arasinda Karayollar1 Genel Miidiirliigiinde Trafik Sube Miidiirii
olarak gorev aldi. 1998-2002 yillarmnda, Isve¢'te uzmanlar
damsmanhiginda ve ilgili tiim kuruluglarin katiimiyla gergeklesen
Tiirkiye Trafik Giivenligi Projesinde koordinatdr olarak ¢alisti.
2002 yilindan bu yana Ankara Atilim Universitesi Ingaat
Miihendisligi Boliimiinde tam zamanli gérev alip, ulagtirma ve
trafik konularinda lisans ve yiikseklisans dersleri vermektedir.
Cumbhur Aydin'm, degisik teknik ve bilim dergilerinde yaymnlanmig
cok sayida makalesi bulunuyor. TRT'de, trafik giivenligi konulu
programlara danigman ve katilime: olarak destek veriyor.

Buyurun hocam.

Yrd. Doc. Dr. CUMHUR AYDIN

Tegekkiir ederim.

Az once sdyledigim gibi, yaklagik 2 saat oldu. Ben, hepinizin
sabrindan dolay1 tesekkiir ediyorum. Takdir edersiniz ki, boylesine
degerli konugmacilarin ardindan, hemen her sey toparlanmisken,
soylenmisken, son konugmactya, bunlari tekrarlamak disinda ¢ok
fazla bir sey diismiiyor; ama ben, farkl bir gey yapacagim. Bir
parca hazirladigim sunudan faydalanacagim, ama bir parca da
ihtiyari konugmaya ¢aligacagim.

Sayin Baskamim, oncelikle, geldiginiz i¢in ve bu paneli
dinlediginiz icin, size ¢ok tesekkiir ediyorum. Genellikle
bagkanlarimiz yogun oluyorlar ve digaridan gelen misafirleri, bir
seyler paylagmak isteyen misafirleri ¢ok fazla dinlemiyorlar.

-55-




-9¢-
uruerd uedey$eq epuIfif 16 YIOUOA SUNUMING UNUSY ‘USNITUR[FES
JoTouLISIAT 1q 9A 13909[IqRUR[Fes JO[OULmISIIAT [UISUQ 902ISp UOS
epuInInp jnoAsw ‘opdusrdisuaid 131sipuoynur yijer) ‘znon “iseq
03 ‘rurgrpewo o198 uLre[yesAey nq ‘nungnpo IeIRy 900I0p
UOS UTUISOWISHIS Yere[o I[Wnzod I3[9) ‘UIZISYBWI[O S[eyepnw Jq
[noumnqg suIss[AQq 99y ‘eIeyeSARY ey Nq ‘USYILIAR ‘epunuos
9 31dsa) epewisifed nq ep ruigiper$eq eAewyrue[ny oA rgpes
euISewESe UOS UTULIEDTIZBY BWIUR[[NY UNJOA0JO “YRIR[0 JHRUIoe
eUN[OX O0F-( "wnsied eAewre 13[1q uepre[Sepesye YUy,
"WINIOATII[Sq 9K1p 14E wIIsey
No10ZId NV |, IPIPIe] ZIuasinIQ3 epurke sikew ‘Z1§ ‘IpAepuife
wrsey nq ‘WedoH,, ‘T ZIUISY30aK1(] "WIPSTWZQS 1uIgIp[iqadas
oULIDFIP ue)eSAey J1q IYep BpIR[UR YISTYIS US ULIB[SBIR S[AISOINS
zey 11q Y181 11894 11q ‘wowFer owrowe[zo§ spispees yid ‘uowiFer
ouLIdNIeYaIey ARA ZNS[ONUOY ‘QULINIaNaIey AeA 1[elRy ‘Uowgel
eieyred 1ejey ‘uowiger oune[InewWoas yesaey ieiey ‘uowger
rUOASeZI[RAUIS 1[e1eY BPIR[{eSARY UMNG USWOH “WIPSWI[WA[ZQS
SIS YIex) JIq SPUNUSY] BUBPY ‘U ‘WINIOANSI YOWZIS Tun[e
urked deyaiq erfisexdes vooy ‘o[zruopeesNW BWE ‘WNIOATWS)ST
JPwoUIA eyep Z9Y Jiq WLIS[IP[Z0S ULe[I[euLpY ZIS ‘wnpunyng
opurrspeyeAss wo[zo3 Ynjuns dexIiq 9uey ‘QuLIeZn unung
“re[uisreAn uaq opurpyas | JoArmueAep euerd n 9noacwr ueyd 1q o[40q
‘ZnunsIoATIue X, ‘USRIN] ‘WeSIOATTUeA 1037 JIO[IPS[AQs Tuigipew|o
moAsw uruerd 11q 9[AQg ‘WIPITAQS TWIZIPalst youris tuerd
11q 9[4Qq ‘esxeA A wnpios ruigrpewjo dnjo reep eurue(d wnden
131 Jusy aiq [20unsd ‘mnoumnq ‘urrerewsied veueuerd sewrides
BPeIOU LIAR ] Nq ‘QULIS[IPUSY 9A WINPINY SBUIS) 9P S[ALIS[I[II0A
oA1pareg 'TpWe[zQS J1q YN[UNS 7 ‘ZIUISIOPS NPYe,], “WIp[e3 ‘TpAIe
wisey| "I9[010 19ARD URp,RIBNUY Tuaq ‘Opurpyes ,;urstur apiqeded
QULIIPUSLISZSP IIq YIUM] 9ZIq epnuoy ng, ‘Yeroiureq nungnpo
opurd1 wepyinzey ofeyr eurefewsifed 119951sn oA I[B YIouQk
ere[eAeA op 0,y eSaey 13ey] YIOUQA QI9[[IqOW0J0 N,()] ‘Bpe[OU LIKR
1 utuIsaAIparog myedynAng euepy ‘yeleAele 1uoq uepeieuy
‘1saqng§ euepy IsepQ LS[SIPUSYNIA JeeSUJ ‘90uQ Jepey Ae 9
"WNIOATPS IN[2§9] SPI[ualdI J0O) “ZIuIp[ed ‘zZIS



revizesi veya yenilenmesi ve buna bagl olarak da rayli sistemin
siiratle canlandirilmas1 ve bundan sonra gerekli olabilecek diger
adimlarin atilmasi seklinde bir teknik raporu Odama sundum ve
Odam da ilgililere sundu. Dolayisiyla, sonra boyle bir panelle
karsimzdayiz. Ciinkii 4 kavsagin ihale ¢alismasi baglatilmig ve 11
ihale edilmis.

Saymn Bagkanim, beni bagiglayimz. Trafik miihendisligi ve
trafik yonetimi, ulasim planlamasi, en az kalp hastaliklar: kadar
en az deprem kadar, en az jeoloji kadar, en az ekonomi kadar,
bilim alanidir, bilimler alamdir. Niifusu 2 milyonu agkin bir kentin,
son derece sinirli sayida teknik elemaniyla ve biitiinciil kararlar,
biitiinciil planlar olmaksizin, bilime sirt gevirerek, boylesine
adimlar atmanin kesinlikle rasyonel, teknigine uygun, paranin
rantabl kullanildig1 adimlar olmayacagini, ¢ok yiiksek sesle,
inanarak ve bir bilim adanm sapkasiyla huzurunuzda bir kez daha,
bir kez daha yineliyorum.

Nasil kalbiniz agridiginda kalp doktoruna gidiyorsaniz, mide
kanamas1 gecirdiginizde nasil bir hastane konsiiltasyonuna gerek
duyuyorsaniz, 2 milyonluk kentin cok 6nemli noktalarma miidahale
ederken, mutlaka bu konunun uzmanlarina danigmalisiniz, bu
uzmanlar1 biinyenizde ¢alistirmalisiniz. Aksi takdirde, dogru
kararlar alamayiz, adimlar atamayiz.

Eger bilime inanmiyorsak -bu kelimeyi kullanmakta
zorlantyorum, mutlaka inanyoruz- dncelik tanimuyorsak, o zaman
yanliglar yapmamuz kagmimazdir. Liitfen, benim yagadigim kente,
Ankara'ya bakmaymn. Ankara da bu yanhgi yapiyor. Arag sahipliligi
olarak, bizim 6niimiizde, ilerimizde giden kentlerin deneyimine
bakim. Avrupa Birligi iiyesi olmaya galistyoruz. Liitfen, Avrupa
kentlerinin bu konuda 15-20 yil 6nce ve bugiin yasadiklari
deneyimleri gozleyin. Orada insanlar nasil yapmiglar? Ankara'daki
gibi, kent merkezlerine kath kavsaklar m1 inga etmisler; yoksa,
baska ¢oziimler mi bulmuglar? EZer Ankara'daki gibi katls
kavsaklar, Adana'da planlandig1 gibi planlanan katl1 kavsaklar
bugiin Hollanda'da, Belgika'da Ingiltere'de uygulantyorsa, tamam,
ben yanhs biliyorum; liitfen, siz de uygulayin. Ama uygulanmiyorsa,
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hiz bu kadar 6nemli, miisaadenizle, 8 slaytla bunu da sdyleyip,
huzurlarmizdan ayrilacagim.

6 ay once de bu slaytlan gostermigtim. Izleyenler icin tekrar
olacak, ama bikmadan yineleyecegim.

Ankara'daki siiriiciilere, "Sehir iglerinde 70 kilometre saat hizla
katl kavsaktan ciktigimzda, kaza riski nedir?" diye sorun bakalim;
higbirisi "Cok riskli" seklinde cevap vermiyor, "Hig riski yok
canim, sOyle gecip gidiyoruz" diyorlar.

Katli kavsak acildi ya, hizini, 6gleden sonraki saatlerde 80'e
c¢ikarin da, soyle Adana'nin icine dogru bir girin bakalim. "Emniyetli
durma mesafeniz ne kadar artar?" diyoruz. Yiizde 400 artar. Bizim
siiriiciilerimiz -s6ziim meclisten disaridir- belki de yoneticilerimiz,
"Yiizde 25 artar" ya da "Artmaz; benim arabam son model" diye
varsayiyor. Sanildiginin aksine, yeni durumda durma
gerceklesemiyor, 30 kilometre saat hizla yayaya carpilyor. Hizimz
58-60 olursa, katl: kavsak, saat 02.30, sabah 11.00, aksam 24.00,
40 kilometre hizla yayaya carpryorsunuz. Liitfen, bu carpma hizlari
da aklinizda kalsin. 62 kilometre saat hizla giderken, yayayi
gordiigiiniiz yerde yine durma eylemine girigirseniz,
duramiyorsunuz; ¢arpma hiziniz 50 kilometre saat.

Sayin misafirler; 50 kilometre hizla bir yayaya ¢arptifinizda,
bu yayanin hayatin1 kaybetme olasili1 ylizde 80'lere kadar
tirmantyor. Bu, yasal hizdir, sehir i¢lerinde uyulmayan yasal zdur.
Ama buna karsilik, hiz 30 kilometre saate indiginde, yayanin
hayatta kalma olasihig1 yiizde 90'a ¢ikiyor. Onun igin, biiyiik
kentlerde, uygar iilkelerin uygar kentlerinde, kent i¢lerine katlh
kavsaklar yerine, hizlari regiile eden, hizlar azaltan, yayaya ncelik
tantyan, insana oncelik taniyan, kentle insan1 baristiran, insani
6ne cikaran ¢oziimler uygulamyor. Ankara'daki gibi 10 geritli yol
yapip, S0 kilometre saat igaret... Bunlar kalkti, bunlar 100 yil
onceydi. Yol, hangi hizla gidilecegini siiriiciiye ifade etmeli;
geometrisiyle ifade etmeli, diizenlemesiyle ifade etmeli. Yok yle,
tavsana kag, taziya tut!

Belediye otobiisiiniin boyu 14-15 metre. Yine aragtirmalar, 50
kilometre saat hizla belediye otobiisiiniin arkasindan sollamaya
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PANEL YONETICisi

Tesekkiir ederiz.

Cok degisik bir konuda bir sunuda bulundunuz dogrusu; ama
bunun altinda gercekler var.

"Acaba Tiirkiye'nin trafikten kaybi nedir?" diye baktigimzda,
diger iilkelerde yapilmug aragtirmalar var, Tiirkiye'de dyle bir
aragtirma yok. Yani maddi kayip nedir? "Maddi kayip" derken,
kisilerin sadece araglarmin maddi kayb1 degil; dlimciil bir sekilde
yaralanan kimselerin Tiirkiye'ye degerleri nedir, hastane masraflar
nelerdir, is kaybinin getirmis oldugu giderler nelerdir, bunlarn
hepsiyle ilgili arastirma yapmuslar. Bu aragtirmay1 Ingiltere yapmms.
Gelismis iilkelerde, agag1 yukar1 gayri safi milli hésilanin yiizde
2,4iinii kaybediyor ilke. Bu, ¢ok biiyiik bir rakam.

Geligmis tilkelerle ilgili bir inceleme yapmuslar. Orada cikan
rakam, gayri safi milli hisilamn yiizde 1.2'si kadar. Tiirkiye'nin
Gayri Safi Milli Hésilas1 agag1 yukar1 300 milyar dolar. Bunun
yiizde 1.2'si 3.6 milyar dolar eder. Biitiin ulastirma sektoriine
yatirimin ne olduguna bakildiginda, Gayri Safi Milli Hasilanin
yiizde 1.5'i civarinda oluyor. Yani diigiiniin; Tiirkiye, suf trafik
kazalar1 nedeniyle, her sene, Gayri Safi Milli Hasilasinin ylizde
2.3'iinii bir sekilde transfer ediyor. Neden transfer ediyor? Oliimleri
filan saymuyorum, diger maddi kayiplar1 sayryorum; oto endiistrisine
finansman olarak sagliyor. Yani olacak ig degil. Dolayistyla, cok
pahali bir olay. Ailemizde, gevremizde, trafik kazasina ugramamis
ya da hayatim kaybetmemis ve bu acty1 yagamamig insan pek
azdir. Dolayisiyla, korkung bir canavarla karst karstyayz. Bir ara,
"Trafik canavarina dur deyiniz" filan diye resimleri yapilryordu.
Kimse boyle bir canavar gormiiyor, kimse 0 canavarla ugragmiyor,
ama canavar dedigimiz seyi elimizle yarattik. Hocalarimizin da
dedigi gibi, bundan boyle ok dikkatli olmamiz gerekiyor. Ozellikle
yoneticilere ¢ok biiyiik gorev diigiiyor. Biitiin arkadaglarimiz,
ulagtirmay1 genelden alip 6zele kadar indirdiler, Adana 6zeline
kadar da indirdiler.

Bu arada, sorusu olan arkadaglarimiz varsa, kagitlar dagilabilir,
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Ben, buraya, 70 kilometre uzakta bulunan Kozan Ilgemizin
merkezindeki bir toplantidan bu toplant: yerine 45 dakikada
geldim. Yani demin sayimn hocamin da belirttigi gibi, Adana'da
trafik tikaniklig1 s6z konusu degil; is saatleri de dahil.

Evvela, bu tespitlerden dolay: tesekkiir ederim. Yalniz, bazi
verilerde bir yanliglik var. Biz, hicbir kavsak ihalesi yapmadik.
Siz, galiba bu doneleri yanlis aldimz. Biz, sadece mevcut bir
kavsagin hatasmin diizeltilmesi igin, bir onarim ihalesi yaptik. ki
tane altgecidimiz var.

Arif MERDOL (Panel Yoneticisi)

"Bundan sonra da yapmayacaksiniz anlanm ¢ikarryorum bundan.
Aytac DURAK

Ben, zaten kopriilii kavsaklardan yana degilim. Ben, geng
yastan beri diinyay1 dolasan, diinyamn her tarafin1 birgok defa
gezen ve ilk Belediye Bagkanligma geldigim 1984 yilinda, Belediye
Meclis iiyelerimizin tamamuni, Belediyemizin parasiyla 1 ayligina
seyahat karari alan bir meslektagimizim. Hal boyle olunca, size
intikal eden rakamlar, veriler biraz yanlis oluyor. Buna gore
konusursak, daha saglikli karar verme sansina sahip olabiliriz.

Bir bagka husus, Saym Erhan Oncii hocamizin merak ettigi
rakamlar var; onlart acaba nereden buldular? Kuzeyde, rayl tagima
sisteminde yaptigimiz bir giizergah degisikliginin 30 milyon dolar
artig getirdigini sylediniz. Bu rakamlar1 herhalde bir yerlerden
aldiniz. Kaynagina inerseniz, dogru olmadigini gdreceksiniz.

Diger taraftan, yeni geligme alanlarimiz daha da kuzeybatiya
dogru gidecegine gore, size gore belki uygun degil; ama bize gore
daha uygun olacag1 kanaatindeyiz. Yine rayh tagima giizergahinin
giineye inmesini elegtirdiniz. Ben, ona hig igtirak edemem. Giineyde
ulasim sikintis1 had safhadadir. Giineydeki insanlarimizin D-
400'deki kavsaga kadar, metroya binmek icin bagka vasitalarla
gelme sanslar1 yok denecek kadar azdir. Belediyelerin ekonomik
giiciiyle, Saydam Caddesi'ni, Eminaga Caddesi'ni genigletme
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batiya dogru tiim yerlegimlerle birlikte otobiis ve minibiis
kullanilmaya devam edeceginden, bu baglangi¢ yeri dogru mudur?
Baslangi¢ depolama yerinin tepeleri oyarak gegmesi dogru mudur,
daha m1 ucuzdur? Ucuz degilse, neden oras: secilmistit” diye
SOruyor.

Dedigim gibi, rayl sistem -diinyadaki biitiin rayli sistemler
dyle- zellikle konut alalarmda besleyici sistemlere bagimh olmak
zorundadir. Rayli sistemin kapasitesi arttik¢a, talep arttikga,
istasyon araliklari acilmakta, talep diistikkce de yakinlagmaktadir.
Bu da orta boy bir rayli sistem ve muhakkak yolcularini, yani
talep tahminlerinde 6ngoriilen yolcular1 besleme hatlariyla alacaktir.
Dolayisiyla, bu tiir sorunlar, yolcu ¢ekme ya da yolcuya erigim
sorunlari, sistem agilmaya bagladifinda, aktarma sistemleriyle,
besleme hatlanyla ¢6ziilebilir niteliktedir. O koridor da yogun bir
koridordur, orada da olabilir; ama depo yeri konusunda, Ingaat
Miihendisleri Odasinin hazirladig1 dokiimanlari da inceledim.
Hatta, Ulastirma Bakanlig1, Bayindirlik Bakanhigmin hazirladig
komisyon raporlari, Cumhurbagkaninin gorevlendirdigi komisyon
inceleme raporlarinda, bir yerlerde 30 milyon dolar diizeyine
ulasan bir depo maliyeti olustugu ortaya c¢ikiyor.

Bagkanimizin, giineye inmesi konusundaki elestirilerine
katilmiyorum aslinda. Metronun azicik giineye dokunmusg
olmasiyla, oradaki insanlara bir yarar saglamiyorsunuz. Metro,
kuzeydeki konut alanlarini alip kent merkezine getiren nitelikte
bir rayli sistem. Yani yapis1 itibarryla, kuzeydeki yiiksek katl
konutlardan aliyorlar, insanlar kent merkezinde calismaya geliyorlar.
Metronun baslangic ve bitis noktalarinin oturmusg sekli o.
Dolayistyla, kuzeyden gelen insanlar giineye az bir halka yapip
geliyorlar diye, "O hat giineye hizmet ediyor" diyemeyiz. O hat,
giineydeki tarihi bolgenin i¢inden geliyor olabilir; ama o bolgede
yagayan insanlar i¢in, muhakkak ikinci ya da bir li¢iincii aktarma
gerekecektir. Yani bu rayl sistem, kuzeydeki konut alanlarindan
kent merkezlerine yolcu tasir, geriye de aksam gotiiriir. Temelinde
budur ve de sadece bir koridora hizmet eder. Dolayisiyla, bu
insanlar nerede calisacak, ona bakmak lazim. Kuzeydeki yiiksek
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dogru oldugunu gosteriyor.

Bir diger soru, Nuri Hasdemir tarafindan geliyor. "Adana'da
yapilan ulagim, 15 senedir Adana glindeminden diismemektedir.
Bir vatandag olarak, yapilan metro mu, rayli sistem mi, toplu
tagtma mu, anlanug degilim. Ikinci husus, ulagim igine baglarken,
bu ingaat ve ulagtirma masrafin1 neden ... Bunun sorumlusu kimse,
yapilan yanlis hesaplar neden halkin 6niinde agiklanmiyor? Ki,
Adana'da sehir ici alt gecisler de devam ediyor. Biiyiiksehir
Belediyesi, kaldirimlara park edilen arabalari ne zaman
denetleyecek?" gibi sorular var.

"Bu, metro mu, rayli sistem mi, toplu tasima m1?" diye bir soru
var. Bunlar i¢ ice gecmis seyler. Biz, biitiin hepsine rayl sistemler
diyoruz. Caddede, diger trafikle birlikte giden rayl1 sistemler
tramvay olarak adlandiriltyor. Onlan ayirirsamz, hafif rayh sistemler
bagliyor. Ama rayli sistemi tamamen kesismesiz ayirdiginizda,
hafif metro tanimina geliyorsunuz, ondan sonra agir metro ve
banliyo seyleri geliyor. Buradaki niteligiyle baktigimmzda, Adana'da
yapilan bir hafif rayl sistemdir, hafif metroya yakin kapasitesi
olan bir sistemdir. Her ne kadar kapasitesi 22-25 bin diizeylerinde
olsa da, Ankaray'da oldugu gibi, yliksek standarth kapasitesi orta
diizeylerde kalan bir sistemdir. Sehir i¢i alt geciglerden kast1 yaya
mi1, onu bilemiyorum. Arabalarin kaldirimlara park etmesi de,
genelde tiim kentlerimize 6zgii bir sorun ve de yeni yasal cergeve
degistirilmesine ragmen, bir kiiltiir sorunu. |

Mehmet Faruk Karatag'tan, "Rayl sistem giizergahini secerken,
hangi faktrlere gore bu giizergahi segtiniz? Turgut Ozal Bulvar'nda
hafif rayl1 sistem onerilemez mi? Simdiki giizergahin rantabl
olacagindan emin misiniz?" diye sormus.

Cok ¢esitli kriterler var; ama dedigim gibi, en ¢ok kullanilan
yontem model yapilmasi. Biz de 6nce 16 tane ayri alternatif
hazirladik. Yani yontem su oluyor: Sayimlar, anketler yapryorsunuz,
kentteki mevcut durumu belirliyorsunuz, bilgisayar modeline
yansitiyorsunuz. Ondan sonra, kentin 20 y1l sonrasindaki niifus
diizeylerini koyuyorsunuz. Her mahallede 20 yil sonra kag¢ kisi -
calisacak, kag kisi yasayacak, kas igyeri var, kag okul dersligi var,
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ERHAN ONCU

O koridorda rayl1 sistem yapilmasi miimkiin degil; orada
tamamen yeraltina inmeniz gerekiyor.

MEHMET FARUK KARATAS

Bir konusmaci arkadagimin dedigi gibi, iyi yol trafik igindir.
Yani bu, ulastirmanin bir kuralidir. Nitekim, bunu Bogazigi
Kopriisii'nde de gordiik. 15 sene sonra olabilecek bir kdpriiniin
dolgunluk orani bir 5 sene sonra doldu, bir ikinci kopril, tigiincti
koprii oldu. Yani sunu soylemek istiyorum: Oncelikleri ele alacak
olursak, projeksiyon olarak, su andaki sistem se¢imi yanlig. Bunun
yerine, Turgut Ozal civarindaki bir sistem segilseydi, Adana i¢in
daha iyi olurdu diigiincesi igerisindeyim.

Tesekkiir ediyorum.

ERHAN ONCU

Bir diger soru bana ve Sayin Acar'a sorulmus. "Adana'da ilk
rayli sistem projesi 85 yilinda Cukurova Universitesi tarafindan
giindeme getirildi. Zamanin Belediye Bagkani Sayin Aytag Durak
tarafindan desteklendi. Proje, zamamn Ulastirma Bakanhig1, DPT,
DDY tarafindan desteklendi. Hatta, DDY tarafindan, Adana 6.
Isletme Genel Miidiirliigiine geldi. Belediye Bagkant, bu projeyi
bastan sona desteklerken, son anda protokolii imzalamaktan imtina
etmislerdir. Ardindan, Adana'ya ilk defa 10 adet koriiklii otobiis
gelmisti. Acaba gegen 20 yil iginde Adana'ya gelen koriikli
otobiislerin sayis1 nedir, bunlardan kagi hurdaya ayrilmigtir?
Cukurova Universitesinin 6grenci niifusu 40 bine ulagmaktadir.
Projelendirilen rayli sistem belirtilen yilda baglatilip bitirilmis
olsaydi, Adana'nin nemli bir sorunu ortadan kalkmis olacakti ve
hem de Ceyhan ve benzeri giizergahlarda ikamet eden insanlarimiz
kolaylikla iiniversiteye erigebilecekti. Acaba bu gozden gecirilebilir
mi?" '

Ne diyebilecegimi bilemiyorum. O proje konusundaki ayrntih
bilgileri bilmiyorum. Santyorum, biitiin otobiislerden sadece 4'l
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SALONDAN

(Belediye Bagkam)- Efendim, altgecit, kopriilii kavsak midir?
SALONDAN

Katli ¢ozlimdiir.

SALONDAN

(Belediye Bagkani)- Eger hocamin kastettigi kopriilii
kavsaklarsa, taraftar degilim; ama altgegitlerse, onu tartigabiliriz.

Yrd. Dog. Dr. CUMHUR AYDIN

Baskamim, iz ve trafigi regiile etmemizi engelleyen her tiirlii
adim, benim kath kavsak tarifim igine giriyor. Sizin, "Batti-¢1kt1"
dediginiz veya alttan gegtiginiz sey de, benim tarifime gore, kenti
motorlu tasit trafifine bogduracak, iz ve trafik yonetimini oradan
kaldiracak adimlardir. "Kavsak yapmayacagim" soziiniize, bu
batti-giktilar1 da dahil etmistim, dyle zannetmistim, hala da Oyle
zannediyorum. '

SALONDAN

(Belediye Bagkam1)- Merkez Parki'nin, giineyde, eski vilayetten
gelen boliimiinde, yayalar gegmesin diye, Merkez Parki'nin
yanmdaki bos araziyi otopark yapacagiz. O otoparka alttan girsinler
diye bir alt gecit yapiyoruz.-Siz, buna kavsak m diyorsunuz? Iki
tanesi Oyle. Orada otopark var; otoparka girecegiz. Karayolunun
iistiine cikmak istemiyoruz. Giineyden, eski vilayetin oradan gelen
araclar trafige girmeden, alttan Merkez Parki'na girecek ve altta
otopark olacak.: '

PANEL YONETICISi

Devaml: olmadig i¢in, ona kavsak demiyoruz.
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azaltilmiyor? Belediye tarafindan, otobiis ve dolmuslar neden
disipline edilmiyor? Duraklar1 belli degil. Stirekli olarak trafigi
tehlikeye atiyorlar” diyor.

"Belediye otobiisleri giremiyor" dediginiz noktalar, belki
Adana'nin eski kent dokular olabilir. Ciinkii kaldirim ¢ok dar.
Ama mesela, Turgut Ozal'daki uygulamalarimiza bakarsaniz, her
otobiis veya toplu tagim araci i¢in indirme-bindirme yerleri
yap1yoruz.

"Belediye duraklar neden birbirine ¢ok yakin?" demigsiniz.
Vatandaslar biraz buna tepki veriyorlar. Biz, aslinda mesafeyi
uzatiyoruz, birbirine ¢ok yakin kurmak istemiyoruz.

"Otobiisler neden ana akslardan gidip gelmiyor" demigsiniz,
ama ana akslarda calisiyor. Isaret ve seritlerde eksiklik olabilir;
ama Belediyemiz, bunlar1 giindeme alacaktir.

" Alt ve iist gegitler neden yapilmiyor?" demissiniz. Biz, tarafiz
ve uygun yerlerde bu ¢oziimlere yoneliyoruz. Yalmz, tist gecitleri
Adana'da yaptirmak istemiyoruz, kentimizi cirkinlegtirmek
istemiyoruz, daha ¢ok yaya gegitlerine olanak tanmimak istiyoruz.
Adana'y1 giineye baglayan yollar iizerinde hassasiyetle duruyoruz.
Biraz 6nceki sunumumda da bahsettim. Yalmz, burada diizenleme
eksiklikleri var. Ilce belediyelerimizin uygulamalarinin
tamamlanmasinin akabinde, Biiyiiksehir Belediyemiz bu yollarin
acilmasi konusuna en kisa siirede baslayacaktir. Bu yonde
calismalarimiza var. Ilgeleri de siki bir sekilde takip altinda.
futuyoruz.

Bence, genisleme degil, Adana gelisiyor. Hocalarimn, "Eger
isyerinde yemek yiyorsaniz, evinize gidip yemek yemiyorsaniz,
o sehir artik biiyiik bir kent olmustur" diye bir tabiri vardi. Ben,
yemegimi hep isyerimde yiyorum. Demek ki, Adana da geligmis.

Kentsel d6niisiim uygulaniyor, yani uygulanmiyor diye bir sey
s6z konusu degil. Belediye olarak, cesitli zamanlarda bunun
duyurusunu yaptik ve iizerinde hassasiyetle duruyoruz, cok sik1
takipgisiyiz. Seyhan'da iki noktada, Yiiregir'de, Yavuzlar
Mahalle'sinde, en kisa zamanda bu doniigiimii hayata gegirecegiz.

Biz, kurallarla, yaptiimlarla, halk otobiislerini ve minibiisleri
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olusturulmasini ve biitiin o bolge calisanlarinin bu otoparki
kullanmasini ¢ok istedik; ama o zaman, baz1 dernekler ¢ok karsi
ciktilar. Bunu da yapmak istedik. Belki bu noktaya getirmek
istemedik; ama biraz zorunlu oldugu icin, bu gekilde gerceklesti.
Bir mimar olarak, cok yanlig bir uygulama olarak gérmiiyorum
ki, bu yonde de vatandaglarin ¢ok fazla sayida talebi oldu.

SALONDAN

Yalniz, siz, "Yaya kaldirimlarini daraltmiyoruz; aksine,
genigletiyoruz" derken, bir taraftan da Atatiirk Caddesi'nde ve
digerlerinde yaya kaldirimlarini daraltarak, otoparka
doniistiirdiigiiniizii kabul ediyorsunuz. Bu, daraltma degil de,
nedir?

OKTAY KARAKUS

Tamam, ama bir zorunluluktan kaynaklandifim soyliiyorum.
Yani otopark imkén1 olan yerlerde yaya gegislerini miimkiin
mertebe genis tutmaya caligtyoruz.

Kentimizde sag serit kullanilmakta, yolun da serit gizgileri
ikiser cizgi. Bu eksiklikler Belediyemizin programindadir.

"(Ozel toplu tagim otobiisleri, dolmus ve servislerin sabit durak
sistemi ve bunun denetimini yapmay: diisliniiyor musunuz?"
deniliyor. Sabit durak sistemi kent merkezinde disiiniilmiiyor.
Bunlarin zaten kent merkezi icerisinde bir sabit durak sistemine
gecmesinin, kent trafigi agisindan olumsuz etkileri olacaktir. $ehrin
dis bolgelerinde sabit durak sisteminin degerlendirilmesi daha
uygun olur diye diigiiniiyorum.

"Metro vagonlarinin, yagmurda, camurda, acik bir alanda
ciirimeye terk edildigini goriiyoruz. Daha metro hatt1 bitmeden
vagonlar1 satin alan kim ve hangi anlayistir? Bu kadar basit bir
hesabin yapilmas: diigiiniilecek midir? Vagonlar yerine, o paralarin
metro hatt1 yapimina ayrilmasi ve daha ¢ok vagon saglanmasi
nasil diisiiniilmedi?" diye sorulmus.

Biliyorsunuz, bu is, ihaleli istir ve her igin bir programi vardr.
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"Diinyada, vagonlarin yapim dahi bu kadar uzayan ikinci bir
rayl1 sistem var ma? Bu gecikmenin bedeli kime cikarllmig?" diye
sorulmus. Bunu Hiikiimete ¢ikarmak lazim. Zaten kamuoyunda
da bu biliniyor. Ciinkii Belediyemizin, bu gecikmeden dolay1
herhangi bir kusuru yok.

Mehmet bey, "1996 yilinda, elektronik-mekanik aksamlar
giiniimiiz teknolojisiyle uyum iginde olacak mui; yoksa, 2010
yilinda, 1996 model sistemlerle nostaljik yolcu tagimast yapilmast
mu diigiiniiliiyor?" Bu proje gerceklestirilirken, "Bir yillik bir
vagon alalim, bu vagonu kullanalim, bir sonraki y1l yeni bir vagon
alalim" seklinde bir 6ngoriimiiz olmadi. Yani ¢ok uzun siireli
bunlar da planlanmistir, teknik anlamda diistiniilmiistiir. Burada
da bir sikint1 yoktur. Yani bu vagonlar, giiniin sartlarina uygun,
insanlarin rahat bir sekilde ulagimini saglayacak iinitelerdir.

PANEL YONETICISi

Tesekkiir ediyoruz.
Buyurun.

Yrd. Dog. Dr. CUMHUR AYDIN

Ben, Tiirkiye Trafik Giivenligi Projesinde galisirken, 1999 yili
Isve¢ Ulusal Trafik Giivenligi Programini, Ulagtirma Bakaninin
imzastyla gordiim. Aynen goyle bagliyordu: "1999 yihinda, Isveg'te
ongordiigiimiiz hedeflere varamadik, basarisiziz. Once
basanisizhigimizi tespit ediyoruz.” Bakan, agis yazisinda, ondan
sonra nasil tedavi edilecegini tartistyordu. Allah agkina, higbir
konuda higbir olas1 hatay1 kabul etmeden, siirekli savunarak, nasil
iyiye dogru adim atariz? Ben, bunu anlamakta zorluk ¢ekiyorum.

MEHMET DAGVAR

Saym Bagkanim, Oktay beye sorum vardi, cevaplanmadi. Bu
isin muhataplar1 da burada.
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PANEL YONETICisi

Sayin konugmaci, birtakim olumsuzluklarin oldugu goriiliiyor.
Sayin Bagkanimiz da burada, Genel Sekreter Yardimcist
arkadagimiz da burada. Bunlar herhalde karar alacaklardir. Bu
kadar kamuya mal olan bir olayda, bundan sonra ihmalleri olmaz
zannediyorum.

MEHMET DAGVAR

S6ziimii soyle tamamlamak istiyorum: Onemli olan, samimi
olmamiz, bilime ters hareket etmememiz. Saym Bagkan, geldiler,
orada ol¢iim yaptilar ve insanlara dediler ki, "Bu kavsak aciliyor."
Belediyenin Oniine bir kisi geldi, oturdu, 2 giin oradan gitmedi.
"Gerekirse, 85 yilindaki hirsizliklar1 agiklannm” dedi. Bu insan
Meclis iiyesidir. Bu kavsag: agtirmadilar. O kavsagin agilmayist
dolayisiyla insanlar oliiyor. |

PANEL YONETiCisi

Ama herkes isyan ederse, o isin icinden ¢ikamayiz.

MEHMET DAGVAR

Ben, iilkemi, halkimi1 seven bir insamim. Bu is, kesin olarak
sonug vermedigi icin boyle konusuyorum. Kimse kesin bir sey
séylemiyor. Art niyet var, Belediye yonetiminde art niyet var.
Eger burada bir kisi belediyenin iistiindeyse, yaziklar olsun.

Tesekkiir ederim. Kusura bakmayin.

PANEL YONETICISi

Dogrusu, boyle arkadaglarimiz da cikiyor, biitiin herkesi
susturabiliyor.
Buyurun Sayin Acar.
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fazli ¢oziim imkanlart var; yani yaya ve tagit trafigine fazla zaman
kaybettirmeden, trafigi akitacak ¢oziimler. O yiizden, kent i¢inde
ne yaya altgecidi, ne tasit altgecidi. Orneklerini de gosterdim.

"Kaldirimlarda araba park etme engeli ne zaman baglayacak?"
diye sorulmus. Bu, Biiyiiksehir Belediyesi'nin cevap vermesi
gereken bir sey. Ancak, sunu sdylemek isterim: Kent i¢i yol
standardlar farklidir. Arammzda meslektaslarim varsa, Oziir dileyerek
sdylilyorum; kent ici yol projelerinin hepsi, Karayollari'ndan
emekli olanlara, onlarin inisiyatifine birakildi. Efendim, kent
icinde 3,5 metrelik serit genisli§ine gerek yoktur. 3,5 metrelik
serit demek, "Burada 90 kilometre hiz yapimz" demektir. Biz,
kent icinde maksimum 50 kilometre hiz yapilmasim istiyoruz. 50
kilometre dediginiz zaman, Tiirk Standartlan genigligi 2,75 metre
diye tarif ediyor; ama biz, Izmir'de 3 metre olarak biitiin yollar1
yayalar lehine daralttik ve trafik akiyor. Bu, ashinda oto-kontrol
olarak, trafigi diizenli akitmay, kagak otoparklanmanin olmamasin
saghyor.

Ben, Istanbulluyum. Bagdat Caddesi'nin sag seridi 4 metre.
Parklanmay1 engelleyemezsiniz; eger gereksinmenin diginda seridi
genis yapiyorsaniz, oralarda birileri duracaktir. Bu yiizden, serit
gereksinmesi 3 metreyse 3 metre geniglikte yapilmali. Hatta,
kavsak girislerinde genigligi 2,75'e kadar diistirebilirsiniz; ¢tinkii
oralarda hizin diismesini istiyorsunuz. Yani bunlar teknik
gereksinmelerdir. Projelerde mutlaka bunlarin gz Oniine almmast
gerekir. Sehirlerarasi karayolu bagkadir; onlar dagda yapiliyor,
agik ovalarda yapiliyor. ,

Tasarimlarimizda, akan trafik icin de koridor yapacagiz,
kaldirimlan da yapacagiz. Bunlan tasarlarken, mekani ¢ok tasarruflu
kullanmak zorundayiz, gereksinmeden fazla degil. Bu yiizden,
biitiin projelerde tasarim kriterlerine bakmamiz lazim ki, bunlar
Tiirk Standartlart Enstitiisii'niin mecburi standart olarak koydugu
seyler, kent i¢i yollar i¢in mecburi standartlar. Ozellikle projecilerin
bunlara ¢ok dikkat etmesi gerekir. 50 santimlik bir genislik,
tikaniklig1 ¢6zecek bir boyuttur. Oziir dileyerek soyleyeyim:
Sehirde dolastigimda, biitiin bunlar1 géremedim. Geniglikler
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bilmiyorum; ama dolagirken, fiziki olarak, istasyonlarin ¢evresinde
bu tiir mekanlar géremedim. Bu, sistemin daha fazla yolcu tagimast,
daha verimli olmasi i¢in 6nemli bir sey. Mevcut demiryolu
sistemini, Izmir'de, suf boyle aktarmali sisteme doniiserek, giinde
600 bin yolcu tasiyabilecegimizi ortaya koyduk. Bu bakimdan,
bu projede varsa, hicbir sey sdyleyemeyecegim; eger yoksa, bunun
mutlaka gdzden gecirilmesi gerekir.

"Hizla geligmekte olan internet ve e-devlet sistemlerinin
gelismeleri ortadayken, bunlarin gelisme hizlan kesin bilinmeden,
toplu tagimacilifa biiyiik yatirim yapmak, ileride bunlari beyhude
yatirimlar durumuna diisirmez mi?" diye sorulmus.

Bir kere, bir adim atilmus, fiziki olarak yatirimlarin biiyiik bir
kismm gergeklesmis ve geri doniis imkam yok.

Bir de, biz hep fiziki yapilara bakiyoruz, isletmeyi daima goz
ard1 ediyoruz. "Eger rayl sistemimiz varsa, ¢ok yolcu tagiriz."
Bu, tek boyutlu degil. Otobiisle dahi, isletme 6nlemleri alarak ok
biiyiik yolcu rakamlarina gikma imkani var.

Yani, sadece bir kaldirim yaparak veya bir kavsak tasarlayarak,
sistemin isleyecigini diiglinmemeliyiz. Kavsag: tasarlarken,
sinyalizasyonla birlikte, o kavsagm nasil igletilecegini de birlikte
diisiinmek zorundayiz. Sadece fiziki yatirim degil, igletme
boyutunun da beraber ele alinmas1 gerekiyor. Yani aktarmali
tasimacilik da igletme boyutudur. Ben, suale bu gekilde cevap
verecegim.

SALONDAN

Bu kadar biiyiik yatirimlarin yapilmasi...

Dr. iSMAIL HAKKI ACAR

Efendim, sehrin ihtiyaci var. Burada ciddi bir aragtirma yapilmasi
lazam. Eksigi olabilir, ama o giin i¢in gegerli verilerden yola
¢ikilmus.
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PANEL YONETICisi

Efendim, tegekkiir ediyoruz.

Adana sevdalilari, burada Adana'mn sorunlarim tartigmak lizere
bu saate kadar beklediniz. Hepinize ¢ok tesekkiir ediyorum. Ayrica,
bu paneli diizenleyen TMMOB 11 Koordinasyon Kurulu Temsilcisi
arkadagimiza, IKK'ya ve Ingaat Miihendisleri Odas1 Adana Jubesi
Bagkam Ali Olgun kardesimize de ¢ok tegekkiir ediyorum.

Bu saate kadar sabirla izlediniz. Acaba kimsenin sabr1 kald1
m1? Bakin, televizyoncular bile artik ilgiyi kestiler. Zamanimizi
da epey astik.

Buyurun, son soruyu sizden aliyoruz.

HASMET BIiCER

Tesekkiir ederim Saym Bagkan.

2006 itibariyla rayli sistemin 10. yih. 10. yithinda da olsa, boyle
seckin bir toplant1, seckin insanlarla yapilms bir toplanti, gercekten,
Adana'da gec kalmg bir toplant1. 10 yildan bu yana, rayli sistem,
birakiniz Tiirkiye'de, diinya ¢apinda bir problem olmasina kargin,
boylesine yetkin bir sekilde sorunlara deginen bir toplantiya tamk
olmadim. Ben tanik olmadim da, ben kimim? Bu rayli sistem ihale
edildiginde, ben, Seyhan Belediye Meclis Uyesiydim.

Biraz 6nce, Oktay beye bir soru sormugtum. Selguk bey, "Nigin
sorunlar tartigilmiyor?” demisti. Sorunlar her sekilde, her boyutuyla
tartigiliyor.

Cok garip olan bir gsey var; Adana rayl sistemi, Adana
Biiyiiksehir Belediye Meclisinden gegirilmeden, enciimen karariyla
ihale edilmistir. Ama ayni zamanda, bagta Seyhan Belediyesine
gitmesine ragmen, Seyhan Belediye Meclisine de gelmemistir.
Ulasim ana plam olmadigi igin, ulagim ana planina
dayandirilmamugtir. Yasanmn amir hilkkmii olmasina ragmen, o
giinlerde, Ulagim Koordinasyon Merkezi ve Altyap Koordinasyon
Merkezi de kurulmamistir ve buradan da gegip gitmistir. En
onemlisi, sadece dayandig bir sey vardir; Erhan beylerin yaptigt
ulagim etiidii. Ama goérmekteyiz ki, ulagim etiidiine de
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celiskiyi anlatmak istiyorum: Biitiinciil 6lgekte, bu smirlar igerisinde
nazim plani tamamlay1p, akabinde ulagim mastir plani i¢in bir
girisimde bulunmak gerekiyor ki, su anda nazim plan ihale edildi
ve yaklagik 2 ay igerisinde sonuglanacak agamaya gelecek. Yani
bu calisma yapilmadan, bu ¢aligmayla beraber yapilabilir mi?
Belki 6ncesinde bu diigiiniilebilirdi; ama olmasi gereken, nazim
planin akabinde bu ¢aligmanin baglatilmasi. Bagkammuz, ¢ok defa
kendisi, bu calismanm yapilmas gerektigini soylemistir; ama bu
plan caligmasint beklemekteyiz. Akabinde uzun vadeli ulagim
mastir plammin hazirlanmasi en biiyiik arzumuz. |
UKOMA ve AYKOME temsilciliklerinde, yasa ve
yonetmeliklerin verdigi biitiin seyleri uygulamak durumunday1z.
Bu konuda, ben bir temsilci olarak katiliyorum; ama agikgasi,
UKOME ve AYKOME Sekreteryasiyla bu konuyu en kisa siirede
goriisecegim. Genel Sekreterimiz Komisyon Bagkam. Uygulanmasi
yoniinde, biz, gercekten ¢ok titiz davranyoruz. Bugiine kadar bu
komisyonlar hep miidiir yardimcilari, sube gefleri nezdinde
yiiriitiildii. Tlk ¢rkan yonetmelikte, "Kurulun bagkan bolge miidiirt
veya onu temsil eden bir yardimei" deniliyor. Biz, aylardir bunun
miicadelesini veriyoruz. Niye bunun miicadelesini veriyoruz;
ciinkii bu sehirde yapilacak yatirimlar veya uygulamalar, o konuda
soz sahibi olan insanlar tarafindan yapilsin diye. Dolayisiyla,
yonetmeliklerin yasalara uygun sekilde yiirtitiilmesi, bizim igin
kaginilmaz. Ben, bunu yetkili iist mercilere de iletecegim.

PANEL YONETICISI
Saymn Atici, Saymn Olgun, sdyleyeceginiz son s0z var m1?

Efendim, IKK'ya ve Subemize tesekkiirle, toplantiy1 burada
bitiriyorum. Hepinize saygilar sunuyorum.
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