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CEMAL GOKCE -
Tesekkiir ederiz. Buyurun.

Prof. Dr. ZERRIN BAYRAKDAR
(Yildiz Teknik Universitesi Insaat Mii-
hendisligi Boliimii Ogretim Uyesi)-

Sayin Bagkan, degerli katilimcilar; oturu-
mun son konusmasi, fazla uzun degil,
vurgulayacagim bazi1 hususlar var. Ben
burada soyleyeceklerimi 1992 yilinda
banliydyle ilgili yaptigim bir ¢alismada
da ifade etmistim, ancak bizim sodyledik-
lerimiz pek kal’e alinmiyor, ama ben bir
kere daha tekrarlayacagim burada.

Kentlerde yaganan ulastirma sorunlarmin ¢oziimii, kentlerde yasayan kisilerin
hi¢ degilse ev-is yolculuklarinda bireysel tasimaciliktan uzaklastirilmalarinin
saglanmasiyla miimkiin olabilir. Bunun i¢in yeterli diizeyde konfora ve hiza sa-
hip toplu tagima sistemleri yayginlastirildiktan sonra, kisilerin bu sistemleri kul-
lanmalari i¢in birtakim fiziki zorlamalarin, idari tedbirlerin alinmasi gereklidir.
Aksi takdirde, kisiler otomobil kullanmay1 seviyorlar, aktarma yapmaktan da hig¢
hoslanmiyorlar diye siirekli bireysel tagimaciligi yonlendiren yatirimlar, yani
katli kavsaklar, yeni yollar, ve yeni kopriiler, maddi durumu ne olursa olsun kent-
te yasayan tlim kisilerin yasam standartlarini diisirmektedir.

Kent icindeki ulagimda amag, araclarin degil, yolcunun tasinmasidir. Marmaray
Projesi de bu amaca hizmet edecek bir projedir. Marmaray Projesi’nin hayata ge-
cirilmesiyle bir yandan Bogaz’in ayirdigr mevcut ana hat demiryolu sistemi ve
Istanbul’un metro sistemi siirekli hale gelecek; diger yandan, iki yakada bulunan
banliy6 hatlari biitiinlesecek ve cagdas bir yapiya kavusarak Istanbul kentici tra-
figine onemli diizeyde hizmet verecektir.

Burada altiin birkac kere cizilmesi gereken bir husus var, onu belirtmek istiyo-
rum. Bu da, Bogaz’in Marmaray gibi yiiksek kapasiteli bir ulastirma tiiriiyle ge-
cilmesiyle, Bogaz’da yeni bir koprii yapilmasina gerek kalmayacagidir. Ama ha-
la bogaza yeni kopriiler yapmak i¢in ugrasanlar var. Ben bunu kulaklarimla da
duydugum icin sdyleyeyim: Biliyorsunuz, karayolculardan olusan bir koprii lo-
bimiz var, bu lobi Bagbakanin “kuzeye yapacagim” dedigi kopriiniin yerinin dog-
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ru olmadigini, mutlaka Arnavutkdy’e yapilmasi gerektigini gosteren bir rapor ha-
zirlamig ve bu raporu nicin bilinmez Cumhurbagkani’na da sunmustur. Onlarla
bir toplantidaydim ve sdyledikleri suydu: “Eger Marmaray Projesi baslar da bi-
terse, biz artik koprii yapamayiz. Onun i¢in yapacagimiz tek sey, Marmaray Pro-
jesi basladig1 ve dikkatlerin oraya yogunlastigi sirada 3 {incii kopriiyii giindeme
getirip yapmaliy1z, aksi halde bir daha koprii yapma firsatint kaciririz.” Dolayi-
styla herkez bogazin Marmaray gibi yiiksek kapasiteli bir sistemle gecilmesi ile
yeni bir kopriiye gereksinim olmadigini diisiinebiliyor, ama ne tiir bir menfaat
icin koprii yapilmasini istiyor bunu anlayamiyorum.

Marmaray Projesi’yle yaratilan yiiksek kapasiteden gerektigi sekilde yararlanila-
bilmesi ve maliyetin de gereksiz yere artmamast icin, yapim asamasinda birtakim
onlemlerin alinmasi gerektigine inantyorum ve inandigim bu 6nlemleri sirala-
maya calisacagim.

Burada gordiigiiniiz harita, Belediyenin sitesinden indirilmistir. Maviyle ¢izilen-
ler karayolu, digerleri rayl sistemler, yani Belediyenin yapmay1 planladigi rayl
sistemlerdir. Marmaray’1n tiip gecidi ihtiva eden kesimi haricinde kalan Yediku-
le-Halkal1 ve Sogiitliicesme-Gebze arasinda bulunan giizergahta hat sayisi lice ¢1-
karilarak, ticlincii hatta TCDD tarafindan bolgesel trenlerin ve ana hat trenleri-
nin ¢alistirilmasi planlanmaktadir. Hat isletme bakimindan, 2.14 dakika siklikla
tren calisabilecek ozelliktedir. Dolayisiyla bu kadar yiiksek kapasiteli kesim
TCDD’nin isletmesi iginde yeterli olabilir. Soyle ki: Istanbul varish ana hat tren-
lerinin tiimiiniin Anadolu Yakasinda Sogiitliicesme ya da Haydarpasa’ya, Avrupa
yakasinda da Yedikule ya da Sirkeci’ye kadar gelmesi gerekmez. Bu trenler, yol-
cularin1 Asya Yakasinda Gebze’de, Avrupa Yakasinda ise Halkali’da veya Ispar-
takule civarinda Marmaray’a aktarabilirler. Istanbul i¢in pik saat olarak belirle-
nen 07.00-09.00 ve 17.00-19.00 saatleri i¢inde bile yolcu durumuna gore bir
yonde 2 ya da 3 bolgesel trenin banliy6 trenleriyle birlikte calistirilmasi miim-
kiindiir. Yani pik saat araliginda banliy6 trenleri calisirken, araya bolgesel trenle-
ri koyabilmek miimkiin olabilir. Yiik trenleri de yolcu sayisinin ¢ok azaldig ge-
ce saatlerinde calistirilabilir. ORER {izerinde yaptigimiz calismalarda da, bunun
miimkiin oldugunu gordiik.

Marmaray Projesi’yle birlikte giindemde yer alan ve eski adiyla Kartal-Harem,
yeni adiyla Tuzla-Kadikdy rayli sistemi olarak projelendirilmekte olan hafif met-
ro hattinin Ibrahimaga’da yapilacak istasyonda Marmaray’la farkli kotta kesise-
cegini sabah oturumunda 6grendik, ben bu bilgileri bu konusmam icin bilgi top-
larken 6grenmistim ve sunacagim Onerileri de bu bilgilere gore gelistirdim. Yani
bu iki rayli sistem ayni kotta kesismiyor. Ben diyorum ki, Tuzla-Kadikdy Hafif
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Metro Sistemi projesinde degisiklik yapalim, -ciinkii daha ortada yapilmis bir sey
yok ve heniiz proje asamasinda- ve Tuzla- Harem hatt1 olarak yapilmasini 6ner-
digim hattin Sogiitliicesme civarinda ve Tuzla’da Marmaray’la ayni kotta birles-
mesini saglayalim ve yiiksek standartli ana hat olarak insa edelim. Dolayistyla
mevcut banliyd giizergahinda iiciincii hatt1 yapmayalim ve ana hat trenlerini So-
giitliicesme ile Tuzla arasinda yapilmasini 6nerdigim bu hatta alalim. Bu hattin
Harem’e kadar uzatilmasiyla da demiryolunun denizle baglantis1 da saglanmig
olacaktir. S6zkonusu projede yapilacak bu degisiklikle Istanbul ulusal demiryo-
Iu agina ikinci bir hatla baglanmis olacaktir.

Boylelikle gelecekte demiryolu iizerinde olabilecek trafik artisini karsilayacak
bir imkén da yaratilmis olacaktir; ciinkii daha simdiden TCDD yetkililerinin ay-
rilan iicilincii hattin yetersiz olacagini diisdiikleri i¢in yaklasik 4 kilometrede bir
hatt1 4’e ¢ikaracak bir planlama icinde olduklarini biliyorum. Marmaray konu-
sundaki ¢aligmalarda, istasyon binalarinin yerinden kaldirilmasi ve yerlerinin de-
gistirilmesinden s6z edilmektedir. Sonra hepinizin bildigi gibi, Sogiitliicesme’yle
Bostanci arasi, ¢ok yogun bir yerlesimin icinden ge¢cmektedir. Dolayisiyla bu yo-
gun yerlesim icinde gerek insaatin ve gerekse ii¢ hatli isletmenin yapilmasi ¢ok
zor olacaktir. Bunun icin Marmaray kesimi 2 hatli olarak yapilmali ve Tuzla-
Kadikoy arasinda yapilmasi planlanan hafif metro standard: yiikseltilerek ve gii-
zergahinda da yukarida oOnerilen degisiklikler yapilarak ana demiryoluna hizmet
verecek sekilde inga edilmelidir.

Diger bir 6nerimde Istanbul i¢in planlanan rayl sistem projeleri ile ilgili. Bu
rayli sistem projelerinin ne kadar detayli arastirildigr bilmiyorum. Maliyetleri
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cok yiiksek olan bu ¢aligsmalarin ¢ok detayli olarak yapilmasi gerekiyor diye dii-
siiniiyorum. Ornegin Umraniye’yi Uskiidar’a baglayan rayli sistemin Altuniza-
de-Uskiidar aras1 cok biiyiik maliyetli bir kesim. Umraniye’nin Uskiidar’a bag-
lantisini Umraniye’yi Tuzla’dan gelen rayli sisteme baglayarak Marmaray iize-
rinden Uskiidar’a baglanmak miimkiindiir. Yani yapilacak baglantilarin yatirimi
cok arttirmayacak sekilde planlanmas1 gerekir.

Yine onerecegim diger onemli bir husus; Marmaray’in iglevini yerine getirebil-
mesi i¢in, bu sistemin iglevini arttiracak rayl sistemlerin de bu sistemle beraber
hizmete girmesidir. Bunlar sirasiyla, Tuzla-Kadikdy (ki bana gore o Tuzla-Ha-
rem olmali ve Sogiitliicesme’ye de baglanmalidir), Yenikapi-Ayazaga ve Umra-
niye’yi Tuzla-Kadikoy hattina baglantiy1 saglayacak rayli baglantilardir. Bu hat-
larin Marmaray’la birlikte isletmeye acilmasi saglanmalidir. Aksi takdirde Mar-
maray, Istanbul’da bekledigimiz ulagim rahathgini saglayamaz.

Marmaray ve onerdigim baglantilarin hizmete girmesiyle Istanbul’un Sirkeci,
Eminonii, Taksim, Uskiidar, Kadikdy gibi merkezi bolgelerine otomobil girisleri
zorlagtirilmali. Bunun icin, bu bolgelere otomobil girisi parali hale getirilmeli,
park alanlart azaltilmali, mevcut park alanlarinda da iicretler ¢ok yiiksek tutulma-
Idur.

Istanbul’da trafik sorunu yaratan yapilanmalardan kaginilir, ulagim sorunu ¢oziil-
memis yapilagmalara izin verilmez ve Marmaray Projesi, yukarida acikladigim
oneriler dogrultusunda isletmeye agilirsa, Marmaray’la birlikte Istanbul’da yasa-
min kalitesi de artacaktir diyor ve hepinizi saygiyla selamliyorum.

CEMAL GOKCE -

Cok tesekkiir ederim Sayin Bayrakdar. S6z sizin. S6z almak isteyenler? Buyu-
run.

Doc¢. Dr. GUL AKDENIZ-

Ben Marmaray Projesi’ne iligkin genel diisiincelerimi belirtmek istiyorum, ufak
birtakim gézlemlerim de oldu. Aslinda ben bunu iiclincii Menderes uygulamasi
goriliyorum, ikinci donem de Dalan donemiydi. Tarihi eser agisindan ve tarihi is-
tasyonlara biiyiik bir saldir1 s6z konusu ve ben, bunlarin taginarak kurtarilacagi-
na asla inanmiyorum. Zaten Tiirkiye’de restorasyonun durumu ortada, yani ger-
cekten saglikli restorasyonun yapilabildigi bir tane 6rnek bile bulamazsiniz. Ben-
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ce yeterince On arastirmalart yapilmadan, en tarihi alanlara bir saldirt s6z konu-
su. Bunlardan biri Uskiidar; Uskiidar’1 gordiim ve gercekten cok ilgi gekici bir
yer ve belki de boyle bir tabakhane 6rnegi Tiirkiye’de tek. Cagaloglu, Sirkeci gi-
bi hem Bizans, hem Osmanli bakimindan son derece degerli alanlara bildigim
kadaryla, yani cok da iyi aragtirmig degilim, ama Cagaloglu’nda surf 15 tane ta-
baka var, biitlin bunlar imha edilecek. Ben diyorum ki, bu proje bir miktar daha
ertelenebilse ve daha saglikli 6n arastirmalar yapilip, daha az tahrip gorebilecek
alanlara dogru kaydirilsa... Demin Uskiidar’daki éneriyi gordiim, sahil dolduru-
luyor. Zaten Istanbul’daki en biiyiik yanlislardan bir tanesi ve Istanbul’un en gii-
zel bolgelerinden bir tanesi olan sahillerin yok edilmesidir. Biliyorsunuz, Dalan
bunu ¢ok yapti ve Uskiidar’in kiy1 seridi degistiriliyor, ¢ok radikal ¢oziimler, cok
kokten ¢oziimler. Ben sahsen bu haliyle bu projeye karsiyim, bunu ifade etmek
istiyorum.

Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE -

Tesekkiir ederim Sayin Akdeniz. Buyurun Sayin Gergek.
Prof. Dr. HALUK GERCEK-

Sayin Hiiseyin Belkaya’yla Sayin Ismail Karamut’a iki soru sormak istiyorum.
Tarihi yarimada icerisinde Yenikapi’da su anda kazi ¢alismalar1 devam ediyor,
Anadolu Yakasi’'nda da Uskiidar’da caligmalari var. Bir de esas Sirkeci, heniiz
orada bir calisma baglamadi anladigim kadariyla, o tam tarihi yarimadanin orta-
sia da diisiiyor ve en derin istasyon. Burada su ana kadar ortaya cikan buluntu-
lar ve Sirkeci’de de ortaya ¢ikma olasiligr olan buluntular gdz oniinde tutuldu-
gunda, bir 6nceki konugsmacinin da belirttigi gibi, cok énemli baz1 arkeolojik ya
da kiiltiirel varligin ortaya ¢ikmasi durumunda, giizergéhta bir degisiklik yapil-
mast diisiiniiliilyor mu?

Ikincisi, tabi bununla ilgili calismalar, incelemeler bayag1 bir zaman alacak, al-
masi da dogal. Bunlar is programinda ne kadarlik bir sapmaya ya da gecikmeye
neden olabilir, dyle bir dngoriileri var mi1?

CEMAL GOKCE -

Tesekkiir ederim Sayin Gercek. Saym Cengiz Uncu, buyurun.
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CENGIZ UNCU (Yildiz Teknik Universitesi Ulasgtirma Yiiksek Lisans, Is-
tanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanhg)-

Benim sorum Konsorsiyuma olacak, Japon meslektaslarima: Projenin uygulama
agsamasinin baglangic tarihinin sunumlarindan aldigima gore bir sene 6ncesinde
oldugunu soylediler ve projenin uygulama asamasinin bitis tarihini de Nisan
2007 olarak soylediler. Nisan 2007 tarihine 2 seneden az bir zaman kaldi ve ar-
keolojik kazilar da bir senedir devam ediyor ve hala devam edecek gibi goriinii-
yor. Biz Tiirkiye’de 2 sene sonra bitecegi sdylenen ve 10 sene sonra biten bir¢ok
proje gordiik. Kendileri, bu projenin iki sene sonra biteceginin garantisini vere-
biliyorlar mi1; veremiyorlarsa, bir B planlar1 var mi1?

Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE -

Ben de tesekkiir ederim. Sayin Cem Ozbay, buyurun.

CEM OZBAY-

Benim sorum da Konsorsiyuma: Projenin tiip tiinel iiretimi ve kendi konsorsi-
yumlarmnin takribi proje bedelini sdyleyebilirlerse sevinirim. Sabahki oturumda
Ozmen Bey, 650 milyon Euro’luk finansmandan bahsetmisti. Yalniz o, ikinci ki-

sim i¢indi, 80 trilyonluk da bir kamulagtirma ayrildig1 belirtilmisti.

Bir diger soru, acaba projenin zamaninda bitirilmemesi durumunda, ceza-
i bir yaptirim konuldu mu, kontratlarinda var mi?

Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE -

Tesekkiir ediyorum. Buyurun.

GULTEKIN KIRIM (ENKA)-

Benim sorum Sayin Bayrakdar’a olacak: Birkag tane saptamasinda ben de bazi
goriislerimi belirtmek ve ona sormak istiyorum. Ilk basta Kadikoy yerine Ha-

rem’e baglanmasint 6nermisti. Tahmin ediyorum, Kadikdy’e baglanmasi, yolcu
vapuruna yolcular1 tasimak, onlara baglanti yapmak adina diisiiniildii. Harem’e
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de, araba vurup var, oraya arabalar gitsin diye herhalde oraya diisliniilmedi diye
diislinliyorum. O ne diisiiniiyor, onu sormak istiyorum.

Ayrica “Kadikdy’de park yerlerinin azaltilmasi” falan dedi. Peki, Kadikoyliiler
arabalarini nereye park edecek? Bu da bir sorun olacaktir. Digeri ise, “Tuzla’dan
gelen hattin Marmaray’la baglantisi, Sogiitliicesme’de baglant1 yapilsin, bu bu-
rada bitirilsin” dedi. Evet, baglant1 Sogiitliicesme’de yapilabilir, ama son durak
yine Kadikdy olmalidir diye diislinliyorum. Orada baglanti ve aktarim yapilir, fa-
kat Kadikdy’e gelecekler, yine son durak olarak Kadikdy’e gelmelidirler. Su an-
da Sogiitliicesme Istasyonu’nun ¢ok verimli calismamasinin bir nedeni de Kadi-
koy’den uzak kalmasidir. Yine Haydarpasa da Kadikdy’iin disinda kaldigindan,
genelde Kadikdy’e gelenler treni tercih etmiyorlar. Bu konuda neler diisiindiigii-
nii sormak istiyorum.

Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE -
Tesekkiirler. Miidiir Bey, sizden baglayalim.
ISMAIL KARAMUT-

Ben 6nce arkeolog olarak sunu itiraf etmek istiyorum: Hi¢bir arkeolog, her sey-
den once arkeologlar, kendi hedefledigi, bilimsel olarak amacladig bir yerde ka-
z1 yapmay!1 diisiiniirler, bizim i¢in en giizeli odur. Kurtarma kazilarini ben kisisel
olarak soyliiyorum, sevmem. Neden sevmem? Kurtarma kazilari, adi iizerinde,
bir kurtarma kazisidir, ivediligi olan bir kazidir, bizden kisa siirede kazilip biti-
rilmesi istenen kazilardir. Bunun da ornekleri Zeugma’da olmustur, Dogu Ana-
dolu’da Keban Projesi’nde olmustur. Buradaki Marmaray Projesi de belli siireler
icerisinde ¢alisip, kazilip bitirilmesi istenen bir projedir, yani kurtarma kazisidir,
kent arkeolojisidir. Bizim bilimsel olarak hedefleyip de bir Efes gibi, Perge gibi
tizerinde yillarca ¢alisabilecegimiz bir kazi degildir ne yazik ki, biraz zamanla
yaristyoruz. Ancak biitlin bunlara karsin, biz miimkiin oldugunca bilimsel metot-
larla ve diyaloglarla bu kaziy1 yiiriitmeye ¢alistyoruz.

Tabi biitiin diinyada da bu kent arkeolojisinde goriildiigii gibi, baz1 kararlar1 al-
mak durumundasiniz. Ancak 6ne sunu belirtmekte yarar var: Biz, bizim miize
olarak isimiz, kaziy1 yapmak, elimizdeki doneleri, taginabilir kiiltiir varliklarini
miizeye kaldirmak, tasinmaz mimari kalintilarin ne yapilacagi konusunda da ko-
nuyu raporla kurula aktarip kurulun kararimi beklemek. Yani biz, miize olarak ta-
bi sadece kiiltiir varliklarini kazip buluntulari, elimizdeki dokiimanlar1 kurula ak-
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tarmakla yetiniyoruz, ama kurulda bir Miize Miidiirii olarak ben de iiyeyim, bu
konularda benim de bir goriisiim var. Elbette ki belirttigim gibi, Istanbul’daki
kiiltiir varliklari, ortaya ¢ikan kiiltiir varliklarindan, tabi biz bunlarin belgeleme
calismalarini yapiyoruz, fotograflarini ¢cekiyoruz, roleve calismalarint yapip bu-
nu kurula iletiyoruz.

“Su ana kadar Uskiidar’da bulunanlar, bunlar oldugu yerde korunsun mu, korun-
masin m1?” kisisel olarak fikrimi soruyorsaniz, bana gore, Uskiidar’daki kurulun
aldig1 karar dogrudur; bunlarin rélevelerini ¢ikartip, fotograflarini cekip gelecek
kusaklara bu sekilde aktarmak, belgeleme ¢alismalar1 yapilmasi, bence dogru bir
karardir.

Cagaloglu’ndaki calismalara gelince, Cagaloglu’nda daha asagi tabana inmedik.
Birinci evrede 20. Yiizyil buluntulari var, kurula bunlar teklif edecegiz; ¢iinkii
onlar1 kaldirmak zorundayiz ki, asagi inebilelim. Asagida ne var, ne yok, onu bil-
memiz lazim. Cagaloglu’yla ilgili de o ¢aligmalardan sonra yorum yapabiliriz.
Yine bahsettigim gibi, Yenikap1’daki buluntular, taginabilir kiiltiir varliklarin za-
ten kaldiriyoruz, ama oradaki mimari buluntulari da ayni sekilde ¢ok ge¢ Osman-
I1 dénemi oldugu icin, kisisel olarak kanim, bu projeyi etkileyecek dnemde bir
buluntunun karsimiza ¢ikmadigi yoniindedir.

Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE -
Tesekkiir ederiz. Buyurun.
HUSEYIN BELKAYA-

Sayin Giil Hanim, “proje biraz daha ertelense” dedi. Projenin miihendislik ¢alis-
malar1 1980’lerde basladi, yani 25 yildir bu konu iistiinde ¢alisiliyor; artik ihale-
ye de c¢ikildi ve diigmeye basildi. 25 yilda yapilmayan ¢alismanin bundan sonra
da yapilabilecegini diisiinemiyorum. Ben su agidan sdyleyeyim: Burada 41 tane
istasyon var, biz sadece Yesilkoy ve Bakirkdy istasyonlarini 10’ar metre, 20’ser
metre ileriye kaydiriyoruz. Yani 41 istasyondan sadece Yesilkdy ve Bakirkoy’e
dokunuyoruz ve onlar1 da tamamen Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1t Koruma Kuru-
Iu’nun istekleri, goriisleri, talimatlari, kontrolleri dogrultusunda yapiyoruz. Bu
iilkenin, Istanbul’un Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu kurulmus ve o
kurulla birlikte calistyoruz. O “ayni doku icinde koruyalim” derse, ayni doku
icinde koruyoruz. “Yok, tekrar istasyon olarak caligsin™, tekrar istasyon olarak
calistyor.
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Bir de Haluk Hocamin sorular1 var: Tabi Yenikapi’da ve Uskiidar’daki buluntu-
lar1 Sayin Miize Miidiiriimiiz yorumladi. Sirkeci’deki buluntular1 daha gorecegiz,
kazilar devam ettikce. Sirkeci’deki istasyon ve saft yerlerini secerken, hem yii-
zeydeki tarihi ve kiiltiirel varliklarimiz1 dikkate aldik, hem de daha once yapilan
calismalardan ve miizedeki envanterden faydalanarak en tehlikesiz, en zararsiz
ya da dokuya en az zarar verecegimiz yerleri secmeye calistik. Mesela su anda
tistte herhangi bir kiiltiir varligina zarar vermiyoruz, ama asagida arkeolojik ka-
zilar icinde neler ¢ikacagini hep birlikte yasayarak gorecegiz ve burada da tama-
men miizemizin onerileri ve Kiiltlir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulunun di-
rektifiyle hareket edecegiz. Orada onlar, “bunu koruyalim, bunu ¢ikaralim, bunu
tekrar yeniden yapalim”, ne derlerse, onu yapacagiz. Bu, Ulastirma Bakanligi-
"nin bir projesidir, Ulastirma Bakanlig1 da Tiirkiye Cumhuriyeti’nin biitiin kural-
larina, kanunlarina, kurumlarma saygili bir sekilde ¢alismalara devam edecektir.

Giizergah degisikligi; giizergah Sirkeci’de 47 metre asagida, o bakimdan giizer-
gahta bir degisiklik olmaz. Ancak kurul talimat verirse, giris ¢ikis yapilari ya da
diger baska yapilarla ilgili alternatif calisma istenirse, tamamen orada
korunmasi gereken bir mimari buluntu ¢ikarsa, bunlara da bakilacaktir. Ama
bunlar1 minimize ederek o yerleri segcmeye calistik.

Bu arkeolojik kazilar icin programda siireler 6ngoriilmiistiir. O bakimdan Sirke-
ci’nin yiikleniciye teslim tarihini yer tesliminden bir yil sonraya alik. Daha Sir-
keci’ye yiiklenicinin is programina gore baslama sirast da gelmedi, ama biz ora-
da arkeolojik kazilara basladik. Amag, yiiklenicinin is programina herhangi bir
gecikme getirmeden arkeolojik kazilari tamamlayip, onun i programina gore yer
teslimi yapildiginda ¢alismalarina aksamadan devam edebilmesi. Yenikapi’da ve
Uskiidar’da da su anda yiiklenicinin tasarim ¢alismalar1 devam ediyor ve is prog-
ramina gore herhangi bir gecikme olmamasina calisiyoruz.

Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE -

Ben de tesekkiir ederim. Sayin Ozgiir, Konsorsiyum adma sorular vardi...
OZTURK OZGUR-

Oncelikle siireyle ilgili bir soru vardi, 2007 yilinin Nisan ayinda bitip bitemeye-
cegiyle ilgili olarak. Konugsmamda bahsetmistim; toplamda bu projenin siiresi 56

ay, bu da yaklasik 4.5 senelik bir siire, bu gecen seneden itibaren bagliyor. Bah-
settigim 2007 nin Nisan ay1, sadece batirma tiipler icin gecerli olan bir siire, ya-
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ni tiim proje icin gegerli siire degil. Projenin bitimi, 4 istasyon dahil, 2009 un Ni-
san sonu. Dolayistyla belki ufak bir yanlis anlama olmus olabilir; batirma tiipler
2 seneden az bir siire icinde tamamlanacak, yiiriitiilecek. Su an zaten Tuzla’da da
calismalarimiz ¢ok hizli bir sekilde devam ediyor, tiiplerin insaatina da ¢ok ya-
kin gelecekte baslayacagiz.

Bir soru da “eger proje zamaninda bitirilemezse, herhangi bir cezai hiikmii var
m1?”. Tabi ki sozlesmede, zamaninda bitiremediginiz takdirde sdzlesmemizde
bunun cezasi var. O yiizden biz de gereken siirede bitirmek i¢in elimizden gele-
ni yapiyoruz.

HUSEYIN BELKAYA-

Projenin bedeli 821 milyon dolar.

CEMAL GOKCE -

Tesekkiir ederim. Sayin Bayrakdar, buyurun.
Prof. Dr. ZERRIN BAYRAKDAR-

“Tuzla-Kadikoy hatti Sogiitlicesme’de kalirsa, Kadikdy’e gelenler nasil gele-
cek?” diyorsunuz. Ben de diyorum ki, Kadikoy artik bir aktarma merkezi olma-
sin. Kadikdy’e yakin mesafeden gelenler icin otobiisle tagimacilik yapilabilir.
Ama uzaklardan gelenler, yani Kartal’dan, Pendik’ten, Goztepe’den, Malte-
pe’den gelenler icin aktarma merkezinin Harem olmasi daha uygun olacaktir.
Kabatas’ta yapilmakta olan halatli sistem projelendirilirken Kabatas’in denizle
baglantis1 da gozoniine alinmisti. Buradaki 6nemli baglantida Harem-Kabatas
baglantist olarak diigiiniiliiyordu. “Sogiitliicesme Kadikdy’e uzak™ diyorsunuz,
Sogiitlicesme ile Kadikdy arasinda ring seferi yapan bir tramvay sistemi kurula-
bilir. Ornegin IETT, Moda Tramvayini yapacag yerde Sogiitlicesme ile Kadikoy
arasina bir cadde tramvay1 yapsa, ¢ok da faydali olurdu. Belki biraz daha fazla
harcama yapardi, ama ise yarayan bir sey olurdu. Boylelikle Kadikdy’e gelen mi-
nibiis ve otobiisler Sogiitliicesme’de kalir, Kadikdy meydanindaki trafikte hafif-
lerdi. Moda Tramvay1 kag kisiye hizmet veriyor ve nasil bir nostalji yarattyor bil-
miyorum. Bence ulasima hig bir yarar1 yok. “Otoparklar ne olacak?” diyorsunuz.
Mevcut otoparklar kalacak, yani Kadikdy’de yasayanlarin otoparki olacak, disa-
ridan gelenler i¢in yeni otoparklar yapilmayacak. Disaridan gelenler icin otopark
ticretleri cok pahali olmali ki, kisiler 6nerilen toplu tagima sistemlerini kullansin-
lar. Tesekkiir ederim.

96



2. OTURUM

CEMAL GOKCE -
Cok tesekkiir ederim.

Saat sabah 10.00’dan bu yana buradayiz, dikkatle izlemeye ¢alistik. Gercekten
yararl seyler soylendi, bilgilerimiz daha kapsamli bir ¢erceveye oturdu diye dii-
siiniiyorum. Tabiki 6zellikle Istanbul’un kenti¢i ulagimi, Bogaz gegisleri, Mar-
maray Projesi ve Istanbul’un kentici ulasiminin Marmaray Projesi’yle
entegrasyonu cercevesinde genel diizeyde bilgilerimiz var, siirekli tartisiyoruz,
toplantilar yapiyoruz. Ama bugiinkii sunum ve tartismalarla bilgilerimiz daha da
gelisti.

Bizim bir aligkanliimiz var, insani olarak bir aligkanligimiz var, meslektaglari-
miz da zaman zaman o aliskanliklarin digia ¢ikamiyorlar. Tabiki fiziki ¢erceve-
de ozellikle ingaat miihendisleri olarak bizim yapmig oldugumuz yapilarin fiziki
anlamda belli bir maliyeti var. Bazen bunlar 6nemli miihendislik projeleri de olu-
yor, bu 6nemli miihendislik projeleri bizler a¢isindan, yani insaat miihendisleri
acisindan o6nemli projelerdir. Tabiki yapilan isleri sadece miihendislik projesi
cercevesinde degerlendirmiyoruz, fiziki biiyiikliik cercevesinde degerlendiriyo-
ruz. Bir de yapilan islerin toplumsal maliyeti, topluma saglayacagi katki veya on-
dan gotiirecekleri noktasini tartismaya calistyoruz, o miithendislik projelerine 6y-
le bakiyoruz. Metro da, Marmaray Projesi de boyle bir proje; hem toplumsal ma-
liyet ¢ercevesinde bakiyoruz, hem fiziki biiyiikliik olarak onun miihendislik bo-
yutuna bakip degerlendiriyoruz.

Yapilmis olan bir kabul var genel ¢ercevede; yapilmis olan fizibilite calismasinin
toplam maliyet icerisindeki pay1 yilizde 5. Bu yiizde 5’lik maliyetin sonuca etki-
si ylizde 65. Tasarim cercevesinde yapmis oldugunuz calismanin maliyet igeri-
sindeki pay1 yiizde 15, ama sonuca etkisi yiizde 30. Fiziki biiyiikliik olarak bir
yapiy1 ortaya cikarmanizda ortaya c¢ikan maliyet yiizde 80, ama sonuca etkisi
yilizde 5. Her zaman ifade ettigimiz gibi, biz iilke insani1 olarak genel cercevede
sonuca etkisi ylizde 5 olan maliyetlerle ugrastik, ama sonuca etkisi yiizde 65 ve
yiizde 30 olan yarar konusunu hep devre dis1 biraktik. Istanbul’un kentici ulasi-
mindan tutun da, yani bugiine kadar yapilmis olanlar acisindan soyliiyorum, Is-
tanbul’daki genel cercevedeki yapilasmaya kadar, hatta Istanbul’daki gokdelen-
lere kadar ciddi problemler, altyap: sorunlari ortaya c¢ikardi, ulagim sorunlari or-
taya cikardi. Diisiinebiliyor muyuz; biz burada Istanbul’un ulagimini tartistik bir
yaniyla, Istanbul’daki gokdelenler gibi baska yerlerde gokdelen bulmak miim-
kiin mii? Dolayistyla sadece fiziksel biiyiikliik ¢ercevesinde konuyu degerlendi-
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riyoruz, bunun acaba bir gokdelen olmasini mi, yani miihendislik boyutunu mu,
yoksa, bu kent insanina getirmis oldugu maliyeti mi dikkate almaliydik? Iste bu-
giin sabahki oturumdan bu yana goriildii ki, goriiliiyor ki, toplumsal maliyet, top-
lumsal yarar son derece énemli. Dolayisiyla bir projenin fizibl olmasi, sonuca et-
kisinin biiyiik oranda olmasi, 6nemli bir konu. Hatta Haluk Hocamiz, son zaman-
larda altin1 ¢cok ¢izmeye bagladi; sadece ulagtirmacilarin ulagtirma projeleri yap-
ma noktasinda kendilerini gelistirmeleri ve kente o bilgilerini sunmalar1 nokta-
sinda gelismiyor. Artik diinyada ulastirma anlayisi, yayalastirma noktasinda ve
stirdiiriilebilir kalkinma ¢ercevesinde gelisiyor.

Yani kent insan1 bugiin yiiriimiiyor, sadece evinden isyerine, isyerinden evine gi-
dip geliyor, dzellikle Istanbullular agisindan, o da gidip gelebiliyorsa. Bu cerce-
vede, insanlarin, 6zellikle motorlu kara tagitlarindan uzak tutulmasi, toplu tagim
araglariyla, metro gibi, Marmaray Projesi gibi projelerin o kent insaninin kulla-
nimina sunulmasi dnem tasiyor.

Bu cergevede gerek sabahki oturumda, gerekse bu oturumda katki sunan mes-
lektaglarimiza, kiiltiir varliklarimizin korunmasi cergevesinde Sayin Ismail Kara-
mut’a ve diger konusmacilara tesekkiir ediyorum. Yine her zaman yanimizda
olan, bilgileriyle bu kent ulagimina yonelik olarak diislincelerini bize aktaran ve
diistinmeye calisan hocalarimiza tesekkiir ediyorum. Ayrica bu saate kadar bura-
da bekleyen biitiin meslektaslarimiza, konuklarimiza da tesekkiir ediyorum. Sa-
yin Dekanimiz da bu salonu bize act1, sag olsun.

Bundan sonra baska bir toplantida bulugmak {iizere herkese iyi aksamlar diliyo-
rum, sag olun.
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ISTANBUL ULASIMI VE MARMARAY PROJESI

Etkinligimizin Gerceklesmesinde Katkida Bulunan
ve Arzulanan Diizeyli Tartisma Ortaminin Saglanmasinda
Emegi Gecen Degerli Bilim Insanlarimiza ve Katilimcilara,

Etkinlik Siirecinde Goérev Alarak Emek Harcayan

Tiim Calisanlara Katkilarindan Dolayi,
insaat Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi Olarak
Tesekkliir Eder, Saygilar Sunariz.

TMMOB Ingaat Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi
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