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CEMAL GÖKÇE 

(‹MO ‹stanbul fiube Baflkan›)- 

Say›n Konuklar, Say›n Bas›n Mensuplar›; hofl
geldiniz. ‹nflaat Mühendisleri Odas› ‹stanbul
fiubesi olarak bugün düzenledi¤imiz etkinlik,
bir ay içerisinde düzenledi¤imiz ve birbirini
tamamlayan etkinliklerin üçüncüsü. Bunlar-
dan birisi, 23-24-25 May›s tarihlerinde yap-
m›fl oldu¤umuz 6. Ulaflt›rma Kongresi. ‹kin-
cisi, 9-10 Haziran tarihlerinde düzenlemifl ol-
du¤umuz 3. ‹stanbul ve Deprem Sempozyumu. Üçüncü olarak da bugün bura-
da hep birlikte çal›flmalarda bulunaca¤›m›z ‹stanbul Ulafl›m› ve Marmaray Pro-
jesi. Görüldü¤ü gibi, bu 3 proje de, 3 çal›flma da bir yan›yla birbirini yak›ndan il-
gilendiren çal›flmalar. Biz konunun önemi nedeniyle bugün Marmaray Projesi’ni
de gündeme getirdik. 

Biliyorsunuz, kamuoyunda baz› çevreler, Marmaray Projesi’nin gerek teknik çer-
çevede yap›lma fleklini, gerek geçmifl oldu¤u güzergâh›, gerekse deprem riski
karfl›s›ndaki durumunu tart›fl›yorlar. Ayr›ca ‹stanbul’un ulafl›m›na etkisi nedeniy-
le Marmaray Projesi’nin y›llardan bu yana bizler taraf›ndan önemli ölçüde tart›-
fl›lm›fl oldu¤unu da biliyorsunuz. Biz, Marmaray Projesi’ni ‹nflaat Mühendisleri
Odas› olarak, bir meslek grubu olarak uzun y›llardan bu yana önemseyen bir
meslek kesiminin insanlar›y›z. Marmaray Projesi, yeni bir konu de¤il, ülkemizin
ve ‹stanbul’un yaklafl›k 150 y›ll›k bir projesi. Marmaray Projesi 1860’l› y›llarda
gündeme gelmifl, yani ‹stanbul’un iki yakas›n› tüple birbirlerine ba¤lama çal›fl-
mas›, yaklafl›k 1860’l› y›llarda gündeme gelmifl. E¤er haf›zam beni yan›ltm›yor-
sa, kendisi küçük, ama önemi büyük olan, dünyada metro sisteminin kavranma-
s›nda, metro ve demiryolu iliflkisi çerçevesinde bugün hâlâ kullan›lan Tünel’de-
ki inflaat› 1874’lü y›llarda yapm›fl›z. Ancak üzülerek söylemek gerekir ki, 1950
y›l›na kadar ülkemizin ulaflt›rma politikas›ndaki temel halka demiryoluna dayal›
olmas›na ra¤men, 1950 y›l›ndan sonra eksen de¤iflmifl, ana halka karayolu üzeri-
ne oturtulmufltur. Böyle oldu¤u içindir ki, ‹stanbul’da en ufak bir ya¤mur ve kar
ya¤ma durumunda, baflka ülkelerde zevkle izlenen, kartopu oynanan, d›flar›ya ç›-
k›lan, aç›k havada koflturulan bir kar ya¤›fl›, bizde ciddi problemler yarat›yor, ya-
flam kalitemizi düflürüyor, ulafl›m kalitemizi düflürüyor. Bu noktada, ‹stanbul’un



ana ulafl›m ekseninin mutlaka bir demiryoluna dayal› olmas› gerekti¤ini düflünü-
yoruz. Bu noktada, bugünlerde 3’üncü köprü de tart›fl›l›yor, hep birlikte izledi¤i-
miz gibi. Köprüler zincirinin art›k ‹stanbul’un ulafl›m›n› çözemeyece¤i, ‹stan-
bul’un ulafl›m›na bir derman olamayaca¤› anlafl›lm›fl olmas› nedeniyle, bu tüp tü-
nel projesini biz son derece önemsiyoruz. 

Bir oran vermek istiyorum: Genel çerçevede ‹stanbul ulafl›m› içerisinde Bo¤az
geçiflinin pay›n›n yüzde 11 oldu¤unu bilmek gerekir. Bu noktada, köprülerle in-
sanlar› de¤il, motorlu tafl›tlar› tafl›yoruz. ‹flte Marmaray Projesi’nin önemi de bu-
rada gündeme geliyor. Marmaray Projesi, ‹stanbul’un metrosunu tamamlatacak-
t›r. Marmaray Projesi, h›zl› demiryolunu, sadece ‹stanbul-Ankara aras›nda de¤il,
Avrupa’dan gelip bu tüp tünel kanal›yla Anadolu’ya, oradan da Orta Asya’ya ge-
çecek h›zl› demiryolu projesini gündeme getirmifltir ve bundan sonra metropol
nitelikli baflka kentlerimizde de ça¤dafl ulaflt›rma sistemlerinin kurulmas›na ne-
den olacakt›r. ‹flte bu çerçevede biz bu etkinli¤i düzenledik. Ulaflt›rma Bakanl›-
¤›m›z›n bölge temsilcilerinin katk›lar›yla -onlar da aram›zda Y›ld›z Teknik Üni-
versitesi’nin Say›n Dekan› Yalç›n Yüksel’de aram›zda, onlar da bize destek ver-
diler- bugün burada bilimsel bir çal›flma yapaca¤›z. 

Ben çok fazla uzatmadan, eme¤i geçen, bildiri sunacak, tart›flmalara kat›lacak
olan siz de¤erli meslektafllar›ma, arkadafllar›ma, konuklar›ma hofl geldiniz diyo-
rum ve sayg›lar sunuyorum. 
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Prof. Dr. YALÇIN YÜKSEL

(Y›ld›z Teknik Üniversitesi ‹nflaat Fakülte-

si Dekan›)- 

De¤erli kat›l›mc›lar; hofl geldiniz. 

Öncelikle bu “‹stanbul Ulafl›m› ve Marmaray
Projesi” ad›ndaki bilgilendirme toplant›s›na
destek veren ‹nflaat Mühendisleri Odas› ‹stan-
bul fiubesi Baflkanl›¤›’na, Ulaflt›rma Bakanl›-
¤› DLH Genel Müdürlü¤ü’ne, bu projeyi sür-
düren müteahhit ve müflavir firmalara ve ‹s-
tanbul Belediyesi ile üniversitelerimizden bu toplant›ya de¤erli katk›lar› olan ö¤-
retim üyesi arkadafllar›m›za çok teflekkür ediyorum. 

Bildi¤iniz gibi, ‹stanbul Marmaray Projesi, Avrupa Yakas›’nda 19.6 kilometre,
Asya Yakas›’nda da 43.4 kilometre olmak üzere, toplam 76.3 kilometre uzunlu-
¤unda, dünyan›n en büyük projelerinden biridir. 

Bu projenin en ilginç k›s›mlar›ndan biri ise, dünyada uygulanmakta olan ve Tür-
kiye’de de ilk defa uygulanacak olan bat›rma tüp projesidir. Bu bat›rma tüp pro-
jesi, yaklafl›k 1.387 kilometre uzunlu¤unda ve dünyan›n en ilginç su yollar›ndan
birine infla edilecektir ki, bu ‹stanbul Bo¤az›’d›r. Biliyorsunuz, ‹stanbul Bo¤az›,
iki tabakal› ak›m›yla dünyan›n en ilginç su yollar›ndan birisi gerçekten. 

Ben sözümü çok fazla uzatmak istemiyorum; çünkü bugün gerçekten bu Marma-
ray Projesi’yle ilgili kat›l›mc›lar›n de¤erli aç›klamalar›n› hep birlikte dinleyece-
¤iz. O yüzden siz konuklar›ma hofl geldiniz diyorum, tekrar teflekkür ediyorum. 

‹yi günler diliyorum. 




