
Sonuç olarak projemiz hakk›nda bir fley söylemek gerekirse, Marmaray Projesi’-
nin tamamlanmas›yla ülkemiz her bölgesini Avrupa ve Asya’ya demiryoluyla ke-
sintisiz ba¤layan ve ‹stanbul ulafl›m›n›n ana omurgalar›ndan biri olarak hizmet
verecek ça¤dafl bir projeye kavuflmufl olacakt›r.  
Teflekkür ediyorum. 

Prof. Dr. GÜNGÖR EVREN- 

Teflekkür ederim Say›n Özmen. 

S›rada “‹stanbul’daki Rayl› Sistem Projeleri ve Marmaray Projesi’nin Di¤er Sis-
temlerle Entegrasyonu” konusunu anlatacak olan ‹stanbul Büyükflehir Belediye-
si Ulafl›m Daire Baflkan› Say›n Doç. Dr. Rafet Bozdo¤an var. San›yorum as›l me-
rak etti¤imiz konular burada, yapt›klar›m›z› nas›l de¤erlendirece¤iz, ‹stanbul
ulaflt›rmas› sonuçta nas›l bize rahatl›k sa¤layacak? Buyurun. 

Doç. Dr. RAFET BOZDO⁄AN 

‹stanbul Büyükflehir Belediyesi Ulafl›m 

Daire Baflkan›- 

Çok teflekkür ediyorum Say›n Baflkan. 

De¤erli panelistler, ‹nflaat Mühendisleri Odas›
‹stanbul fiube Baflkan›m›z, sektörün uzmanla-
r›, de¤erli bas›n mensuplar›, Y›ld›z Teknik
Üniversitesi’nin de¤erli dekan›; evvela böyle
bir f›rsat› verdi¤iniz için, kurumum ad›na, flah-
s›m ad›na çok teflekkür ediyorum. Hakikaten
Marmaray Projesi, ‹stanbul için oldukça
önemli bir proje olup, bütün detaylar›yla ilgili kamu kurum ve kurulufllar›n›n, il-
gili sektörlerin, ilgili uzmanlar›n detayl› bir flekilde tart›flmas› gereken bir proje-
dir. Bu nedenledir ki, DLH Bölge Müdürümüzün de bahsetti¤i gibi, biz ‹stanbul
Büyükflehir Belediyesi olarak Marmaray Projesi’nin hemen hemen bafl›ndan de-
mesem de, önemli bir kesiminden itibaren beraber çal›fl›yoruz ve bu projeyi de
ad›m ad›m takip ediyoruz ve ‹stanbul’daki di¤er ulafl›m sistemleriyle olan enteg-
rasyon konusunda da büyük bir gayret gösteriyoruz. 

Benim bugün buradaki konuflmam›n bafll›¤›, hemen programda da görüldü¤ü gi-
bi, Marmaray Projesi’yle rayl› sistemlerin entegrasyonu. Ama Haluk Hocam, çok
güzel bir flekilde, hakikaten son derece sevdi¤im önemli kritikler yapt›, kritikle-
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rine cevap olma niteli¤inde de¤il, ama kat›lan arkadafllar› k›saca bilgilendirmek
aç›s›ndan ‹stanbul Büyükflehir Belediyesi olarak, ‹stanbul’un ulafl›m problemini
nas›l çözece¤iz, nas›l çözmeyi hedefliyoruz? Bununla ilgili oluflturmufl oldu¤u-
muz ana konseptlerden birkaç madde söylemek istiyorum. 

Tabii ki Haluk Beye kat›l›yorum, hem bir akademisyen olarak, hem de bu iflin so-
rumlusu olarak. Hocam, çok fazla yetkilisiyim demiyorum, sorumlusuyum, ama
çok fazla yetkim yok. Maalesef ‹stanbul’da ulafl›m konusunun en önemli prob-
lemlerinden bir tanesi, bu flehrin ulafl›m stratejilerine karar veren birimlerin çok
olmas›. Yani bazen say›yoruz, 17 ç›k›yor, bazen 13 ç›k›yor, bazen 20’yi buluyor,
ama bunlar›n kim oldu¤unu belki toplum bilmiyor. Bu flehrin Ulafl›m Daire Bafl-
kan›d›r diye Büyükflehir Belediyesinin Ulafl›m Daire Baflkanl›¤› sorumlu tutulu-
yor. O nedenle ben, Daire Baflkanl›¤›m›z› sorumlu daire baflkanl›klardan diyo-
rum, ama tümüyle yetkili bir Daire Baflkanl›¤› olarak görmüyorum.

‹stanbul’un bu probleminin çözümünde en önemli gördü¤ümüz s›k›nt›, idari ya-
p›lanman›n kesinlikle tek bir otorite alt›nda toplanmamas›. Bununla ilgili yasal
çal›flmalar devam ediyor, 2 y›l evvel yapm›fl oldu¤umuz Kentiçi Ulafl›m fiûra-
s›’nda da Sonuç Bildirgesi olarak “bu flehrin ulafl›m› tek bir yerden planlanmal›,
tek bir yerden  koordine edilmeli, tek bir yerden yap›lmal›, bak›lmal›, onar›lma-
l›” denildi ve bununla ilgili de bir kanun teklifi haz›rland›. Daha önce bizim ko-
misyonlar›m›zda görev yapan, flimdi Erzurum Milletvekili olan Say›n Prof. Dr.
Mustafa Il›cal› Bey taraf›ndan da Mecliste kanun teklifi olarak verildi, ‹çiflleri
Komisyonu’nda görüflülüyor. 

‹kincisi, bu flehrin ne yaz›k ki -biraz önce Hocam da bahsetti- sürdürülebilir bir
ulafl›m stratejisi ya da program› yok. Ama bunun nedeni, flehrin sürdürülebilir bir
kent planlamas›n›n olmamas›ndan kaynaklan›yor. Neresini nas›l kullanacaks›-
n›z? Sürdürülebilir bir arazi kullan›m kararlar› yoksa bu flehirde, o flehrin sürdü-
rülebilir ulafl›m program›n› da yapamazs›n›z. Hele son 25 y›l içerisinde Say›n
Hocam›n verdi¤i istatistiki bilgilerdeki art›fl da söz konusuysa, bu flehrin nüfusu
bir y›lda 400 bin artm›flsa, artan nüfus da gecekondu sistemi dedi¤imiz sistem-
lerle, altyap›s›z, herhangi bir program›n olmad›¤› yerlere gitmiflse, bu flehrin ula-
fl›m stratejilerini oluflturman›z oldukça zor. Ben afla¤› yukar› 6 y›ld›r bu görevde
bulunuyorum. fiehrin plan kararlar›na bakt›¤›m zaman, ‹stanbul’da flimdi il s›n›r-
lar› itibariyle 71 belediye var. ‹stanbul’da planlara yüzde yüz uyularak yap›lan-
man›n olufltu¤u alan, 71 belediyenin tamam›nda, parça parça toplas›n›z, bir bele-
diye s›n›rlar› kadar etmiyor. Dolay›s›yla flehir yüzde 60 oran›nda plans›z, karar-
s›z ve istikrars›z. 
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Böyle bir flehirde Ulafl›m Daire Baflkan› olmuflsunuz, trafik çekilmez bir hale gel-
mifl... Kat›l›yorum, muhakkak bu flehirde toplu tafl›ma ana eksendir, muhakkak
rayl› sistemler bu toplu tafl›man›n ana omurgas›d›r, bunlar yap›lmal›d›r, ama bun-
lar›n gerek mühendislik olarak imalat›, gerekse bunlar›n finansman olarak temi-
ni, en k›sa süre itibariyle düflündü¤ünüzde, 5 y›ld›r, 10 y›ld›r, uzun vadede de 25
y›ld›r. Bütün bunlar› düflündü¤ünüz zaman, flehrin strateji ve ulafl›m›yla ilgili ka-
rar veren bir kurumda oldu¤unuz için, muhakkak her gün pik saatlerde yaflanan
trafik problemini geçici de olsa, çözmek durumundas›n›z. Vatandafl feryad› figan
ediyor, “ben Barbaros Bulvar›’nda t›kand›m, aç›n buray›” diyor. “Dur bekle, 5
sene sonra rayl› sistem yapaca¤›z, hepsini çözece¤iz” diyemiyoruz; çünkü so-
rumlu konumdaki insanlar›z, geçici de olsa, bunlar› çözmek durumunday›z. O
nedenle Büyükflehir Belediyesi olarak, toplu tafl›may› maksimum, ama optimum
da karayolu sistemlerini hedef tayin ettik. Bu nedenle ‹stanbul, kendi nüfusuyla
ölçekli olan dünya kentlerine bak›ld›¤›nda, karayolu kapasitesi itibariyle onlar
kadar çok ciddi bir karayolu kapasitesi olmayan bir flehirdir. Ama muhakkak al-
t›n› çiziyorum ve kat›l›yorum; bu flehrin rayl› sistemi, kilometre baz›nda 350 ki-
lometreye getirilmeli ve tafl›ma oran› yüzde 27’ler de de¤il, benim düflüncem, he-
defim, yüzde 42’lere çekilmelidir. Bu nedenle, maksimum rayl› sistem, bu çerçe-
vede ‹stanbul’da, flu an inflaat› devam eden 60 kilometre bir rayl› sistem a¤›m›z,
mevcut operasyon alt›nda 42 kilometre rayl› sistem a¤›m›z var, Devlet Demiryol-
lar›’n›n 72 kilometrelik bir rayl› sistem a¤› bulunmaktad›r, DLH Genel Müdür-
lü¤ü’nün 17-18 kilometre tüp geçifl inflaat› devam ediyor, yaklafl›k 60 da bizim
olsa, 78 kilometrelik bir rayl› sistem var. Bu flehirde 100 kilometre de rayl› sis-
tem uygulama projesi devam ediyor ve bunun 40 kilometresini de önümüzdeki 5
y›ll›k bir süreç içerisinde yapmay› hedefliyoruz. Yani önümüzdeki 5 y›ll›k süreç
içerisinde ‹stanbul’da Büyükflehir Belediyesi taraf›ndan 90-100 kilometre, DLH
taraf›ndan da yaklafl›k 17-18 kilometrelik bir rayl› sistem ve 72 kilometrenin de
rehabilitasyonu söz konusu. Hedef, ‹stanbul’da 200-250 kilometrelik bir rayl›
sistemi 5-7 y›l içerisinde gerçeklefltirmek. 

Bütün bunlar› yaparken, Büyükflehir Belediyesinin ana konseptlerinden birisi de
flehrin yeniden planlanmas›. Zaman zaman belki duymuflsunuzdur, Büyükflehir
Belediye Baflkan›m›z bas›nda da dile getiriyor, flehri yeniden planlamak için dün-
yan›n uzmanlar›n› buraya davet ettik ve burada flehrin yeniden planlanmas›, 1/50
000, 25 0000 ve 1 000 ölçe¤ine kadar çevre naz›m planlar›n›n haz›rlanmas› ça-
l›flmalar› bafllad›. Hedef, bunlar›n 1.5-2 y›l içerisinde bitirmek ve böylece ‹stan-
bul’un arazi kullan›m kararlar›n› net bir flekilde ortaya ç›kartmak, ondan sonra da
Ulafl›m Ana Plan›n› revize etmektir, Ulafl›m Ana Plan›n› güncellefltirmektir. Bu
haz›rl›klar› yap›yoruz, gelecek y›l da bafllam›fl olaca¤›z. 
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Bir di¤er konu; ‹stanbul’da muhakkak mevcut karayolu kapasitesinin efektif kul-
lan›lmas› gerekiyor. Neyle; iyi bir trafik sirkülasyon projesiyle, iyi bir ITS ( ak›l-
l› trafik sistemlerin)in uygulanmas›yla, iyi bir yayalaflt›rma, iyi bir tek yön, çift
yön ve di¤er sistemlerin uygulanmas›yla. Muhakkak mevcut karayolu kapasitesi
de en iyi flekilde kullan›lmas› gerekiyor. Bu nedenle Büyükflehir Belediyesi ola-
rak eldeki imkânlar çerçevesinde, mevcut finansman, mevcut insan gücümüz,
mevcut zaman dilimi içerisinde en efektif bir flekilde kullanmay› arzu ediyoruz
ve bu çerçevede de çal›flmalar›m›z devam ediyor. 

‹stanbul’la ilgili bu k›sa bilgiyi verdikten sonra, izin verirseniz, hemen konuya
geçmifl olay›m. Marmaray Projesi’yle bizim Büyükflehir Belediyesinin yapt›¤›
projeler aras›nda ‹stanbul’da entegre olan sistemler: 1. Sögütlüçeflme’de enteg-
rasyon noktam›z var. 2. Kad›köy ‹brahima¤a transfer merkezi projesi ve enteg-
rasyonu var, Üsküdar Meydan› entegrasyon noktas› var, Sirkeci entegrasyon nok-
tas›, Yenikap› transfer merkezi ve entegrasyon noktas›, Kazl›çeflme-Yedikule
transfer merkezi ve entegrasyon noktas›, Küçükçekmece transfer merkezi ve en-
tegrasyon noktas› söz konusu. Henüz DLH Genel Müdürlü¤ü taraf›ndan teyit
edilmemesine ra¤men, görüflmelerimiz devam ediyor. Say›n Bakan›m›zla ve
DLH Genel Müdürüyle yaklafl›k 1.5 ay önce Bölge Müdürlü¤ümüzde yapm›fl ol-
du¤umuz toplant›larda, muhakkak Marmaray Projesi’nin Halkal›’da Ispartaku-
le’ye kadar da uzat›lmas›n› arzu etmifltik, Say›n Bakan›m›za da bunu bildirmifl-
tik, bu konuda çal›flmalar yap›laca¤›n› söyledi. E¤er Marmaray Projesi Isparta-
kule’ye kadar uzat›l›rsa, bizim Ispartakule mevkiinde de, Olimpiyat Köyü’ne ka-
dar uzatm›fl oldu¤umuz hatt›m›z›n da orada o istasyonla entegrasyonu söz konu-
su olacakt›r. 

Rayl› sistem haritam›z ve tüp geçifl projesi, gördü¤ünüz gibi ‹stanbul’daki rayl›
sistemlerle ilgili bilgi veriyor. 1 numara entegrasyon noktam›z Sö¤ütlüçeflme.
Sö¤ütlüçeflme’deki entegrasyonumuz, burada karayolu “park & right” alanlar
oluflturulmas› ve bölgedeki di¤er lastik tekerlekli toplu tafl›mac›l›¤›n getirilmesi.
Elimizde daha önceden haz›rlad›¤›m›z bir projemiz var, bugün minibüs yolu di-
ye bildi¤imiz Fahrettin Kerim Gökay Caddesi’nden giden bir cadde tramvay pro-
jemiz var. Fakat bu proje, hem Marmaray Projesi’nin, hem de bir üstteki Kad›-
köy-Kartal hatt›n›n finans durumunu etkiledi¤inden dolay› onu hayata geçirme-
dik, o proje duruyor. Ama ileride böyle bir ihtiyaç do¤du¤unda, bu da uygulama-
ya geçirilecek ve Sö¤ütlüçeflme de entegre edilmifl olacakt›r. Sö¤ütlüçeflme’de
Ankara-‹stanbul h›zl› treni, Marmaray hatt›, Kad›köy-Bostanc› tramvay hatt›,
lastik tekerlekli sistemler ve “park & right” alanlar› birbirleriyle entegre oluflmufl
olacaklar. Sö¤ütlüçeflme bölgesindeki projeleri alan olarak verdim, h›zl› bir fle-
kilde geçiyorum. 
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Di¤er entegrasyon noktam›z, Kad›köy ‹brahima¤a’daki entegrasyon noktam›z.
Bu entegrasyon noktas›nda Marmaray Projesi’yle Kad›köy-Kartal hatt› olarak
düflündü¤ümüz metro projemiz entegre edilmifl olacakt›r. Kartal hatt›, kuzey is-
tikametinden, Kartal bölgesinden lastik tekerlekli toplu tafl›mac›l›klarla destekle-
nerek, evvela Kartal hatt›n›n kapasitesi artt›r›lm›fl olacak, daha sonra da ‹brahi-
ma¤a mevkiine geldi¤inde, yolcular buradan tüp geçide transfer edilerek, tüp ge-
çidin kapasitesi artt›r›lm›fl olacakt›r. Burada neler var? Ankara-‹stanbul h›zl› tre-
ni, Marmaray hatt›, Kad›köy-Kartal hatt›, yine lastik tekerlekli sistemlerle “park
& right” alan› oluflturulmufltur. Yaklafl›k 3 bin 500 araçl›k bir “park & right” ala-
n› planlanm›fl ve projelendirilmifltir. Bu da hemen entegrasyon noktas›n› gösteri-
yor, Kad›köy’de, ‹brahima¤a mevkiinde bir al›flverifl merkezi söz konusu. Bu
al›flverifl merkezinin hemen önünde, alt katta k›rm›z›yla gördü¤ünüz, Kad›köy-
Kartal hatt›m›z, üst katta da Marmaray Projesi söz konusu olacak ve birbirlerine
yolcu transferini yapacaklard›r. 

Anadolu Yakas›’nda üçüncü transfer merkezi ya da entegrasyon noktas› Üskü-
dar’da Üsküdar, Altunizade, Ümraniye, Dudullu, daha sonra bu hat Dudullu üze-
rinden, kuzeyden Samandra üzerinden geçerek, Samandra’ya planlam›fl oldu¤u-
muz Anadolu Otogar›’na, oradan da Sabiha Gökçen Havaalan›’na devam etmifl
olacak. Bu bizim alttan giden Kad›köy-Kartal hatt›yla üstten gelen, kuzeyden ge-
len bu hat Sabiha Gökçen Havaalan›’nda buluflmufl olacak ve  o bölgede bir ku-
flaklamayla birleflmifl olacak. Böylece Üsküdar’dan binen bir vatandafl, belki de
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hiç inmeden veya Sabiha Gökçen Havaalan› civar›ndaki entegrasyon noktas›n-
dan entegre olarak, hat de¤iflikli¤i yaparak tekrar geri Kad›köy’e gelmifl olabile-
cek. Tabii ki arada da; bir de Kartal güzergâh›m›zda bir ba¤lant›m›z söz konusu.
Böylece Anadolu Yakas›’nda rayl› sistemler birbirleriyle entegre olurken, bu ray-
l› sistemler de Anadolu Yakas›’nda 3 noktada Marmaray Projesi’ni besleyen, en-
tegre olan hatlar haline dönüflmüfl olacakt›r.  Burada da Üsküdar-Altunizade-Üm-
raniye-Dudullu lastik tekerlekli toplu tafl›ma ve deniz ulafl›m sistemleri Marma-
ray Projesi’yle entegre edilmifl olacakt›r, Üsküdar ba¤lam›nda söylüyorum. Üs-
küdar’daki transfer noktas› bu, Marmaray hatt› ve inflas›n› düflündü¤ümüz hatt›-
m›z, biraz daha detayl› bir flekilde... Bu bölge Üsküdar Meydan› ve Üsküdar
Meydan›’n›n afla¤› yukar› yüzde 90’› yayalaflt›r›lm›fl olacak. Buradaki lastik te-
kerlekli tafl›mac›l›k, sahilden gelen tafl›mac›l›k, her iki istikamette tekrar geri
döndürüldü¤ü gibi, yine fluradan bir tünel yap›larak da Ahmeta¤a Meydan›’yla
sahil aras›ndaki ba¤lant› da sa¤lanm›fl olacakt›r. 

Avrupa Yakas›’na geçti¤imizde, çok önemli bir entegrasyon noktam›z da diada
da gördü¤ünüz gibi, Sirkeci bölgesi. Sirkeci bölgesinde de mevcut rayl› sistem
a¤›m›zla yine planlam›fl oldu¤umuz di¤er rayl› sistemler, Marmaray Projesi’yle
entegre olmufl olacakt›r. Marmaray hatt›, Sirkeci-Halkal› banliyö hatt›, Eminönü-
Karaköy-Kabatafl tramvay hatt›, Haliç çevresi tramvay hatt›, Eminönü-Zeytin-
burnu tramvay hatt›, lastik tekerlekli toplu tafl›ma sistemleri ve deniz ulafl›m› bu
noktada Marmaray Projesi’yle entegre edilmifl olacakt›r. Entegrasyon noktas›n›
gösteriyoruz, Sirkeci Gar› ve civar›ndaki istasyonlar› gösteriyoruz. 

Avrupa Yakas›’ndaki di¤er önemli entegrasyon noktas›na geçiyorum. Bu enteg-
rasyon noktas›, Haluk Hocam›z›n ve Marmaray Bölge Müdürümüzün de bahset-
ti¤i gibi, Avrupa Yakas›’ndaki ana entegrasyon noktas›d›r. Yenikap›, entegrasyon
ve transfer noktas›d›r. Hatlar› biraz önce hareketli haliyle gördük. Neler entegre
oluyor? Marmaray Projesi, Sirkeci-Halkal› banliyö hatt›, Taksim-Yenikap› Met-
rosu, bu biliyorsunuz Taksim- 4. Levent aras›nda çal›fl›yor, ama her iki uçta da
bunun inflaat› devam ediyor; hem Ayaza¤a istikametinde devam ediyor, hem de
Yenikap› istikametinde bu hat devam etmekte. Yenibosna-Otogar-Aksaray hafif
metro hatt›, Olimpiyat Köyü, ‹kitelli-Ba¤c›lar-Yenikap› hafif metrosu, buradan
Yenikap›’dan bafllay›p Ba¤c›lar’a, Ba¤c›lar üzerinden ‹kitelli ve Olimpiyat’a ka-
dar giden bir hatt›m›z var, bu hatt›n son uygulama projelerini haz›rl›yoruz. Biraz
önce bahsetti¤im gibi, Marmaray Projesi’nin Ispartakule’ye uzat›lmas›yla enteg-
re olmas›n› düflündü¤ümüz hat. Lastik tekerlekli toplu tafl›ma sistemleri, deniz
otobüsleri ve uluslararas› deniz hatlar›, burada da hatla entegre olmufl olacak. Biz
burada Büyükflehir Belediyesi olarak, yurtd›fl›ndan gelen Cruis gemilerini de bu
bölgede çeflitli limanlar yaparak bunlar› da mevcut toplu tafl›ma sistemleri içeri-
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sine katmay› planl›yoruz. Entegrasyon noktam›z Yenikap›’da ve hatlar, mevcut
Aksaray hatt›m›z, mevcut inflaat› devam eden hat, Marmaray hatt› ve buradan da
flu mavinin devam› olan bir metro hatt›m›z da ‹kitelli istikametine do¤ru gidecek. 

Bölgeyle ilgili çeflitli çal›flmalar var burada, bunlar› gösteriyoruz. Burada ciddi
de bir transfer merkezi oluflturuldu. Çok küçük de olsa, bir al›flverifl imkân› olan,
kültür ve sanat etkinliklerinin yap›labilece¤i alanlar da Yenikap› transfer merke-
zinin üzerindeki alanda projelendirilmifltir. 

Di¤er entegrasyon noktas›, Kazl›çeflme entegrasyon noktas›. Kazl›çeflme’de
Marmaray Tüp Geçifl Projesi’nin Kazl›çeflme noktas›nda da... Kazl›çeflme de bi-
zim deniz trafi¤inin, Sirkeci üzerinde yüklü olan deniz trafi¤inin, özellikle tran-
sit kullan›mdaki deniz tafl›mac›l›¤›n› kayd›rmay› hedeflemifl oldu¤umuz bir
transfer merkezi. Bu noktada, örne¤in bizim Büyükflehir Belediyesi’nin flirketle-
rinden ‹DO’nun arabal› sistemlerinin bu tarafa al›nmas›, buna benzer sistemlerin
yine buraya al›nmas› ve o bölgede bir transfer merkezinin oluflturulmas› hedef-
lenmifltir. Bu bölgeye gelindi¤inde, burada neler entegre olacak? Marmaray hat-
t›, Sirkeci-Halkal› banliyö hatt›, Kazl›çeflme, bu bölgede bir monoray düflünüle-
bilir, bu ön etüt çal›flmas› içerisinde. Yani bunu kuzeyle ba¤layan, kuzeydeki ray-
l› sistem hatlar›yla entegre eden bir shuttle sistemi düflünülebilir, ama bu etüt afla-
mas›nda. Lastik tekerlekli toplu tafl›ma sistemleri, flehirleraras› yolcu liman›,
‹DO araçlar›n›, feribotlar›n› planlad›¤›m›z bir alan. Alan neresi? Surlardan, flu
görmüfl oldu¤unuz sur çizgisinden yaklafl›k 400-500 metre kadar ileriden baflla-
y›p 1 kilometre mesafeye kadar giden alan. Yukar›da Abdi ‹pekçi Spor Salonu
var, hemen onun afla¤›s›nda olan, Zeytinburnu, sahile do¤ru gelen Kazl›çefl-
me’deki mevcut bofl alan. 

Di¤er bir entegrasyon noktas›, önemli entegrasyon noktalar›ndan bir tanesi de
hemen flurada görmüfl oldu¤unuz Küçükçekmece entegrasyon noktas›. Rayl› sis-
tem haritam›za da bakt›¤›n›z zaman, Bak›rköy’deki LRT sistemi, yani havaalan›
istikametine giden LRT sistemi Bak›rköy’den ayr›larak Beylikdüzü’ne kadar git-
mifl olacak. Oran›n da projesinin son noktas›na do¤ru geldik. Bu hat, Küçükçek-
mece’den geçerken, -alttan geçen bir hat- tam Küçükçekmece bölgesiyle E-5 Ka-
rayolunun birleflti¤i noktada Marmaray hatt›yla entegre edilmifl olacak, onlar da
orada yolcu al›flveriflinde bulunacaklard›r. 

Di¤er bir entegrasyon noktas› da Halkal› entegrasyon noktas›d›r, Halkal›’da las-
tik tekerlekli toplu tafl›mac›l›kla ve di¤er “park & right” alanlar›yla oluflturulmufl
olan sistemle entegre edilmifl olacakt›r. Amac›m›z, rayl› sistemlerin bafllad›¤›
noktadan itibaren mümkün oldu¤u kadar lastik tekerlekli araçlar› d›fl çeperlerde
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tutma. ‹stanbul, 3 zona, 3 bölgeye ayr›lm›fl olacak. Birinci zon, hemen bat›da
Beylikdüzü civar›. Beylükdüzü civar›ndan bir yay çizdi¤inden zaman, ‹kitelli,
Sultançiftli¤i ve Ayaza¤a, Sar›yer civar›ndan Maslak-‹stinye ayr›m›; karfl›ya geç-
ti¤iniz zaman, Kavac›k bölgesi, daha ileri gitti¤iniz zaman, hemen Samandra
bölgesi ve Tuzla bölgesi. Buras› birinci zon s›n›rlar›nda. Bu bölgeye gelen insan-
lar› birinci defa burada durdurmay› hedefliyoruz. ‹kinci zon, yine Anadolu Yaka-
s›’ndan bakt›¤›m›z zaman, Kartal-Tafloca¤›’n›n bulundu¤u alan, o bölge, yukar›-
ya kuzeye ç›k›yoruz, Ümraniye-Tepeüstü, afla¤› tarafa indi¤imiz zaman 4. Le-
vent, Seyrantepe bölgesi ve Metris Kavfla¤›, Metris Kavfla¤›’n›n alt›ndan devam
ediyoruz, bu bölgelere kadar geliyoruz. Üçüncü zon, burada Yenibosna, daha da
dar bir alanlara, mümkün oldu¤u kadar üçüncü zona gelince kadar araç hareket-
lili¤ini, lastik tekerlekli araç hareketlili¤ini yüzde 25’lere kadar indirmek. Bölge-
lerden 100 oran›nda araç geliyorsa, bunlar› birer ikifler kademede durdurarak
yüzde 25’lere kadar indirmek. Nas›l yap›lacak? Muhakkak rayl› sistemler o böl-
gelere kadar götürülmüfl olacak, muhakkak lastik tekerlekli toplu tafl›mac›l›k en
optimum düzeyde dizayn edilecek, daha konforlu, daha seri, daha h›zl›, daha gü-
venilir, daha temiz bir toplu tafl›mac›l›k sistemi oluflturulacak ve shuttle seferleri
düzenlenmifl olacak. Muhakkak o bölgede oluflturulmufl olan d›fl zonlardaki oto-
parklar›n kapasitesi artt›r›lacak ve kullan›m oranlar›n› artt›rmak için teflvik edile-
cektir. Yani birinci zondaki bir otopark 1 milyon liraysa, üçüncü zona girdi¤iniz
zaman, bir otopark›n saati 5 milyon lira, belki de 10 milyon lira olacak, dolay›-
s›yla cayd›r›c› etkiler kullan›lacak. Ama bütün bunlar› yaparken de muhakkak
toplu tafl›ma sistemleri aras›nda bilet entegrasyonunun, zaman ve mekân enteg-
rasyonunun sa¤lanmas› gerekmektedir. 

Küçükçekmece bölgesindeki entegrasyonla ilgili k›saca bilgi vermifltim, öyle sa-
n›yorum son olarak da Halkal›’yla ilgili bilgiyi verdik. Ispartakule’yi flurada gör-
müfl oldu¤unuz hat, maviyle göstermifl oldu¤umuz, Yenikap›’dan gelip Ba¤c›-
lar’a, Ba¤c›lar’dan ‹kitelli istikametine geçip Olimpiyat Stad›na ve Ba¤c›lar’da-
ki, ‹kitelli’deki Baflak Konutlar› üzerinden geçecek hat birleflerek buradan Ispar-
takule ‹stasyonu’nda birleflmifl olacak. daha sonra bu hat, etüt çal›flmalar› devam
ediyor, bu bölgede arazi kullan›m çal›flmalar› Planlama Birimi taraf›ndan bitiril-
dikten sonra, Esenyurt üzerinden flurada görmüfl oldu¤unuz, k›rm›z›yla göstermifl
oldu¤umuz Beylikdüzü hatt›yla birlefltirilecek. Böylece güney-kuzey istikame-
tindeki sanayi bölgesini destekleyici bu hatt›n da bu Ispartakule üzerinden gele-
rek Olimpiyat hatt› üzerinden birlefltirilmesi hedef edilmifltir. Bu çal›flmalar›m›z
da devam ediyor. 

Teflekkür ediyorum. 
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