1. OTURUM

Sonug olarak projemiz hakkinda bir sey soylemek gerekirse, Marmaray Projesi’-
nin tamamlanmasiyla lilkemiz her bolgesini Avrupa ve Asya’ya demiryoluyla ke-
sintisiz baglayan ve Istanbul ulasiminin ana omurgalarindan biri olarak hizmet
verecek cagdas bir projeye kavusmus olacaktir.

Tesekkiir ediyorum.

Prof. Dr. GUNGOR EVREN-
Tesekkiir ederim Sayin Ozmen.

Sirada “Istanbul’daki Rayl Sistem Projeleri ve Marmaray Projesi’nin Diger Sis-
temlerle Entegrasyonu” konusunu anlatacak olan Istanbul Biiyiiksehir Belediye-
si Ulagim Daire Bagkani Sayin Dog. Dr. Rafet Bozdogan var. Santyorum asil me-
rak ettigimiz konular burada, yaptiklarimizi nasil degerlendirecegiz, Istanbul
ulastirmasi sonucta nasil bize rahatlik saglayacak? Buyurun.

Doc. Dr. RAFET BOZDOGAN
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim
Daire Baskani-

Cok tesekkiir ediyorum Sayin Bagkan.

Degerli panelistler, Insaat Miihendisleri Odas1
Istanbul Sube Baskanimiz, sektoriin uzmanla-
r1, degerli basin mensuplari, Yildiz Teknik
Universitesi’nin degerli dekani; evvela boyle
bir firsat1 verdiginiz i¢in, kurumum adina, sah-
sim adina ¢ok tesekkiir ediyorum. Hakikaten
Marmaray Projesi, Istanbul igin oldukca
onemli bir proje olup, biitiin detaylariyla ilgili kamu kurum ve kuruluglarinin, il-
gili sektorlerin, ilgili uzmanlarin detayli bir sekilde tartismast gereken bir proje-
dir. Bu nedenledir ki, DLH Bolge Miidiiriimiiziin de bahsettigi gibi, biz Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi olarak Marmaray Projesi’nin hemen hemen basindan de-
mesem de, 6nemli bir kesiminden itibaren beraber calisiyoruz ve bu projeyi de
adim adim takip ediyoruz ve Istanbul’daki diger ulasim sistemleriyle olan enteg-
rasyon konusunda da biiyiik bir gayret gosteriyoruz.

Benim bugiin buradaki konusmamin baslig1, hemen programda da goriildiigii gi-
bi, Marmaray Projesi’yle rayli sistemlerin entegrasyonu. Ama Haluk Hocam, ¢cok
giizel bir sekilde, hakikaten son derece sevdigim onemli kritikler yapti, kritikle-
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rine cevap olma niteliginde degil, ama katilan arkadaglar1 kisaca bilgilendirmek
acisindan Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi olarak, Istanbul’un ulasim problemini
nasil ¢ozecegiz, nasil ¢ozmeyi hedefliyoruz? Bununla ilgili olusturmus oldugu-
muz ana konseptlerden birka¢ madde soylemek istiyorum.

Tabii ki Haluk Beye katiliyorum, hem bir akademisyen olarak, hem de bu isin so-
rumlusu olarak. Hocam, cok fazla yetkilisiyim demiyorum, sorumlusuyum, ama
cok fazla yetkim yok. Maalesef Istanbul’da ulasim konusunun en dnemli prob-
lemlerinden bir tanesi, bu sehrin ulasim stratejilerine karar veren birimlerin ¢ok
olmasi. Yani bazen sayiyoruz, 17 ¢ikiyor, bazen 13 cikiyor, bazen 20’yi buluyor,
ama bunlarin kim oldugunu belki toplum bilmiyor. Bu sehrin Ulagim Daire Bas-
kanidir diye Biiyiiksehir Belediyesinin Ulagim Daire Baskanlig1 sorumlu tutulu-
yor. O nedenle ben, Daire Bagkanli§imizi sorumlu daire bagkanliklardan diyo-
rum, ama tiimiiyle yetkili bir Daire Bagkanlig1 olarak gérmiiyorum.

Istanbul’un bu probleminin ¢oziimiinde en nemli gordiigiimiiz sikinti, idari ya-
pilanmanin kesinlikle tek bir otorite altinda toplanmamasi. Bununla ilgili yasal
calismalar devam ediyor, 2 yil evvel yapmis oldugumuz Kentici Ulagim Sira-
st’nda da Sonug Bildirgesi olarak “bu sehrin ulagimi tek bir yerden planlanmali,
tek bir yerden koordine edilmeli, tek bir yerden yapilmali, bakilmali, onarilma-
I1” denildi ve bununla ilgili de bir kanun teklifi hazirlandi. Daha 6nce bizim ko-
misyonlarimizda gérev yapan, simdi Erzurum Milletvekili olan Sayin Prof. Dr.
Mustafa Ilicali Bey tarafindan da Mecliste kanun teklifi olarak verildi, Igisleri
Komisyonu’nda goriisiiliiyor.

Ikincisi, bu sehrin ne yazik ki -biraz 6nce Hocam da bahsetti- siirdiiriilebilir bir
ulagim stratejisi ya da programi yok. Ama bunun nedeni, sehrin siirdiiriilebilir bir
kent planlamasinin olmamasindan kaynaklantyor. Neresini nasil kullanacaksi-
niz? Siirdiiriilebilir bir arazi kullanim kararlar1 yoksa bu sehirde, o sehrin siirdii-
riilebilir ulagim programint da yapamazsiniz. Hele son 25 yil icerisinde Sayin
Hocamin verdigi istatistiki bilgilerdeki artis da soz konusuysa, bu sehrin niifusu
bir yi1lda 400 bin artmissa, artan niifus da gecekondu sistemi dedigimiz sistem-
lerle, altyapisiz, herhangi bir programin olmadigi yerlere gitmisse, bu sehrin ula-
sim stratejilerini olusturmaniz oldukga zor. Ben asag1 yukar1 6 yildir bu gorevde
bulunuyorum. Sehrin plan kararlarina baktigim zaman, istanbul’da simdi il smir-
lar1 itibariyle 71 belediye var. Istanbul’da planlara yiizde yiiz uyularak yapilan-
manin olustugu alan, 71 belediyenin tamaminda, parca parca toplasiniz, bir bele-
diye sinirlar1 kadar etmiyor. Dolayisiyla sehir yiizde 60 oraninda plansiz, karar-
siz ve istikrarsiz.

31



1. OTURUM

Boyle bir sehirde Ulasim Daire Bagkan1 olmugsunuz, trafik cekilmez bir hale gel-
mis... Katiltyorum, muhakkak bu sehirde toplu tasima ana eksendir, muhakkak
rayli sistemler bu toplu tagimanin ana omurgasidir, bunlar yapilmalidir, ama bun-
larin gerek miihendislik olarak imalati, gerekse bunlarin finansman olarak temi-
ni, en kisa siire itibariyle diisiindiiiiniizde, 5 yildir, 10 yildir, uzun vadede de 25
yildir. Biitlin bunlar diisiindiigiiniiz zaman, sehrin strateji ve ulagimiyla ilgili ka-
rar veren bir kurumda oldugunuz i¢in, muhakkak her giin pik saatlerde yasanan
trafik problemini gecici de olsa, cozmek durumundasiniz. Vatandas feryadi figan
ediyor, “ben Barbaros Bulvari’nda tikandim, agin buray1” diyor. “Dur bekle, 5
sene sonra rayli sistem yapacagiz, hepsini ¢ézecegiz” diyemiyoruz; ¢iinkii so-
rumlu konumdaki insanlariz, gecici de olsa, bunlar1 ¢cdzmek durumundayiz. O
nedenle Biiyiiksehir Belediyesi olarak, toplu tagimayr maksimum, ama optimum
da karayolu sistemlerini hedef tayin ettik. Bu nedenle Istanbul, kendi niifusuyla
Olcekli olan diinya kentlerine bakildiginda, karayolu kapasitesi itibariyle onlar
kadar ¢ok ciddi bir karayolu kapasitesi olmayan bir sehirdir. Ama muhakkak al-
tin1 ¢iziyorum ve katiliyorum; bu sehrin rayl sistemi, kilometre bazinda 350 ki-
lometreye getirilmeli ve tasima oran1 yiizde 27’ler de degil, benim diisiincem, he-
defim, yiizde 42’lere ¢ekilmelidir. Bu nedenle, maksimum rayl sistem, bu ¢erce-
vede Istanbul’da, su an insaati devam eden 60 kilometre bir rayli sistem agimiz,
mevcut operasyon altinda 42 kilometre rayli sistem agimiz var, Devlet Demiryol-
lar’nin 72 kilometrelik bir rayli sistem ag1 bulunmaktadir, DLH Genel Miidiir-
liigii’niin 17-18 kilometre tiip gecis insaati devam ediyor, yaklasik 60 da bizim
olsa, 78 kilometrelik bir rayli sistem var. Bu sehirde 100 kilometre de rayli sis-
tem uygulama projesi devam ediyor ve bunun 40 kilometresini de oniimiizdeki 5
yullik bir siire¢ icerisinde yapmay1 hedefliyoruz. Yani oniimiizdeki 5 yillik siire¢
icerisinde Istanbul’da Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 90-100 kilometre, DLH
tarafindan da yaklasik 17-18 kilometrelik bir rayli sistem ve 72 kilometrenin de
rehabilitasyonu soz konusu. Hedef, Istanbul’da 200-250 kilometrelik bir rayl
sistemi 5-7 y1l icerisinde gergeklestirmek.

Biitiin bunlar1 yaparken, Biiyiiksehir Belediyesinin ana konseptlerinden birisi de
sehrin yeniden planlanmasi. Zaman zaman belki duymussunuzdur, Biiyiiksehir
Belediye Baskanimiz basinda da dile getiriyor, sehri yeniden planlamak i¢in diin-
yanin uzmanlarini buraya davet ettik ve burada sehrin yeniden planlanmasi, 1/50
000, 25 0000 ve 1 000 dlgegine kadar ¢cevre nazim planlariin hazirlanmasi ¢a-
lismalar1 basladi. Hedef, bunlarin 1.5-2 yil icerisinde bitirmek ve boylece Istan-
bul’un arazi kullanim kararlarini net bir sekilde ortaya ¢ikartmak, ondan sonra da
Ulasim Ana Planini revize etmektir, Ulasim Ana Planini giincellestirmektir. Bu
hazirliklar1 yapiyoruz, gelecek yil da baglamis olacagiz.
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Bir diger konu; Istanbul’da muhakkak mevcut karayolu kapasitesinin efektif kul-
lanilmasi gerekiyor. Neyle; iyi bir trafik sirkiilasyon projesiyle, iyi bir ITS ( akil-
I1 trafik sistemlerin)in uygulanmastyla, iyi bir yayalastirma, iyi bir tek yon, cift
yon ve diger sistemlerin uygulanmasiyla. Muhakkak mevcut karayolu kapasitesi
de en iyi sekilde kullanilmasi gerekiyor. Bu nedenle Biiyiiksehir Belediyesi ola-
rak eldeki imkanlar cercevesinde, mevcut finansman, mevcut insan giiciimiiz,
mevcut zaman dilimi icerisinde en efektif bir sekilde kullanmay1 arzu ediyoruz
ve bu cercevede de caligmalarimiz devam ediyor.

Istanbul’la ilgili bu kisa bilgiyi verdikten sonra, izin verirseniz, hemen konuya
gecmis olayim. Marmaray Projesi’yle bizim Biiyiiksehir Belediyesinin yaptigi
projeler arasinda Istanbul’da entegre olan sistemler: 1. Sogiitliigesme’de enteg-
rasyon noktamiz var. 2. Kadikoy Ibrahimaga transfer merkezi projesi ve enteg-
rasyonu var, Uskiidar Meydani entegrasyon noktas1 var, Sirkeci entegrasyon nok-
tast, Yenikap: transfer merkezi ve entegrasyon noktasi, Kazlicesme-Yedikule
transfer merkezi ve entegrasyon noktasi, Kiiclikcekmece transfer merkezi ve en-
tegrasyon noktast soz konusu. Henliz DLH Genel Miidiirliigii tarafindan teyit
edilmemesine ragmen, goriismelerimiz devam ediyor. Saym Bakanimizla ve
DLH Genel Miidiiriiyle yaklagik 1.5 ay 6nce Bolge Miidiirliigiimiizde yapmus ol-
dugumuz toplantilarda, muhakkak Marmaray Projesi’nin Halkali’da Ispartaku-
le’ye kadar da uzatilmasini arzu etmistik, Sayin Bakanimiza da bunu bildirmis-
tik, bu konuda calismalar yapilacagini soyledi. Eger Marmaray Projesi Isparta-
kule’ye kadar uzatilirsa, bizim Ispartakule mevkiinde de, Olimpiyat Kdyii'ne ka-
dar uzatmis oldugumuz hattimizin da orada o istasyonla entegrasyonu sz konu-
su olacaktir.

Rayli sistem haritamiz ve tiip gecis projesi, gordiigiiniiz gibi Istanbul’daki rayli
sistemlerle ilgili bilgi veriyor. 1 numara entegrasyon noktamiz Sogiitliicesme.
Sogiitliicesme’deki entegrasyonumuz, burada karayolu “park & right” alanlar
olusturulmas1 ve bolgedeki diger lastik tekerlekli toplu tagimaciligin getirilmesi.
Elimizde daha dnceden hazirladigimiz bir projemiz var, bugiin minibiis yolu di-
ye bildigimiz Fahrettin Kerim Gokay Caddesi’nden giden bir cadde tramvay pro-
jemiz var. Fakat bu proje, hem Marmaray Projesi’nin, hem de bir iistteki Kadi-
koy-Kartal hattinin finans durumunu etkilediginden dolay1 onu hayata gecirme-
dik, o proje duruyor. Ama ileride boyle bir ihtiya¢ dogdugunda, bu da uygulama-
ya gecirilecek ve Sogiitliicesme de entegre edilmis olacaktir. Sogiitliicesme’de
Ankara-Istanbul hizli treni, Marmaray hatti, Kadikdy-Bostanci tramvay hatti,
lastik tekerlekli sistemler ve “park & right” alanlari birbirleriyle entegre olusmus
olacaklar. Sogiitliicesme bolgesindeki projeleri alan olarak verdim, hizli bir se-
kilde geciyorum.
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Diger entegrasyon noktamiz, Kadikéy Ibrahimaga’daki entegrasyon noktamiz.
Bu entegrasyon noktasinda Marmaray Projesi’yle Kadikdy-Kartal hatti olarak
diislindiiglimiiz metro projemiz entegre edilmis olacaktir. Kartal hatti, kuzey is-
tikametinden, Kartal bolgesinden lastik tekerlekli toplu tasimaciliklarla destekle-
nerek, evvela Kartal hattinin kapasitesi arttirilmis olacak, daha sonra da Ibrahi-
maga mevkiine geldiginde, yolcular buradan tiip gecide transfer edilerek, tiip ge-
cidin kapasitesi arttirilmis olacaktir. Burada neler var? Ankara-Istanbul hizli tre-
ni, Marmaray hatt1, Kadikdy-Kartal hatti, yine lastik tekerlekli sistemlerle “park
& right” alan1 olusturulmustur. Yaklagik 3 bin 500 araclik bir “park & right” ala-
n1 planlanmis ve projelendirilmistir. Bu da hemen entegrasyon noktasini gosteri-
yor, Kadikdy’de, Ibrahimaga mevkiinde bir alisveris merkezi s6z konusu. Bu
aligveris merkezinin hemen Oniinde, alt katta kirmiziyla gordiigiiniiz, Kadikoy-
Kartal hattimiz, {ist katta da Marmaray Projesi s6z konusu olacak ve birbirlerine
yolcu transferini yapacaklardir.

Anadolu Yakasi’nda iiciincii transfer merkezi ya da entegrasyon noktast Uskii-
dar’da Uskiidar, Altunizade, Umraniye, Dudullu, daha sonra bu hat Dudullu iize-
rinden, kuzeyden Samandra iizerinden gecerek, Samandra’ya planlamis oldugu-
muz Anadolu Otogari’na, oradan da Sabiha Gokc¢en Havaalani’na devam etmis
olacak. Bu bizim alttan giden Kadikdy-Kartal hattiyla iistten gelen, kuzeyden ge-
len bu hat Sabiha Gokg¢en Havaalani’nda bulusmus olacak ve o bolgede bir ku-
saklamayla birlesmis olacak. Boylece Uskiidar’dan binen bir vatandas, belki de
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hi¢ inmeden veya Sabiha Gok¢en Havaalani civarindaki entegrasyon noktasin-
dan entegre olarak, hat degisikligi yaparak tekrar geri Kadikoy’e gelmis olabile-
cek. Tabii ki arada da; bir de Kartal giizergadhimizda bir baglantimiz s6z konusu.
Boylece Anadolu Yakasi’nda rayli sistemler birbirleriyle entegre olurken, bu ray-
I1 sistemler de Anadolu Yakasi’nda 3 noktada Marmaray Projesi’ni besleyen, en-
tegre olan hatlar haline d6niigmiis olacaktir. Burada da Uskiidar-Altunizade-Um-
raniye-Dudullu lastik tekerlekli toplu tasima ve deniz ulagim sistemleri Marma-
ray Projesi’yle entegre edilmis olacaktir, Uskiidar baglaminda sdyliiyorum. Us-
kiidar’daki transfer noktast bu, Marmaray hatti ve ingasini diisiindiigiimiiz hatti-
miz, biraz daha detayl bir sekilde... Bu bolge Uskiidar Meydani ve Uskiidar
Meydani’nin asag1 yukari yiizde 90’1 yayalastirilmis olacak. Buradaki lastik te-
kerlekli tasimacilik, sahilden gelen tasimacilik, her iki istikamette tekrar geri
dondiiriildiigii gibi, yine suradan bir tiinel yapilarak da Ahmetaga Meydani’yla
sahil arasindaki baglanti da saglanmis olacaktir.

Avrupa Yakasi’na gectigimizde, cok onemli bir entegrasyon noktamiz da diada
da gordiigiiniiz gibi, Sirkeci bolgesi. Sirkeci bolgesinde de mevcut rayli sistem
agimizla yine planlamis oldugumuz diger rayl sistemler, Marmaray Projesi’yle
entegre olmus olacaktir. Marmaray hatti, Sirkeci-Halkali banliy6 hatti, Eminonii-
Karakoy-Kabatas tramvay hatt1, Hali¢ cevresi tramvay hatti, Eminonii-Zeytin-
burnu tramvay hatti, lastik tekerlekli toplu tagima sistemleri ve deniz ulasimi bu
noktada Marmaray Projesi’yle entegre edilmis olacaktir. Entegrasyon noktasini
gosteriyoruz, Sirkeci Gari ve civarindaki istasyonlar: gosteriyoruz.

Avrupa Yakasi’'ndaki diger 6nemli entegrasyon noktasina geciyorum. Bu enteg-
rasyon noktasi, Haluk Hocamizin ve Marmaray Bolge Miidiiriimiiziin de bahset-
tigi gibi, Avrupa Yakasi’ndaki ana entegrasyon noktasidir. Yenikapi, entegrasyon
ve transfer noktasidir. Hatlar1 biraz 6nce hareketli haliyle gordiik. Neler entegre
oluyor? Marmaray Projesi, Sirkeci-Halkali banliy6 hatti, Taksim-Yenikap1 Met-
rosu, bu biliyorsunuz Taksim- 4. Levent arasinda calistyor, ama her iki ugta da
bunun ingaati devam ediyor; hem Ayazaga istikametinde devam ediyor, hem de
Yenikap istikametinde bu hat devam etmekte. Yenibosna-Otogar-Aksaray hafif
metro hatti, Olimpiyat Koyii, Ikitelli-Bagcilar-Yenikap: hafif metrosu, buradan
Yenikapi’dan baslayip Bagcilar’a, Bagcilar iizerinden Ikitelli ve Olimpiyat’a ka-
dar giden bir hattimiz var, bu hattin son uygulama projelerini hazirliyoruz. Biraz
once bahsettigim gibi, Marmaray Projesi’nin Ispartakule’ye uzatilmasiyla enteg-
re olmasim diisiindiigiimiiz hat. Lastik tekerlekli toplu tagima sistemleri, deniz
otobiisleri ve uluslararasi deniz hatlari, burada da hatla entegre olmus olacak. Biz
burada Biiyiiksehir Belediyesi olarak, yurtdisindan gelen Cruis gemilerini de bu
bolgede cesitli limanlar yaparak bunlari da mevcut toplu tagima sistemleri igeri-
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sine katmay1 planliyoruz. Entegrasyon noktamiz Yenikapi’da ve hatlar, mevcut
Aksaray hattimiz, mevcut ingaati devam eden hat, Marmaray hatti ve buradan da
su mavinin devami olan bir metro hattimiz da Ikitelli istikametine dogru gidecek.

Bolgeyle ilgili cesitli calismalar var burada, bunlart gosteriyoruz. Burada ciddi
de bir transfer merkezi olusturuldu. Cok kiiciik de olsa, bir aligveris imkani olan,
kiiltiir ve sanat etkinliklerinin yapilabilecegi alanlar da Yenikapi transfer merke-
zinin lizerindeki alanda projelendirilmistir.

Diger entegrasyon noktasi, Kazligesme entegrasyon noktasi. Kazlicesme’de
Marmaray Tiip Gecgis Projesi’nin Kazlicesme noktasinda da... Kazlicesme de bi-
zim deniz trafiginin, Sirkeci {izerinde yiiklii olan deniz trafiginin, 6zellikle tran-
sit kullanimdaki deniz tagimaciligini kaydirmayr hedeflemis oldugumuz bir
transfer merkezi. Bu noktada, 6érnegin bizim Biiyiiksehir Belediyesi’nin sirketle-
rinden IDO’nun arabali sistemlerinin bu tarafa alinmasi, buna benzer sistemlerin
yine buraya alinmasi ve o bolgede bir transfer merkezinin olusturulmasi hedef-
lenmistir. Bu bolgeye gelindiginde, burada neler entegre olacak? Marmaray hat-
t1, Sirkeci-Halkal1 banliyd hatti, Kazlicesme, bu bolgede bir monoray diisiiniile-
bilir, bu 6n etiit ¢alismasi icerisinde. Yani bunu kuzeyle baglayan, kuzeydeki ray-
I1 sistem hatlariyla entegre eden bir shuttle sistemi diisiiniilebilir, ama bu etiit asa-
masinda. Lastik tekerlekli toplu tasima sistemleri, sehirlerarast yolcu limani,
IDO araglarini, feribotlarini planladigimiz bir alan. Alan neresi? Surlardan, su
gormiis oldugunuz sur ¢izgisinden yaklasik 400-500 metre kadar ileriden bagla-
yip 1 kilometre mesafeye kadar giden alan. Yukarida Abdi Ipekci Spor Salonu
var, hemen onun agagisinda olan, Zeytinburnu, sahile dogru gelen Kazlices-
me’deki mevcut bos alan.

Diger bir entegrasyon noktasi, énemli entegrasyon noktalarindan bir tanesi de
hemen surada gormiis oldugunuz Kiiciikcekmece entegrasyon noktasi. Rayl sis-
tem haritamiza da baktiginiz zaman, Bakirkdy’deki LRT sistemi, yani havaalan
istikametine giden LRT sistemi Bakirkoy’den ayrilarak Beylikdiizii'ne kadar git-
mis olacak. Oranin da projesinin son noktasina dogru geldik. Bu hat, Kiiciikcek-
mece’den gecerken, -alttan gecen bir hat- tam Kiiciikcekmece bolgesiyle E-5 Ka-
rayolunun birlestigi noktada Marmaray hattiyla entegre edilmis olacak, onlar da
orada yolcu aligverisinde bulunacaklardir.

Diger bir entegrasyon noktast da Halkali entegrasyon noktasidir, Halkali’da las-
tik tekerlekli toplu tagimacilikla ve diger “park & right” alanlartyla olusturulmus
olan sistemle entegre edilmis olacaktir. Amacimiz, rayli sistemlerin bagladigi
noktadan itibaren miimkiin oldugu kadar lastik tekerlekli araclar1 dis ¢eperlerde
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tutma. Istanbul, 3 zona, 3 bolgeye ayrilmis olacak. Birinci zon, hemen batida
Beylikdiizii civari. Beyliikdiizii civarindan bir yay ¢izdiginden zaman, Ikitelli,
Sultanciftligi ve Ayazaga, Sariyer civarindan Maslak-Istinye ayrimu; karsiya gec-
tiginiz zaman, Kavacik bolgesi, daha ileri gitti§iniz zaman, hemen Samandra
bolgesi ve Tuzla bolgesi. Burasi birinci zon sinirlarinda. Bu bolgeye gelen insan-
lar1 birinci defa burada durdurmay1 hedefliyoruz. Ikinci zon, yine Anadolu Yaka-
st’ndan baktigimiz zaman, Kartal-Tagsocagi nin bulundugu alan, o bdlge, yukari-
ya kuzeye ¢ikiyoruz, Umraniye-Tepeiistii, asag1 tarafa indi§imiz zaman 4. Le-
vent, Seyrantepe bolgesi ve Metris Kavsagi, Metris Kavsagi'nin altindan devam
ediyoruz, bu bolgelere kadar geliyoruz. Uciincii zon, burada Yenibosna, daha da
dar bir alanlara, miimkiin oldugu kadar {i¢iincii zona gelince kadar arac¢ hareket-
liligini, lastik tekerlekli ara¢ hareketliligini ylizde 25’lere kadar indirmek. Bolge-
lerden 100 oraninda arac¢ geliyorsa, bunlart birer ikiser kademede durdurarak
ylizde 25’lere kadar indirmek. Nasil yapilacak? Muhakkak rayl sistemler o bol-
gelere kadar gotiirilmiis olacak, muhakkak lastik tekerlekli toplu tagimacilik en
optimum diizeyde dizayn edilecek, daha konforlu, daha seri, daha hizli, daha gii-
venilir, daha temiz bir toplu tasimacilik sistemi olusturulacak ve shuttle seferleri
diizenlenmis olacak. Muhakkak o bolgede olusturulmus olan dis zonlardaki oto-
parklarin kapasitesi arttirtlacak ve kullanim oranlarini arttirmak icin tegvik edile-
cektir. Yani birinci zondaki bir otopark 1 milyon liraysa, {i¢iincii zona girdiginiz
zaman, bir otoparkin saati 5 milyon lira, belki de 10 milyon lira olacak, dolayi-
styla caydirict etkiler kullanilacak. Ama biitlin bunlart yaparken de muhakkak
toplu tagima sistemleri arasinda bilet entegrasyonunun, zaman ve mekan enteg-
rasyonunun saglanmasi gerekmektedir.

Kiiciikcekmece bolgesindeki entegrasyonla ilgili kisaca bilgi vermistim, dyle sa-
niyorum son olarak da Halkalr’yla ilgili bilgiyi verdik. Ispartakule’yi surada gor-
miis oldugunuz hat, maviyle gostermis oldugumuz, Yenikapi’dan gelip Bagci-
lar’a, Bagcilar’dan ikitelli istikametine gecip Olimpiyat Stadina ve Bagcilar’da-
ki, Ikitelli’deki Basak Konutlar1 iizerinden gececek hat birleserek buradan Ispar-
takule Istasyonu’nda birlesmis olacak. daha sonra bu hat, etiit calismalar1 devam
ediyor, bu bolgede arazi kullanim caligmalart Planlama Birimi tarafindan bitiril-
dikten sonra, Esenyurt iizerinden surada gormiis oldugunuz, kirmiziyla gostermis
oldugumuz Beylikdiizii hattiyla birlestirilecek. Boylece giiney-kuzey istikame-
tindeki sanayi bolgesini destekleyici bu hattin da bu Ispartakule {izerinden gele-
rek Olimpiyat hatt1 {izerinden birlestirilmesi hedef edilmistir. Bu calismalarimiz
da devam ediyor.

Tesekkiir ediyorum.
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