
perspektifi. Bu görmüfl oldu¤unuz da Yenikap› ‹stasyonu. Bu görmüfl oldu¤unuz
da yeralt›nda infla edilecek Sirkeci ‹stasyonunun bir görüntüsü. Sirkeci ‹stasyo-
nunda “yeni Avusturya metodu” diye adland›r›lan NATM metodu kullan›lacakt›r
ve bu yeralt›ndaki istasyon infla edilecektir. Bu görmüfl oldu¤unuz da Üsküdar’›n
gelecekteki bir görüntüsü. 

Teflekkür ederiz. 

CEMAL GÖKÇE-

Teflekkür ederim. “Kültür Varl›klar›n›n Korunmas› ve Arkeolojik Kaz›lar” konu-
lu bildiriyi Say›n ‹smail Karamut’la ‹stanbul Arkeoloji Müdürü ve Hüseyin Bel-
kaya birlikte sunacaklar. ‹lk sunumu Say›n Belkaya gerçeklefltirecek. 
Buyurun Say›n Belkaya.

HÜSEY‹N BELKAYA

(Proje Müdür Vekili)

Say›n Baflkan, de¤erli konuklar; bu projenin
müflavirlik teflkilat›nda Proje Müdür Yard›m-
c›s›y›m. Bugünkü sunumda ‹smail Beyle ba-
na yar›m saat ayr›lm›fl durumda. Konunun
önemine binaen onu adil bir flekilde paylafl-
t›k, ilk 10 dakikay› ben alaca¤›m, 20 dakika-
y› da ‹smail Bey kullanacak. 

Bu projede devaml› bir flekilde hem çevreye,
hem tarihi dokuya sayg›l› olmam›z çok önemli. Bu amaçla, tarihi dokuya ve kül-
tür varl›klar›na sayg›l› bir flekilde çal›flmak için bu konunun uzmanlar›yla ve bu
konunun yetkilileriyle birlikte çal›fl›yoruz. Bunlar, ‹stanbul kültür ve tabiat var-
l›klar›n› koruma kurullar› ve ‹stanbul Arkeoloji Müzesi. Ayr›ca ‹stanbul’un  dün-
ya miras› bir kent olmas›ndan dolay› UNESCO taraf›ndan da devaml› teftifl edi-
liyoruz, heyetler geliyor, yapt›¤›m›z çal›flmalar›m›z› denetliyor ve bu konuyu ra-
porluyorlar. 

Kültür ve tabiat varl›klar› konusunda Yeflilköy ve Bak›rköy istasyonlar›nda, Ye-
dikule tünel girifl a¤z›nda, Yenikap› ve Sirkeci yeralt› istasyonlar›nda ‹stanbul 1
Numaral› Koruma Kuruluyla çal›fl›yoruz, Göztepe ve Maltepe istasyonlar›nda ‹s-
tanbul 2 Numaral› Koruma Kuruluyla beraber çal›fl›yoruz, Üsküdar ‹stasyonu’n-
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da ‹stanbul 3 Numaral› Kurulunun denetimindeyiz ve ayr›ca Gebze ‹stasyonu’n-
da da Bursa Koruma Bölge Kurulu denetiminde çal›fl›yoruz. fiu anda kültür ve
tabiat varl›klar› konusunda devam eden ifllerimiz, arkeolojik araflt›rma kaz›lar›,
kaz› alanlar›nda kalan  kültür varl›klar›n›n röleve projeleri, restitüsyon projeleri
ve restorasyon projelerine devam ediyoruz. Ben flimdi bu sunumumda yüzeyde-
ki kültür varl›klar›yla ilgili yapt›¤›m›z iflleri anlataca¤›m, arkeolojik k›sm›n› da
‹smail Bey devam edecek. 

Buras› Yeflilköy ‹stasyonu. Yeflilköy ‹stasyonu, bir kültür varl›¤›. Bu, mevcut Ye-
flilköy ‹stasyonu’nun çelik karkas›n› gayet güzel gösteren bir foto¤raf  ve bunun
yine perçinleriyle birlikte görüldü¤ü bir detay foto¤raf›. Bu yine Yeflilköy ‹stas-
yonu’ndan bir pencere görüntüsü. Bu da tam istasyonun anlam›n› veren bir gö-
rüntü, yolcu bekleme salonu. Yeni Yeflilköy ‹stasyonumuz flurada olacak, eski
Yeflilköy ‹stasyonu flurada. Onu çok araflt›rd›k, denedik, etüt ettik, ama koruya-
mad›k, kurulla birlikte öneriler gelifltirdik. 

Eski Yeflilköy ‹stasyonu’nu bu projenin kuzeyinde, flu alana koyaca¤›z ve bu
alanda tekrar infla edece¤iz. Bu art›k buradaki yeni fonksiyonu, yine kurulla ve
belediyeyle birlikte yükleyece¤iz. Bu art›k burada büyük bir ihtimalle bir k›r
kahvesi ya da bir kanopinin alt›nda de¤iflik düzenlemelerin yap›laca¤› bir mekân
olarak de¤erlendirilebilir. 

Buras› Bak›rköy ‹stasyonu. Bak›rköy ‹stasyonu da bir kültür varl›¤›. Bak›rköy ‹s-
tasyonu’nun bugünkü durumu. Bu da Bak›rköy ‹stasyonu’nun 1920’li y›llardaki
bir görüntüsü; gördü¤ünüz gibi, pek bir fley de¤iflmemifl istasyonda. Bak›rköy ‹s-
tasyonu’nu yine çeflitli flekilde korumaya çal›flt›k, ama hiçbir flekilde bizim yeni
yapaca¤›m›z sistemle uygun bir hale getiremedik. O bak›mdan flöyle yapaca¤›z:
Bak›rköy ‹stasyonu’nda bizim ada istasyon fleklinde yeni istasyonumuz olacak,
bunun iki taraf›ndan metro hatlar› iflleyecek.

Bunun güney k›sm›nda ayr›ca bir TCDD’nin kullanaca¤› üçüncü hat var ve Ba-
k›rköy ‹stasyonu, bir aktarma istasyonu ve burada TCDD flehirleraras› trenleri de
duracak. O bak›mdan, buradan sökece¤imiz eski istasyonu fluraya koyaca¤›z, yi-
ne ayn› doku içinde bu sefer sadece TCDD’nin flehirleraras› trenlerine, Orient
Eksprese falan, o tür trenlere hizmet etmeye devam edecek. 

Buras› Yenikap›, sabahki oturumda da bahsedilmiflti, buras› bir aktarma merkezi.
Bak›n, fluras› metro istasyonu, fluras› hafif rayl› sistemin istasyonu, buras› Mar-
maray’›n istasyonu, bu da yine Marmaray’›n TCDD için yapt›¤› istasyon. Bu is-

78

2. OTURUM



tasyon 500 metre falan uzunlu¤unda büyük bir yap›. Bunun üstünde Büyükflehir
Belediyemizin aktarma merkezi çal›flmalar›, projelendirmeleri devam ediyor,
orada da bir aktarma merkezi projelendirilecek. Bizim aç-kapa alan›m›zda, flura-
da gördü¤ümüz 4 tane kültür varl›¤› kal›yor. Bu kültür varl›klar›, s›ras›yla 1, 5, 6
ve 7 numaral› yap›lar. 1 numara flöyle bir yap›. 5 numara, 1990’lardaki bir foto¤-
raf›, o da bugünlerde çekilen bir foto¤raf›. Daha önce afla¤›s› ahflapm›fl, de¤iflik
nedenlerle o da s›vanm›fl, herhalde betonarme hale getirildi. Bu 6 numaradan bir
foto¤raf, bu da 7 numara. 7 numara, 3 katl› muazzam bir yap›. Bu 6 numaran›n
çat›s›ndan al›nm›fl bir detay; bak›n, Marsilya kiremidi orijinal atölyesinin dam-
gas›n› gösteren bir foto¤raf. Bu da 7 numaradan bir ahflap tavan detay›. Bu 6 ve
7 numaralar›n 1990’larda çekilmifl bir foto¤raf›; omuz omuza, gayet güzel bir gö-
rüntü sergiliyorlar. Bu 2000’li y›llarda bizim çekti¤imiz bir foto¤raf, burada sar-
mafl›klar var, bu sarmafl›k ön cepheyi tamamen sarm›fl durumda. 

Kurulun iste¤i üzerine, biz bu sarmafl›¤› kestik; ön cephenin rölevesini istiyor,
yani sarmafl›ktan röleveyi alamaz durumdayd›k. Bu 2004 y›l›n›n bafl›nda çekil-
mifl bir foto¤raf. Art›k biraz zaman›n etkileri, yorgunluk gösteriyorlar. Omuz
omuza bugüne kadar zamana karfl› direnmifller. Bunlar zamana karfl› direniyor-
lar, ama atefle direnemiyorlar, bugünkü hali de bu durumda, maalesef 2004 y›l›-
n›n sonlar›nda ç›kan bir yang›nda her ikisi de yand›. 

Ama biz bu kültür varl›klar›n›n bütün rölevelerini ve restitüsyon projelerini ç›-
karm›flt›k. Bunlar› kurul tekrar infla etmemizi istedi. Bu 19. yüzy›ldan bafllayan
ömürleri, bundan sonra da 21. yüzy›la tafl›nacak ve büyük bir ihtimalle ya bir kül-
tür merkezi olabilir ya bir demiryolu müzesi olabilir ya bir projenin tan›t›ld›¤› bir
alan olarak de¤erlendirilebilir, ama onlar› tekrar ayn› doku içinde infla edip 21.
yüzy›la tafl›yaca¤›z.

Buras› Sirkeci. Biraz aç›klama yapay›m: Buras› Sirkeci Gar›. Sirkeci Gar›n›n
içinde bir tane girifl-ç›k›fl yap›m›z var, fluras› yukar›ya do¤ru ç›kan Ca¤alo¤lu yo-
kuflu, Valili¤in önünde bir tane girifl-ç›k›fl yap›m›z var. fiuras› Hocapafla Camii-
nin bulundu¤u ada. Hocapafla Cami ve köfledeki kültür varl›¤› hariç, di¤erlerini
burada kamulaflt›r›yoruz ve flurada bizim bir yap›m›z olacak.

Buras› da Defterdarl›¤›n oldu¤u ada, onlar› da kamulaflt›r›yoruz, burada da yine
bir girifl-ç›k›fl yap›m›z olacak. Sirkeci güney ç›k›fl›ndan bafllad›¤›m›zda, flu Vali-
li¤in önündeki cami. Bizim oradaki girifl-ç›k›fl yap›m›z flöyle bir fley olacak: Ta-
mamen mevcut dokuyu gölgelemeyecek, kendisi öne ç›kmayacak ve caminin gö-
rüntüsünü engellemeyecek flekilde olacak. fiaftlardaki görüntü flu flekilde: Afla¤›-
da bizim tünel istasyonumu  var, tünel istasyonuna flu iki flaftla teknik hacimleri
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ve havaland›rma yap›lar›n› koyuyoruz. Gördü¤ünüz gibi, yukar›da sadece bir kat
yap› var ve burada özürlü asansörleri ve burada acil ç›k›fl kaç›fllar› olacak, esas
girifl ç›k›fllar bu k›s›mdan olmayacak. Yine bu da flu anda bir tane ray, öbüründe
de burada ve flaft›n ve di¤er yap›lar›n bununla ilgili konumlanmas›n› gösteren bir
detay. 

Sirkeci’nin gar sahas›na ç›k›fl›m›z flurada. Burada TCDD’nin mevcut 6 tane pe-
ronu var, “bu 6 perondan 4’ünü kullanmaya devam edece¤im, sadece size flu 2
hatt› ve peronu verebilirim” dedi.  O zaman buraya yerlefltirdi¤imizde, istasyon
yap›m›z flöyle bir fley oldu. Buradaki kültür varl›¤›, fluradaki tarihi duvar, flurada
tarihi bir duvar var, buradaki kültür varl›¤› o. Ayr›ca bu istasyon yap›l›rken, pe-
ronlar yap›lmadan önce flu iki taraftan kolektörlerle toplanm›fl ve denize do¤ru
yap›lan kolektör yap›lm›fl. 

Buna da zarar vermemek için, tam bundan da kaç›narak istasyonumuzu flöyle
yerlefltirdik ve oradaki girifl ç›k›fl yap›s›n›n flöyle bir kesiti var. fiu bizim biraz
yükseltilmifl girifl-ç›k›fl yap›m›z, flurada tarihi duvar devam edecek ve onun alt›n-
da bir kat indikten sonra buradan tünelle bizim istasyonumuza ulafl›m var. Ora-
daki tarihi duvar da flu durumda; hayli kötü durumda, flurada büyük bir çatlak var
ve burada o kataner dire¤ine  yaslanm›fl durumda. fiuras› da demin bahsetti¤im,
at›k suyun geçti¤i menfez için bir koruma fleklinde yap›lm›fl. Kurul, bu k›sm›n›n
özellikli oldu¤unu ve bunun korunmas›n› istedi. Zaten biz de o at›k su kolektör-
lerini deplase etmemiz gerekmesin diye ona dokunmuyorduk. 

Üsküdar ‹stasyonu’nu da yerlefltirirken, -bak›n, fluradaki her bir leke, oradaki bir
kültür varl›¤›- hiçbir kültür varl›¤›na dokunmamaya çal›flt›k. Hatta flu imaretin
ucunda dokunmamak için, denize flurada dolgu yapmak durumunda kald›k. Bu-
nun Bay›nd›rl›k ve ‹skân Bakanl›¤›’ndan gerekli onaylar› al›nd› ve k›y› kenar
çizgisinin de¤iflikli¤i yap›ld›. Bu Üsküdar’›n 1930’lardaki bir görünümü, arkada
Mihrimah Sultan Cami ve Mihrimah Sultan Çeflmesi. Bu yine 1930’lardan, ora-
da gördü¤ünüz gibi rayl› sistem var. Bu 1940’lardan Üsküdar Meydan›’n›n gö-
rüntüsü. Bu Üsküdar Meydan›’n›n 9 May›s 2004 y›l›ndaki görüntüsü; Say›n Bafl-
bakan›m›z,  Say›n D›fliflleri Bakan›m›z, Say›n Belediye Baflkan›m›z ve Atina Be-
lediye Baflkan›n›n kat›l›m›yla yap›lan temel atma töreni. Üsküdar Meydan›’n›n
bugünkü hali, burada arkeolojik kaz›lar›m›z devam ediyor flu anda ve Üsküdar
Meydan›’n›n gelecekteki hali de flöyle bir fley olacak: Üsküdar Meydan›’nda sa-
bah Say›n Bozdo¤an’›n da bahsetti¤i gibi, yayalaflt›rma projesi var. Bu anlamda
fluradan gelen yol yeralt›na al›n›yor ve Üsküdar Meydan›’n› Üsküdar için gelen-
lere tahsis etmeyi planl›yor Belediye, yani oray› gezmeye gelenlere. Esas trafik
aktarma ve kofluflturma içinde olanlar› ise bir kat afla¤›ya almaya çal›fl›yor. O ba-
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k›mdan, burada bir yeralt› geçifli planlan›yor. Bu yeralt› geçiflinde flu k›s›m da
otopark olarak kullan›lacak. Bizim girifl ç›k›fllar›m›z bu yeralt› pasaj›na olacak,
bu pasajdan da ayr›ca 7 noktada yüzeye ç›k›fl var. bu yüzeye ç›k›fl noktalar› da flu
flekilde. Yani oradan istasyona gelenler ve gidenler, hiçbir flekilde araç trafi¤iyle
kar›flmadan ulafl›p yine oradan ayn› flekilde ç›kabilecekler. 

Göztepe ‹stasyonu’na geçmek istiyorum. Göztepe ‹stasyonu, kültür varl›¤› yine.
Göztepe ‹stasyonu’ndaki sorun flu: Biz buraya 3 hat yapmak durumunday›z, flu
andaki gabaride 2 hat var. Biz fluradan delerek bir üçüncü hat koyaca¤›z ve bu
üçüncü hat koyulurken, mevcut istasyonu korumas›n› istedik müteahhitten. Ko-
ruyabilirse koruyacak, ya kald›rarak, de¤iflik tekniklerle, ama koruyamazsa da,
kurulun onay›yla, 2 Numaral› Kurulun onay›yla y›k›p tekrar yapacak. Yine bu
Göztepe ‹stasyonundan baz› detaylar, çinilerden detaylar... 

Buras› Maltepe ‹stasyonu. Maltepe ‹stasyonu da yine bir kültür varl›¤›. Maltepe
‹stasyonu’nda da durum flöyle: Maltepe ‹stasyonu’nu oldu¤u yerde koruyoruz.
Yaln›z, istasyonun flu andaki durumunu inceledi¤imizde, baz› sorunlar› var, dep-
remden baz› zararlar görmüfl, Onu güçlendirece¤iz, tekrar yine bulundu¤u yerde
TCDD -aynen Bak›rköy’deki gibi Maltepe de bir aktarma istasyonu- trenlerine,
flehirleraras› yolculuklara hizmet edecek. Bizim ise metro istasyonumuz, ada is-
tasyonumuz olarak ortada olacak. 

Buras› da mevcut Gebze ‹stasyonu. Bizim yeni yapaca¤›m›z Gebze ‹stasyonu
afla¤› kotta olacak, ama yine bu Gebze ‹stasyonunun flu anda durumu iyi de¤il,
depremden a¤›r hasar görmüfl durumda ve bu tamir falan da olacak gibi de¤il.
Buran›n da çeflitli rölövelerini haz›rlay›p y›kaca¤›z ve kurulun karar›na göre ge-
rekirse yeniden yapaca¤›z. 

Biz güzel bir web sitesi haz›rlad›k, duyurular›m›z› oradan ilan ediyoruz, teknik
bilgiler var orada, ayr›ca günlük duyurular da var. Yak›nda bu web sitemizde,
flantiyelerimizdeki web kameralar›na ulaflabilece¤iniz linkleri koyaca¤› ve o
linklerden flantiyelerimizdeki geliflmeleri takip edeceksiniz ve bu flekilde bizi da-
ha rahat izleyebileceksiniz. 

Teflekkür ederim. 

CEMAL GÖKÇE-

Ben de teflekkür ederim Say›n Belkaya. Buyurun Say›n ‹smail Karamut.  
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‹SMA‹L KARAMUT

(‹stanbul Arkeoloji Müzesi Müdürü)- 

Say›n konuklar; hepinizi sayg›yla selaml›yo-
rum. 

Sizlere Marmaray Projesi kapsam›nda ‹stan-
bul Arkeoloji Müzeleri Müdürlü¤ü taraf›ndan
sürdürülen kaz› çal›flmalar›n›, alanda bulunan
arkeolog arkadafllar›m›n raporlar› do¤rultu-
sunda, fazla ayr›nt›ya girmeden anlatmaya
çal›flaca¤›m, sizleri bilgilendirmeye çal›flaca-
¤›m ve a¤›rl›¤› da Üsküdar ve Yenikap› çal›fl-
malar›na verece¤im. 

Üsküdar kaz›s›, 16.6.2004 günü bafllam›flt›r. Büyük bir alanda yap›lan kaz› çal›fl-
malar› tamamlanm›fl, plan ve röleveleri yap›lm›fl, bölümle ilgili rapor Koruma
Kuruluna sunulmufltur. Üsküdar, tarihinin de¤iflik dönemlerinde de¤iflik isimler
alm›flt›r. Büyük bir bölümünü tamamlad›k dedi¤imiz alan buras›, ama bundan
önce Üsküdar’›n tarihiyle ilgili çok k›sa bir bilgi vermeyi yerinde buluyorum.
Üsküdar, ilk ça¤daki ad› Khrysopolis’tir. Kaynaklara göre, Pers egemenli¤i s›ra-
s›nda kentte toplanan alt›n burada biriktirildi¤inden, ona alt›n flehir anlam›na ge-
len Khrysopolis ad› verilmifltir. Roma döneminde Üsküdar’›n ad› Scutari olarak
geçmektedir. Scutum, yani kalkan tafl›yan, scutari denilen Roma askerlerinin bu-
rada bir k›fllas› oldu¤udur. Ça¤lar boyunca Avrupa ile Asya aras›nda bir geçifl ye-
ri olarak önemini koruyan Üsküdar, kimi antik kaynaklarda köy olarak belirtilir-
ken, baz› kaynaklarda da kalabal›k nüfuslu bir kent olarak bahsedilmektedir. 

Üsküdar ‹skele Meydan›’n›n tarihsel süreç içinde, de¤iflik zamanlarda doldurul-
du¤uyla ilgili bilgiler yaz›l› kaynaklarda da karfl›m›za ç›kmaktad›r. Liman›n ilk
doldurulmas›n›n ‹lkça¤ tarihine kadar uzand›¤›yla ilgili bilgiler bulunmakta. Bu
bilgiler özellikle Charles Tetier’e aittir. Charles Tetier, “Kad›köy’den Karade-
niz’in a¤z›na kadar ‹stanbul Bo¤az›’n›n sular›yla y›kanan Asya k›y›s› k›sm›, hiç-
bir derin körfez oluflturmaks›z›n kuzeyden güneye do¤ru uzan›r. Gemiler, daha
önce derin olan ve daha sonra iskânlar dolay›s›yla doldurulan Üsküdar Koyuna
yanaflabilmektedir” demektedir. Yine Charles Tetier’e göre, Pierre Gilles Sultan
Süleyman’›n k›z›n›n Asya k›y›s›na yapt›rm›fl oldu¤u caminin geriye kalan hara-
belerini bu koya y›karken görmüfltür. Ak›nt›n›n fliddetini durdurmak amac›yla ya-
p›lm›fl olan dalgak›rana ait baz› tafllar›n da denizin içinde halen görüldü¤ünü ile-
ri sürmüfltür. Bu cami, günümüzde de halen ayakta olan Mihriman Sultan Cami’-
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dir. Daha sonraki y›llarda da Yeni Valide Cami’nin hafriyat art›klar›n›n 1710 y›-
l›nda hâlâ bir koy görünümünde olan bu alana dolduruldu¤uyla ilgili  bilgiler ve-
rilmektedir. Yap›lan kaz› çal›flmalar›nda, yapt›¤›m›z çal›flmalarda da bu alan›n
zaman içerisinde dolduruldu¤u ve daha sonra, Osmanl› döneminde iskâna aç›ld›-
¤›n› do¤rular niteliktedir. 

BS 60-62 plan karelerinde de temel kal›nt›lar›n› saptad›¤›m›z Arasta Çarfl›s›’yla
ilgili bilgiler de daha önce çeflitli kaynaklardan verilmifl olup, bunlardan sa¤la-
nan bilgilere göre, Rum Mehmet Pafla Vakf›’ndand›r. Pafla, 1470 y›l›nda vefat et-
ti¤ine göre, bu tarihten önce cami ve imaretine gelir getirmesi için yap›lm›fl ol-
mal›d›r. Ayr›ca yap›lan çal›flmalarda, yine Pervititch haritalar›nda da görülen bir
tabakhaneye ait kal›nt›lar ortaya ç›kar›lm›flt›r. Üsküdar’da buldu¤umuz bu tabak-
hane, 2 tabakhaneden birisi olmal›d›r. 

Edinilen bilgilere göre de, Üsküdar Çarfl›s›’nda belirli bir düzen olmay›p, her çe-
flit esnaf bir arada bulunabiliyordu. Kaz›s›n› ilk etapta tamamlamaya çal›flt›¤›m›z
BS 56, burada 56-65 karelerinden, yap›lan çal›flmalardan sadece üst evreye ait
mimarinin tamam› aç›¤a ç›kar›lm›fl olup, alt evrelere ait yer yer yap›lan sondaj-
lara ulafl›lm›fl, eksi 7 metreye kadar inilmifl ve buradaki buluntular,  Bizans dö-
nemine ait ve Osmanl› dönemine ait mimari buluntu olmay›p, dolgu malzeme ve
baflka yerden devflirme malzeme getirilmifltir. 

Çal›flmalar›n büyük bir bölümü, bahsetti¤imiz BS 56-65 plan kareleri; karfl›da
gördü¤ünüz alan, resmin sa¤ taraf›nda görülen alan, genelde o bahsetti¤imiz geç
Osmanl› dönemine ait arasta ve kal›nt›lar›. Ama gördü¤ünüz gibi, büyük bir bö-
lümü 1956’dan sonra dere ›slah çal›flmalar› nedeniyle tahrip edilmifl, kolektörler
vas›tas›yla tahrip edilmifl. Çal›flmam›z›n sol taraf›nda gördü¤ümüz alanda da bu
Üsküdar’daki bahsedilen iki tabakhaneden birini görüyoruz. Burada, büyük bir
bölümünü bitirdik dedi¤imiz alan›n yukar›dan görünümü.

Sol taraftaki resimde gördü¤ünüz gibi, arastan›n kolektörden dolay› tahrip edilen
bölümü. Sa¤ resimde de arastaya ait ifllikleri görüyorsunuz. Burada da gördü¤ü-
nüz gibi, sol tarafta ›slah edilen dere yata¤› var ve arastaya ait ifllikler var. Karfl›
tarafta da yeni Valide Cami ‹mareti var. Buradaki sol üstteki resimde, ifllik ola-
rak kullan›lan mekânlar var. Sa¤ tarafta, yine arastaya ait piflmifl toprak, küp gö-
rüyorsunuz. Sol tarafta yine ›slah duvar›; sa¤ tarafta ilginç olan, buradaki dere ›s-
lah duvarlar› ve aras›nda görülen iki adet kireç f›ç›s› görülüyor, bunlar tabakha-
neye ait kireç f›ç›lar›. Bunlar› da ‹stanbul Üniversitesi’nin uyar›lar› do¤rultusun-
da incelenmek üzere ‹stanbul Üniversitesi Konservatuar Bölümünün de yard›-
m›yla kald›rd›k. Bunlar›n ifllevi, ne amaçla kullan›ld›¤› ayr›ca araflt›r›lacakt›r. 
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Burada gördü¤ünüz gibi, 4 resimden sol altta ›zgara planl› temel... Biraz önce
bahsetti¤im gibi, Üsküdar, geç Osmanl› dönemi öncesi mimari kal›nt› yok, oras›
bir koy durumunda, ama oras› doldurulduktan sonra, topra¤›n s›k›flt›r›larak yer-
leflime aç›ld›¤› için, burada ›zgara planl› bir temel ve bunun üzerine binalar infla
ediliyor, sol taraftaki resim onu gösteriyor. Sol üst taraftakinde ise, bu ahflap dik-
meler, ahflap kaz›klar, ayn› flekilde biraz önce bahsetti¤im gibi, topra¤›n s›k›flt›-
r›lmas› amac›yla kullan›lm›fl. Alttaki resimde ayn› flekilde ›zgara, ahflap hat›l te-
mellerini görüyorsunuz. Kolektör bitifli¤inde tahrip gören tafl döflemeli alan› gö-
rüyoruz sol tarafta. Sa¤ tarafta, üstte bu tabakhaneye ait bir kuyu ve o f›ç› kal›n-
t›s› var. Sol altta yine tabakhaneye ait kal›nt›lar› görüyorsunuz. Burada sol taraf-
ta bir havuz ve ifllik, sa¤ tarafta da keresteci, Pervitich haritalar›nda keresteci
dükkân› olarak görülen bir kanal› görüyoruz. Gördü¤ünüz gibi, daha sonra, geç
dönemlerde bu arasta ve tabakhane, beton kolektörlerle tahrip edilmifl, bozulmufl.
Sa¤ taraftaki resimde gördü¤ünüz o 4 adet ahflap f›ç›lar, ‹stanbul Üniversitesi’y-
le birlikte kald›r›ld›, incelenmek üzere Derimod’daki yetkililer istediler, bunlar
etnografik malzeme oldu¤u için onlar› bir tutanakla teslim ettik. Burada yine Üs-
küdar’da ve yine arastayla ilgili kal›nt›lar görülüyor. 

Çal›flmam›z›n bir bölümünde, 1933 Pervititch haritalar›nda belirtilen tütün depo-
lar› ve Duhan tütün depolar› aç›¤a ç›kar›ld›, buralarda yapt›k. Bu resimlerde de
Duhan tütün depolar›na ait kal›nt›lar› görüyorsunuz ve bunlar›n da büyük bölü-
mü daha sonra yine tahrip edilmifl. Burada da yine Duhan Tütün Deposu alanla-
r›n› görmekteyiz. Tütün depolar›n›n flu andaki günümüz tahribatlar›n› görüyorsu-
nuz. Alt tarafta Duhan Tütün Deposu’na ait oldu¤unu zannetti¤imiz, tahrip gör-
müfl tu¤la döflemeler var. Tütün deposuna ait sa¤ üst resimde kolonlar var. Sol üst
resimde tütün deposu beton temellerini görüyorsunuz ve üst resimde Duhan Tü-
tün Deposunun bulundu¤u alan›n bitimi görünüyor, çal›flmalardan genel bir gö-
rünüfl var. ‹maret önündeki çal›flmalar› görüyorsunuz sol tarafta, burada da ima-
ret önündeki çal›flmalar. Tabi bu arada imaretin yan›ndaki, yak›n›ndaki çal›flma-
larda tedbirli olmak zorundayd›k, çünkü imarette çatlaklar vard›. Buradaki çal›fl-
malar›m›z›, imaretin zarar görmemesi için, iflçi gücüyle, elle yapmaktay›z. ‹ma-
retle ilgili olarak da Vak›flar Bölge Müdürlü¤ü’nün bir restorasyon projesi var,
bu da kuruldan geçti, onayland›. ‹maretin bu çal›flmadan zarar görmemesi için
gerekli çal›flmalar da yap›lmakta. Burada imaretin çatlak bölümlerini görüyorsu-
nuz. 

Burada biraz önce bahsetti¤im gibi, Üsküdar kaz›lar›nda genelde mimari kal›nt›
olarak geç Osmanl› dönemi kal›nt›lar› bulundu, ama Bizans mimari kal›nt›lar›na
rastlanmad›. Tabi devflirme malzeme olarak oradan, baflka yerden doldurulma s›-
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ras›nda getirilmifl genelde Bizans seramikleri, Bizans malzemeleri bulduk. Bura-
da da gördü¤ünüz gibi, onlar›n da sa¤lam olanlar›n›n envanter çal›flmalar› ayn›
flekilde yap›lmakta. Burada sikkeler, kurflun mühürler, piflmifl toprak malzemeler
parçalar›n› görüyorsunuz. 

Üsküdar çal›flmalar›m›z›n biten bölümünü kurula ilettik ve Koruma Kurulundan
22.3.2005 gün ve 442 say›l› bir karar›yla bu flekilde bir karar ç›kt›. “Çal›flmas› bi-
tirilen BS 56-65 plan karelerinde, ‹stanbul arkeoloji müzeleri gözetimi ve dene-
timinde gerekirse hafif kaz› makineleri kullan›larak, tabakalar halinde buluntula-
r›n kald›r›lmas› ifllemlerinin yap›labilece¤ine ve Koruma Bölge Kurulumuza da-
ha önce sunulmufl olan Marmaray Üsküdar ‹stasyonu’na ait uygulamalar›n yeral-
t›ndaki k›sm›n›n bafllanabilece¤ine, ayr›ca fiemsi Ahmet Cami’nin do¤u yönün-
deki eski k›y› band›nda bulunan L 7-8 plan kareleri çevresindeki Duhan Tütün
Deposu ve Tekel’e ait tütün depolar›n›n betonarme temel kal›nt›lar›n›n ortaya
ç›kt›¤›, ayr›ca bu alanda mevcut baz› ufak yap›lar ve kal›nt›lar ile eski çekek ve
kalafat yerlerine ait kal›nt›lara rastland›¤›, korunmas› gerekli nitelikte mimari ka-
l›nt›lar›n ortaya ç›kmad›¤› ve bu alan›n da 1932-33 tarihlerine ait Pervititch si-
gorta haritalar›nda görüldü¤ü üzere bostan ve sebze bahçeleri oldu¤u bilindi¤in-
den, DP 1-20 plan karelerinin bulundu¤u alanda da Marmaray Üsküdar Meyda-
n› ‹stasyonu’nun zeminalt› bölümlerine ait çal›flmalar›n ‹stanbul arkeoloji müze-
leri denetiminde bafllat›labilece¤ine” diye karar ç›kt›. Bu ba¤lamda da bizler, bu
kal›nt›lar› arkeolog arkadafllar›n denetiminde kald›rma çal›flmalar›na bafllad›k. 

Yenikap› ‹stasyonu’na geçiyorum. Yenikap› ‹stasyonu’yla ilgili de çok k›sa bir
tarihi bilgi vermek istiyorum: Yenikap› ‹stasyonu da antik kaynaklarda Bizans
‹mparatoru Teodosius zaman›nda yap›lm›fl, Teodosius Liman› olarak bilinmekte,
‹.S. 379-395. Likos Deresi’nin Marmara’ya döküldü¤ü yerde infla edilmifl, ken-
tin tah›l ihtiyac›n› karfl›lamak amac›yla M›s›r’dan gemilerle getirilen tah›l›n bo-
flalt›ld›¤› alan olarak bahsedilen yer, ‹.S. 7. yüzy›la kadar bu ifllevini sürdürmüfl.
Ancak bu tarihten sonra ifllevini yitirmifl ve doldurulmaya bafllanm›fl. Bunlar›, li-
man hakk›ndaki ayr›nt›l› bilgileri 16. yüzy›l yazar› Petrus Gyllius’tan almakta-
y›z. Gyllius, bölgeyi gezdi¤inde, liman›n doldurulmufl oldu¤unu, bostanlara ye-
flillik ekildi¤ini ve çok az say›da meyve a¤ac›n›n bulundu¤unu görmüfltür. 

Yap›lan çal›flmalar›m›zda da Cumhuriyet dönemi ve burada geç Osmanl› dönemi
buluntular›na rastlad›k, mimari buluntulara rastlad›k. Burada Yenikap›’daki ça-
l›flmalar›m›z› görüyorsunuz, buradaki açmalar› görüyorsunuz. Kaz› alan›n›n ku-
zeybat›dan görünüflü ve yan›nda da metro istasyonuyla ilgili fore kaz›k çal›flma-
lar›n› görmektesiniz. Üst resim, genel bir görünüm. Alttaki resim ise, flu anda bi-

2. OTURUM

85



zim önemli gördü¤ümüz, burada bu liman doldurulmadan önce, burada bir tek-
nenin batt›¤›, amforalarla birlikte batt›¤› ve daha sonra dolduruldu¤u anlafl›lmak-
ta ve bu bizim çal›flmalar›m›z s›ras›nda da bu teknenin kal›nt›lar›n›, amforalarla
birlikte kal›nt›lar›n› bulduk ve flimdi çal›flmalar›m›z, en k›sa sürede bu teknenin
müzeye kald›r›lmas›, tekne kal›nt›lar›n›n kald›r›lmas›. Alttaki resim, bu tekne ka-
l›nt›s›n›n bulundu¤u alan› göstermekte. Yenikap›’daki çal›flmalar›m›zdan detay-
lar... Buras› da liman olup dolduruldu¤u için, Üsküdar’daki gibi zeminin sa¤lam-
laflt›rma çal›flmalar› bu ahflap dikmelerle sa¤lanm›fl. Sa¤ tarafta, yine Osmanl›
döneminle ait bir fincan, burada çal›flmalar›m›zdan detaylar... Burada yine geç
Osmanl› dönemine ait kal›nt›lardan görünüm, burada da yine mimari görünüm-
ler... Sol üst resimde yine açmadaki tabakalardan görünüm, burada zemin sa¤-
lamlaflt›rma ahflap dikmeleri... Yine burada sol tarafta bir çocuk mezar› bulduk,
onu da kald›rd›k. Sa¤ tarafta amfora ve 3 ayak buluntular›, mimari buluntular.
Bak›n, buran›n dolduruldu¤unu gösteren en güzel örnek, sa¤da alttaki resim; bu-
rada da meyve çekirdekleri birlikte o flekilde bulundu. Yine mimari kal›nt›lar, yi-
ne Osmanl› döneminde kullan›ld›¤›n› zannetti¤imiz bir tafl döfleme yol. 

Burada teknenin bulundu¤u yerde de¤il, daha farkl› bir açmada yine Bizans ta-
bakas›nda ahflap tekne küre¤i, sa¤da da deniz kabuklu dolgular bulundu. Sa¤ üst-
te, aç›ld›¤› zaman, kaz›ld›¤› zaman, bütün amforalar›n birlikte halini görüyorsu-
nuz, büyük bölümü sa¤lam. Bunlar› flu anda oradan ald›k, koruma amaçl› tuzunu
almak üzere koruma konservasyon ifllemleri yap›lmakta. Sa¤ alt bölümde, yine
bu amfora grubunu görüyorsunuz. Ayr›ca bu amforalara ek olarak bizim burada-
ki tekne kal›nt›s›n› kan›tlayan halattan bir görünüm, sa¤ alt bölümde. Halat ve
onun konservasyon sonras› görünümü de sa¤ alt resim. Sol tarafta yine amfora-
lar... Ayr›ca buradaki resimlerde tekneye ait ahflap parçalar› görüyorsunuz ve en
son tekne kal›nt›lar›ndan görünümler, yani flu anda bizim teknenin bulundu¤u ka-
l›nt›, üstteki gördü¤ünüz flekilde, ama üzeri örtüldü. Yar›n ö¤leden sonra DLH
yetkilileriyle birlikte ve ‹stanbul Üniversitesiyle birlikte bir toplant› yap›p, tek-
nenin kald›r›lmas›na iliflkin bir program yap›p en k›sa sürede tekneyi kald›rmay›
düflünüyoruz. 

Özellikle bizim bu çal›flmalar›m›zda bir fleyi vurgulamak istiyorum: Üsküdar’da-
ki çal›flmalar›m›zda bizim küçük el makineleri kullanmam›z zaman zaman elefl-
tirilere hedef oldu. Ancak kulland›¤›m›z makineler, hiçbir zaman o makinelerle
kaz› yapmad›k; bulunan bu mimari kal›nt›lar›n Koruma Kurulu karar› do¤rultu-
sunda bu duvarlar›n, mimari kal›nt›lar›n kald›r›lmas›nda kulland›. Kaz›lar iflçiler-
le, kazmalarla yap›ld›, bunun da bilinmesini istiyorum. 

Teflekkür ediyorum. 
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