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TURKIYE EKONOMISi

KALKINMA PROGRAMI iCIN TAHLII, VE TAVSIYELER

— ]1 —
ISTHISAIJ ARTIRMA M:ETODLARI
SULAMA

Turmyenm, bilhassa memleketm hububat amba,n.

sayilan Ana,dqlu Y_aylamm da. muhtevi bliylik kismmin
yar1 kurak olmas: dolayisiyle, susuzluk c¢ok kere ziral
istihsali tahdit eden ciddi bir amil halindedir. Bereket
ki, I¢ kisimlarn kugatan daglar, . sulama bakimundan
pratik imkanlan ihtiva eden genis su cereyanlarina, ne-
hir ve ¢aylara kaynak tegkil etmektedirler. Halen, bag-
licas1. kiiglik ciiziitamlar halinde olmak lizere, 100,000
hektarhik kadar bir arazide sulama yapilmaktadir; fa-
kat bu, Tirkiyenin sulama bakmimmdan haiz oldugu im-
kanlar muvacéhesinde azdir. Sulama herhalde ilk plan-
da ele alinmasi gereken igler arasmdadir. Istah1 eko-
nomik bakimdan isabetli olan blitiin su cereyanlarinin
er veya ge¢ ziral istihsalde kullaniabilecek bir hale
getirilmesi icabetmektedir.

Toprak barajlar veya yer alti-kaynaklardan alnan
sular lizerine milesses, kiigitk dlglideki sulama tesisleri,
uzermde hususi bir alaka gsterilmege defer bir mev-
zudur. ISMaM§ bir hektarlik arazide ¢iftginin, bir hek-
tarm 2/5 i kadar bir sahada meyve, sebze, aym birytik-
likte diger bir kisimda kaba yonca (Alfafa) ve 1/5
hektarlik bir sahada da agag yetigtirmesi miimkiindiir.
Bu suretle, giftei kendi grdasmm islah edehilir, her sene

hayvanlar igin iig ild bes ton kuru ot elde eder ve kotil’
mahsul senelerine karst biraz- emniyet altina girmig -

olur. Bunun binlerle cogaltilmasi halinde bdyle -bir ce-
reyan koy.ziraati iizerinde miihim bir tegvik unsuru

olur. Bu kabil kii¢iik projelerin, teknik ve mali kaynak-.

larin miisaadesi nispetinde, par¢a parca tahakkuk -et-

tirilmesinin miimkiin olmasi gibi bir meziyeti de vardir.

Biiyiik &lciideki sulama projelarinin aksine olarak, bun-
larin yiikili daha hafif ve temin edecegi faydalar da da-
ha seri ve slimullii’ olur. Bu gibi kiiclik projelerin ihti-
yag. gosterdigi hidrolojik etlidler, tecriibe kuyularinn
agilmas: ve kiigiik barajlarin  tosisi ~ imkéanlarma dair
clan tetkikler, ciizi bir masrafla’ ve daha biliyitk proje-
ler i¢in lizumlu olan ¢aligmalarla bir arada yrumtule-
bilir.

. Her nekadar gimdiye kadar ancak é_Seyha}l ve Gediz
projeleri dizerinde Hitklimet tarafindan teferruath etiid-
ler yaptirilmig bulunmakta ise de halen, Tiirkiyede bir
¢ok genis ve iddiah su kalkinmas: (hydro - Development)
projeler miizakere edilmektedir. Heyetimizin fikrine
gore gimdilik bu projelerden hig hirisinin tatbikine gi-
rigilmemelidir.
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Milteakip fasillardan birisinde de izah edilecegi lize-.
re, bu tavsiyemizin bashca saiki, Tiirkiyenin- elindeki
mahdut kaynaklarimn en seri ve en stimnullii hasilalar te-
min edebilecek projelere harcanmasina olan ihtiyagtir.
Mutlak olarak agronomik bir géril§ Zaviyesinden de, bu-’
projelerin geriye hirakilmasmm gerektiren baskaca .Se-
bepler mevecuttur, -

Istmsa.l tekniginde -degismeler yapﬂma,dlkga bltylik
slglideki sulamalardan azami fayda temin edilemez, Bil- "
farz, Seyhan projésinden istifade etmesi bahis mevzuu
olan Adana, Bolgesmde pamuk ve bugday, basit iki se-
nelik bir devre za,rfmda. miinavebeten ekilmektedir. Su-
lamann tam bir gekilde faydali olabilmesi icin, bu sis-
temin bagtan baga degigtirilmesine ihtiyag hasil olabi-
lif; ekilen mahsul bakimindan olan teselsiile bakliyat,
cayir, misir ve pirincin de ithal edilmesi ve sliteliliik, k-
mes hayvanlarn ve muhtemelen kamig sekeri endus“trl- :
lermm inkigaf ettirilmesi suretleriyle istihsalin genig-
letilmesi ve cesitlendirilmesi }Hizumu duyulabilir. Bu tak-
dirde bugday vé pamulk ekimi simdiki sahamn takriben
varism isgal eder; fakat, alman hasila muhtemelen iki

misline ¢ikar. Bu bolgedeki ciftlikler, bu tarz bir inkiga-

fm tat!blkm1 mmnlkun kilabilecek derecede génigtir. -

Ziraatte bu derece cezri bir degisme, heniiz Adana
giftgisinin malilk bulunmadig: bir bilgl ve tecriibe ze-
minine ve teknik rehberlife muhtactir. Goriiliiyor ki,
ibu projeler sulama ve seylaplarin dnlenmesi suretleriy-
le zirai istihsalin artiriimas: bakimmindan bityitk vaadler
saklamakta ise de, bunlarin-tatbik edilecegi bolgeler he-
niiz bunlar i¢in hazirlanmis bir durumda degildir.

‘Mamafih, eger ileride Seyhan ve Gediz projeleri ta-
hakkuk ettirilecels ise, bu bélgelerde ihtiyag duyulacak
olan -yardimer teknik servislerin ihdasi zamani gelmig-
tir. Bu sebeple, Adana ve Izmir yakmmnda, aragtirma-
vasitalarma malik iki yeni tecriibe istasyonunun ihda--
sm1 tavsiyeye sayan gormekieyiz. Bunlarm toprak va-
ziyeti, lgﬁbre,'ma.'hsul, ¢iftlik hayvanlari, hagerat, nebat
hastaliklar: ve yabani otlar hakkinda incelemeler yapa-
bilecek her cesit ma.lzemeye ve yiiksek vasifta teknik
personele malik bulunmas: lazamdir. Biiyiik sulama, pro-
jelerinin tatbiki disimidlen diger her hangi bir bilgede
de bu tarz istasyonlara ihtiya¢ vardr.

FASIL VII
MUNAKALE, MUHABERE VE ENERJ{

" Miinakale, muhabere ve enerji arasinda miigterek
olan miithim bir unsur vardir; bunlarm hepsi de ziraat,
sanayi, madencilil; i¢ ve dig ticaretin inkigafi bakimin-
dan ehemmiyetli olan yardime:r servisleri temin ederler.
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Kifayetli ve verimli miinakale ve muhabere servis- ..
“leri, mirai mahsullerin-daha ucuz ve daha seri bir gekil-—-

de pa.za,rla.ra sevkine imkéan verir, ¢liriiyiip bozulmak-
tan miitevellit israflar Onler ve ¢iftlik ve sehirdeki f1-
vatlar arasindaki fark: azaltir, bu da ‘hem ciftcilere ve

hem de sehir ve kasabalardaki miistehliklere fayda te-

min eder, Bu servisler, ‘zirai mahsullerin fiyatlarmi yiik-

seltmek ve endiistriyel istihlak egyasimi daha kolay sa- -

tm ‘alinalbilir bir hale getirmek 'suretiyle, glftgllerm is-
tihsalde bulunma, sevkini artirir, endiistri mamullerl is-
tihsal edenlerin, shrum yapabilecekleri p1yasa.y1 genisle-
tit ve bu suretle bolgeler itibariyle 1ht1sé.sla§may1 ve da-
>ha, bityiik endiistriye] cliziitamlarm gelismesini kolay-
lagtm_r Nihayet, bunlar ilmi bilgilerin ve modern fikir-
'lerin yayimasma set ge’ken psikolojik engellerin azal-
tiimasma, vardim eder ve bu suretle kiiltiirel ve siyasi
mEk1§a.f ile beraber, ekcnomik geh.smeyl de | kolaylagtu'-
mls olur )

© Makul bir ﬁlyatla temin edllen bol elekirik enerJisn ‘

de modern bir ekonomi igin “elzemdir. Bu, saddece mo-
dern -endiistrinin asli bir ritknii olmakla kalmaz, cift-
likte, ev haya.tmda -ve ticarette bn- cok mithim iglerde
kullanilr,

Bu fasilda miinakale, muhabere ve enerji sahalarin-
daki halihaziy statiiyli, meveut kalkmma programim ve
munza.m projelere dair olan teklifleri gbdzden gecirece-
giz, Ayn zamanda mithim kuiulug, idare ve igletme da-
valarina dair tavsweler de yapacagiz. :

Miinakale Servisleri ve Prog'lamlau

Ucuz miakale vesaitinin mLayétsml1gi Tiirkiye-
nin ekonomik kalkinmasmin engellerj arasindadir. Her
ne kadar cumhumyetm kurulmasmaan beri munaakale
1_9_m oldukga. miihim pa.ra.la,r harcanmg ise de,. yine e
Devletin -memleket ekonomisi bakinundan hayati ehem-
miyette servisler olmak  itibariyle- demiryolu, sose ve
deniz ulagtirmalarimn ekonomik safhalarina kafi ehern-
miyeti vermis oldugu §ﬁphelidir.' Memlekette askeri mii-
lahazalar, sair ulastirma vasitalari bir tarafa biral-
larak gayretlerin Dbilkuvve demir yollar iizerine te-
merkiiz ettirilmesi, 1ayiki.veghile ‘bakim ve igletme fa-
aliyetlerinin. kifayetsizligi ve diger amiller -minakale
maliyetinin yiiksekligini ve mevcut vesaitj.n ‘verimli bir
surette ku]la.mlmamasml intac. etmistir:

]Ikmm Dunya harlbmln hltazmndan beri Devlert Mu—i

nakale - sahasmda §e§1t11 programmn tabblkme girismisg
bu.lunma.ktadw Bu programla,r a.ra.smda., Munaikale va-
swala.rx 1gmde Karaycllar: s1stem1ne miivazi olarak mii-
him bir yer verecek olan, gose kalkinmasi programi bag-
ta. gelmektedir. Mimakalatin biitlin subelerinde bakim
usullerinin, " islaéh, isletme elemanlari ve personelin ye-
tistirilmesi maksatlarmi méatuf programlar da hemen
hemen ayni derecede ehemmiyetlidir. Tﬁrkiyéde, liman
kapasitesinin .. genigletilmesi ve bunlardan tam .olarak
faydalamlmasi icin de Bir program tatbik edilmektedir.
Tsabetli olarak, biitiim bl programlarda yeni tesisler

kurulmasmda, ziyade, mevcut vesaitten daha iyi ve da--

ha tam. blr gekilde faydalamlmasing ehemmiyet veril-
migtir. Bunlar tamamiandigl zaman Tirkiye munakale
sisteminin, halen tasimakta oldugu yiik ve yolcu mik-
tarmm, iki misli (Bazi hallerde dé bes misli) bir trafi,
bunlar: rahat rahat verebilecegi bir iicret mukabilinde
tasimast 18zimdir, . Bu . programlar .yakm -bir istikbal
igin memleketin ihtiyaclarma kifayet edebilecek vesaiti
ve servisleri de. temin -edecektir. -

" Mémleketin ya;tiﬁiﬁ kaynaklarma gore, stimullii
muna.kale planlar b1raz 1dd1a11 g1b1 gorune)bmr Bunun
dog'rulugu msfbetmde zilkri | gegen pla.n]a,rm ta.hakkuku
nin (ha.len dugunulen ‘miiddete. m.aza,ran) daha uzun bir
devreye te§ml11 bir zarureti hasxl ola.bxlu' Faka,t memle-
ketin ekonomik inkigaf baklmmdan halz oldugu imkan-
Iarla, hemaya,r bir muna.ka,le sistemine ka.vu§a.b11me51
1g1n, bu planlarm ergeg \gergekle§“tzmlme51 luz.umludur

Mamafili, Heyetimiz su kanaatini de belirmek ister
ki, vesaitin -genisletilmesi icin bityiik Slglide masraf-ih-
tiyari, -ancak meveut miinakale vesaitinin idare ve ig-
letme faaliyetlerini islah etmek, geérek sabit ve gerckse
miiteharrik “techizat” da kifayetli bir miktarda bulun-
durmak Ve muhtelif miinakale sahalarindaki program ve
gervislerin daha ileri - derecede - koordinasyonu - temin
olunmak iizere, ayni zamanda tedbirler ittihaz edilmek
gartiyle, hakl goruleblhr ve miiessir olur, bu scbeple,
ta.v'=1yeler1nuzm blr cogu bu mevzulara tevmh edle1§mr

Demiryolian ; Tirkiyenin ilk demiryolu hatlari, ya-
banc: kumpanyalar - tarafindan inga edilmis,  bunlarin
malr olarak kendileri tarafindan isletilmistir. Fakat,
Tirkiye vatandaglar: teknik ve idari bilgi ve tecritbe ka~
zandikea, Devlet de kendi ingaat programim tatbike gi-
rigmis -ve  tedricen -yabancilara ait hatlari massetmig-
tir. Cumhuriyet devrinde 3.000 kilometreden ziyade de-
miryelu inga edilmis ve-bunlar, ‘ekserisi ic kayna;kl'arda.n
gelmek tizere, cem’an 400 milyon lira civarinda bir pa:
raya mal olmugtur. Son senelerde de demlryolu techi-
zat1 ve servisleri 191n Amenka B1r1e§1k Devletlen Hu-
kumetmden 54,5 mllyon 111aya, ba,hg olan blr mlkta,1
para, a.11mn1§t1r I—Ia.len ‘Tirkiye, 7,600, k1lometre kadar
uzunlukta,. iyi taa:_zzuv etmis bir. demiryolu sistemine
maliktir; bunun hepsi De'vl_értev ait bulunmakta ve Dev-
let tarafindan igletilmektedir. Bu gebeke -esas itibariy-
le tek hattan miirekkeptir. Sube hatlari. mahduttur ve
yol, bbir cok tiineller ve dik meyillerle, ekseriya daghk
bolgelenden gegmektednr 1949 senesinde Tiirkiyenin te-
kerlekli demu‘yolu malzemesi (yizde 68 i hizmete mii-
sait) 986 lqkomotlf -ile (ylizde 92 si. Inzr_nete‘musalt)
1.349 yolcu ve 14,356 yiik vagonundan terekkiip etmek-
te idi. Miirkiyede demiryollarmim idare ve isletme metod-~

" lart bir gok Avrupa memleketlerinin - usullerine -benze-

mektedir, Devlet Demiryollar1 Idaresi —her ne kadar -
gisterdigi temettiiler bir dereceye kadar, bilhassa ray-
ldr ve tekerlekli vesaitte, bakim ve yenileme masrafla-
rinm kifayetsizliginden ileri gelmekte ise de- umumi-
yetle faaliyét_lelfini karla, kapatmaktadir. Tiirkiye De-
fniryolu sistemi tamamiyle tiirk perscmeli tarafindan
igletilmektedir; senelerce tecriibe gdrmils bulunan bu
personel, istidatll ve vazifesine baghh elemamnlardan te-
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releleiip etmekte ve takdire deger bir derecede verim-
lilik gostermektedir.

Halen Devlet, iic yeni demiryolu imdidat hattimin
insas) suretiyle memleketin ana gebekesini tamamlamak
tzeredir. Elazigdan Mug ve Tatvana kadar uzanan ve
zengin zirai imkéanlar saglayan bir sahaya mecra teskil
edecel_{ olan hattin insaat: devam etmektedir. (Geng is-
tasyonuna kadar olan kisimda daha simdiden servis
baglamistir.) Narlidan Gaziantep yolu ile Kargamisa
uzanan ve Irak yolcular:. igin Suriyeye ugrayan ikinci
* hattin kullanilmasina fhtiyag birakmiyacak olan hat da
yapimaktadir. Erzurumdan Sankamisa kadar olan dar
hat, standart hat haline getirilmektedir., (Horasama ka-
dar olan kisim tamamlanmistir.) Bu projeler oniimiiz-
deki beg sene zarfinda 206 milyon liralik bir yatirim
yapimasina fhtiyac gsterecektir. Heyetimiz de bu pro-
jeler iizerindeki galigmalarin devamini, tavsiyeye deger
gormektedir; fakat, eger mall kaynaklar kifayet etme-
yecek olursa, bu iglerin ciddi bir akibet dogurmadan
yvavaglatiimas: mitmkiindiir. Bunlar tamamlandig za-
man, demiryolu sebekesi memileketin biitiin kisimlarni
birlestirecektir.

Bu projelerden ayn olardk, Bayindirlik Bakanhg
dosyé.la.rmda, bugiin igin 800 milyon liraya ¢ikacagl he-
saplanan 2.300 kilometre uzunlugunda sube hatlarmin
ingasim tazammun eyleyen 15 yillik bir plan da mev-
cuttur; fakat, faydalanilmas: kabil, sair miinakale va-
sitalarna dair olarak, vaziyet vuzuh kesbedinceye ka-
dar, bu planin tatbiki diigliniilmemektedir. Heyetimiz,
gimdiki projeler Tiirkiyeye kifayetli bir demiryolu sis-
temi temin edecegine gore, simdilik yeni insaat prog-
ramlarmin miildhaza edilmemesi gerektigi kanaatinde-
dir.

Devlet Demiryollar: idaresi, bir ¢oguna evvelce ba-
kim ve yenileme hususunda yapilan ihmaller dolayisiy-
le liizum hasil olan, munzam atolyeler, alet ve edevat,
tekkerlekli vesait ve daimi yol malzemesj ingas1 veya ik-
tisab1 hususunda, tatbik ettigi program da bir hayh iler-
letmistir. Demiryollarimin halihazir durumuna gore; se-
nelik yenileme programlarimn en az 1690 kilometre uzun-
lugunla ray ve mittemmimati, 5 lokomotif, 25 yolcu va-
gonu ve 300 ylik vagonu temin etmesi lazimdwr. Sim-
diye kadar yenileme ve yeni teghizat miibayaas: igin 92
milyon lira harcanmigtir, ayrica 1955 senesine kadar 77
milyon lira masrafin ihtiyar: da kararlagtirilnus bulun-
maktadir. Ekonomik Igbirligi Idaresi bu projenin finans-
mamna yardim etmektedir. Zaten ¢ck fazla geciktiril-
mig olan bu sarfiyatin icras: lazimdir.

Heyeumiz, demiryolu §ebeke‘sinjn biitiin kisimlari-
n birbirine baglayan bir telekomiinikasyon sistemi inga-
"siun Devlet tarafindan miildhaza edilmesini de tavsi-
yveye deger gOrmektedir. Halen kullaniimakta olan is-
tasyonlararas), tek mors telgraf sistemi, idare, isletme
ve servis bakimlarindan yapilmasi arzu edilen islahati
zorlagtirmaktadir. Tekmil demiryolu gebekesine samil

tam bir telefon devresinin (telephone circuit) 9,5 mil-
yon lira sarfiyata ihtiyva¢ goOsterecegini tahmin etmek-

- teyiz.

KARAYOLLARI

Arazinin dalgal: olmasi, memlekette meveut teknik
ihtisasin kifayetsizligi ve her cgesit techizat, mahrukat
ve vasitalar: haricten getirtme, Tiirkiyede kara yollari-
nin inkisafim agirlastirms ve zorlagtirmigtir. Gergek-
ten de, Ikinci Diinya Harbi sonuna gelinceye kadar
miemileket, karayollarina karsi hakiki bir aldka goster-
mig degildir. 1949 senesinde Tiirkiyede 43.000 kilometre
kadar yol vardi, bunlarin ekserisi kotii veya gecilmez
bir durumda idi. Uzunlugu takriben 21.600 kilometreye
balig olan Devlet yollar1 ~ gebekesinin 500 kilometrelik
kismi asfalt, 7.400 kilometresi oldukea iyi vasifta gose,
4.700 kilometresl tamire muhtag sose 4.500 kilometresi
topra.k tesviyesi, 4.500 kilometrelik kism da iptidai pa-
tika idi. Buna ilaveten, muhtelif tiplerde tahminen 21.800
kilometre uzunlugunda vilayet yollar1 mevcuttu.

1947 senesinden beni Amerika Birlesik Devletleri

- Hilkiimeti, 6nce Amerikan Askeri Yardim Heyeti vasi-

tasiyle ve daha sonra da Ekonomik Igbirligi Idaresi ka-
naliyle, karayollar1 kalkinmasi igin Tiirkiyeye 66 mil-
yon lira civarinda yardim ve ikrazlarda bulunmugtur.
Bu devre zarfinda, Birlesik Devletlerin Federal Amme
Yollar1 Dairesine mensup hususi bir heyet Tiirkiyede
kalarak karayollarn calismalarmin organizasyonu ve
idaresine dair tavsiyelerde bulunmus ve personelin ye-
tistirilmesine gayret etmigtir. 1950 yili baslarinda Ulag-
tirma Bakanliginda bir Karayollarn Genel Miidiirliigii
indas olunmustur. Bu yeni daire iyi organize edilmig-
tir ve verimli bir sekilde idare olunmaktadir. Bunun

‘kendine mahsus katma bittgesi vardir ve bir kisim- ge-

lirler bu idarenin masraflarimin kargilanmasina tahsis
edilmigtir; 1950 yilindaki biitgesi, Ekonomik Isbirligi
idaresi yardimi harig, 53 milyon lira muhtelif varidat,
19,5 milyon lira genel biitceden yardim ve 10 milyon
lira. da istikraz hasilasi almak lizere, ceman82,5 milyon
lira geliri ihtiva etmektedir. Bu paranin 7 milyon
liras1 vilayetlerin karayollari programlarma ayrilnmig
ve takriben 50 milyon lira da ana sebekede yapilacak
yeni inga ve tamir faaliyetlerine tahsis edilmistir; geri
kalan miktarin bakim ve idare masra.ﬂa.mma. ha.rcam-
mas: derpis olunmustur.

Tiirkiye, Amerika Birlegik Devletlerinin yardimiyle,
1949 senesinde her biri {iger senelik iic safhaya ayrilmig
bulunan 9 senelik bir karayollar: kalkmdirma progra-
min meriyet mevkiine koymustur. Bu program, -23.000
kilometrelik bir milli karayollar sisteminin tahminen-
1,5 milyar lira mukabilinde 1slah, imar ve bakimim der-
pis eylemektedir; simdiye kadar bu is igin ancak 74
milyon lira harcanmistir. Keza tatbik edilmekte olan
diger bir program da, tahminen 150 milyon'lira muka- -
bilinde, tali derecedeki gube yollar: - sisteminin vila-
yet makamlarinin sevk ve ‘idareleri altinda islalum te-
min edecektir. : : .
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Bu programlar iyi bir gekilde tevzin edilmistir,
teknik balimdan saglamdirlar ve bunlarm Tirkiyenin

karayollar1 kalkindirma planlarinin mesnedi olmakta
devam etmesi lazimdir, - Ancak, Heyetimizin kanaatine
gore, bugiinkii sartlar altinda Tiirkiyenin tam olarak

dokuz senelik karayollarn programim bidaveten diigii~ .

niilen devre zarfinda tahakkuk ettirmeye girismesi cok
masrafll olabilir ve memleketin seyrisefer ihtiyaglar-
nn fevkinde bir sisteme viicut verebilir.

“Miirkiye yollarinda, gerek motérlil vamtalarla ve
gerekise hayvanla cekilen vesaitle yapilan nakliyat yine
de pek azdir. 1949 senesinde memlekette sadece 11300
kamyon, 2540 otobils ve 7950 otomobil -vardir. Bunun
da bliyitk bir kismi taksi arabas: idi. Bitblin' mekanik

va.sﬁalahn, yedek parcalarin ve mahrukatin haricten
getirilmesi zarureti ve bu maksat igin kullamlabilecek
dovizin (gerek §lmd1 ve gerekse sonras: icin) mahdut
bulunmas: dolayisiyle, yollardaki seyrisefer kesafeti-~
nin stiratle artmasi ihtimali azdir. Bu sebeple, yollardan

gegecek. kimselerden temin olunacak gelir, yol progra-

mmin kayda deger bir kisminm finanse edilmesine yet-
meyecektir; herhald¢, ileride tahakkulku iimit edilen ka-
rayollari seynse’fen de, itinal bir ka.rayollan sistemine

yatirimlar yapimasim: ekonomik sebeplerle hakh gbs-
terecek bir kifayette degildir. Ayrica, halen tatbik edil-
mekie olan personel yetistirme programi zamana muh-
tagtir ve - yol insa progra,mla.nmn bunun oniine geg¢me-
mesu lazimdir.,

Kopru

koprusu yaprmi olup kegfi 631 024.89 11rad1r

pllaca.ktlr PR

4 < Eksxltmeye glrebllmek igin : . -

a) 1960 yilina ait TIcaret oda.'31
kat temmat vermeleri,

KARAYOLLARI  UMUM MUDURLUGUNDEN :

1 — Eksiltmeye konulan ig: Adiyaman Vildyetinde, gi)'lba.sl-Adlyaman ‘yolunda. Egrigay‘

2 — Eksﬂtme gunu 21/3/1960 tarlhme rastlayan Pazartem gunu saat 16 da Ankara’da
Karayollar1 Undur Mudurlug'u bmasmda ‘kopriiler dairesi odasinda kapal zarf usulii ile ya-

3 — Istekliler bu kopruye ait eksﬂtme -evrakim vezneye yatiracaklar (31, 60) llrahk mak-
buz mukablhnde Karayollarmm Tekmk [-Ie sapla.r §ubes1nden alablhrler y

belgési-ylé usulil daii'ésinde (28 991.—) lirahk muvak-

Yapimi

b) Istekhlerm en gec 15/3/1960 sah glinii ‘mesai saa,tl sonuna kadar bir dilekge ile Karayol-
lar: Umum Miidiirliigiine miiracaat etmelet'l (muracaa.tta. umumi evrak kaydi tarihi mute-
berdir.: Telgrafla mijiracaat kabul olumnaz) ve dllekgelerme umum midiirliik eksiltmeleri-
ne girig yonetmeligine .gbre Karayollarmdan alinmig miiteahhitlik karnesinin ash ile 60.
4824 -liralik banka referansi, pln, techizat, teahhut ve teknik personel beyanna.melerml
noksansiz olarak bagliyarak bu is igin. yeterhk belgwl alma.lan, C :

5 — 'Istekhlerm eksﬂtme' sartnamesinde verilen izahat dairesinde haz1rhyacaklafi teklif
mektuplamm eksﬂtme gunu saat onbese kactar makbuz mukabinde kozmsyon Relshgme ver-
melen lazimdar, : , S : :

Posta.da olacak gee1kmeler kabul edllmez

Keyfiyet ilan olunur. (2046)
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TURKIYE MUHENDISLIK HABERLERI, SUBAT 1960
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