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Y ol yapiminda kullamilan malzemeler arasinda iize-
rinde 6nemle durulmasi lazim gelen biri de killi kiil-
telerdir. Bilindigi lizere kilin bilesimi aliiminyom silikat

hidrate olup saf cinsi kaolendir. Kaolen magmatik kiil-

telerdeki feldispatlarin ayrismasiyla hasil olur. Kile
kirmizi1 rengi hematit denen demir oksidi, san réngi
limonit, diger renkleri de manganez oksitleri ve orga-
nik maddeler verir.

Kilin bizi ilgilendiren en ehemmiyetli ozelligi ku-
ru iken giddetle suyu emmesi ve gismesidir. Kuru iken
kohezyonunu kaybetmeden sertlesir ve catlar. Bu cat-
laklhklar1 killi arazide ve kurumus batakliklarda dai-
ma gormek miimkiindiir.

Diger taraftan Amerikan standardi 200 numaral
elekten gegen malzeme kismina ince toprak freksiyo-
“nu denir, Bu da kil ve siltten miitegekkildir. Kili mey-
dana getiren parcaciklar) pertavsizda gormek miim-
kiin degildir. Mikroskopla bakildig1 takdirde icinde toz
"halinde kuvars feldispat, turmalin, topaz gibi mine-
raller goriiliir. Halbuki silt (limon) c¢ok ince kuvars
taneciklerinden miitesekkil olusu sebebiyle pertavsizla
gérillebilir ve digarisinda cignendigi zaman kumlu bir
his tevlit eder. Kilde bu yoktur, dokunumu sabuna
benzer.

) Kilin en miihim o6zelligi ‘‘plastik” olusudur. Yani
‘i¢’ kohezyonu kaybolmadan, sabit hacim altinda iste-
nilen sekle girebilir. Yilk kalksa bile plastik deformas-
yonlar kalir; yiik sabit kaldig1 takdirde deformasyon
zamanla artar. Killj "arazide meydana gelen tasman-
larin sebebi budur. '

Bir kil niimunesi biinyesindeki su miktar degis-
tirilerek li¢ hal elde edilir: Likit (siv1), plastik, ve go-
lid (kat1). Bu ii¢ hali biririnden ayiran simrlari Is-
vecli alim Atterberg tarif etmistir. }

Plastik limit kati halden plastik hale gecisteki
su muhtevasimin kuru agirliga oramdir; likiy limit ise
plastik halden sivi hale gegisteki su muhtevasimin ku-
ru agirhga oramdir, Bu iki limit arasindaki fark “plas-
tisite endeksi” adim alir. Her hangi bir niimunepin
plastisite endeksinin yiliksek olmasi o malzemenin saf
kil muhtevasimn yiiksek oldugunu gosterir; su halde
saf Kkilin 6zellikleri daha bariz olarak ortaya cikacak
demektir, Ters olarak ¢ok Kkilli niimuneler biiyitk plas-
tisite endeksine malik demektir. Biitiin killi gegirim-
giz tabakalarin gegirimliliklerinin sifira yakin oldugu
hallerde plastik limitte su ihtiva ettiklerinj de unut-
mamak lazimdir, .

Su halde plastisite endeksi bir malzemenin kil
muhtevasiyla .dogru orantii olduguna gore, yol te-
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mellerinde kullanilan veya tabanlarda rastlanan mal-
zemenin plastisite endeksi ne olmalidir ki yol bozul--
masin, sathi uzun miiddet aym evsafi muhafaza etsin.
Bilindigi lizere karayollarimizda sose kalinhklari pra-
tik olusu dolayisiyle grup endeksi metoduyla tayin
edilmektedir. Plastisite endeksi kiigiilditkce stabilize
kalinlig1 da az olmaktadir. Stabilize ise bir yolun en
pahali kismidir denilebilir; Bu békxmdan plastisite en-
“deksinin kii¢ik olmasinin ekonomik olarak ne kadar
elverigli oldugunu goriiriiz. Fakat en miihim yeri, za-
rarlarimin son derece pahal; oldugu saha stabilizenin
asfaltla kaplandig1 andan itibaren baslar, Zira yuka-
rida da bahsedildigi gibi kil suyu kuru iken ¢ok gid-
detle emen ve emince gigsen yani hacmini arttiran bir
malzemedir. Rijit bir kaplamanin temeli oynayinca ve
alttan yukariya yonelmig gerilme tesiri altinda kalin-
ca, o kaplama her giin karsimiza ¢ikan manzaralar: ar-
zeder yani bozulur, parcalanir. Binaenaleyh hi¢ bir za-
man plastisite endeksi yiiksek malzeme kullanmamali-
dir: Ekonomik olarak hatadir, teknik. olarak hatadir.

. Simdi bir ka¢ ayr1 menseden edindigim malGmat:
vermek istiyorum. Evveld “American Highway Ress-
arch Board” tarafindan nesredilen ‘“Granular Stabi-
lized Roods” adli brosiirden su maltimat: ahyoruz: (1)

“Asagida muhtelif maksatlar icin kullamlacak
malzemelerin plastisite endekslerinin ne kadar oldugu
gosterilmigtir: Temel malzemesi icin en gok 6, kapla-
ma igin 4 - 9, alttemel igin en ¢ok 15. Plastisite endek-
si 4 - 6 arasinda bulunan malzemeler bu maksatlarin
hepsi i¢in uygundur.”

Hannover yiliksek miihendis mektebi Ord. Prof. ld-
rindan Johannes Schlums'un bir yazisindan da su tab-
loyu alhiyorum: (2) (Bak. Tablo: I) -

-~ - ‘Buradan goriildiigli iizere Alman kabulleri de A-
merikan tavsiyelerine intibak etmektedir.

fstanbul 1955° X. Beynelmilel Yol Kongresinde
Hint delegesi M.- MATHRANI sunlar sbylemistir: (3)
“Tecriibemiz bize gostermistir ki, bilhassa rutubetli
bolgelerde iki ayr sekilde stabilize edilmis tabaka na-
zar1 itibare alinmahdir; biri alttemel tabakasidir ki
plastisite endeksi diisiik 5-6 yani kabaca ¢ 50 kum, %
50 kil ihtiva etmelidir, Temeller i¢in de umumiyetle plas-
tisite endeksin 9,5 - 12,5 arasinda lazim geldigini gor-
dtik.”

Pontset Chausseés miihendislerinden J. Jaouen
in Travaux (4) mecmuasinda ¢ikan bir makalesinde,
isin hitamim takibeden yagmur mevsiminden sonra
miigahede ettikleri tahribatlarin lateritik bolgelerde
bilhassa plastisite endeksinin' 15 den yukar1 olduga
yverlerde bulunduguna temasla: “Benim kesin kanaa-
tima gore plastisite endeksini mutlak suretle Azami
15 kabul etmeli, ve likitlimiti de umumiyetle 40 gecir-
memelidir” demektedir.. ’
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Tablo: 1 — En uygun cakil - kum . kil karnsim

Kaplama Temel
Elek K kil 2-3 I = m
ek capm - em- 4-6cm, 6-10cm. | 10-15cm.
mm, Kangim Tabaka kalmlig
Elekten gegen %
70 100
50 100 71 —-100
Kalin elek 30 . 100 65—-100 51—-85
15 100 69-91 46— 80 40—68
7 67--98 38-72 34-63 29-54
2.0 100 4-71 25-54 22 - 47 18—40
0.4 35—55 20—45 13-33 10 29 8 25
Ince elek 0.2 22— 40 13-36
0.06 10-25 8-25 5—-19 4—16 3—-16
Likitlimit Nk <35 <25
Plastisite endeksi Pz 4—9 0-6
Toz tutma S <0.60 <0.50

Sahsi kanaat ve miigahedelerime gelince; halen
yapmakta oldufumuz Manavgat - Alanya - Gazipasa
sahil yolunda Alanya kasabas: icersine diisen kesimde
plastisite endeksi 22 olan bir malzeme kullandik. Ke-
¢i aya@d ile % 100 sikistirma yaptik. Yaz aylarinda
tamamen rutubetini kaybedip killi kiiltelerin karakte-
ristik catlaklari meydana geldi. Aragtirma fen heyeti
bunda bir mahzur gormedigi igin yagmurlar baslama-
dan lizerine stabilizeyi gektik. Kanaatimea yapilan ig-
lem dogru degildi. Nasil su buz tutarken kabim catla-
tir, yolu tahrip ederse, plastisite endeksi yliksek ta-
banlar {izerine oturan yollarin ve bilhassa rijit kapla-
malarin akibeti de aymdir. Uzeri kaplanmayan yol-
larda bu pek goze goriilmeyebilir ve bakim; greyderle

hemen hallolur. Fakat kilin gismesinden beton plak
kaplamali kanallarda plaklarin nasil catladifim gor-
diikten sonra, yiiksek plastik endeksli topraklar ﬁzg-
rine higbir zaman rijit kaplamay; istinat ettirmemek
kanaatimiz kesindir.

(1) Graniiller Stabilze yollar. - Qeviren: M. Ozuy-
gur K. U. Md. Yaywmlar:

(2) Schleicher. - Taschenbuch fir Bauwingenieure.
Zweiter Band.

(8) Xe Congrés international de la route Istanbul
1955. Compte rendu des Travaux du Congrés, 1€r sec-
tion - 2¢ Question.

(4) TRAVAUX - Avril 1957.
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(Bagtarafy 16. sayfada)
blirosunda ¢izilmekte olup bhunlar da yukarida verilen
miktarin haricindedir.

Proje firmasi ingaatin hmzim ancak takip  edebil-
mekte oldugundan bazi binalarda projesizlik yiiziin-
den beklemeler kaydedilmis ve iki adet binaya ait re-
simler halen tamamlanamamistir, Proje firmasimn
miidlirleri, memleketimizi ziyaretlerinde, ingaatin bir
Tiirk firmas:1 tarafindan bu kalite ve siir'at ile ilerli-
yebilecegini tahmin edememis olduklarin ifade etmig-
lerdir.

b) Ingaat:

53 adet fabrika binasinin 18 tanesi ikmal edilerek
montaja teslim edilmigtir. Halen iizerinde caligilan 33
binanin 22 tanesi iki aya kadar montaja teslim edile-
cek durumdadir. Son iki binadaki faaliyete de proje-
lerin verilmesini miiteakip derhal baslanacaktir.

Ekim ay1 sonuna kadar yapilan baglica imalat
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miktarlarim agagiya siraliyoruz:
Beton = 72 000 m*®
Hafriyat = 300000 m*’
Kalip = 185000 m’
Demir = 4 500 Ton
Tagiyic:r iskele = 420000 m®
Tugla duvar . = 2400 m*
Siva = 22 000 m*
Ahsap dograma =— 2500 m’

Sekil 3 de hafriyat, beton, kalip ve demir imal&-
timin ilerleme grafikleri bir arada gosterilmigtir.

c) Montaj: '

Fabrika binalarimin montaji da “BASF” firmasi-
na ihale edilmis olup makina ve tesisat Almanya'dan
getirilmektedir. Halen montaj malzemesinin yiizde 40 1
gelmig olup geri kalan Kkismi peyderpey gelmekte ve
boylece bir tarafta ingaat isleri devam ederken diger
taraftan da montaj isleri yiiriitiilmektedir,
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