Stabilize Yollarda Ondiilasyon Meselesine Dair
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tomobil seyriiseferinin ehemmiyet kesbetmesinden

beri Afrikada yollar, sose izerinde malzemenin
aymsmasindan miitevellit “Ondiilasyon” dedigimiz bo-
zukluklar sebebiyle son derece gayri miisait bir durum
arzetmektedir. Ondiilasyon eksenleri vasitalarin hare-
ket yoniine dik istikamette olan kum ve ¢akil kiimele-
- rinden meydana gelir. Yol ekseni boyunca Kkesiti bir
sinlis egrisi seklinde olup tepe mesafeleri 0.60 — 1.30
m. ve derinlikleri de 10 — 15 cm ye erismektedir.

Ondiilasyonun vasitalar lizerine yaptig: tesirler o
kadar fenadir ki, bunlara kars: miicadele idarenin uzun
zamandir mesgul oldugu bir mevzu olmugtur. Elde edi-
len neticeler pek miihim degil idi. Bundan sonra, Deniz
Asim Fransa dairesi (°), esasen 1942 denberi bu mese-
le ile ugragan Bina ve Insaat Laboratuarindan (*) han-
gi sartlarda ondiildsyon meydana geliyor ve careleri
nelerdir mevzuuna dair gerekli etiid ve arastirmalan
yapmasin istemisti. Paris Sehri Manejinde yapilmis
olan bu etiidler miihendislerin ‘bilgilerine sunulmaya
deZecek kadar aydinlatici neticeler vermistir. Bahu-
sus, Talbot Kaidesini degistirecek baz kaideler empo-
ze etmektedir.

TESEKKUL SARTLARI

1 — Ondiilasyon yalmz tam manasiyle kurumus ay-

risabilen yani kohezyonsuz malzeme ile kapli goselarde
meydana gelmektedir. Rutubet fesekkiiliine mani olur.

2 — Ondiildsyonun meydana gelebilmesi i¢in kohez-
yonsuz malzemenin 5 mm den biiyiikk olan taneleri-
nin yiizdesinin kabarik olmas: lazimdir.

Buna karsiik, 5 mm den kiiclik taneler ondii-
lasyonun tesekkiiliini yavaslatiyor; yahut ylizdesi ka-
bariksa tamamen onliiyor. Hakikatte, vasitalar geger-
ken, zeminin ayrigmasindan meydana gelen kiiglik ta-
necikler hava anaforlari tarafindan bir tarafa at:lir-
lar. Tecriibeler esnasinda, egit sartlar dahilinde, 5
mm den iri taneleri 9 30 dan fazla olan bitbirini
takibeden graniilimetreye sahip malzemeyle yapilan
pistlerde ondiilasyon tekerin 150-200 gegiginden sonra
meydana gelmekte oldugu goriilmiistir. Tane gap:

S5<d g 20

takdirde gecis adedi 60— 380 e digmektedir.
Bu tecriibeler cakilin ondiildsyonun tegekkiiliinde
ne kadar milessir oldugunu gostermektedir.

3 — Ondiilasyon dolu ve pntmatik bandajli ¢ekerle-
rin gectigi yerlerde meydana gelmektedir. Mekanizma-
s1 tam olarak tesbit edilmesi zor olan miitehavvil bir
olaydir. Yaylar, lastikler, soseyi oOrten malzemenin
graniilimetrisi, meselenin anahatlaridir: Fakat >yna-
diklar1 hakiki roller tesbit edilememistir.

Asagidaki tablo Paris Sehri Manejinde elde =dilen
neticeleri ve bunlardan cikarilacak méanianin zorlugunu
gostermektedir.

mm arasinda olan malzeme kullamldig:

Yay Bandaj Graniilimetri _ Ondiilasyonun olusu
Sert dolu Ssd¢ 20 40 gegisten sonra olur
— Pnoématik 6 kg. — temayiil

— _ 4,50 — Ondiilasyon yok

— — 350 — — —

— —_ 2,50 — temayiil

—_ — 1,50 — 80 seferden sonra olur
—_ — 0,80 — 60 — —_ -
— dolu 0< d < 20 100 — —_ -
— Pnomatik 4,50 — 150 — —_
—_ _ 2,50 — temayiil

— C 1,50 — ondiilasyon yok
Orta dolu 5sds 20 80 seferden sonra

— Pnomatik 4,50 — temayiil

— o 2,50 — —_

— — 1,50 — meydana gelmiyor

—_— dolu 6sd<g 20 100 seferden sonra
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4 — 20 Km/h den diisiik hizlarda ondillasyon ol-
maz. . :
Hiilasa edersek ondiilasyon su sartlardan meyda-
na geliyor:

a) Sosede c¢akilin mevcudiyeti

b) Sosenin kurak mevsimde tekerlekler tarafindan
ayrismasi

c) Vasitalarin yaylanma durumlan

d) Km/h dan fazla hiz.

Ondiilasyonun gu tarzda oldugu samlmaktadir.
Vasitalarin gegisi kuru sose iizerinde iyi-sikistirilmig
ve silindirlenmis olsa bile taneli elemanlar; hiz kafi ise,
sokiip atmaktadir. Bu s6kme isi, sose ne kadar kuru ve
taneler ne kadar biiyiikse, o kadar artmaktadir. Ince
taneler, stabilize yollarda pek rastlanan o rahatsiz
edici toz halinde havalanmaktadir. Boylece gose iizerin-
de ondiile olmas: i¢in lizumlu iri taneler kalmaktadir.

Vasitalar gegerken, tekerler manialara garparak,
sinlisoidal degilse bile, bir lastik topun yere atildig:
zaman yaptig1 sigramalar gibi bir hareket yapmakta-
dar. Lastik ezilir ve tekrar sicrar. Bu noktalarda ze-
min ayrigir ve pargalar 'bir tarafa atilir.

Vasitanin zipladigr yani zemine gelen tazyikin az
oldugu yerlerde cakillar toplanabiliyor. ondiilAsyonun
mekanizmas: bbyle izah edilmektedir.

Bilhassa, sose sathinin titresime tabi olup diigiim
noktalarinda malzemenin biriktigi ve karin noktalarin-
da da azalarak bosaldig hipotezini terketmek lazim-
dir. Topragin sathinda titregim olabilir, baz1 hesaplar
bunu gostermektedir; fakat tali bir rol oynamamakta
ve ondiilasyon olmas:i igin liizumlu sayilmamaktadir.
Tecriibeler esnasinda gekilen bir film, gakilin lastikle-
rin direkt temasindan maada hicbir harekete tab1 olma-
digin1 gostermistir.

CARELER .

Ondiilasyonun tesekkiil sartlarini incelersek, buna
mani olmak icin iki noktaya dikkat etmek lazim geldi-
gini gioriiriiz.

a) Rulman sathim1 meydana getiren malzeme 5
mm den ‘bliylik daneler ihtiva etmemeli, :

b) Touragin cinsi ve iktisadi miilghazalar 5 mm
den yunari daneleri bulunmayan soseleri menedsarse,
umumiyetle ofdugu "gib# dansler” birbirlerini takibe-
den bir granilimetreyi haiz ise, lastik tazyiki 0,800 kg
m1 gegmemelidir.

Not:

Biz ondiilenin tesekkill mekanizmasini su sekilde
izah etmistik. 17/5/1957 1. T. U. ing. fak.

Blokaj, stabilize, makadam, tabii toprak yol gibi
birgok gelisigiizel yapilmig yol insaat tarzin1 gorebile-
cegimiz Alanya . Antalya sosesinde su vaziyet nazari
dikkatimi cekmisti: Birgok kisimlarinda ondiilasyona
rastlandigi halde, kii¢iikk yarmalardaki tabii toprak ki-
simlarda buna rastlanmaz.
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Beton satih

Beton bir pist ilizerinde bir mania yerlegtir.p va-
sitay: lizerinden gegirelim. Bir ossilograf 'bize sekilde
goriilen sonumlii titresim grafigini gizecektir. Mauia
adedi artinca siniis egrileri birbirini takibedecektir. Bu
sekilde dinamik kuvvet tesirleri bazi maximum, mini-
mum degerlerden gegecektir. Bu simir degerlere oran-
tili olarak da, malzemenin yerlesmesinden yani sada
sola kagmasindan bazi kisimlarda cukurlar digerlerin-
de tepecikler hasil olacaktir, )

) S. T.

() J. PRUNET. Loutes et Pistes dans les Pays
neufs Eyrolles Ed teur, Paris adli eserden.

(*) D’epartement dela France &Outre-mer.

(*) Laboratoire du Bdtiment et des Travaux Pup-

lics
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KAYIBIMIZ
aldigimiza gore Oﬂamlz

| azas) Y. Miih. Nazim TOZEREN gecen ay Di-
yarbakiwr’da vefat etmistir. ’

1322 yihinda Istanbul’da dogan Nazim TO-
ZEREN, 1930 yiinda Istanbul Yiiksek Miihen-
dis Mektebi Yol - Demiryolu ve Koprii kKi$min-
dan mezun olmustur. Fransnzcaya. vakif bulu-

ller Bankasmdz.lmKontrol Miihendisi 6larak_ |
gnlxsmxs bulunan merhum, son olarak nyarba,-
kir Nafla, Midiirliigii vazifesini ifa etmekteym

MILANO’DA 30 KATLI
BINA INSAATI
(Bastarafs . 14. sayfada)

Westinghouse'in Avrupa’da
ilk defa kullanilacak olan bu
asansoOrlerinde hizmet igin ge-
rekli malimati verecek hopar-
16rler bulunacaktir,

Binada sicak - soguk hava
tertibati, pneumatic posta ter-
tibat:1 olacak, ayrica harici
haberlesme icin radyo ve tel-
siz merkezi kurulacaktir.

10,32 m seviyeye inen te-
mel igin cgalhigmalar 1957 se-
nesi baginda _baslanmstir.
1958 sonu veya 1959 bainnda
isletmeye agiacak olan t'na-
nmm bir kat betonunun Jdokiil-
_J mesi 5 giinlde taramlanmagitir.
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