SUNUS

Turkiye Mithendislik Camiasi’'nda artik bir getenek haline gelmis bulunan ve
TMMOR ingaat Milhendisleri Odasy istanbul Subesi'nce periyodik olarak
diizenlenen ulastirma kongrelerinden dglincist, 5-7 Haziran 1995 tarihlerinde
ITU Maslak Kampiisi'nde toplandi. Kongre'nin son giinit 6@leden sonra
ISTANBUL 3.BOGAZ GEGISI konusunu tim ydnleriyle ele alan bir atélye
calismasi yapildl. Akademisyenter, uzman mahendister, kent yoneticileri, yerel
ybnetim kademelerinde godrev alan meslektaglanmiz ve ilgili insaat
mihendisteri  biitin  bir O8leden sonra konuyu enine boyuna tarligh,
Umudumuz, bu ¢ahsmayla yeniden kristalize olan ve alti gizilerek vurgulanan
olan bifimsel dogrularn, TC Hikumeti tarafindan da dikkate alinmasi ve bu
dodrultuda yeni ulasim politikalanmn olugturulmasidir.

Atdlye cahsmasinin sonunda yayimlanan ve 40 kathmc tarafindan
imzalanan sonug bildirgesinden de anlasilacady {izere, 3.BoJaz Gegisinin
karayolu Kiprilsi olarak gerceklestiriimesine karst  ¢ikilmag,bu  gecisin
demiryolu ile deniz altindan sadlanmasinin yasamsai dnemi kuvvetle
vurgulanmigtir. Oniimiizde iki képri ite ilgilt birikmis deneyim var. Ulagim
sorununa ne kadar ¢are oldukian meydanda. Ama 3.kdprinin bir bagka dzellidi
var. O da, Istanbul'un akcigeri olan orman bdlgeierinde ve su havzalannda
yapilacak olmasi... Ingaat Miithendisteri Odasi yurtseverlik bilinciyle tekrar
uyanyoruz ve su hususfan altini gizerek yeniden vurguiuyor: 3.kdpriniin ve
cevre yollanmin yapiimas) demek, Istanbulun gdce, kacak yapilasmaya ve
talana acgiimasi, 2700 yilhk bir dinya kentinin, bir kdltlir metropoliingin, bir
dinter ve milliyetier mozai§inin kelimenin fam anfamiyla dimesi demektir,
istanbul'un selameti icin bu képri YAPILMAMALIDIR:

Yukanda her iki kdpriinin de istanbul’un ulagim soruniarina gare olmadigin
vurguladik. Zira bu koprifer, uzmanlarnn da befistti§i gibi, insanfara degil,
sadece tasitlara ve Ozeliikle de i¢inde genelde tek kisi seyahat eden
otomobillere hizmet ediyor. Her yeni kdpriiniin Istanbul'da trafije kayith arag
sayisinin artmasina dodrudan katkisi, herkesin kabul eftidi ayn bir gergeklik.
1955 yilinda iilke capinda demiryollaninin toplam yolcu tasimaciiy igindeki
payl %24 iken, 1994 yiinda %4'e digmig bulunuyor. 1950'lerden beri disa
padimh karayolu politikalanmin Gfkeyi hangi ¢kmaz noktaya getirdifi ise
hepimizin malumu. Devler istatistik Enstitiisii Nisan 1996 verilerine gore,
Tiirkiye'de yaklagik 5.077.000 motoriu tasit bulunuyor. Bu tasitlanin 3.123.305%,
difer bir dedisie %81.5'u otomobil olarak belirlenmisg durumda. Toplam
otomobillerin de yaklagik %25, yani 776.983'li istanbul'da bulunuyor. istanbul
Valisi'nin belirttiine gére, istanbul'da hergiin 500 ile 600 tasit trafie cikiyor.
Bireysel tasimaciiga ddin veren bir sistemin sonunda ¢ikmesi de miikadder
gorliniiyor.



ingaat Miihendisleri Odasi'nin “Turkiye Icin Bir Céziim Onerisi* bashig
alinda, Habitat I} Danugma Kurulu'na sundudu 18 maddelik Alternatif Yerlesme
ve bannma Politikalar’'nda ulagim ite ilgili sdyle bir madde bulunuyor. Madde
16: “Ulkemizin codrafi olanaklanni dederlendiren, kaynaklarini savurganca
harcamayan, halkin gereksinmelerine cevap veren toplu ulasim ve tagimacilik
politikas) izienmelidii. Bu amagla deniz ve demiryolu e ulasima adrbk
veriimesi, bunlar gelistiriimeli, modernlestirilmeli ve ucuziatiimahdir.” Burada
bir kez daha vurgulayalim ki, Tiirkiyenin bat bdlgelerine ve &zellikle de
istanbul’a go¢ durduruimadan, hig¢ bir kentsel sorunun (stesinden gelebilmek
olasi degil. Istanbul'un nifusu, kentte dodanlar ve gégle gelenlerle birlikte, her
y! yaklasik 500 bin artiyor. YapHan bir aragtirma, kent yasamina yeni katilan
her birey igin yaklagik 30 bin USD'ik bir yatinm gerekiigini ortaya koymus
bulunuyor. Bu ise yida 15 milyar USD eder ki, Tlirkiye Cumbhuriyeti Devleti'nin
sadece bu amagcla bu miktarda bir finansal kaynak olusturabilmesi miimkiin
gérinmiiyor. Istanbul'un her sorununda olduju gibi, ulasim sorununda da
¢bziim Anadolu’nun her yéresini yasanabilir ve ¢ekici hale getirmekten geciyor.
“Yeni Dinya Dizeni'nin® vahsi saldinst ile oOzellestirme yoluyla elden
¢ikariilmaya ¢aligilan  kamusal  varliklanmiz, tanm ve ulusal sanayi
potansiyelimiz mutlaka korunmahdir. Bu poltikalar izlendigi takdirde, i¢ barisin
ve huzurunda sadlandidi bir otamda, 1950'lerden beri devam eden i¢ gbg
Snlenebilir, lilkenin tim sathy nisbi olarak esit kullanilabilir. Turkive gibi bir
3.diinya Ulkesindeki tim problemlerin ¢dziimii, ulagim da dahil olmak iizere,
emperyalist-kapitalist sistemden kesin kopus ve kamusal sektdriiniin gergekten
giiglendirilmesinden gegiyor.

lstanbul, 26 Haziran 1996 _ i
Ins.Y.Mih. Mustafa URGUPLU
TMMOB il_\ISAAT MUHENDISLER! ODAS!
istanbul Sube Bagkam



