Prof.Dr.Giingdr EVREN -Ingaat Miihcndisleri Odasi istonbul  Subesi’nin
diizenlemis oldugu 3.Ulastirma Kongresi'nin son toplantisim gergeklestirmek {izere
bir aradavtz Bu topianu. alistlagelmisin disinda ve bugiine kadar denemedigimiz. itk
kez bu kongre vesilesivie denemeye calisacaginnz bir toplant: tirii; [stanbul 3.Bogax.
Gegisi Atblye Cahsmas,

Amacimz, ulagurma ile ilgili biviik vaunmlar, &nemhb gelismeleri, bilimsel
gergekler. bilimsel dogrular ve toplum gikartant digtitlerivie sayvdam bir ortamda veya
abistifimiz devimivie "Seffaf” bic ortamda degerlendirmek. ilgili ve yotkili gevrelere
belki wyanar nitelikic goriigler bildirmek, kamuovoou avdmlaunak. yani bu 10r
olaylann Loz duman iginde. yeterinee bilgi sahibi olmaksizin yanhs bilgilere dayal
olarak dcgcrlcndmhncsuu ve bunun oriava gikaracagy sakwcalar dulemck. Sonugta,
istemedigimiz bir taknm oldu bittiter karsisinda kalmamak igin climizden gelen gabayy
gdstermek amacindayiz.

Pesinen bu deneme galismasiyla Hgili aksamalardan dolays dziir difewnek isterim,
Bu Lir aksamalarin olabileceging digiiniivorum, giinki itk kez denivoruz, Aslinda
cahigmama saghkh viiriivebilmesi. sizlerin adavisuuza ve desteginize baghidir, Ben bu
destegi saglayvacagisdan kusl\u duymuvorum. Burada bir zaman kisinia karg
karsivavtz. Baglangig saatini 13.™"a gekiik. fakat toplantmnsa 15 dakika geg olarak
baglrmak durmmunda  kaldhk. Bundan sonraki camanmuz ivi degerlendirmek
zorundovizAmacimeza  ulagabilinek  i¢in bu  zorunlu. Aksi halde zamam iyi
degerlendirmedifimizde. saliklt bir tarbsma  ortanum  saglamamiz  miimkiin
olmayacaktir. Garitsler. vapilan konugmalar kavdedilecck. Bunun disinda bir iki
noktava dikkat gckmekie yarar goriivorum, iki grup konusmact otacak. Bunlardan bir
boliuni dnceden vavalr olarak goriis bildiren ve burada da goriglerini agiklmnak
arzusunu beyan eden kurumlar ve kisifer, Ikincisi de: burada gériigmeter strasimda
ortava ¢ikan duruma gére vevahmtta dadiy dnceden goriigii ebmakla birdikie. bagvury
vapmakta herhangi bir sekilde gecikmis olan kisiler. Bir kere bu ikinct tiir konugmay
vapacak arkadaglannmzin savisun bilmek gerckivor. O nedenle. salonda bir kafist
dolagtinlacak. Latfen bu kagida. goriis belirtmek isteyen arkadaslannny, isimlcring
yazsindar ki, biz kag kiginin gdrits belirtmek istedigini bilelim ve zamanmma da ona
gore degerlendirelim, Herkese ne kadar siirevle sdz vercbileceBimizi saptayabilelim.

Simdi dilegimiz. konusmalar sirasida ayemtiva girmemek. Qlanaklar ¢lgiistinde
belirtilecck ¢bziim dnerisine dayanak olacak gerekeeleri, nedenleri, verileri maddeler
halinde suafamak ve sonugta da, poriisit 67¢1 bigiminde net olarak toparfamak. Daha
dnce  vapdnug olan konusimatarda belintilen hasuslan tekrarkamaktan kagirsak
zZamanmuz - o dcgcrlcudirmis olurus.  Avrldn  sitrclerin  agilmamasi
diliyoruz. Ayrilan siirclerie ilgili 3 grup konusmaci igin farkldik var. Once cahisma
programindan 6z cdeyim. ondan sonra sitrclere gegesim. Onee konuyu tartisacak bir
platforin olugtrmak istivoruz. Yani konwyla ilgili olarak bilinmesi gercken biigileri,
kisa bir zamon Once vapiliis veva su andn iniversitemizde vapilmakta olan
calismalardan clde cdilen bulgulan agikiamak geregini duyuyvorus. Arkasindan ilgili
kuruluslann temsilcileri s62 alacakiar, Ondan sonra kigiscl nitelikic olabilceck
goriglere ver venleeck. Bu itk gruptakileri fazla sikistirmak istemiyorus. Ama onlarla
ilgili de 13 dakikay agmamalan dilegimiz var, Miimkinse 15 dakikayi agmamalanm
istivoruz. Ondan sonrakilerden dileimiz 10 dakikayr asmamalandir, Ondan sonra da
daha Snce bagvurmavip burada konusnak istevenler igin sayiva bakarmak bir karar
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vermemiz gerekir. Bu arada. 13.3530-16.00 arasinda bir 15 dokikalik ara vermey
diigitniivorus. Belki Sayin Vali de o saatler dolavinda toplantimiza katilacaklar.

Simdi konuyu tamumak iizere yapilacak konugmalarla bashivoruz. Hk konusntas
Savin Erhan ONCU vapacak. Bu konuvu yakendan izleven ve birgok toplantilarda da
birliktec oldugwnuz.  demin  sévledigid  anlamda  bir gergeve  givebilceck  bir
arkadasimuz, Kendisini siiresini 13 dakika ile starlamasi dileginde bulunarak kiirsine
davet edivorum.

Evhan ONCU - Tegekkiirler sayin Baskan. Sayin konuklar, ben kisa bir sckilde
“Bogaz Gegisi " konusunun tarihsel gelisim iginde nasil gelistigini ve bugiine nasil
gelindigini apikiamava ¢abisacagim. Gegmigien bugiine "Bogar. Gegist” konusundaki
projeler ve gahgmalart kronolojik bir swa-ile Szetleverck gimiimiize gelecegim. Bu giin
climizdeki aliernatifier nelerdir? Bu aliernatifierin sorunlan nelerdir? Bu aleratifleri
kimler savunmakiadie? sorunlarinn giindeme getirip tartisma platformunu oluslurmak
istivorum.

Ashinda "Bogas. Gegigi” ok eskilerden bu vana. vaklasik 2300 vildir kentlifer igin
anemli bir sorun olmanusg. Bogaz, sof olu7 yvila kadar kent vasanusinda ciddi bir csik
olusturmanugur. Istanbul'da gesitli adlarla  ortava qikan verlesimier. Bogas’in ve
Halig'in iki yakast arasindlaki sosyal. ckonomik ve kiiltisrel iliskilerini denisz ulagima ile
kolayeca stirditrmiistir.

Bogas discrinde  sonuca  ulasan ilk képrii girisiminin 25 wviizyil dnce Pers
Imparatoru Darius aralindan, ordulari gegirmek igin gereeklestirildiginic viizer
satiar fizerinde olusturulan bu gegici kdpriniin KornetCh Mandrokal tarafindan insa
cditdigini tarihgiler varmakiadir. Cok savida kisivi kisa siirede karsiya gegirmeyi
amaglayan bu girisimin ardindan viizallar bovunca benzer bir gercksinme orlava
gikmanug, kentin sosyal ve ckonomik iligkileri. vakalar arasinda hizmel veren
kaviklarla saglanmmsiir,

Onceleri Hatig iizerinde yagammaya baslavan su gegigi sorununu ¢ozmek amaciyla
ilk képriiler Halig Gzerinde yapitmaya baglannusur. M.S. 1500 villarinda Leonardo da
Vinci, 1.Bevaat'a Halig Gzerinde bir kdprit projesi hazidlanug, avrica bir agilir kapamr
képriivii de Bofasa oncrmistir. Gergeklesmeyen bu projeden sonra Bogaz {izerinde
kdprii yapilmast konusu uzun yitlar giindeme gelmemis ve 1843 yilinda 6nce Tevahidi
Osmaniye arafindan ¢calisttnlmaya baskanan ve daha sonra Sirketi Havrive tarafindan
gelistivilen  Bogas vapurlan savesinde Bofas gegisi sorunu  giiniimiize  kadar
criclenmislir,

Istanbul'da vapuriarta baglayan toplu tastmacibik énce ath ve daha sonra clektrikli
ramvaytarla gelismig: 1872 vihinda Sirkeei've. 1877'de Izmir'e ve ardindan Ankara
voluyla Ortadoguya baglanan demiryolu. Bogas gegislerine stratejik  bir dnem
kazandirmugte, Istanbul’un askeri ve politik agidan kazandigr bu veni konum, Bogas
gegiging veniden. tistelik demiryvolu ile birlikte giindeme getirmis, bu tarilien sonra
orlaya gikacak tarusmatartn odak nokisi uzun villar karasolu degil. deminvolu
kopriisii olmusgtor. -

1900 wilinda  Bogasz Demirvolu Sirketi. 11 Abdilhamit'e bagvurarak Bogaza bir
koprit vaprimas: projesini sunar, Oncrilen bigimivle Hamidive Képriisii. astan tnga
edilen ayaklar iizerine oturtulan ve Gzerinde bir ¢ok cami ve minaresi bulunan bir
baglany olacakur. Ancak. Osmanh Devieti'nin ve Sultaman hasmctini ve zenginligini

+ bitite diinyaya gdsterecek olan b proje de uygulanamaz, Avis villarda Arnoden,
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meveul demiryolu gizergalmin diginda kuzeyden kenti gevreleyeeek  yeni bir
demirvolu ile Rumelihisar-Kandilli‘'de bir denurvolu képriisii. vada meveut deminvotu
hatlariin: Sarayburnu ile Uskiidar arasinda bir kopri ile birlegtirimesini teklif cder.

Bu arada baslavan 1.Diinyva Savast sirasinda Almanlar Ortadogu'va cgemenlik
kurma hedefleri gergevesinde Bogaz gegisini ickrar giindeme getirip Sakacak'ta koprii
igin sondaj calismalarina baglarlar. Ancak bu girisim de sonuca ulagamaz,

Cumburivetin -~ kurnfusundan sonra, otusdu yfarla bivlikic istnbuf'un planh
gelisimi igin bir dizi calisma baslathr ve bu kez képrifer. Istanbul'un gelecegini
planlayan sehir plancdan tarafindan masava konur. Haarlanan 6ig plan taslagindan
ErgdlZin vaklagton "Yolcu vopurlari ve demirvolu ferileri Istanbula yeterkentin
kopriive iltivact vokiur." derken. diger iki mitellif olan Lambert ve Agache'nin plan
taslaklarinda demirvolu kapriisit Gnerilert ver atmaktadir, 1937 vilinda Istanbul'da
cahsan planct Wagner, daha degisik bir vaklagimia. "Baskent zaten Ankara'va
tasinmustir. Istanbul o kadar zh biviimevecektir. Képriive higbir zaman ihtivag
olmavacakur," scklinde goriigler getirir, 1938'de planct Prost. "Bir demiryolu
vaptlacaksa karavolunu da baglamasinda varar var.” diverck ii¢ gegis nok(as énerir ve
simdive dek tarhiglan demirvolu képriilerinin disinda bir scgenck. karavolu gegisi,
ortava koyar. Ancak Prost devam ederck: "Ama vine de képrii vapimi gok pahali bir
istir. Istanbula simdilik volcu vapurlart ve arabali vapurlarks hizmet edilmelidir.”
demckiedir. i

Planctlann giindemde oldugu otuzlu yollardan sonra 1930 vikinda itk kes bir Tiirk.
Metin Pusat. Bogazda (iip gegit yvapiimasim onerir. Beledive ve ITU vetkililerinden
olugan bir hevet énerivi avlarca inceler ve yapibmaya deger bulimaz. Hevet. konunun bu
isin chli vabanct miibendisler wralindan incelemnesi ve ¢oziimienmesi gerektigi
sonucuna varr. \ :

Bogaz. gegisi konusunda uzun siirceck ve giiniimiize ulasacak serilvenin son perdesi
isc 1933 vilinda baslar. D¢ Leuw Cather firmasivly Karavollart Umum Midirlagi
arasinda imzalanan sizlesme ile itk "Bogar Koprist Etidi” baglathrken onbeg wil
siireeek ctiitler maratonuna . bir vandan da Karavollan wrahodan Anadoluhisar’nda
sondaj gabigmalarig girigir. 1956 yilinda Be Leuw Cather Raporu tamamlannng. 1937
vihinda Bawvindirlk  Bakanki@e bir Fransiz firmalar gruba il képriniin  yapinu
konusunda bir sézlcsme imzalonusur. Demirvolu ferilerinin de hizmete girdigi aya vl
iginde Franstz inggat firmalart tle vapilan anlagma {esh cditir, ancak proje ve vapun
kontrollugu  komisunda Amcrikan  Steimmann  firnasivle  bir  sbsdegme  vapilir.
Karavollan Genel Miidiirligii isc bu kez Ortakéy ve Bevlerbevi gilizergahinda
sondajlara bastar. Artk kdprimin verine ve gizergabing karar verilmistir. ancak
yapim (cknigi konusunda farkly dncriler giindeme getiritmektedir. drnegin Alman
Dyckerhoff Widmann firmasi. asma kdprii verine germe bant icknolojisi ife bir proje
teklif etmektedir.

1958 wilinda  bir lsvigre Firmasi Bebek'le Kandilli - arasinds  (cleferik
calistimimasiun dalin ucus ve uygun olacagim oéncrirken. Enver Kihg Bogar'in iki
farkfy yoéndcki akintusin birlestigi néir noktada bir suaite képri-tiineli vapiimasin
tartsmava agmakiadir. 1960 vilinda kentie gérev alan planct Hégg, haartadigt veni
kent nazam planmda vertesim alamdaring saran g dairesc! ¢evre volu dncrirken. birinci
cevrevolunun baglanust olarak Bevlerbevi-Ortakéy arasmdaki birinei kdpriivii de
tammlamaktadir. Bu g gevre volundan birincisi olan halka dzerindcki Bevlerbevi-
Ortakdy Kopriisiintin. plantn ana straiciisi ofan konsantrik gelismeyi destekledigi igin
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oncrildigi aciklanmakiadhr, Ovsa ki 1962 yvilmmda kentle gorev yapan planci Piccinao
isc konsantrik gelismevi reddederck lincer gelismevi savunmakia, ama vine aym
kapriivi, bu kez farkh bir gelisme strategisi i¢in énermektedir. De Leww Cather (irmas)
1963 vihinda itk hazrladigy raporu revize ederck, vapim igin Morrison lirmast ading
ickrar giindeme getirir ancak vine sonug alinamaz 1967 yvilinda Karavollan Genel
Miadirlaga aruk kendi verlering kullanarak Snceki  raporlarr  gioncellestiric ve
"{stanbul Cevrexolu ve Bogaz Kopriisii Ekonomik Etiidt™nii vavinlar.

Ancak farkli vaklagunlar hala tarusitimakiadir. 1967 vilinda Per Hall Associatcs,
Saravburnu-Haydarpasa arasinda ve Isvigreli bir miihendis olan Robin Ross isc
Sarayburnu-Harem arasinda hems demirvoly ve hem de karavoluna hizapet cdecck
sualts képri-linel dnermekiedirler. Tarihin ¢esitli donemlerinde ortayn atilan sualls
kdprii-titineli gergeklesme sans) bulamazken. 1968 yilinda De Leww Cather lirmast kir
kez daha koprii icin rapor hazuifamakla goéreviendinilir. Ve sonunda 1970 vilinda
Alman Hochtief ile Ingiliz Cleavland Bridge firmalar grubu ile vapilan sézlesme ile
Bogazigi Kopriisii'niin yapunena bastamr. .

Kimine gore Bogaz lizerindeki gerdonliklarm ilki. kimine gére isc kopriiler
luzaginin ilk adion olan birihei kopri. 29 Ekim 1973 tarihinde bir ctlinci yil anit
olarak hizmete agilir. Képrinnii sivunan ve clesliren ¢esitli goriglerin dogrutugunun
degerlendiriimesi igin gelismeler dikkatle izlennickiedir. Ancak jlk képriide ortaya
¢ikan  gelismeler de yanst bos  (vada dolu bardak) gibi  farkh  bigimde
* degedendirifecckiir.

Istanbul'un iki vaka arasidaki nitfus gelisim degerlerine bakilchginda. Asva vakast
paviune 1933 ve 1963 villannda %423 oldugu. ancak kdpriiniin agimasindan sontra
1975 vilinda %28%¢. 1985'de %633'c ¢kt ve nihavet ikinci képriden sonra Anadola
vakasmdaki niilus ortisin daba da lwzlanarak 1990%a Anadolus vakasi niifus oranimn
%36'ya ulast poriilmekicdir. Bu bzl gelisme ile Anadolu vakas: bir vatak kemt
clarak giniibirlik Bogaz gecis taleplerini luzia arunrken. ortava ¢ikan plansiz ve
denetimsiz kentsel gelisine sonucunda kent gevresindeki vegil alanlar tahrip edilmckie,
su havzalan kagak yaprlasmavia ortadan kaldirthmakta ve kentin sorunlan artk
yvakalanmas: zor bir sckilde mekana savilmakiadir, Bu olumsuz gelisineler vumagunn
olusturdugu kistr déngii iginde Juzli ctomobillesine ile desicklenen bir ortamdn ortava
¢ikan Bogaz gegigli volculuk talepleri ile birinct kdprii ahmin edilenden dnce
kapasitesine ubrsmakita ve yeni képriilerin sapunt giindeme gelinekiedir. Diger bir
devisle. baza gevrelerin dnceden ikaz ottikleri "kopriler tuzagin” gergeklesmektedir.

Birinci Kopriiniin agiligindan s'dece iig vil sonca. 1976 vilinda Karavellart Genel
Mitditelggi. raporlarda (vhmin edildigi gibi 1995 vilinda degil, 1980 vilinda képriniin
kapasitesine ulasilacagin agiklavarak ikinci képriinéin ctidlerinin yapilmasi igin
Freemoan Fox firmasou goreviendirir, 1977 vilimda ikinci kdprimiin Nizibilie ctiida
hazrlamr. Bu raporun verilerine gore. 1982 vilindi ikinci képri hizmete agilsa bile
1995 vilinda dgiinciy bir kdprii gerckecektir. Ciinkii gelismeler ve teafikicki drisglar
beklenenin ok fiverinde gergeklesinektedir. Bu raporun degerlendirmelerine gdre arag
pecisierinde  ¢ok sl artslar  péedenirken.  arabab vapurlar  ¢okmekic. - volcu
gegisterinde ise cok disiik mruglar gorilmekiedir. Koprii agilmasindan 8nce yoleu
vapuru (toplutagima) agichkh bir waigmmacilik vapihiken, binnci képrii ile desteklenen
otomobillcsme sonucunda arag gegis alepleri artaus. yolcu gegislerinde ise vapurlar ve
toptutasimacittk  ctkinligine kaabetmiigtir. Benszer bir sonug 2. Kentigi Ulasim
Kongresi'nde Prof  Gingdr Eveen wrafindan sunulan bir bildiride de orlava
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konmustur. Bu bildiride verilen degerlere gore ilk kdpriniin agihsindan 1992 vilina
kadar gegen déncinde Bogas gegisindeki arag gegisleri % 1180 oramnda anarken.
voicu gegiglerinde ise sadece % 173 oraninda bir arug ortava ¢ikmusur. Diger bir
devigle. arag gegisler vaklasik 12 kat voleu gegigleri ise valnizea 2 kit artnng: dolaisi
ile iki koprii dc insanlara degil. araglara hizinet einckle kalnustir,

Scksendi yvittara gelinivken ikinet hopri girigimieri merkes ydnetimgeki politika
degisiklifindens biivik bir darbe alnushir. 1978 wihinda Bavindnlik  Bakanhid
tarafindan diizenlenen kamuya agik bir toplantida Bofaz gegisi avnintih olarak
tartigthms.  birinei képidi ile ortava ¢ikan sorunlane boyutlart  degerlendiritmis,
képriilerin gergek bir ¢o.im olmadifn ortaya konmus ve ikinci kdprii konusu vakiagik
on vilhk bir siire igin crielenmistis,

Merkes  vonetim farafindan baglavlan genis kapsamidt bir ¢abisma ile 1984-87
vitlart arasinda Istanbul Metrosu ve Bogaz Demirvolu Tip Gegisi Fizibilite Etiidleri ve
Mithendislik Avan Projeleri haarlannughir. Bu galigma gergevesinde projelendirilen
Istanbul Metrosunun itk asamast yerel yonctim tarafindan wygulamaya konup ikinei
kaprii ingaatina baslanirken. demirvolu tiip gegisi projesinde isc somwi bir geligme
saglanamanustr. Bu dénemde ortava ¢ikan veni bir vaklasim ise verel ve merkezi
vénctimlerin politikalaninda’ goriitmiistiir. Daha dnceleri Bogaz'da karayolu gegiglerini
gelistirme politikalan merkes yonctimlerin insnalifinde iken. bu déncmde merkezi
yvénctim demirvoly gegisine dnem vermig, ancak Beledive Bagkant Bedrettin Dalan'in
girigimlerivie verel vonetin, karayolu gegislerinde insivatifi cke almava ¢alismstir,
Yerel vonclim tarafindan giindemie getirilen projeler arasinda Begikias-Samatyva (Be-
Sam) Otovolu ve buna bagl olarak birinci kdprimiin gincvinde. Yildi-Kuzguncuk
arasinda tglinci koprit oncrilmistir. Spekitlatil amagloria glindeme getirilen Dolapdere
merkezi is koridorunu besles ceck bu vol ve tigiineil kdprii ile Dolapdere koridorunda
gokdetenler ve gelencksel verlesim alanlan ile Tarihi Yanmada'da viadiikler ve
tiinellerle "bir diinya kenti" gériiniinii xarablbmash istenmistir.

Bu doéncmde bir Fransiz (irmasi tarafindan dnerilen. ancak ciddi tartigimalara vol
agan ve daha sonra geri ¢ekilen Bogaz altinda karay olu tiineli fikri isc. yine avnt firma
lorafindan  giniimiizdeki yerel aéuctime tekrar sunulmusiur. 1986 vilinda vercl
yonetimie Fransiz firma arasinda on ankagmast imzilanan bu proje tle. vap-islet-devret
yontemivie yapitacak karavolu (iinchi ile. girigimei firmaya gok bilyiik kaputiilasyonlar
verilmekievdi, Orellikle meslck odalarimn karst ¢tkmasy sonucunda gergeklesmeven
projeve gore. Sarayburnu-Harem arasinda insa cdilceck tigiineit gegisi (timeli) vapacak
bu firma. buraduki gegis iteretlerini belirlemenin yamsua itk iki gegisicki (meveut
kapriler) teretleri de tespit edeeek. ileride gercktiginde dérdinet bir gegisin yapilinast
tekeli de bu finmaya verileeck(i.Ba firma eger dordiincd gegisi yapmay! isicmezse onun
onerecedi bir baska firmia yapabilecek ancak buradaki gegi; deretleri de ving bu firma
tarafindan beliricnecekti. Bu dncrivi vasal kilmay) amaglayan bir ihale 1988 wilinda
agtlnug ve teklifier alimnus olmasing ragmen proje uvgulanamanugtr.

Bu sirada ikinci kopriiniin ingnat bitirilerck islctmeye agiinustir. ikinei képriiyit
vapan Japon {irmalar iilkemizi ve Istanbul'u ¢ok sevmis olduklarindan digiincii koprii
igin veni bir proje hazilamaktadiriar. Ancak daba 8nce Bogaz dewivvolu tilp gegisi
konusunda ciddi girisimlerde bulunan Japon (irmalar sahineden ¢ekilerck  verlerini
Japoir képriv firmalarina birakeusur. Daha sonra bu gelismenin Japon  sanavi
firmalannin ortak bir karan oldugu ve pazar pmvlasim iginde Istanbul'y kopriiciilere
biraksp. demirvolu tiinel firmalarnun geri cekildigi anlagiimaghir. Bu arada Japon
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Teknik Isbirligi Kurulusu, DPT've bir dneri getirerck Alurkapi-Harem arasinda iki
katl1 bir demirvolu-karavotu kdpriisti projesi sunmusiur, DPT've ilctiten raporlara gére
diinyvanin ¢n uzun (2000 m) agiklikh kdprisii olan ve Topkap: Saravi Gzerinde ver
alacak bu kopri, 1999 wilinda igleimeve agilacak ve diinvamn dért bir tarafindan
uristter bu képritvit gérmek igin Istanbul'a gelecektir. GAP Idaresi Bagkanhigi'na
benzer bir Srgiitiin DPT biinyesinde kurularak ctild ve proje iglerini gergeklestirmesini
istemelerine ragmen. Japon Grmalaninin bu Gnerisi merkesd vinctimde fazla  taral
bulmadiindan gegici olarak giindemden ¢ekilmis ve daha sonra uvgun bir zamanda
indiritmek iizere rafa kaldinlnustr. Bagbakanm gegtigimiz ayvlarda vapuigt Japonva
gezisi sirasmda bu projenin iekrar giindeme geldigi ve Bavindirlik Bakaminin bile
almmadi@s bir toplantida Japon firma temsilcileri ile konunun "¢o2Gldiga” basinda ver
almagtir.

Diger vandan son giinlerde yerel yonclim vetkililerinin basina  yansiyan
agiklamalaringa Franstz. firmasinm ¢agdag kapitiitasyvonlar olarak tannmlanan karavolu
ve kentigi rayli sisten igeren projesinin tekrar giindemne geldigi antagitmakiadir.

Gegmigin (oz1u belgelerinden giinitmiize dek usavan bu peligmeler igimda bugiin
éniimitzdeki segencklere bakildiginda climizde oldukga zengin bir "Bogaz Gegisleri
Meniisii* oldugu gériilmckiedir. Bu projelerin bir kisme sadece antika degerine sahip
projcler olmasiia karsihk, bivik bir baliimi firsat bekleven desicklevicileri tarafindan
raflardan ¢rkardarak hemen toplants masalarina vavilacak niteliklerdedir.

Bu scgenckleri gruplayarak incelevecck olursak. once karavolu kdpriileri ciddi
alternatifler olarak hersman haar bulunmakiadir. Karayolcular kente ve ¢evreve ar
zarar verceeek, kentigh ulagimy aksatmayacak bir g,u.acrmh bulmakia zortuk gekivoriar,
Kenle vakin gegeeek birgiizergalun maliveti ve sorunlarina karsihk, daha kuzevden
gegecek ama elde kalwus sinirly vesil alantart ve su havzalanim yvok cimeyecck bir gegis
bulmak olanaksiz goriiliivor. Ancak- kamu sckigriiniin en girisimet ve igbitirici kesimi
olan karavolcular, tiim elumsuzlnklaring ragmen bir Gigitnci képri giizergahin hemen
belirlevip, iki kopriide kazandikian dencvimlerle képrivit iki-ikibuguk vilda isletmeye
agabilirler. Kuzevde veva giinevde bir giizergah bulup iigiincd, dérdiinci kdprileri inga
etmek onlar icin énemli bir sorun olmavacakiir.Karavolu képriileri  herzaman
uvgulamava en vakin altervatiller olarak menitde verini almakiadir.

Bir difer gegis segencdi isc karayolu tiineli olmaktadir, Sadece karavoluna hizmet
verecek tiinel ile oftava gtkacak sorundar ve malivetlerin getirecegi clegtirileri dikkate
alan {irmalar, karavolu tiineli iginc bir ravl sisteim haw da koyarak bu dnerivi "daha
toplutagime” gostermeyi tercih ctmekiedirler. Usielik, banlivé ve anahat demirvolu
merkezi yvonetimin vasal vetkisi i¢inde olduBundan. yvapimer firmalar karavola tiipa
icinde "bir kentsel ravh sistem” onererck projevi bir yerel y8netim projesi vapmakla.
bu ise yerel yoncticilere daha cavip gorinmekiedir. Her dénemde yerel yoneticilerin
kapisi ¢almaya ahginug karavoly tip yvapmcilarivn yine bu senarve ile bu giinlerde
belediye ile toplanular yapmakia olduklarnt anlagtimakiadir. Bu girigint. ashinda
karavolu gegisi ile ortava gikan sakwicalarin ve aksakliklarin oyl sistem maskesi
alunda gizlemneve ¢aligrimasi olarak degerlendirilmelidir.

Bogaz’da deminolu gegisi segenckleri ise icknolojideki gelismelerle daha da
zenginkesmekiedir, Karavolunda vasaianiara paralel olarak ve TEM projesine benzer
ofarak geligtirilmeve ¢alisan TER (Trans Ewopean Ratbway) projesi ve Avrupa’da
hizla yavginlasan viiksck luzh demirvolu sebekeleri dikkate alimarak éncrilecek bir
Bogaz gegisi meveut kent yerlesiminin disindan gegmek zorunda. Uzun ddncmde
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pladanan isletme hilan digtimildigiinde. meveut demirvolu koridorunun etkin teknik
olanaklarla bile cn fazta 80-90 kim/s Inza olanak verebilecegi. ovsa ki viiksck hzh
(200-300 km/s) bir demiryvolu gegisinin kent yerlesimi diginda yeni bir Bogax gegisini
gerektirecegi agikuir, Bu tiir bir proje icin TCDD'min  herhangi bir  havirlign
bulenmadi@r. sadece 1978 yvibinda vapihms wartismalt toplantida suulan bir 8n clitdiin
varhi bilinivor. Bu tir bir gegis scgencgi déniimiizdeki yillarda giderek daha fazda
taruglacak bir konu olacaktir. Dolayisivla demiryolu gegisinin simdilik bugiinkii
gitzergalun clverdigt luz lmitleri icinde ve agulikla kentscl lagitalara hizmel edecck
sckilde tasarlanmas: gerckmckiedir. Bu vaklasim icinde iki avrr secenck giindeme
gelmektedir;demirvolu kopriisii ve dentirvolu tiineli.

Meveul demirvolu hatlarninin bir kdprii il birlestirilmesi igin hazrlannus Japon
oncrisinde iki kath bir kiprii bulunmakta ve karayolunun yamsira kentigi, bolgesel ve
anahat rayh tasimacihga hizmet verilecegi sovunulmakiadir, Ancak hemm karavolu,
hem de rayl sistemleri igeren bu seqenegin tarihi vanmada iizerindeki baskilan ve
kentsel uiagima olumsuz ctkileri gézard edilmekiedir.

Demirvolu  hatlaremin - Bofaz  alundan bir tipgegitle birlestiriimesi konusunda
1984-87 willann arasinda vapiinug ¢alisma isc. wm larihsel gelisim  icinde
gergeklestirilmis  en kapsamli ve mrintls gaba olarak  hala  gercken ilgivi
beklemekitedir, Afirlikla kentigi tasimalara hizmet edecck. ancak anahiar demirvolu
tagumalarma da olanak saglayvacak bu projc metro ile biitiinlegen bir vitksck kapasiteli
toplulasim omurgasi yaratan ek oneri olmakiadir. Baurnilnng tip véntemivie inga
cdilecck bu demirvolu gegisi tcknolojisi. ashnda diinvada yirmiden fazla verde
uygulanmis durumdadir. Ozellikle gevresel ctkileri en aza indiren ve kentte giderck
payt azalan toplutagimaciliBa veni bir soluk getirecek bir girisim olarak hazrtanmstir.

Tinn bu segenckicrden birisine karar vermeden dince bugiin yasanan sorunun ne
oldugu ve by sorunen boyutlartnm gelecckic ne olacagnun acgikea ortava konmast
gerckivor. Bugiinkit sorunun kentleraras:, iilkelerarasi ve kualararasi tagimacihik
sorunu olmadigim aruk agik¢a gdrmiis bulunuyoraz. Bogaz gegislerinde ukamkhgin
gchirlerarast ve ulustararast tastmalardan kaynaklandigr, her iki kdpritniin tarhgialan
swasinda da gindeme gelmis ama gergegin bu olmadift artik kesin  olarak
anlagiloastir. Yok tasimalar ve wzun mesafeli tasumalar boaz gegislerinin %43-10
diizevindeki bir boliimiinit olusturmaktadir. Diger bir devisle Bogaz’da orlava ¢ikan
kamikbklar ve alep. a@urhkla kentigi yolewluk talepleri ve cvici bir oranda (%83
diizevinde) olomobil gegis talepleridir. TEM. TER gibi uzun mesafeli tasimacilik, yada
veni giindeme gelmeyve baslavan Karadeniz Cevre Otoyolu gibi projeler Bogaz'da veni
bir gegis icin gerckge olmakian wzakuir. Bogar'daki gegis talebi kentsel nitelikiedir ve
dolayisivia ¢agdas ve akaler politikalar geregince woplutagimacthikla géziilmelidiz,

Bugiinkii koprii gecis deperlerine bakugimusda giinde birinei képrivd kullanan
oplutagim aracimin sadece 8U0-830 otobiis oldugunu. bu saviun ikinci kopriide ¢ok
daha az oldugunu gorityoryz. Gerive kalan 130.000 aracin biivik bir bélimii ise
otomobiller olimaktadir. Dolavisivla sorun bir otomobil talebi sorunudur, ovsa ki by
kenticki toplam yolculuklarin sadece %13 diizevindeki bdliimii olomobi! volculugudur,
Demek ki biz képriiteri tarhisirken, képriilerle Istanbul'un ulagim sorununu ¢ozmeyi
tartgirken. ashinda bir avsberg gibi duran toplutasimacitigi unutuyoruz ve hig dikkate
almuyoruz.

Istanbui'daki Bopaz gegisi sorununa vaklagimmuzda ilk itke. sorunun dogru
tanumlanmast olmalidir. Sorunun teshisi dogru vaprlirken climizdeki kavnaklaie
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servislerin ve altyopiun da dogru tommlanmasi vaplmalidir. Elimizdeki olanaklar
neferdir? Bu olanaklarnt ve kapasitelerini veterinee ve verimli kullamyor muyvui?
Bunlan tartgmanyz gerckmekiedir. Sovundugumuz ¢oz0mier, genel ilkelere ve
hedefiere uygun mudur? Ornegin: Bu ¢oziimlierin gevreyve, kentsel ve insani degerlere
olumsuz cikileri ne diizevdedis? Plank kentsel geligmeve katkisi nedic? Bu ¢oziimler
kanmu kaynaklarmn kentliler arasinda dengeli ve hakkaniveli dagihimuna kadada
bulunacak nuder? Eldcki meveut kapasitcler sonuna kadar kellamimakta mudir? Bu
kapasitclerin daha ctkin kallamm igin veni uygulamalar ve véntemler gelistirilinesi
milmkiin miidiir? Onerdigimiz vatrimlarda malivet ctkinlidi (cost effeclivencss)
saglanmakta nudir? Bir képrii, bir fincle kivasla yatieom maliveti agisindan daha ucuz
goriinebilir, ancak tagman her yoleu basina malivel ve ikincil etkilere bakiddiginda ¢ok
daha yiksck malivcilere ulasildifi gorilecektir. Tom bu somlan dikkate alarak
olurumun bundan sonraki bélitmlerinde tarusilan konunun Bofaz'in bir kez daha en
ucuz sckilde gegilmiesi olmadigin, asy sorunun Istanbulun saglikh bir kentsel vapida,
verimli ve ctkin bir uiagim sistemivie vagamast ve gelismesi oldugonu unutmadan
fikirlerimivzi gelistirmemiz gerekivor.

Bofinx gegisi konusundaki genel gelisime gizgising tammladikian  ve Snéimdzdeki
sorunun farkh bovullannmn degerlendirilmest gercktiging vurguladikion sonra, simdi
tartigmalara gegilmesi daha vararls olacakiir samnm. Coz6im  konusundn kisisel
goriglerimi, wrusmanm ilerki asamlannda agiklamak  iizere konusmama  son
verivorum. Tesckkiir ederin.

Prol.De.Giingdr EVREN -Tegekkiir ederim, Simdi sira yeni ¢ahigmanin konu ile
ilgili bulgularnn agklanmasinda. fstanbul Tcknik Universitesi Insast Fakiliesi
Ulastirma Ana Bilim Dali ¢ergevesinde Istanbul Ulasim Ana Plami giincelicstirilivor.
Bu c¢aligmamin geldigi asomada konumuzla ilgili baz bulgular da ortaya ¢ikimig
durumda. Bagtan sbylediimiz gibi. élglitlerimizin bilimsel olmast gerekir. O nedenle
ilgili arkadasumiza bu konuyu clabildiginee kisn agiklamasi igin s8z verivorum.
Buyurun Savin Profl. GERCEK.

Prof. Dr. lhaluk GERCEK - Tegekkiir ederim savin Bagkan. Savin konuklar. sayin
Baskan'in séziinit cttii bu galisma. Istanbul Biivitksehir Beledivesi'yle iiniversitemiz
arasinda vapilan bir protokol uvannca, 1987 vilinda vapthms olan Istanbui Biviiksehir
Ulastun Nazam Plans cahsmasima. 1993 vili Istanbulunun duramunu orlaya koyan
verilerle veniden goeden gegirilerck  giincellestirilmesi ve  Biiyviiksehir Beledivesi
rafindan vapilmakia olan Nazm Plan ¢alismalaniyla cntegre olacak., onun bir
par¢asine olusiuracak bir Ulasim Nazim Plamnmin ortaya konulmast amactnn tagiyor.
Calsma, 1994 Arahk avindan itibaren programina uygun bigimde yuritidmeve
cahisihivor, Ben burada, ¢alismamn genel ¢ergevesivle ilgili kisa bir bilgi verdikien
sonra. caligmamn bugiin geldigi asamada Szclliklc bugiin tartisma konusu olan bogaz
gegislerivie dlgili clde cttigimiz baa bulgulan size aktarmaya ve bir anlamda
wrrtigmalary bir parga da olsa analitik vénden 1gtk tuumava ¢abgacagnm.

istanbul Ulasim Naztm Plam cahismast. konu ile ilgili olanlar bilirler, 1987 yiinda
Temel Mihendislik AS. tarafindan vapildi. Bu ¢ahgmada 2003 vili Istanbul'u igin
ortaya ¢ikacak sosvo-ckonomik planlama parametreletine ve arazi kullanim yapisina
baglh olarak bari ¢oziem dnerilert lest edildi ve baa Sneriler getirildi. O zamanki
vonetim, bu plan dofruflusunda da bir wkim projeleri gindeme gelirmeyve baglada.
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Ancak daha sonra Istanbul'daki gelismeler, vani gegtigimiz 7 wildaki gelimeler.
Szellikle ulagtirma altyapisindaki ve arazi kullamm vapisindaki degismeler o planda
ongoritlenin oldukga diginda gerceklesti. Bir anlamda vapilan plan biviik Slgiide
geeerdiligini yitirdi. Bizim amacinmiz. Istanbul Biivitkschir Beledivesi arafindan
tamamlanmak iizere olan nazam plan galismalan gergevesinde gergekien gitndiniiiziin
Istanbul'unun durnmunu ve geleecge yonctik politikalan, planlamayi vansiacak bir
Ulasim Nazim Plamimu veniden ortava koymakt. Bu  gergevede. nazim plan
calismalannda esas alinan galisma alani. [stanbu! Metropoliten alam csas alinarak ki
burda kirnuz: icke ile gbrdiiBimiiz alandur, 211 planlama bélgesi gd- dniinde tutularak,
Ulagim Namm Planmun ilk verileri toplanmaya baglandi. Planlama ¢alismatarmda
bitivorsunuz gelecegin talunin edibmesi gerckivor. Gelecegin (ahmin ediimesi igin de,
bir. ulasim modeli ¢alismast s6z konusu. Bu ulagim modelinin girdilerini olugturmak
gerckivor. Ulagim modelinin amact, su anda Istanbulda yasavan kentlilerin vlagim
sistemi kargisndoki davramslaning bir takim iligkiler yardimivia benzetmek ve bu
iliskileri kullanarak pelecekte nasil davranacaklariw ve ona gore geleecktc nasil
ulagtm taleplerinin ortaya ¢ikacagim, gerck ulagim sistemi parametrelerine, gerckse
arazi kullamm paramctrelerine baglt olarak tahmin ctieve ¢alismak. Su andaki
agnmada bu verileri topluyoruz. Sosvo-ckonomik veriler topland:. Yolculuklarla ulagim
altvapising  iliskin  veriler  derlenmis  durumda.  Yolculuklarla  flgili - veritert
toplavabilmek icin su -ana kadar bildigim  kadamvla Tirkive'de higbir kenlic
yapihmanug dlgekic bitviik bir drnckleme itc bir cv ankeli ¢alismast ve onun
paralelinde de trafik sovimlan ve gozlemieri yapitimakey. Bu bilgilerle biz modeti
kalibre ederck geleccgie itiskin tahminleri de vapacagiz ve Sneriler gelirecegiz. Bu
arada Istanbul Nazzm Plan. ¢ahismalan da viiriitiitmcktc oldugundan, ivedilikle bazit
dneriicr getirilmesi gerckhi oldugundan biz sovle bir yvaklagim iziedik: 1987 yihnda
kalibre cdiimis modelin verilerini. kalibrasvon katsawvilarim defistirmeden sadece
ganiimiizin Istanbuluna ait parametreleri, katsavilan. degiskenleri kullanarak bu
model vardimyla baz ara ¢ézimiler clde cumeve galisuk. Ve bugiin sunacagim Bogaz
gegisi ile ilgiti senuglar, 1987 vilinda kalibrasyonu vaptlan model giiniimiiz verilerivle
galistunlarak bulunan sonuglar oluver. Tabii modelin kalibrasyonu bizim ¢aligma
programuntza gore daha sonra yapilacagindan, bizim *1987 yvilinda vapilong bu modcl
ilerive dontik tahminleri ne 6lglide vansitn™ dise kendi kendimize  sormamiz
. gerckivorda, Bu modeli giiniimiiz paranictrcicrini kullanarak. giiniiméizdeki bas
degerierle ne digiide wumlu sonug verdiging test ollik. Test edebilecegimiz belirli bir
iki kesit vardy, onlardan iki tancsi de Bofar Képriferivdi. Cinki ginitik sayvimiar
zaten otomatik olarak vapalmakiadir. Avim zamanda baz toplu tasima hatan, Sregin;
schir hatlan vapurlan. deniz olobiisleri. banlivo trenleri. ravl: sisiem baglantilan gibi.
Ganliik volculuk sasvtlarim bulabilecegimiz kesitlerdeki hacim degerierivie. modelin
bugiin i¢ih verdigi degerleri karsifasorcik. Pek de olumsuz sonuclaor gikmads. Burada
Bogaz. Kopriisis icin 1994 vili sonu gézdem degerlerivle kulandifumiz modelin verdigi
deperler pasdikiivor. Otomobil csdegeri cinsinden giinkik tasit savisi, yani gisclerden
aldtgimiz deger 89.809. modelin verdigi ginliik deger 83 144, Yani model/gézlem
oran % 93. Demick ki % 7 bir hatayla Bogay Kopriisii tizerinde model dofiru bir sonug
verivor, Fatih Sultan Mchmet Képriisii tiverinde daha da vaklagik bir sonug aldik.
Topiam iki koprii olarak % F'liik bir yaklagiklik var. Agagidaki tabloda sdziini ettifim
bazr kesitlerde. bilet sauglarmdan  aldignmz, degerlerle. modelin verdigi  kesit
degerlerinin karstlasunlmasim goriivorsunuyz. Sehir hatlaninda % 9. deniz otobilsiinde
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% 8. ¢agdas tramvavda % 7. halil metro sisteminde % 19" gikan bir sapma var, Bu
olabilir, Yani mode! veni degerlerle kalibre edilmeis bir model. Batt bantivosiinde %
102 dogu banlivosiinde de % 8'lik sapmutlar sbzkonusu. Ama ortaloma olarak. toplu
tasuma hatlan olarak, aldignmiz kesitierin toplaminda % 3%k bir sapma ortava ¢kt
Bu, bize bir anlamda bu modcli kalibre ctmesck bile bazt kiiglik degisikliklerle ¢n
azindon baslangsc igin, itk bulgulan clde cumek igin, kullanabilecegimiz konusunda
oldukga glivence verdi. Bu amagla 2010 yili icin vaptlan nazim plani cahsmasinda
dilgitniilcbilecck bazt ulagim sistemi alternatiflerini saptamava ¢alisuk. Burada, uzunca
bir liste halinde modlara gdre alt boliimler halinde bu altermatificrin listesini
goriivorsunuz. Tabi bunlann bir kisnu zaten mevcut ofantar, bati banlivosu, dofn
banlivosu. mewo igin Taksim-3. Leventin vapilip kolmasy, Yenikapynin Ayazaga ile
birlegtirilmesi. va da Topkapi'nin Avazaja ilc birlegtirilebilmesi segenckleri var, Bir de
Bogiaz Tip Demirvolu kovduk. Hafil rayvh sisicm alternatifleri ¢ok sayvida, burda
goriivorsunnz 12 tane rayh sistem alternatifi var. Bunlarin bir kismi. ornegin;
Aksaray'dan baslavan hat kismen zaten belirli bir vere gelmis durumda. Avrica bazi
ilge belediyeterinin dnerileri olan ravh sistemleri de test cttik. Schir hatlanvia ilgili
olarak. dzcllikle Harcm-Gebze ravii sisteminin vapilmasi durumunda Horeav'le ifgili
baz1 schir hatlar baglanalarr, vine Harem'le ilgili deniz otobiisii hatlant ve ézcllikle
wain mesafede Istanbul'da deniz tagtmacih@imn geligmesinde katkisi olabilecegini
digiindiigiimiiz bast deniz otobitsii hatlar test edildi, Biniin-bu testler sonunda biz, itk
asamada genel bir fikir elde ctmek ve Nasam Planga ¢abuk baa altliklar saglavabilmek
igin bu séziini ctigim projc secencklerinin degisik kombinasvonlarindan olugan 10
tanc alternatil’ test cttik.
Simdi konuyu Bogas tiip gegisine getirceck olursak. Bofaz gegisi ile ilgili olarak
en onemli parametreler. kentin iki vakasmndaki nifusun. isglictinitn ve ogrenci
savarinm dagiliandir. Bunlar sam plan ¢alisivalanng vapan grup tarafindan ilerive
déniik olarak tahmin edildi. Bugiinki veriler de vine onlar arafindan derlendi. Yalnz
burdaki bir noktaya dikkatinizi ¢ckmek istivorum. Burada 2010 wib igin gdsterilen
niifus, iggiicii ve 8grenci daghiunlari, su anda revize cdilmis durumda. Buntar bizim bir
iki av kadar énce aldifiauz degerler. Nasam Plan grubu bu degerleri arazi kullanam
kararlarnu veniden pozden gegirerck degistirmis durumda. Fakat bu degistirilmis arazi
kutanim korardanng iliskin model ¢nhismatan hendiz vamamianmadiBindan ben size .
daha once verilmis degerlerle buldu@umus bulgulan aktaracagim. Burda gordiiginiiz
*gibi. Istanbulun 2010 yils igin tahmin cdilen nifusu 11.218.000 dise gosterilivor.
Sonradan, wasun (alebini, 6zcllikle Dofu-Bat: arasindaki gegisleri biraz daha
azaltmaya vénelik, ulasim alebini kontrol «dici. veni arazi kullamim  bigimleri
izerinde gahistilar ve onlara iliskin sonuglan heniiz test ctine olanagin bulamadik,
Simdi. 10 (anc alternatifl igerisinde bizim inceledigimiz Bofasz pegisi ile ilgili olarak
sunu soylemem gerckivor. Bu alternatifier. yerel yénctimin politikalan ve ulagim
_ planlamasimin genel dogrulair ¢ergevesinde drctilmeye ¢alisildi. Bagindan itibaren
gerek Istanbul Biiytikschir Beledivesi. gerckse galigmayt yiniitenler olarak bizler,
{stanbul'da tigiincii bir képrintin higbir sckilde kentin gelecei igin uvgun bir wlastirma
allernatifi olmayacagim pesinen kabul cliik ve boyle bir alternatifi test citmedik, O
nedente. bizim bugiine kadar sapuguniz galismada tigiinct kopriv alternatifi vok, Onun
verine dip demiryolu alternatifi var. Bu bir politika konusudur, bir tercih konusudur.
Aslinda valuzea akademik olarak bunun test cdilmesi de miimkiindiic. Ve kentin
izerinde ne gibi olumsus viBilmalara neden olacagl konusunda da smisal ban
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sonuclara varabiliriz. Tip gegis ile ilgilt vaptifmmz caligma. 1985 vilinda Sayvin Erhan
ONCU'iin biraz 6nce agikladigs IRTC tarafindan vapifon giizergahy csas ald:. Yani
tamamen demirvolu iip gegisi. iki tarafaki banlivo hatlarim birlestirmek tizere. Ve biz
modelimizi buna gore kerduk. Ve bu sistem izerinde nasil viiklerin orlaya ¢tkugiun
ilk sonuglarun aldik. Tip gegis olan aliernatiflcrimiz, bizim 10 alternatif i¢erisinden
4-3. 8. 9 vc 1) numaraly alternatifler. Digerlerinde yok. Asage yukan biitlin tiip gegit
olar alternatifierde. deminvolu Lip tizerinde birbiring vakin hacim degerleri clde edildi,
¢iinkil bunlas birbirinden farklitagtiran daha gok. biraz énce sdvledigim ¢ok savidaki
alternatil igerisinde baz projelerin birkikie yvapiimas) va da vaprlmamasy idi. Ama
sonugta bunlar. tip gegit izerindeki hacim miklarim dnemii §lgiide degistinmediler,

Son olarak. bizim bu denemelerimizden Bogaz gegisi ile ilgili olarak buldugumuz
baz.n/ilk sonuglari vermek istivorum. Burada, 1993 vih viiklemesi yapildi, 1993 yihnda
biraz dnce sbvledifim gibi oldukea vakin gozlem deperlerine hemen hemen % 3 hata
gergevest igerisinde vaklasan sonuglar elde cttik. Burada Bofiaz gegisi igin temel
allernatif diyebilecegim alternatif. bizde 8 numara ile gosterdigimiz alternatif oluyor,
Gériyorsunuz itk iki kolon sabah doruk saatic otomobi! csdegeri ofarak her iki
képriden gegen arag sayilan ve onlara kargt gelen voleu savilarim gosterivor. Ondan
sonraki kolonlarda toplu tagima araglarivly képriden ve Bogaz tip demirvolundan
gegebilecek hacimler goriitivor. Bogiaz kdpritleri diverinde, tip gogit vaplsa bile. su
andaki kapasitenin ¢ok tistiinde bir hacim clde edilivor. Yani tiipéiin getirecegi dnemli
bir toplu tagima kapasitesi var. Fakat 2010 yilintn {stanbul'y i¢in kdpritlerin tikanmasi
bir anlamda kagiulmaz. Ancak bunu bagka ¢éaimlerle azalima aliernatiflerini heniiz
daha tam amlanyla test ctmedik. Omegin: Bogaz Kopriisii fizerinde bir scridin sabah
saatlerinde olobiis scridi olorak kulianilmasi, va da denizvolu hatlannin gerck deniz
olobiisti, perck schir hatlare olsun. gerek Gyvatlanchrma politikalarinda. gerek zaman
tarifelerinde, gerck sunduklarr luz parametrelerinde baza ivilestinmeler yaparak bir
takim volculann deniz hatlacina daha fazla gekilmesini saglamak miimkiin, Bunlar da
test edecediz Fakat bu yaptiginmz ilk testlerde goriivorsunuz. her iki képrii de zaten
kapasilesinin  Gstiinde,  tipiin yapilmast kosuluvla da véklenivorlar, Bogaz Lip
demirvole Gzerinde doruk saalte 33.546 gibi bir rakam gikivor. Sanrvorum IRTC
¢aligmasinda da buna oldukga vakn bir takam. 50.000 dolavlarnnda doruk saat hacmi
bulunmugtu. Ginlitk hacim de 400 ila 300,000 arasinda dcgisceck. Biz burada su
Kabuli yaptik: Banliyve hatlan ana hat trenleri tarafindan kullanghmayacak: mutlaka iki
hatu da kapasite artiiner Snlemlerie toplu {agima. gehirigi tasimacilifing avrilacak: ana
hat trafifi avn bir hatta ahinacak. Bu ilk sonuglardan sonra. su anda biz son olarak
aldiginuz, revize odibmig arazi kellamm verilerine gére veni model testlerimize
baglanus duramdayiz. Onunda ilgili ncmli bir bulguva su anda belitimemde varar var,
Belki bunu sonradan Snlemler va da oneriler konusundy i gériisecegiz. bilmivorum,
Amp temel Socri,  talebin kontrol  edilmesi,  telcbin miimkiin  oldugu  kadar
azalulmasidir, Yani 2010 vili va da 20000 villarin istanbul'unda siz hangi ulastirma
altvapisem getirirseniz getiring bu gd¢ olaya, bu niifiis artisi olavy bu siddetle devam
cltigi ve kontrol editmedigi miiddetge biitiin sistemiber tikanacaktir, Yani bu hepimizin
kabul ctmesi gercken birgey. Ben hergiin kipriiden sevahat etinek vorunda olan bir kigi
olarak sévliivorum, képrillerin zaten tUkannus durumda oldugunu bugiin gérilvoruz,
Birakin bundan 10, 20, 30 sene sonrasime. Yani bir kere istanbul'un niifus arngini, gé¢
olayin kesinlikie kontrol etmick Laznin, voksa varatugumyz, bir probleme ¢éziim bulmak
gibi iginden gikilmaz bir sorunla siirckli vgrasmak zorunda kalaca@sz.
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Talcbin azaltidmasi. arazi kullamm vapisinin wygun bicimde diizenlenmesi ve
kontrol ediimesivie miimkiin olabilecckiir, Nitekim bize gelen revize cdilimig arazi
kullanim verilerinde. kargiva gegiglerin yani dofu-bau arasmdaki gegiglerin biraz daha
azaldigi porditk. Bu da. her iki vakamin kendi igerisinde daha dengeli bir arawi
kullanim bigimine yaklasunlnug olmasimdan kavnaklamyor. Bu ¢ok dncmli bir faki6r.
Bunu mutlaka saglamak ve sadece plan iistiinde. kagu bsiiinde 'degil. vasama gegirmek
gerekivor. Aksi Lakdirde biz burda dala veni kdpriiler. belki veni tiip gegitleri sirekli
konusmak durumunds kalacags. Tesckkiir ederim.

Zafer OZERKAN - Tegekkiir ederim Savin Baskan. Son giinlerde vazili ve gorsel
basinda Bogaz iiiincii kes koprinic mi gegilmeli. tiiple mi gegilmeli. yani {stanbulun
iki vakasinda ulagrmla ilgili hicbir sorunumuz vok. hava kirlitigimiz vok, sadece
Allal'm nimeti degil Bogaz bize, kiilfeti gibi, nevle gegecegiz o tariisilivor, Bilen de
bunu tarugivor. bilmeven de tartisivor. Once bu platforma bu tarusmavi tasivan fim
vetKililere tesckkiir edivorum igtentikle,

1973 vihnda igletwesye agitan Birinci Bogns Képriisii. ldlcbl k‘ll‘sﬂd\ amarns,
aksine aritirarak beklencnden dnce kapasilesini doldurmustur, fkinci kopro insaat
sirdiriiliicken. G¢fincii képrii ve karmvolu iip gegisi giindeme getirilmistir, istanbul
kentigi wlagim sorunlarnun ¢ézimii ile birlikte bogay, gegisi diisiintilmedigi ve ciddi bir
kealigi ulasim ctiidiine dayandindmachgs wakdirde. karayolu ulasuntna saglanacak bu
digiik kapasiteli baglanular wlebi antiracak ve sistomce katdan aragkara alivap
veligirilemiveeckiir. Goriibincktedir ki. digincii bofas gegisi igin de avm liastalar
vapiimakiadir. Yani giindeme getirilen projeler. insanlarin gegisi icin degil. aragtanin
gegisi igin planlanan projelerdir. Bu projeleri kimler getirivor? Biz gikartmadik bu
projeleri. Bakin iki tane proje var csas bovutta tartgitacak  olan proje. Buniardan
birisini Fransiz Bouygues Firmasi getirmis. Burdadir. 30 savfa. ikinci projevi  Japon
C.ITOH Firmas! getirmislir, 15 spafa veya 10 say lahik bir rapordur, Bunlar, basinda
¢ikan haberlere gore veni projeler degildir arkadaslar. Bunlar geomisic. her iki projc
de merkezi hitkitmetge  reddedilmis olan projeterdir, Ama bugiin maalesel veniden
giindeme gelmigtir. Buntardan biringcisi. karayelu ve demiryvolu ortak gegisine elverigli
Bogiaz Tip Gegisi. Bouvgues Firmasin getirdigi. ikincisi C.ITOH Firmasinin
getirdigi. karaveh ve demirvolu orlak gegisine ehverigli Ggiinei kdprii gegisleri.

Bunlardan  birincisme girmek istivorum. Esas  Gglineii.  bizim. Ulastinma
Bakanhigi mn yvaptigi deminvolu bogas tiip gegisi ¢ok kisa karstlagterarak konwyu izah
cdecegim. 1987 vilinda bu ranli sistem ve karavolu ortak (hp gegigini bahsedivorom.
1986 Yilinda zamanmn beledive baskam. merkesi  hitkamete - Franstz Bouvgues
Firmastnca hazrlanan 30 sayfalik bir rapore onm lanmak Gizere génderivor, Erhan
arkadasginun sovledigi gibi. sap-islet-devret modelivle de bir séslesimesi var ckinde.
Strtesmenin kapsanundaki dnemli konulara Erhan Bev degindi. ben definmevecegim.
Teknik sakincalarmna degincecgim projenin. Higbir ulagim ctidiv ve Mzibilieyve
davanmamakiadir bu proje. Halbuki demirmoln bofas (lip gegisi. pasartesi giini bir
dogent arkadasimmzin bildirisinde "bu sapilmalidic.”  dedigi konu. Marmara Bélgescl
Ulagim Etidiinden vola gikifnusur.  Yani baglangig ve bitis noktas istanbul olmayan
transil trafigi. Biz Canakkale've veva o arkadasin dedigi gibi. Marmaraha tip gegis
vaparakian o tarala akianrsak, acaba ne kazamris? Smvan Nadir YAYLA sthledi ve bu
bizim projenin sonucundan  sévledi: Ancak % 3 kadar bir avantaj saglar. Bogas
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gecisinde béyle *dayvért ctmemiz gereKir transit trafigi. Ileride 120.000 arag kentigi
trafiiine pompalanacaktir. bu benim séziim degildir. 1990 Yihindaki Karayollar Genel
Midisé  dahil. yardumailart  dahil wim  yetkilisinin  "Ugtincii  Bogaz  Gegisi
Toplantist"nda Deviet Planlama Tegkiltti'nda. keodisinin afzindan bizzat ¢ikan
sozdiir. Tine! igindeki kirli hava. son dercce $nemli bir olay. Demiryolu bogiaz tip
gegidi 12.5km.dir. 1800 m.lik kisnn su alondader, Ve elckirikli isletme yapulacakur
burada. Herhangi bir cgroz gaw falan soz konusu degildir. Burada iki tane
havalandirma binast. i¢ tanc havalandirma bacasi projelendirilmistir. By proje,
karayolu gegisidir. Diginin ki Bogaz'1n her iki tarafinda ve Bogaz goriintiisiinit ne
kadar ctkilevecck kag tanc havalandirma bacasi, kag tane havalandirma binasi
yaptlacakur, sizin tahminlerinize birakivorum bunu. Ustclik de hava kirliligi
mevcullur Istanbul'da. Kigin kaloriferleri siz vakmyorsunuz, sondiiriiyorsunuz. Biz
yakiyoruz. Diigiiniin bu araglan gegirmeyecck misiniz. bu bacalart kapatacak nusiniz,
fabrikatar: durduracak misinsz kigin? Her iki yvakada gerck karayolu, gerckse rayh
sistem baglanttlar belirli olmamakla birdikte. basta tarihi yvarimada ve schir dokusu
1ahrip edileecktir. Raporda UIC standardindan bahsedilivor. Ug serit karayolu gidi, g
serif karayolu gelis ortasinda ¢ifl serit demirvolu gegisi var. Divor ki; UIC standardima
gore planlannustir. Ve aks aralan 3.37 mudir, divor UIC slandardi, minimum aks arasi
bir demirvolunda 4.20°dir. Ve maksimum cgim %0.54 kullamhyor. Bir metro veya
bantiyoe islctmeciliinde. maksimum cgim normal sartlarda % 0.30 vani % 3'diir. Efier
Bogaz gibi bir deniz alunda vaplacak bir tiinel gegisinde. ben kendi projemden
bilivorum, dogal vaglanmadan dolavi % 18’in Gzerine ¢tkamaz, Yani demeklir ki
burda rayh sistem igletilmeyecekiir. Divorki. iste demirvolu igleveccktit, metro
isleyeccktir. Hayir, higbiri iglemeyccektir. Ongermeli betonia gegilecektir. deniliyor.
Sismik ve jeolojik ctiidicre bakilirsa Bogazin yapisina, hayir ngermeyvle gecomezsiniz,
Giizergah gegirilmeden evvel gerekli jeolojik. hidrografik, sismik risk analizlerinin
tamam vapilmistr, Bilivorsunuz Kuzey Anadolu fav hattt geemektedir, Projemiz de
Kuzey Anadolu Fay hatumne batisindadir, Sadcce proje bundan cikilenmemckiedir,
Ege’deki olacak depremden de cikilencecktir. Bunu birlegtirdiginizde siz 9.3 deprem
dizayn paramctrcsini. paramctre olarak ahivorsunuz. cger bununla projeyi gézmeye
kalktiimzda. statik hesaplan vapmava katkuginsda dngerme degil. muttaka gelik bir
kabuk iginc almak sorundasuus projeyi. BoZar tabaninda bir sedde olusuvor mw,
olugmuyor mu net olarak belli degildir. Biz bu konuda 9 Evliil Universitesi ve Deniz
Kuvvetlert Komutaniis'via ¢ok wzun araguirmalar vapuk Boparz'da. Ham verilert
aldik., Danimarka Hidroloji Enstitisi'ne gonderdik. orada degerlendirildi geldi.
Gordiik ki biz. 4 ila 6 m. arasinda bir scdde olusturuvoruz Bogaxz'da. Belli bir siire
sonra, yani 70-80 vil sonra Karadeniz'in rejiminin cikilendigini gordik. Yani bunu da
vapamazstniz ckolojik ofarakian. Projede stratcjik von hig dikkale alinmamigur, Yani
bir sabotaj yapihimas: veya fizerinde bir deniz kazas) olmast durumunda, timiiyle
isletme devre dist kalacakur. Halbuki demirvolu bofiaz tip gegisinde, Genelkurmayla
birlikte ¢ok dctavli bir stralcjik ctiid vaplnusur., Deniz ckolojisi. insaat anmnda
bulamkhk. tostu tagima, su kalitesi. giriilta gibi duromiardan cikilenen deniz canlilarn
veya baliklar vardir. Biz ingaat sitrelerini 6yle ayartanug durumdaytz ki, genelde ki ve
yaz avlanna rastlatmisizdir ingaau. Neden? iste babik gégleri vardir veya insaat
ckipmanlarinm dyvle segmisgizdir ki iste toru olusturmavacakur oksijeni etkilemeyecck-
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tir.Yani deniz  ckolojisine  son  doevece  dikkal  cditmigtir  projelendirilirken.
Zannctmiyorum ki beledivenin bu projesinde bunlar dikkate alinnustir, Rapor, % 87
&zel araclari gegisi igin planlannustir. S8yvhivor zaten bivik araglar gegmeyeccktir
burdan. Yani amag insankari tasimak degildir, Digtindio ravh sistem ¢alisimivor. sadece
karavollan  galigivor. siv burada con fazla saate 1k véne 10,000 yolcu
agiyabileccksiniz. Yani Isianbol sorununa ¢bzim getirmivor bu proje. Yani bunun
ingaat1 amnda da dordiincd projevi biz burada tarusacagiz. besinct gegigi de
“lartisacagiz anlanundadir.

Demirvolu ve karavolu ortak kdpriv  gegisine gelmek istiyorum, Cok degerli
agabeylerimiz var karavoleu ve képrivle ilgili burada, Evet onlara bilhassa bitap
cumek istivorum. 1990 wvihnda Japon CITOH Finmasinca iki bathi deminvolu. alti
seritlt karayvolu. iki hat rayl sistemierden olugan gifi katli bir demirvolu képrii projesi
Deviet  Plantmng  Teskilat'na  dnerilmistir.  Devlet Planlama  Tesgkilau,  biitiin
kurulustardan goriig alimak Gizere bir toplant yapaustir, Hatta o giindin en st y8neticisi
dahil Karayollari’ndan, Bakanliimizdan ben, bu toplantiya katldim, Evet gelen rapor
15 sayfadir. Bovle bir ¢alisma, DLH Insast Genel Miidiriiga tarafindan 1983 vilinda
zaten vapilmslir. Demirvolu bofaz wip gegisi on  fizibilite ctiidii  kapsaminda
DELEUW CATHER vc- Botck Grubuna bdvie bir ¢alisma vapunimusur. Fakal
galismanm sonucunda su goriilmiistiir: Schir plankimoast. ulasun planlamast. ulasun
ckonomisi. arkcoloji. ¢eveenin olunsuz clkileimesinin vaistra, ingaat. isletme ve
bakim malivelinin viiksckligi dikkale almdifinda vapulabilir bulunmanug ve bir
alternatil olarak asla kabul cdilmemistir. CITOH frmasinim onerisi de. Deviet
Planlama Teskilatt Miistesarhigi'nda vaptlan toplantida. belirtilco bu nedenterden
dolavi reddedilmigtir. Tabii biitiin bakanliklar arasinda yvapilan toplantida.

Demiryolu bogaz ip gegisine gebmek istivorumn. Séz konusu projc 1988 vilinda
tamambanmig. 14 milvon dolar ve bugiinkdi deger ile 200 milvar lira harcanarak
yaklagik dort wil siiren Marmara Bolgesel Ulagim Etidti, Istanbal Kentigi Ulagim
Etiidii. istanbul Mectrosu ve Demirvolu Bogaz Tip Gegisi Fizibilite Euidit ve avan
projcleri ¢alismast kapsanunda cle alinnmstr. Bu ¢alisma Istanbulun kent igi
ulagimuina kesin ¢ézitin bulmak amacivia DLH Insaat Genel Midirligi (arafindan.
ABD ve¢ Tiirk firmalar grubuna haarlawnlmstr. Kentigi Ulagim Etiidiiniin sonucu,
2005 vilinda Bogar'da 1ck vén saatte 60.000 kisilik volculuk talebi ortava ¢tknustr.,
Bogazda vitksck kapasiteli bir toplu tagim baglantisiin kagmimaz oldugu. yani bu
60,000 kisivi gegircocksiniz Bogaz'dan. ick yonde bir saatte. Ancak vitksek kapasiteli
baglants ile Bogazi gegeeck yolculanin, vine viiksck kapasiteli bir sisiemle kentigine
daguedmasmen gerckiigi. vine ulagim ctidlerinin sonucunda ortava gikmistir. Buna
gore. vukandaki belirtildigi gibi. DLH Tnghati Genel Miidiirliigii (arafindan hazirlanan
Topkapt, Taksim-4.Lovent Metro projesi ki. bu ana projenin bir pargasidir; bilindigi
gibi bugiin istanbul Biiyiikschir Belediyesi tarafindan  ingaan siirdiiriilmekicdir. Diger
aks isc. bakin iki tanc aks var [stanbul'da. Biri kuzcy-giinev dedigimiz ve Topkap,
4. Levent arast, digeri dogu-bau aksi dedigimiz akstir. 12,5 km ik demirvolu bogaz
tip gegisini de igine alan Gebze'den Sogiitlicesme'ye, Yenikapi'dan Halkali'va kadar
uzanan 70 km'lik bir sistcmi kastdedivor Dogu-Bair aksi olaraktan. Meveul saatlik tek
von 10,000 olan baalivo hat kapasitesini 73.000 kigive, yani iste istanbul Mctrosunun
kapasitesine gikartiyorus. Dolayisiyla {stanbul ilk el ipta cn az maliyetle 100 km.'ye
vakin bir inetrova kavugmuos olacakitr. Bunu nasil sikartivoruz? Meveut banlivé hatlars
iki hattir. bunu biz Gig hata gikartivoruz, orta hatt ana hata burakavoruz, van hatlar
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metrova.  Dofrudan  dofona  mctrova  doniigtiiviiyoruz.  Yizevsel  metrova
déniigtiiriiyoruz. Ve bu proje 1993 vilinda DLH Ingaau Genel Miidiirliigi tarafindan da
ihateve gikacakuir. Hersevi haxrdir. sade ihale vetkisi beklenmcktedir.

Demirvolu bofaz tip gegisi. Avrupa vakasinda Yenikap Istasvonu ile. Asva'da
Sogiitliigesme  Istasvonlarim birbirine baglavan toplam 12.5 km. uzunlugundadir.
Denizdeki .8 knulik kisun batirma tilp tiinel véntemivle insaat edilecckiir. Sirkeci ve
Uskiidar'da iki ayn istasvon planlanmaktadir. Yenikapr ve Uskadar istasyonlan. diger
modlarla transfer cdilebilecek son dercee kapsamh bir sckilde projelendirilmistir.
planlanmustir. Yani banlivé treni. metro. hafif rayls sistem. otobiis ... Istanbul Mctrosu
ve demirvolu bogaz tiip gegisi projesinde. Amerikan ve Tiirk firmalar grubunun
vaninda (vaklim az oldugu igin saynuyorum.) 5 akademik. buna istanbul Universitesi.
9 Exliil ve Danimarka Hidrologi Enstitiisti dahil. 3 akademik kurulug ve 6 6z¢] kurulug
tageron olarak gorev almustir. firmalann disinda. Bemirvolu bogax lip gegisinin
vapthmast halinde varatlacak kapasite. iki yonde diger seridi olan bir  karavolu
gegisivle yaraulacak kapasitenin §-10 kati olacaktir.  Avnica, deniz  ulagimimin
kapasilesi kadar da rezerv bir kapasite artacakur. $ayet asirt vitklemeyi kabul edersck
lophu tasgim sistemierinde. tren arahgi 120 sanivedir. bunu biz 99 saniveve ki Rio'da
vardir bu. Moskova'da vardir bu, almamz halinde bu 60.000 kapasitevi 120.000'%
cikariacak giiciiniiz vardir clinizde. herhangi bir ingaat vapmadan,

Istanbul'da simdive kadar vapilmig ch aynntils ve en kapsamh ulasim etiid ve
miihendislik projesi olan bu ¢ahsmada. gchir planlamasi, ulasim planlamast, ulagim
ckonomisi. loplu tagim islctmeciligi. arkcloji. restorasyon, mimarhik gibi konulann
yamsira, gevee. trafik. ingaat, demirvolu. makine. clektrik. jeoloji. ckoloji, zcmin
mckanigi. sismik risk ... gibi miihendislik dallarnda 168 cilt rapor ve 371 pafta proje
uretilmigtir bu 4 \’I"Ik siirc zarfinda. Ayrica, ilk defa Genelkurmay Bagkanhifi'yla
birlikte stratcjik ctiidleri vapilnustir. Projenin genel sonuclarr: Ulasun 1alepleri
karsilanacaktir. Yolculuk siivesi kisalacak. ulagimda erigilebiliclik artbnilacak. enerji
tiketimi azalacak. tarihi.ve do@al ¢evre korunacak. ¢evreye ohimsuz ctkiler minimize
cdileeck ve mali vénden vapilabilir ckonomik olarak dogrutanmig bir ylagun sistemi
-varatilacakur.  Taptin  vilhk  igletme maliveti. 26 milvon dolardir.  (agiimas:
duramunda.) Geliri isc 64 mifvon dolardwr, Belki Dinya'da ilk defa bir toplu tagim
isletmeciligt kar edivor. Yilhk kar, 38 milvon dolardir. Metro bugiin ingaa cdiliyor.
Kargi degilim, mutlaka vapilmasi gereken bir sistemdir. Metronun islctime maliveti 87
mifvon dolar, geliri 31 milyon dolardir. Yani 36 milyon dolar her vil bu isletme zarar
cdeceklir. Aslinda proje bir bitiindir, cfer tip gegisle birlikie distiniildiigic veya
vapildig takdirde her vil 2 mifyon dolar gelir saglanacakur. Son ciimbemi sévliivorum
Saxvin Bagkan. Amaci. Bodas'i gegmek ama. insanlart degil. araglan tasimak olan ve
herbiri milvarlarea delara mal olacak 3-3 savfal: bilimscl olmayan raporlarla ancriten
projelerin Tirkive'de tartipilmas: dénemi kopanmalidir zannediverum. Tesckkiir
edivorunn.

Ali Yilmaz ORNEK - Efendim. hiirmeticr cderim. Daha 6nce vapilmis olan
kiymetli konugmalart sizier gibi biz, de dinledik. Benim sévievebilccedim bazi geyler
daha onccki konusmacilar tarafindan ifade cdildigi igin ckrar olarak sévlemck
istemiyorum. Ben daha ziyade olava schircilik agisimdan. fIstanbut Beledivesinin
yaklasimlan agisindan temas etmek isterim.
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Kisaca sovlemck gerckirse. Cumhurivet Tarihi igerisinde, hocalarim daha da
detayl olarak verdiler, ben de gok Kisa olarak séyliiverum; Aviupa ve Asya yakalarim
birlestirme diigiineesi iizerinde, 6nce Fransiz gehirci Henoy Prost tarafindan, daha
sonra da Alman schirci Hogg tarafindan ¢ahgilmistir.

Cumhurivetin ilk willannda iki yaka arasindaki ulagim baglantlarinin Bogazi¢i
kopritsi veya Lip geeit sekiivie yvapumas gibi ki tanc allernatif vard. Bunlardan itk
diigiince olan Bogaz'mm képrii ile gegilmesi fikri. sivasi tercihler olarak 1938'de
Bavindirlik  Bakanbfn taralindan  onaylanmustie.  Tabii  Tirkiye'de  otomobil
fabrikalarimin kurulmast gerekivordu. onun igin karayollarmn siiratle  vapilmasi
lazumdi. Bu doncmde toplu wlasimdan zivade ferdi ulasima ve karayollarina agirhik
verilmistir, bu (emel felscle ile. Fakal 1960 darbesi bu projenin (atbikatim ericlemigtir.
1960 yilinda Imar ve Iskan Bakanlig: biinycsinde Bolge Planlama Dairesi, Biiyiik
Istanbul Nazum Plan Biirosu kurularak nazim plan ¢atigmatar baglanugtr, Bu plan
kapsaminda ver almamasina ragmen, ingaa cdilerck hizmete sokulan Birinci Bogaz
Koprisi ve ¢evre vollan baglanulart, veni vapilagma kusaklarinin dogmasina scbep
olmustur. Bu durum isc. heniz tamamlanmayan Nazim Imar Plam galismalaring
akamete ugratufr gibi. yeniden revize cdilmesini ve  giincellestirilmesini  de
beraberinde  getirmistir. BoBazigi Kopriisii tercihi ile genel ulagim  problemieri
gozillmedigi gibi. rayl sistem ¢oziimlerinden de giderck wzaklagilimsg, gevre baglanu
yollar igin biytik istimlakler vapilnng ve biviik paralar ddensnigtir. Aym zamanda
kuzeve dogru telikeli bir gelisimin ilk adimlar: o tarihlerde aulnugtr. Istanbul Nazim
Plam, bagladi@s saribica itibaren 13 vil sonra 1980'de onavlanmistir. Ne vazikki yine
politik hedefler nazim planmn uygulanmastna imkan vermedigi gibi, hicbir fizibilileve
dayanmayan ikinci Bogaz Képristiniin de inga cdilme karant alinmugtir, fkinci Bogaz
Kopriisii, Birinci Bogaz Kopriisiine bal: ikinci kusak yapilagmasimi durdurmadif
gibi, Ggiincii bir kugak vapillasmawi da beraberinde getirmistir. Kademe kademe
kuzeydeki gehrin akeigerine dofru bir ilerleme devam ediyor. (Her vapilan bogaz
kopriisit ve ¢evre vollan baglanlanyla.) O giinkd sartlarda yol baglanularimin ucuza
maledilmesi i¢in orman ve haven alanlanindaki hazine arazilerinden gegiritmesi de,
orman ve su havzalarinda kagak ve saghiksiz vapillagmamn sebebi olmustur. Yanhg bir
karar olan Halic Sanavi ve liman depolama alami kararinin, bugiin Istanbul'a
onarilmas: ¢ok biis ik malivetler getirdigi ciimlenizin bilgisi dahilindedir, Ayni sekilde
koprit iistiine koprii vapmakta bir siire sonra iclafisi miimkiin olmavan hatalara vol
acacaktir istanbui'da. Nazim Plandan bagimsiz olarak verilen Birinci ve Tkinci Bogaz
kopritlerinin vapim kararlani da. Istanbul'a imar ve altvapr ySniinden ve geri
kazambmiasi miimkiin olmavan gevrenin ve dogamn tahribi véniinden, tanm ve sy
havzalarmm kavbediliesi yduniinde. bitvitk zararlar vermistir ve Tirkive biitgesinin kat
kat astiinde miikellefivetler getirmistir, Bugiin igin giindeme gelen Ugiincit Bogaz
Kopriisii, bizim kangatimize gére ulagim sorununu ¢tzemeyecegi gibi, ulasim daha da
kititieyccck ve Istanbul'u geri déniisi olmayan son bir macerava dogru iteccktir, Nazim
Plan dikkate alinmadan. Ugiincii Bogaz Képrii ve veni gevre vollan etiidlerine
bagtannug olmasi, (Cumhurbaskammiza verilen bir brifingde baglandig: séylenmisti.)
Istanbul {izerine farkh beklentiler olduunun da bir isaretidir,

Ugiincii  képriiniin yaptimast  halinde, Kilvos-Karaburun arasinda 40 km
wzonlugunda kémiirciller tarafindan tahrip cdilmis bulunan  sahil seridi. vcsil alan
haline dondiriilmesi gerckirken. veniden bir bagka sckilde isgal edileecktir. Ve dogal
yaps ile rekreatil d2ellik mamen kasbolacakur. Tabii bu anda bir takim kimscler
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tarafindan fakir v¢ garip kévlinin clinden imar olmadigs gerckeesivle arazileri vok
pahasina toplanacak ve veniden bir rant akigi, bir rant harcketi olacakur. Istanbul'a
gociin  scbepleri  incelendiginde  birgok fakidr  gériinityor, Tabii,  Anadolu'nun
kalkinmams olmasi. Anadolu'da gerckli olan yatnmilarin vapimamasi. ckonomik
scbepler, kitltiliel schepler. saghk schepleri. glivenlik scbepleri gibi. Biitiin bunlarin
yamnda dikkat cdilirse, Istanbul'da yeni alanlann verlesime agiimasinmn rantinm bir
takim kimseler tarafindan toplanmasi da, gogii lesvik edici en dnemti unsurlardan bir
tanesidir. Eger biz bu rant hevesini durdurmazsak, bir takim verlerin kontrolsiz ve
plan hari¢i olarak yapilagmasint dnleyemezsck. Istanbul'a gocii de durduramayacagiz.
Ve biz yollar vapacafiz. vollar g&gii getirceck. gelen goglerle beraber vol iltivacy daha
da artacak. tekrar vol ve aliyapt meseleleri giindeme gelecek. Yani biz btylelikle kendi
kendini bitiren bir sistemi kurmus olacagiz.

Metropol olmanin bir geregi olan metro, ve diger ravh sistemlere ait vatunm
kaynaklan Ugtinc Bogaz Kopriisii yapilirsa tamamen képridl ve baglanu yollarina
harcanacakfir. Bu durumda ise. metro ile ilgili vatrimlar siirckli ericlenmek zorunda
kahnacak ve genel ulagim problemi hig bir zaman ¢oziilemeyccektir. Sayin SOZEN'in
baslaiti1 ve bizim siiratle devam cttiimiz metro projesi baylelikle akamete ugramig
olacaktr.

Gecckondu vapiagmasi hiddanarak artacak. kontrot cdilmicsi dali miimkiin
olmayacak. sosyal ve (cknik alyapr problemleri bugiinkiiniin cn azindan iki katina
¢ikacaktir. Biitiin bunlarin yanmnda en dnemlisi. meveut kalabilmisg son kentsel vasam
kavnaklar,, vani' larim. orman ve su havzalar tamamen yok olacakur. Bugiin,
bdbregini satan insanlara rastlamak samyorem mimkiin, fakat akcigerini satan, bir
schir olma. bir metropol olma iinvanint ditnya tarihinde her halde ilkdefa istanbul
kazanmig olacakur.

15 ¥l aradan sonra Nisan 1993 vili itibarivle bitirdigimiz istanbul'un yeni nazim
plaminda yukanda bahscdilen tarihsel gelisim ve olugan mahzurlac g6z 6niine alinarak.
iki vaka arasinin baglanusmmn. 1930lardaki iki fkirden biri olan tip gegis fikrivie
tamamlanmast  karan  verilmiglir.  Hocalarum  izah  cttiler. ben wckrar  sizleri
yormavayvim, Ama kisa bir giris vapmak gerckivorsa, Wip gegis i¢in son ciddi
caligmalar 1985 wilinda sadcce rayh sistemii ihtiva cdecck bir gckilde vapilnmstir.
Bugiin igin biz veniden bu projevi cle alma zorunlwlugu hisscdivoruz. Yani 1985'de
vapilan proje ile 1993'de hig diistinmeden. giineellestirilmeden bugiin uvgulamaya
baglamak istemivoruz. Cinkii 10 vil iginde 1cknoloji miithis bir sckilde degisti, Ve bu
arada Mans gegildi, Dolavisivla 1985'de yaptlan bu gok degerli gahismayt iki vonden
gozden gegirmemiz gerekivor. kapsam voniinden ve giizergah véniinden.

Istanbul'un schirigi ulasiinin birtakim ihtivaglar var. Schirlerarast wagimm da
baz1 ihtiyaglar var. Bu anda Usiincit Bogaz gecisinin uluslararas vlagim agwa hitap
cdebilmesi de gerekivor. Zannedivorum 19651 wittarda da devlelimiz warahindan
ulustararast buzle ravle sistem igin, vani 300 km./saat hazla sevredebileeck bir sistem
icin de anlagmalar yvapilmug idi. Simdi vapilacak olan titp gegitin biitiin bunlar hesaba
katlarak yapstmasinda fayda var. Tabi baa seyvleri fizibil bulmavabilirsiniz, o wkdirde
bir kabul meselesidir, onlar gikartifie. Fakat birinci Snceligimiz ravlt  sistemdi
calistirmak. lastik tekerlekli sistem tiipgegit iginde ¢ok hos gérithniivor. Gergekien
lastik tekerlekli sistemin getirdigi cgsoz gazlartm 8nlemek  Snemli bir mescle olarak
karsinuzda duruvor. Avrica ravh sistemle, saaue 60,000 insamn scfer vapabildigi bir
seritfen. {astik (ckerlekii sistemibe sadece 2.000 insan scfer yapabilivor. Bitin buniara
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ragmen lastik tckerlekli sistemi de rayli sistemin vaninda savunanlar, bu sisicmden
gecig ticreti olarak dnemli bir meblagi ahnabileecgini iddia edivorlar. Her haliikarda
fizibilifesinin vapilmast wygun olacakiir sanivorum.

Tiip gegitin gitzergalumn da mutlaka ctiid edilmesi lazam. Biz Tarihi Yanmaday
mutlak surclic korumak istiyorus. Bugiin 2600 wilhik (arihin {izerinde yasiyoruz. Ug
ayri medenivet kuralimag bu topraklarda. Ve dolovistvla fevkalade kaymetli cseriere
sahibiz. Eger bu cserleri koruvabilirsck. gelecek kugaklara karst daha dogru bir
yaklagimda bulunmug oluruz. Tabii hem koruma, hem de vlasgim afimin bitiin
yogunfuguyla dscrinden gegmesi bir vanimadammn, fevkalade zor. Biz bir kere su anda
Tarihi Yarunada'do 800 k/a, olan vogunluklan, 300 k/Mha. ¢ckmek istivoruz. Tarihi
Yarumada'min hitvivetini yeniden diizeltmcek. tarihi 6n plana gikartmak, turizme dayal |
ticarcti 6n plana ¢ikartmak. gece-giinditz niifusu arasindaki dengevi temin clnek
istivoruz. Dolavisivla, Tarihi Yammada'nm transit ulagim akslanun ortasinda kalan
bir ver olmasin istemiyoruz. Yani liaunlu liamsuz bitiin ulasun sistemleri. Tarihi
Yarnnada'mn jeinden. suri¢i'nde geomemeli. Eger bir insanmn isi Tarihi Yanmada'da
ise, cvel bir toplu tasima aracr ile orava ulagmali. fakat Tarihi Yarumada'da isi
olmavan bir insanm da mutlaka orayt ¢igneverck bir bagka vere gegmesi [ikri gok
dogru gbriinmiivor bize...

O zaman Maslak'tan Aksarav'a gelen rayh sistemi muhalaza etmekle beraber,
schirleraras: ve uluslararast tasima igin miimkiinse Zevtinburnu'nidan bir giris yapmak
surctivic tip gegili wzatmay diisiinivoruz. Sirl Tarithi Yarnmadah ¢ignemesin,
buradaki voguniugu daha da artirmasin dive. Tabii bunlar schircilik ve mihendislik
aragtrrmatandir, Zaten bunun projesi su anda Biiviiksehir Beledivesi tarafindan ihaleye
agibvor. Once miihendislik proje ve ctiidleri yapilacak. daha sonra tabii mutlaka: su
anda giincellestiriien Ulagim Master Plam gergevesi u;mdc onun gelirecegi verilere ve
Tcknik Universite ile isbirligi halinde, ilmin gerekeirdigi nc:\sc onu yvapmak istiyoruz
Fakat bu aradn sunu iizerine basarak kuvvetlc ilave ctinck isterim  kivalmz
miihendisge de  diigiinemeviz. Burada mithendislerin ¢ofunlokla  bulundugu  bir
topluluk dniinde bunu sévlemek biras belki zor ama. biz warihi gevreyi ve Labii dokuyu
da behemahal korumak istivoruz,

Tiip gegit karan ile. ilk olarak metropeliten alanin dogu. bau lincer aksi Gizerinde
¢ok merkezli olarak gelismesi ve meveut ravh sistem scbekesivile sehrin ana ulasim
omurgasinen kurelmasi saglanmis olacakuur,

ikincisi: kuzeve gelisim dnicnerck dogal vasam kavnakilar korunnwus olacakuir.
Ve plan bittiinliigi iginde saghksiz gelisme durdurnlarak. sosval ve tcknik alivapi
¢agdas standartlara vaklastmlwaya ¢calistindacakur. §988 yvilinda yvapilius olan masier
planin, (Haluk bey hocam isah cttifer) su anda ITU tarafindan  veniden
ginccllestirilmesi ve 1995 Nazim Plan hedefleri dogruitusunda kutlamilmasi surctivie
utagim iltiy acnun asgari sevivey o diigirilinesi amacuizdir,

Burada ¢ok kisa olarak sunu da cikretnek istivorum. Isveri. konut iliskisini
idcalize cderck. ulasimda  Kavbedilien zaman  dilimini  asgarive  ¢ckinck  ve
insanlartmizin bog zantanmi arturmak sorundaviz. Ciinkit istanbubda 70 vil vasadigim
diisiinen insanlar. gergekte 60 vil yagnorfar. Omdirterinin bir 10 yils vollarda ulagim
apimda gegivor. Ve biz diistinivorus ki, istanbul aruk teme! karckter ofarak. bilim,
kiiltiir. sanat agirlikl1 bir sehir olmak zorundadir. O halde bu nasi elacak? Insanlann
once zamam olacak ki bilin., kiiltir ve sanata deger versinler ve Tilgilencbilsinler.
Altvapr mescleleriy le bougmasinlar. Zamantarnu tamamiyie yollarda kay betmesinler.
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Bogaz ' iki vakast arasindaki niifus igveri dagehmanin dengelenmesi mesclesi de
igitnell gegis ihlivacim azaltacak  ¢ozimlerden bir wancsidir. Su anda yapitan
analizlerde Istanbul'un toplam niifusunun %35 dogu vakasindn, %65% isc bau
yakasinda ikamet edivor. Fakat igyverlerine bakuginnz zaman bagy vakasindaki isverleri
%73'% dofu vakasindakiler %6251, Yani ister istemcz dogu vakasinda yagavanlarin
%10 veyahut Istanbul niifusunun %I10'u. s iliskileri scbebivlie mutlak surctie kargiva
geemek zorunda. O halde biz dogu vakasinda da veni werkezi is alanfart ve ticari
merkezier onererck, mecburi gegisteri asgarive indirmek istedik. Yani Bogazin iki
yvakasum konut ve igveri olarak. istihdam olarak dengeleme amacinuz var. Biitiin
bunlara ragmen (abii vine birtakim gegisler olacaktr,

Toplu komtlarin kalitesini arttirarak tesvik etmck ve veni mesken alternatificri
sunmak zorundaviz. Yanmi igverini degistirme sansumrz voksa bile insamnuzin evini
degigtirme sansinuz olmaldir. ona gbre de vasavabilceegt sartlarda bir mesken
kendisine teklif cdebilmemiz gerckir,

Sonug ofarak sunu sévievebiliriz: Ugiineii Képrii ve ¢evie yollaring lnrcamwk
kaymagin. tlip gegit ve . baglanulanmin yapimma  akanlmas)  halinde  Istanbul
metropoliteninin biiviik bir problemi kékiinden halledilmis olacakur. Béviece beledive,
koprii ve vollar scbebivle olugan ¢arptk vapilagsmayla ugrasmavacak. istanbul halkimn
medeni bir gekilde vagamast igin gerckli asgari vatirmlan vapacakt.

Son olarak suntan séyvlemck istcrim: Ugiincii Bofas Képrilsii. bize gore sonun
baslangicy olacakur. Ugiincii Bogaz Kopriisit ¢éziim degil. problemin  bivatihi
kendisidiv. Gelin ¢l ele verelim.  gelecek  kusaklann  insanca - vasama  hakkim
titketmeyelim. )

Yaman KOK - Savin |, baskan. ¢ok degerti  meslcktaglarim. Karavolian min
Istanbu) ¢evresindeki ormanbik alandarm konuta agilmasi ve garpik vapilasmamn tek

“suglusu olarak gésterildigi bovie bir toplanhda. Karavollar'm miidafaa ctmenin
ghgliiging bilivorum. istanbul 2. ¢evrcyolunun, dzcllikic Anadolu vakasinda orman
alan iginden gegtigi dogrudur. Ancak:otmandan ahman kisim. sevierle birlikie bax
verlerde maksimum 100 m. geniglige ulagan genelde 60 m lik bir koridordur. Bu 60
m lik kamulastirma koridorunun da sadece 30 mutik kismun asfalt vol platformu teskil
eder. Gerive kalan kisim pexvzaj mimarisi ile vesiliendirilmig sev alanlondir ki bugiin
Istanbul L. gevrevolu giizel peyvzaj ile sehrin merkezinde korunabilimis vesil alanlardan
birini olugturmaktadir. Birkag vil sonra 2.¢evrevelu da axm duruma geleeckuir.

Gelismis tilkelerde de. iilkemizde olduBu gibi. gerek volew gerckse  viik
tasumacihBindn agudigim karavollannda olmasi. karayvollarmun dneminin ve vatrim
dnecliginin bir belintisidir. Bu tilkelerden 6rncgin. Fransa'da yolcu tagmmacihfinm %
89.9'u. vilk tagimaciiiain da %72.5% karavolundan vapilivor. Bu rakam Ingilterc'de
volou tasimacthgmda % 93.7. vik tasimacih@mda % 66.6'dwr. Japonyva gibi ¢ok
geligmis bir deminvolu ve metro sistemine sahip bir tilkede dahi volen tagimaciliiun
% 68.8'. viik tagimaciligmin % 31'i vine karavolundaa vapimakiadir.(*) IRF'nin i0-
12 Mayis 1995 tariblerinde yapugr bir toplanuda sunulan Ingiliz Karayollan
Idarcsinin bildirisinde. karavolu yatunmlanna harcanan bir ingiliz lirasnun, 2.3
Ingiliz tiras: olarak geri déndiigis belirtilmektedir.

Istanbul'daki villik arag adedi artiglanna bakugunizda, 1991 vilinda toplam arag-

’

*  World Rodd Statistics. 1987-1991.
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adedi 845,000 iken, 1994 wilinda 1.242.000¢ wlagnmustur. Ortalama villik arus
132,000'dir. Ulkemizde. geligmis ilkelere gore harckedlilik katsayisi  disiiktiir.,
Harcketlilik katsavisi ve nitlus artslarn dikkate alinmadan sadece yukanda belinilen
yillik ara¢ adedi aruslon goz oniine alindiginda dahi 10 vil igerisinde Istanbul'daki
motorku arag savisin 3 milyon civarinda olacag gérilmcktedir. Bugiinkii degerin cn
az iki katina 'wlagacakir. Buna paralel olarak bofiaz gegisi 1alebi muohakkak ki
artacnkur Benden onceki konugmaci arkadaglanmdan Sayin Hatuk GERCEK boey
belirtiiler. Istanbul bir sekilde cazibesini kavbetmedidi siircce. biz hem lip gegit
vapacafiz. hem demirvolu yapacagiz, hem karavolu gegisi yapacagiz. Bundan
kacinmamn imkam yoktur. Bugiin karsal kesimde yasavan niifus, iilkemizin % 40"dir,
Geligmis iilkclerde bu, % 10-15 civarndadir. Araba sahipligi orant ilkemizde % 10
civarinda diger bir devigle. her 1.000 kigide 100 kisinin araba sahibi oldupu iddia
edilivor.  Geligmis  ilkelerde bu  400-300 civanndadir.  Tim  bunlan
ditsiindogimiizde. istanbul'a aking da énleyemediBimize gore. ister istemez kirsal kesim
de Istanbuldan nasibini alacagina gore. rayh sistem de. tip gegis de. karavolu da
vapmak mecburivetimiz vardir. Titp gegisin verilen 10 yil icerisinde gergoklesmesine
imkan vokiur. Bugiinkii sartlaria en azindan miimkin gériillmemckiedir, Bu gecis su
altr veya tiinel scklinde olabilir. Su altt gegisinin karavolu igin uygun olmadiging veya
karayolu ve¢ demirvole olarak her ikisinin birden tilp gegisle gegirilmesinin
sakincalarina Zafer bey arkadagun bir parga degindiler.

Bugiine kadar vaptian ctiidler. bir su attr gegiginin gerck ckonomik. gerckse icknik
agidan asma koprive nispetle gok daha zor ve riskli oldugunu ortava koymustur.
Ayrica baz ctiidierde ckolojik bozulmadan da bahsedilmekiedir. Savet Bogaz'da su alt
tiip geeisle bir csik mevdana getiritirse wam vadede ckolojik bozulmalarm olacagi.
ckolojik dengelerin bozulacagi muhakkakor.

Tanclli  gegiste ise. Bogaz  dip kotunun -33.00 m.'ve diismesi ve tiincl kotunun
bunun da altunda olma voruntulugu ile Bogazin iki vakasindaki topografvamn hemen
viikselisi nedenleriy le tinel gikiglan Anadolu vakasinda Havdarpasa civannda, Trakya
yvakasinda Yenikapr civannda miimkin olmamakiadir. Ve toplam tinel uzunlugu
vaklasik 10 kilomctreve ulasmaktadir. Askadasimizan da belirttigi gibi normal
trenlerde giizergah boyuna efimi maksimum % 2.4, izl trende %1.2 olmast lazim,
Bu meyilin % 1.8 olmass halinde dahi vaklasik 10 km.lik tiinele ihtivag vardiy.

Bu uzunluktaki bir tiinclin vapims ve igleimesi gok bilvitk mahiveti gerckiirmek-
tedir. Avnica malivele ilave olarak, Bogarsdaki fav hath ve su alunda insaa edilmis
olmast ncdenivle, bu vapr deprem ve emnivet agisindan biiviik bir risk tagivacakiir.
Biitiin bu nedenferden dolay 1. Bogax diciincti gegisi icin gerckirse ravh sisiemi de ihiiva
eden bir asma képriindin tercihi. bize gore iilkemiz sartlanr agisidan cn uvyvgundur,
Ancak Istanbul'un sosyal. kiiltiirel. taribi ve ckolojik deferlerine zamr vermeveeck bir
glizergalun segilmesi. ¢alismatarda esas olmatidir,

Savin Bagkan, ben ii¢tincii kpriintin nive giindeme geldigini anlamadim. Bir kere
figlincii kopri icin 1994 wvilinda LOOQ.O00.-TL. 1995 vilinda yine 1,000.000.-TL
ddenck vardir, Yani tGgiinet kopri yvapmu ile ilgili hendz herhangi bir galisma voktur,
Herhangi bir clid de yokwr. Bizim su andaki i3lebimiz, Bogax gegisi fizibilite,
glizergah ve ctidlerinin vapiimasi. glizergalun 1csbitidir,

Ben arkadaglanmin konusmalanndan anlavamadigun baz konulart burada ortava
kovmak istivorum, Cevre vollarimn carpik yapilasmamin nedeni oldu@u belirtitdi.
Sanki Karavollan. belediveve. havinese. arsa  sahiplerine. kamu  kuruluglanna,
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tiniversiteye (buna Istanbul Tcknik Universitcsi de dahildir) arazilerinize gecckondu
yapmaya g6z yunmwun demis gibi ifadeler kullamldi. Sayet belediye arazisine sahip
¢ikamuyorsa, Teknik Uni\_'crsilc kendisine verilen tahsis edilmis Armutlu'va sahip
gikaniyorsa, Vakiflar arazilcrine sahip ¢kanuyorsa. orman arazilerine sahip
¢itkamiyorsa, Karavollar’mn bunda ne giinalu var. Kanunlar memicketimizde iglesin,
Politikacilar. belediyeciler 3-5 ov igin veyahutta bagka ncdenlerle géz yummasinlar,
Karayollari'na tahsis cdilmis sahada birkag vil 6nce cami yapildi, vikuk, Beledive de
yiksin, Bize tahsis cdilen sahada herhangi bir kagak ingaata gdz yummaviz, Ay
sckilde belediye de daveansin. Hazine de davransin. Mithim olan, yapilacak yolun
zararlanm minimize edcbilmek. Gavel wabii hig kimse tabiat tahrip ctmek istemez.
Karayollarimn tahribati nihayet 20-25 m.lik bir asfalt bantur. Bunun haricindeki
yerlerde, sevlerde Karayollar: kendisi tckrar peyzaj ¢ahgmalar vapip. tabiatla uwyum
saflamaya gayret gosierir. Bunun on bariz belirtisi Birinei Cevicyoludur. Birinci
Cevreyoluna baktiginuzda, Birinci Cevrevolu civannda vesil alan olarak sadece oralan
goriirsiiniiz, bizim sevleri goérebilirsiniz. Yer tahribatiun scbebi Karavollare degildir.
Kaldi ki yapacagumz kavsaklarla giris gikislan da kontrol ctme imkaninus vardir,
Bugiin karayolu wlagimt olmamasina ragmen, Kilvos civarindaki 40 km.lik scrit tahrip
olmugtur. Maden aramasi nedenivle talrip oligtur, ormanlar kesiimistiz, ben gegen
hafta oradavdum. En ufdk midahale de voktur. Herhalde biz vol vapmig olsavdik,
miisebbibi vine bis olacaktik. Karavellan yol sapts da onun igin madenciler burava
girdi, diveccklerdi.

Sayin Baskan, ¢ok degerli meslektaglanm. miisade cderseniz benim bu agamada
sdyleveccklerimm bu kadar. Herhalde bunun bir minakagas: vapilacak, her tirltiv s6z
hakkim mahfuz kalmak sartivla bilgilerinize arz cdivorum,

Prof.Dr.Giingdr EVREN - Konusmalann ik  bolimiing  (amamlanus
buluntuyoruz. 135-20 dakika ara verceediz sonra ikinci bslime devam edecediz

Prol.De.Giinge EVREN - Savin Vali hosgeldiniz Sikigik progranmuinizdan zaman
ayinp buraya geldiginiz igin ézcllikle Kongrevi diizenleven arkadaglarim adina
stikranlarmmu sunuvorum. Biz su ana kadar komnn bir vere kadar getirdik. Sizinle
daha énec gbriisme olanagim bulamadifim icin ben burdan konusma arzunuz olup
olmachgini. cger vanuintz olumly isc hangi asamada konusmalk istediBinizi sormak
istivorum,

Evel, birinci asamada problemi dogiru diiriist ortava koymak istedik.Onun igin bir
arkadasumiz, Istanbul Bogaz Gegisinin tarihgesini kisaca 6zctledi. Buraya kadar neler
olmus, neler diisiiniilmiig. neler gergeklestirilmis onu anlatt. Sonra iiniversilemizde
Istanbul Ulasim Ana Plam ile ilgili yvapilan ¢ahsmalardan su ana kadar clde edilmis
olan ik bulgular, Bogax gegigsivie ilgili ilk bulgu agiklandi. Sonra, Ulastirma
Bakanh, DLH Insanit Dairesi'nden bir arkadagims. (konu ile itgili bitiin projelerde
vakindan ilgiliydi) olayvi. o ctiidler baglamunda agikiadi. Sonra. Istanbul Bityiikschir
Belediyesi adina savin Ali Yiimaz ORNEK. konuvu hem Kisiscl degerlendirdiler. hem
de Istanbul Biiviikschir Belediyesi'nin bu véndeki goriislerini dile getirdiler. Bunu
ileverck. Karayollart 7. Bolge Miidiird savin Yamaun KOK. Bopas gegisini sagtavan
képruleric ilgili ve genel olarak konu ile ilgili goriglerini ve degerlendirmelerini
belirttiler. Bu agamada toplantinuza ara verdik. Su anda devam edivoruz. Bu gbriis
belirtme dilekleri bize gok dnceden. talebimis Gserine 8nceden gelmisti. Bundan sonra
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kurum adina konusacak ve kigisel goriig belirteeck arkadaglariniz vine daha dnceden
bize gorig belirtmek istediklerini ifade cden ve kisaca yazh gériglerini ifade eden
arkadaglarimuzdir. Bu agamada bir noktayt belirtmek istivorum; TCDD adina yazih
goriig gelmisti. Goris agiklayacak ilgili arkadagimiz da burada. Yanliz zaman
agisindan sitkintimezr da gozdniine sarak. kendileri aslinda TCDD isletmesi olarak
gorislerinin, DLH Genel Mudtinigi'nin gorigleri ile tamamen aynr olmast nedenivle
zaman almak istemediklerini  belirltiler.  Keadilerine ben  tesekkiir  ediyorum.
Elimizdeki bagvuru sirasina gbre simdi savin Saffettin SILE (Enct Projc Arastirma
Biirosundan) gorislerini agiklayacaklar,

Saffettin SILE - Savin Baskan. savin Valimiz kivmetli arkadaslar. 1967-1977.
17.Bélge Miidirligi vazifesinde bulundum. Birinci képrii ve ¢evreyolu insaan ile
ilgilenmigtim. O tarihlerde képrinin yvapilmasivla atakalt yerli basinda ve partiler
arasinda, meclislerde herverde degerli tarugmalar oldu. Yapilsin, yaptimasin. Daha
birinci kopriideyiz, Birinci képriiniin yapilmasi ile alakali sartlar gok gelismisti, gok
olusmustu. Tki taraflan gelen E-3 Karavolunun Bogaz1 gegmesi s6z konusuydu. Ve
gegis, schri birlestirmek basta olmak fizere. kentsel ulasumi temin ctiikien sonra
kentker arasi ulasinu ve uluskararas) ulagimi temin eimek, ilk defa Asva'nin Avrupa'va
baglanmasi gibi bir biiviik hedeft kapsiyordu.Ona ragmen “kopriive havir” bilviik
sloganlar halinde partiler arasi bir miicadele halinde gelisti ve ugrasilde, 1978 yilinda
Ankara'da bir toplant vapildi. hem de Karayollart camiasi iginde, 3 giin devam eden 3
panclde 23 konusmacidan 23 kisi képritve hayir diye rapor verdi. Bir kisi hayvir demedi
ve bazy dzclliklerini ortava koydu. Bugiin de konusimava baglarken herkes "Kopriiye
Havir" diyvor o giinferi hatrlatacak bir yonde ve hatta histe divebilirim. (utumfarim
ifade ctmek istediler. Halbuki konu, képrii konusu degil. O tarihlerde bir iiniversiic
mensubuna bdlgemde bilgi vérirken sunu stvlemistim: bir an Bogaz kaldunn, iki
vakayt birlestirin, Bunu aymi zamanda Ankara'daki 1978 toplantisinda da séyledim.
Birgey yapmak thtivacumz var. Tabit ki E-3 birlesecck. Bogaxz'a bir képrin yapldr dive
nigin kaépriyli bu kadar ortava ¢ikanvorsunuz ve yalmz képriivii konusuvorsunuz,
Tabii buna bir ceovap yok. Simdi verlesmelerle ilgili. nazim planta ilgili,ana ulasim
plamivla ilgili cahgmalar, 1995'deviz. 1930°'den beri bu konuyla ilgilivim. 43 scnedie
nazim plan ve ara utagim plam yaplmadi. Buna karsihk dis érnekleri hepimiz
biliyoruz. Dimva'da sadece Istanbul schri ek bagina degil. birgok biivitkschir var.
Hepsinde ulagim plasdamalan yapriinmsur, Ve ona gdre hem karayolu tasitina. hem
metroya, her tiirlii 1sit sistemine dengeli bir sekilde yer verilmigtiv ve ingaa edilmistir
ve kullamlmakwadir. Ama tipik iki drnck vermek istivorum gok belirgin bir hale
getirmek igin goriistmii: Paris 1820'lerde bir mimar taralindan yeniden insaa cdilmis,
biiyiik bulvarlar agilnig ve bu yiizden bugiine kadar hala 12 milvonluk schir bir ingaat
miisaadesi verdigi zaman 10 katll bir bina alunda 10 kath park igin miisaade
vermckiedir, Yani isyerine otomobilivie gelmek isteyene miisaade cdilmektedir. Buna
kargilik Londra, ancak bu durumda olan bir binada bir tck tagita park verine miisaade
cdebilmekiedir, ¢iinkii Londra’mn yapist daha [azla tasiun  harcketine imkan
vermemckiedir, Londra'dan bir Srnck. Bir taraflan Sbiir tarafa aksam vemegine giden
bir kisi. park veri bulamadif igin geri dénmiistiir.

Schirlerin sartlanna  gore: iMivagiar genel arzular iginde  dengelenmeli mi?
Karsslanmah mi? Ne sadece kopril. ne sadece toplu ulagim. Her ikistnin arasinda bir
denge aranmalidir. Ben 1976'da. Washington'da Dinya Bankasi'mn  Ekonomik
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Geligtirme Enstitiisit’niin bir kursuna istirak eitim. Kursun konusu. 1.000,000'dan
biiyiik schirferin vlasim pltanfamasivdi. Kursta Washington DC'nin problemleri orlaya
konuyordu, Denmigti ki; bizde, her iki istikamelle paralel sckilde genig yotiar var. Yol
sorunu veya vol ibtivact yok. Fakal, toplu tagsmla bireysel tasim arasindaki dengevle
ilgili bir wyumsuziuk var, %90 bircysel tagula otomobille herkes gidip gelivor schre.
%10'y ancak toplu tasimayla halledebilivorlar. 2700 otobiisleri var, pik saatlerde 2700
otobiis ¢aligiyor. diger saatlerde sadece 1300 ¢ahisgivor. Buna ragmen toplu (agima
nispeti orada %10, Ben ¢l kaldirdim, toplantida dedim ki. bizim Istanbul'da %490 woplu
tagumna %10 otomobille tagima var, Herkes hayret etti. Toplantida 20 kisiyiz Diinyvanin
degisik ¢esitli itkelerinden gelmis kimscler ve hepsi genel miidir, tramvay ve otobiis
isletmesi..vs. Simdi 90a 10 olan oran istanbul'da 10 90. Tabii o bir ugla, biz bir
uclayiz. Biz toplu tasimada ideal sartlar icindeviz. ¢iinkii geligmekie olan bir dlkeyiz
heniiz olomobil sahibi olamamigiz ve mecburuz bagka tiir wsittarla yer degistirmeye.
Halbuki onlar geligmis iilke olarak otomobillere istedigi kadar sahip olmusglar ve
istedikleri gibi kullanmak ihtivac: duvmusglar, Ve %490'% kadar gtkan bir ihtivag erammn
iitkesi sartlan kargtiamig. Gegen giin burdaki bir toplanuda bir arkadagima sordum:
acaba Istanbul igin o giinkii 90. 80% indi belki. belki degil inmis veya yvaklasivor.
Istanbul icin hangi oranda acaba birlescbiliriz. hakikaten herkesi kapsavan bir anket™
veya goriis olarak agirlikli ortalamalar alinabilse biitiin Tirkive, bitiin Istanbul'da ne |
gikar? Ne talep edilebilir? Bu. herhalde %8("de kalalim dive mutlak bir irade ¢ikmaz.
Hig giiphe vok degil mi? Peki tersine %10'a kadar olomobil ile %90 otontobil ¢iksin
dive de bir iddia da hi¢ bir zaman kabul cdilemes. Bunun arasinda bir ara sevivenin
tespit edilmesi lazim. Hepimiz toplu taginaciytz. Hig kimse ne Istanbulda. nc
Tiirkive'de toplu tasimava karst degildir. Yani toplu tasima konusunda higkimse
iiziitmesin. sikilmasin, dertlenmesin, parasinn bulmak sorundur. davadit. Toplu tasima
vaurnimimiz biiyvik miktar ister.Diinva'da higbir metro kar getirmemistir, Ve fivatlan
da cazip halde tutmak igin otomobile (ercih edilebilmesi igin, diigiik tutmantz lazimdir.
Binaenalevh bu sartlar alunda diinyanin higbir metrosu ¢aligmaz. galismaz degil.
cahisirken para getirme:.

Evet, simdi bir drnck daha verceegim. Marsilva'va 1975'de o zaman milyondan
kiigitk schirlerin wlagim planlamasiyla alakal iki av siiren bir toplanbiya. seminere
gitmiglim, Bizi Marsilva'va gotirdiiler. Marsilya 800,000 niifuslu bir schir. [ki tane
gevreyolu var. ig yénden lmana kadar inen yitkseltilmis otovolu var. Ta limana kadar
giden bir dc ayrica mctro yapnuglar. Disiiniin. bir milvon niifuslu gchirde bu kadar
biivitk yaurim ve ulasum bu kadar kolavlastiraus ve gehir merkezine bu kadar ulasim
imkam vermigler. Dedik ki. bu kadar ulagim imkam saglanan bu merkez. patlayvacak.
Herkes burada ticari fhalivetini vapmak istevecck. bitiin verlesimler oturmadan.
iskandan, ticari faaliycte dénceck. Izahat veren arkadas dedi kii Burasi komiinist
belediye teskilatidir. Bizim miisaade clmediimiz bir ver. oturmadan ticarete
déniigmez, Simdi burda biitiin mesele bu. Bir disiplininiz varsa ve planlamamz, varsa.
bir miigterck konsensus saglanarak hangi tiire nckadar, kime istedigini nekadar yapma
imkan verilmelidir. Bunu ivi diistnmemiz gerekivor. Kimse oloyola karsi. kdpriive
kargt olmasmn. Kimse zaten (ip gegise kargt degildir. Simdi tip gegisin. bugiin
haCtzamu tazeledim. 1982'de vapilmg raportarnu okudwm. Beledive tekrar bu raporun
projesini ihaleve gikarivormus, halbuki bu bir 8n ctiiddiir. Burada ckolojik yénden
Akdeniz. Karadeniz arasindaki iligkide su akimtilar, alttan ge¢en su akintfart 1976'da
?'apurdtgumz ikinci Bogaz Gegisi Etlidiinde de gorilmiisiir, Orada bir su akintisin
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kesme hadisest var. Dolgu iizcrinde boruyu gegirecck yerde. kopriiyle de gegilmesi
distniicbilir. Ovle bir alicrnatif de sunuimustur. O sckilde islah edilmesi halinde
sadece demiryolu igin uygundur, Size sundugum gérilgiimde, toplu ulagimci olarak
herkesin iginde. ben de beraber toplu ulasimciviz tabii. 1977'de verdigimiz raporda
17.Balge ile ilgili olan Freeman-Fox raporunda verimlilik vermivor ve yaturim bilyiik.
Ama buna ragmen, 1oplu olarak gayet tabi bu yiiksck yatinmu verimsiz de olsa, toplu
ufagim konusunu 12 milyonluk schirde muhakkak saglamaliyiz, baslatmahyiz,
Tesckkitr ederim,

Zerrin BAYRAKDAR - Sayin Vali. sayin Bagkan. degerli meslcktaglannm.  Ben
de gorisglerimi simdive kadar sdvlenenleri wckrar etmemeye galigarak aciklamak
istiyorum. Istanbul'da iki vaka arasindaki ulasimda meveut imkanlann 1am olarak
kullamldifr sovlenemez. Istanbul'un kendi dogasinda mevcut olan deniz, ulasimda
yeterince kullamimachg gibi. diger ulagim yollan da iyi kullanilmiyor. Oncelikle
meveut imkanlann gok iyi degerlendirilmesi gercklidir. Biitdn bu degerlendirmeler
vapildiktan sonra. iki yaka arasindaki ulagim igin bir dginci gegis mutiaka gerekli
olursa, o zaman bu gegigi saglavacak wlasiirma sistemi. araglarin degil insanlann
utagiming saglavacak bir sistemy olmahidir. Ulasimda karayolu agirhikl: ¢iziimler, bir
ulagim plantamasinin sonuglan olmavip. bunlar. bir takim gikar gruplan ile itlkesinin
gelecegini disinmeven  veva  diisiinemeven  politikacilanin  zorlamas:  ile  orlaya
¢ikmakta ve bilingli bir toplum baskisi olusmadigr takdirde de havala gegirilimekiedir.
Orncgin otovollarn insaasinda oldufu gibi... Burada vapiimasi gercken oloyol mu,
voksa oncelikli olarak bdlinmemis vollann bélinmiis yola doniistiiriilmesi mi
olmahyds? Oncelik, tilkenin gercksinimi olan béliinmiis yollara verilsevdi, Tirkive'de
bugiinkii kadar trafik kazasi olmayvacakil. Soruyorum size, bir tzmir-Cesme otoyoluna
ihtivag var mi. hangi amagla vapifir? O yolun bdliinmiis yola déniistiinilmesi yeterli
olmaz miydi? Ulkenin gercksinmeleri, iilkenin ¢ikarlan  diisiinilmeden  vapilan
vaunmlan kesinlikle onavlanuyorum, Ve bunlara karsi ¢tkmamn da bir vatandaslik
gérevi olduguna inaniyorum,

Karavolu agirlikhi ¢ozamler. ulasimu Istanbut halki icin en dnemti sorun haline
getirmiglir. Vali bey de bilir. Yapurdigt bir aragurmada Istanbufun en biiyiik
sorununun ulasim oldugu oriayva ¢iknugli. Ulagim serununun ¢éziimii igin dncclikle
toplutagtma kapasttesi ¢n vilksck olan rayh sistemlere dncelik verilmelidir. Bu amagla
su anda Avrupa vakasinda ingsaa cdilmckic olan metronun da iglevini arturmak igin
Asva ilc Avrupa vakasim ravh sistemle baglavan bir tip gegis vapilmalidir. Bunun
teknolojisi tabii tarugilir. Bogazin akintisim engeliemeyecck uygun bir ¢dziim mutlaka
bulunabilir. Savin Scyfeitin SILE birtakim érnckler verdi, ama Istanbul 67¢l bir schir,
kentin ulasurma projesi de kentin tarihi ile biitinlesmis olan cografvasina cn az
miidahale eden bir vapida olimak sorundadir. Istanbul'un tarihine ve cofrafyasina cn az
miidahale ise. dikkatle tasarlanmig bir yeralti ulaginmi ile saglanabilecckiir. Bunun igin
vapilimas: gercken kuzev-giiney ve dofu-bat metrosu ile Bogaz'in alundan gegirileeck
demirvolu tiip gegisinin birlikie havata gegirilmesidir,

ikinci Bogaz gegisinin de. demirvolu tiip gecisi olmasi énerilirken. bunun yine
karayolu képriisii olarak yapiimasi. kentin tophu tagimacihigina otumlu bir katlada
bulunmadigi gibi 6zel lasimaciliga. dolavisivia tralik vogunlugunu arttirmsstir. Mevcut
iki bopaz kopriisindca daha kuzeve vapilacak bir dicincti kipri ise. yine 6vcl
stmaciligt kérikleycrck trafik karmasasuu artiiracak ve cn &nemlisi, Istanbul'un
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yagam kaynaklan olan ve zaten kagak vapilagmanin vavas yavag kemirdifii. kentin
igme suyu kavnaklarimn, su toplama havzalannn ve ormanlarimin  bulundugu
bélgenin tamamen yok olmasinin da nedeni olacaktir. Onun igin hersevin dilkenin
gercksinimi ve ¢ikarlarnn gdzdnidne almarak  yapimasindan yanavim. Tegekkiie
ediyorum.

Ziva CAKMAK - Savin Bagkan. sayvin Vali, kiymetli arkadaslanim. Bugiine
kadar konu ile ilgili ne gibi ¢ahgmalarimz oldu, veva ne mertebe iginde bulundugum
hakkinda kisa bir bilgi verck istivorum,

1947 sencsinde Tcknik Universitc'den mezun oldum. 195¢'de Karayotlart kuruldu,
1978%¢ kadar devamli olarak ¢alistim muliclif islerde. Koprii Dairesi Bagkanlig! ve
Genel Miidiir Yardimcihigi yapam, 1978'de de emckli oldum. Yani 31 senclik ¢ahigima,
hep Karayvollan icersinde gegmis ve o biringi kdprimiin yapminda demin Safleuin
bey'in stviemis oldudu calismalarda ben de Ankara'da daire bagkam  olarak
bulunuyordum. Yani konunun tam iginde gegmisi tum yasamus bir arkadagimiz
olarakian baz Kisa birkag lususa definccegin.

Simdi képriinim veya Tstanbuldaki Bogiaz gegisinin taribgesini spyvin Erhan ONCU
arkadasimez ta evvelden baglamak surctivle gayet detavh olarak verdi. Benim notwnda
olan geylerin bir kisming thbas etmistim. onlars gegivorum.

Malum Bogaz gegisi bir  kopri ile olabiliyor. Yani deniz istinden olabilivor,
denizin iginden olabilisor veya denizin altindan tiinel geklinde otabiliyor. Buna da
bovie kisaca degindikicn sonra. hepinizin bildigi fakat bahsedilmeven bir konuva
deginmek istivorum. 1930 scnesinden beri birgok  farkh teklifler yvapiliug ve
Istanbul'da esas gegisin arz hatinin ne istikamette oldugu tesbit edilirdi. [akat burda
nedense uvgun goriilmedi. bahsedilmedi. Ben sovlemck istivorum, Sevahal Arzo Haty
diye sdylenen istikamet. Uskiidaria Besikiag vonii arast oluvor. Malum. taritii vapilar
burda ¢ok fazla. Schiriq;i trafigi yogun vavivette. Su gecis avarlan biyiik. mesalc
bityitk. Koprii gabarisi'64 m. gibi bir viiksck sevivede olmasi lazam gelivor. Bogaz
gegisinin burada vapitlmas: bu nedende clverigsiz oluyor. Sonunda. gerekli ar*stirmalar
yvapdds. malvm Ortakdy-Beslerbeyi arasinda bir képrit ingaauna karar verildi. Simdi
bir de ¢arpict olan birkag rakom vermek istiyorum ve Snerilerimi sovleyveeegim.
1936'da rapor haarlanmigls, Erhan bey de bahseiti. O zamanki meveut trafik, feribotla
yapmakiavdl, Yapibmug olan bu aragtirmava. fizibilite etiidiine gére 1980'de gegis
adedi 21,400 olacakti. Halbuki koprii vapilip agildige zoman Ekim 1973'de. ilk hafia
ierisinde 37.000 tasit gegti. 1tk senenin ortatamast 33.000 tagi. Bugiin isc. Saffettin
bey bahseuli, yam bunun [0 kati. 167.000 tagit gegmekie. Ve kapasitesini doldurmug
vaziyetie. 1968'de bu ilk vapinug olan ctiid. revize edildi. giineellegtirildi. O 1980'de
21400 denilen irafik. glincellegtirildigi zaman 70,000 1990da. 1995'de de 87.000
olarak yvapildr. Goriliivor ki trafik tck kopriiden kapasite dotu olarak %462 gegivor. Her
kdpritde 80.000, 240 kiisur bin vasita gegmekie. Ve buna gore de artis. her ki
kopriiden gegenleri trafik olarak sev yaphifamiz saman. zaman almasin dive gdsterme
Hizammu gérmiverum, sadece 7-8.000 s'xida bugim trafik artmaktachr. Simdi Fatih
Képrasi vapiidikian 6 senc sonraki artig viedesi olaraktamn, gimdi 6 scnede % 8
ortatlama artivor. Demekki: 2000 vihnda veni bir kdprit de kapasitesinh dolduimug
olacak. Yani bu ncvi gosterivor. Ovle veya bdyvle. tagima veva voleu vani, csva
tagimast. yolcu tagimast olarakian bir gegis vapmig olmasi kaim,
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Birsev daha belirimek istivortm: Istanbul'da oturan bir kimse, vasitasivia Sirkeci
veya kargt tarafa gegmckic. yani Anadolu tarafinda oturan bir kinise, cesaret edemivor.
Cunki gittifii zaman araba elinde kaliyor. Mutlaka arabayi bir tarala birakip. yabanb
memleketierde oldugu gibi. metrovla karstva gegmesi, isini bitirdikien sonra gelmesi,
eficr ovi usnksa arabayi biraktigs verden cvine gitimnesi lazum. Diinyadaki tatbikat,
maluom. son defa Briksdl'de ve Frankfurtta niifus 1000000 gegtigi anda, meiro
ingaatint cle alditar ve gergeklestirdiler. Tki tarafla da gergeklesti. Bugiin Istanbul 12
milyon veva 10 mibyonu devirivor. koprisiiz bagladi ve devam da edilivor, Cok iyi
birgev. Ama bunun iki tarafiaki demirvolu hatlarin da baglanmast kazam. Ozellikle
dc gorig olarak da énerileri sovle kisaca dzctlersem. dofirusu mutiaka bir gegise ihtivag
var.bu bir.

ikincisi dc. meveut képriilerin daha randimanh galigmasint saglamak igin metro
scklinde ve sualt timeli olarakian,, Zemin alti tiincli demivorum, suyun iginden. dipien
veva ortadan sckildeki. mesafeyi baslangig ve son olarakian, bov itibariyla uzon otmas
bakimindan,

Bir dc: birtakum tabii bogazin plam hakkinda. burdaki konusmalardan anladik ki,
bir ¢ahsma yapiivor ve hatta bitmis veva bitmek iizere denildi, Bu ok ivi birsey.
Nazm plam ofmadikga. Istanbul'un genis. her tiirlit hatlan nazari itibara alinaraklan
bir baglant yeri. gegis veri tespil edilimesi lnam. Gelisigiize! sura olsun denemez
Binacnalenh nasam plan ihtivact bu da ¢ahsmadar biti dive arkadasimiz séyvledi. Ba
scvindirici oldu. Bu takdirde. metro oldugu takdirde yapilan ¢ahsmalar var. Belki baa
arkadaglar vaptlan ¢absmalar revize cdilecck. giincellestiriiceck dendi. Ona pére
tahmin cdivor insan. Iste Alurkapr - Harem - Zevtinburnu, Salacak - Saravburnu,
Salacak - Zevlinburnu gibi verterden gegecek. Yani daha evvelki vapilnug olan sevicre
uygun  bir  ¢ahismava  dofrm  gidildigini  duvduBum  zaman  ben  sevindim.
Karayollar'nda ¢alisan bir kimse olarak. o calismammn iginde bubunan kisi olarak
bugiin bavle bir ¢aligma girisiming insan memnanivetle karsilnor.

{stanbul'un geteeck 30 siligindeki gelismesi nazari itibare alinarak, baslanug olan
metro iogaating da igine dahil etmek tzere. bir gegisin saglanmasi. en uygun birgey
olacak vc bunun da mutlaka bu son 3-4 sene icinde bastamis olmasi lazam. Cilinkii
metro ingaat. diger ingaallar gibi degit. koprii ingaatt Yaman bey'in soviedigi gibi 3
schede ben kopriivit vapanm. diver. Dogrudur, Fakat metro ingaatt daha uzun siirer,
Onun igin zaman gegirmeden baslanus ofmak Lim. Tegekkiir cdc;im.

Mayei KOZAKCIOGLU- Savin Bagkan. ¢ok degerli konuklar. Hersevden dnce
hepinize scvgiler ve savgiar sunarim, Aynica, istanbul yvénctimini. bizi ve tabii ki
mahalli idarcleri ve genel idarcleri gok yakindan ilgilendiren bir konuda bu giizel ve
degerli calismalanindan dolavt da Wim kaulaunlara. bu toplantivt divenievenlere de
candan tesekkiir ederim.

Ben. konuva biraz daha genis agidan. biraz daha yikscklerden bakmak istivorum.
Biraz daha genis bir cergeves le bakmak istivorun.

Simdi Istanbul'daki digitnct gegisin veva tgiined bir képriiniin miinakagasing
vaptyoruz, Ve bunu yaparken de veya buna kars goriis savunurken de. hemen ikingi
bogay kgpriisiiniin. Snce birincinin simdi de ikincinin artan igerigivle ¢evrevi tahribini
ve schirciliin tabribui ornck gosterivornz. Acaba sovic olsavdr: Ikinci Bogaz. Képriisd
vapthirken. Tkiner Bogas Kapriisiinii baglavan vollarin kenannda ¢ok miikemmel bir
imar plani uvgutamas, yapilsaydl. orada schircilidin. uyda kent drneginin gok giizel
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orncklcrini vermis olsavdik; ormanlanmuz ¢ok giizel muhalaza ctseydik, bugiinkii
sivasiz duvarlan ortava koymasaydik. acaba bir Ikinci Bogaz Képriisiinii  sikayet
edermiydik? Onu sdvle bir soru isarclivle sizleri diigitnditrmek istivorum. Cok giizel bir
goruntii olsavdi, simdilik higbirimiz, belki cofumuz. belki tepkibasicilar harig, belki de
dvle bir sikayettc bulunmayabilirdik. Demek ki, Ikinci Bogaz Kéopriisi’nden
sikayctimiz bizim. salt yoldan veyva képriden depil. lkinci Bogaz Kdpriisinden
sikayetimiz degil. csasinda schircilikien sikavetimiz var. Sehircilik uygulamasindan
sikayctimiz var ve ¢evre talribinden gikayetimiz var. Demekki sorunlanmez, sehireilik
sorunlan, kent sorunian ve gevre sorunlan, Ama bizim kargumizda somut bir érack
olarak Bogaz Kdpriisii ve TEM yolu gibi yollar ¢iktif igin de. demek ki bu gehirciligin
tahribine, bu g¢evrenin tohribine sen scbep oldun deyip, biz kdprive ve yola
saldiriyoruz. Képritye ve vola saldirmamn verine. képrit ve voldan sonra bunlara
neden olanfart tam ortaya kovabilir, bir nicm alabilirsck zannederim ki, biraz doha
politik, belki biraz daha genis ditsiinmilg olabiliriz.

Ben bivle bir olavi Adana'da vagadim, Adana Valisi iken, géreve bagladifim
giinden itibaren herkes Adana'da sanaviden sikavet edivordu. Ve divordu kit bu Adana
sanayi, Adana'daki biitiin araviferi perisan cdecck. Adana'da aruk islenceck toprak
kalmiyor. dive pekgok toplantida  konusuluyordu.  Bunun  iizcrine  ben,
Karavollari ndaki arkadaslarda dahil. gittik bir inceleme vapitk. Inceleme sonucunda
pordiik ki, Adana'min kiildir arazisini cn fisda (aheip eden konat sckidrii. sonavi
sckidel degif. Onun arkasindan da. ulasim sckidrii,. KoyvoHarn, karavoliar, ilvollar:.
belediyenin yaptigt yollar gok daha fazka birinci sumf tarim sckiriinii alnng. ulagim
sektorii ve baska sckeérlerle kaydimmsg ve sanavi Gglingit sirada kaldi. Yani gozlc itk
gordiigimiiz. fabrikanin  bacasim  géririiz.  dumdnam  goriiriiz. burada  kdprinvi
gordigiimiz gibi. Bu nedenic olaya biraz daha genis agidan. biraz daha farkls
bakmamz gercktiine inanivorum,

Ve bundan  sonra da. konwvu tartsmava agarken g, dort  boliimde agmak
istivorum.

Birincisi: Bizim bugiinkii durumumuz nedir? Su anda Istanbul'daki tasimacibilikta
meveut durum nedir? Ondan sonra diger konularda baghklarla vermeyve galisacagim,

Simdi istanbul'da birkere ¢ok kéti bir schircilik uygulamamuz var. Bundan
gecekondulan. bundan kagak vapdan falan kastetmivorum. Kasteltigin, ¢ok makro
diizeyde kolii bir schircilik. Bogaz, Istanbul'u ikive bdlmiis. ama biz Istanbulda
schirciligi ikive bolmisiiz. Anadolu vakasim adeta bir pansivon hafine getirmisiz.
Anadolu vakas: degrudan dofiruva residenz., Herkes orava yaumava gidiver. Biitiin
aktiviteyi de. Avrupa vakasima koymusuz. Ovle olunca da. pansivondan kalkan herkes
sabahlevin kosa kosa bu tarafa gelivor. Cahigmava gelivor, eglenmeye gelivor, gesmeve
gelivor. hatta Bofiaz'1 bu tarafa gezmeve gelivor. Akgamiistil tckrar vine herkes o
tarafa valakhancye vatmayva gidivor. Bu ¢ok vanhs bir sehircilik,

Istanbul cger Bogaz 1a ikive boliinmiigse. biz Istanbul'un sanavisini de. kiltiirinii
dc. sosval tesisterini de. eglence verlerini de. otclini de gok dengeli yapmames lazamdi,
Bu dengesizlik. iste bizim karsginuza ¢ok bitviik bir tagima sorunu gtkardi. B
dengesizlik devam cttigi middetge biz belki dérdiinci kopriivii de ileride larusabiliri}f
Herseyden énce birkere fstanbul'daki bu schirciligin gok ciddi bir sckilde incelenmgsi
laam. Ciinki bu asima sorunlarenmn. bu.geyvre sorunlaninin hepsinde bence schircilik
vativor. Schircilik ilminin. gehircilik ¢alismasiin igerisinde bence vol olaye bir balim.,

31



Covre olay: bir baliim. koprit olayt bir boliim. O nedenle, olava ¢ok daha genis agidan,
sehircilik agisindan bakmarnnz gerckiyor.

Bu gehircilik uygulamasivia birlikic, tabi karsinuza ¢ikan bir biyiik olay da go¢
dedigimiz kisacasi. belki yeni bir tabirle kentlegme diyebilecegimiz bir olayr Istanbul
yopun bir sekilde vasivor. Ve bu vogun yvasamaya daba bir siire devam edeeck. Kim ne
derse desin. Istanbul dahs bir sire go¢ alacakur. Bunun temelinde ckonomi
yatmakladir. Bunun {emelinde . biitin Dinvantn yagadift gereckler yatmakiadis,
Bugiin illkemizde niifusun %40a yakim kirsal kesimde oturmaktadir, Bu, gelismis
higbir tilkede goriilmeyen bir rakamdir. Genelde pekgok iilkede bu %17-18'dir, Hadta
gok daha gelismis ikede %7-8'dir. Bizim kirsal kesimdeki niifusumuzun daha biiyiik
bir béliimil, yani cn azndan vansi, yani gencl niifusun %20'si daha schirlere
gelecekiir. $imdi su anda Istanbul cazip oldugu igin de bu %20"nin biiviik bir boliimi
Istanbul'a gelmeye galisacakuir, Ahmacak ckonomik tedbirleric, Istanbul icinde degil.
Istanbul disinda. Anadolu'da alinacak ckonomik tedbirlerie by niifusun istanbul yerine
bagka yerlere kanalize cdilmesi saglanabilir. Bu ckonomik tedbirleri bugiinden almayva
baglasaniz, bu yapacagimz vaunimian 3 vil sonra gergeklestirirseniz, bu yatirimlar en
az 3-4 yil siirersc. demekki daha 7-8 Y11 biz bugiin baslasak. daha Istanbul gég almaya
devam edeccktir. Belki rakam artabilir, ama bu is deyvam edeccklir,

Gog kesilse dahi. divelim ki bugiin goci bigak gibi kestik. Istanbul'un niifusu
artmayacak m1? Ben Istanbul nitfusunu. Istanbul'da oturanlarla da dofum olarak
incelettirdim. Istanbul'da %!1.5 dolayinda nifus artiss var. Yani Istanbul bugin 1!
milvonsa. hervil zaten 200.000% yakin niifus. 173,000 niifus hi¢ gé¢ olmasa da
artacakur. O bakimdan, gagii bir (arafa biraksak. vine Istanbul heryil 130-200.000
artarak geleecktir. Bizim de bitiin planfamamizi buna gére vapmamz gerckir,

Bir ikinci tespitim: meveut durum tespitlerinden: {stanbul'da toplu tasimacilikia
olsun. digerlerinde olsun. biz deniz imkanlarindan gereken sekilde bugiine kadar
vararlanamadik. Herhalde bunu da, bu sorunlanin bagtnda bir késcye koymam lazim.

Bir digeri: liitfen. Istanbul'da képriy dncesi giinterini $6vle bir haurlamaya galigalim.
Yaglan misait olanlar. daha ivi haurlasmlar. Benim. Istanbul'la baglantum 1953
yilinda bagladr. 1955'dc ben liseyvi bitirdikien sonra Istanbul'a geldim. Universileyle
Istanbul'da tamstim, Oniversite imtihanlanna Istanbul'da girdim, Ondan sonra.
askerlik nedenivie geldini. 1970°den sonra devamili oturuyorum. Ve meslek hayatinun
bir baliimiinde. mofettislik vapum. Bu ncdenfe ¢ok seyahat culim. Ben, ugakla
gidilemivecek verlere. olobiisle giderken, bileti Topkapt Garr’ndan alirdim. Topkaprda
gece soat 19.000da kalkan otobilse binmek igin saat 21.00'de ben Saravburnu’na
gidivordum. 21.00'de Sarazburnu'nda  binccefim  olobitséi anyordum. Ta  asfalt
boyunica. Yani 19.00'da Topkapr'dan kalkan otobiis, saat 21.00de arabali vapura
binemivordu. Ve karst vakadaki ahbabina. cgine dostuna gitmek igin. bir hafla
énceden. ongiin énceden plan program yapivordunuz, Sabah gidivordunuz, aksam
geliyordunuz, Istanbul boyle bir Istanbul'du. Karst taraf igin de aym Istanbul'du.
Koprit éncesi Istanbul'un durumu bu idi. Kopril. Istanbul’a bivitk soluklar aldirde,
biiyitk nefester aldirdi. Ama simdi képride bir vartm saat beklediimiz zaman biz
Kizayoruz. Nastl olur. divoruz. 1ki saat arabah vapur kuyrugu bekliyorduk. Ve sabah
gidivorduk. aksama karsi ben doniivordum. O giinkit Istanbul'dan. buginkii Istanbul'a
geldik. O nedenle. bugiinkii en ividir anlamimda séylemivorum. Ama. "képriilerin
Istanbul'a getirdiklerini veva bundan sonra gelircbileecklerini de dikkate almak
bakunindan séyviayorum.
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Istanbul'da toplu tasnnacilik ne kadar gelisirse gelissin, arag sayisi artacaktir. Su
anda Istanbul'daki ara¢ savist 1.300.000'dir. Yani Istanbul'da 8-9 kisive bir arag
diismektedir. Diinyanin pekeok ilkesinde bu rakam 3-4'diir. Hatta 2 olan yerler vardir.
I'de olan yerler var. Bu ncdenle, Istanbul'daki arag savisi da, toplu tastma ne kadar
geligirse geligsin, her gegen giin artmaya devam cdecektir.

’ Toplu tasimacilik yapuginuz zaman zanncdiyoruz ki. cfendim herkes arabasini
birakacak, dzel taksisini birakacak. herkes toplu tagtmaya kazandinlacak. Bu miimkiin
degil. Bu, Dinya'nin higbir yerinde olmus degil. Hele hele toplu tasunacilik tam olarak
olmadan, bu hi¢ uygulanamaz. Simdi diigiiniin, Taksim ile Levent arasindaki metrovu
acuk diyelim. Karsi torafla oluran, Goztepe'de. Bostanci'da oluran bir vatandag,
diyelim ki Maslak'a gidecck. Taksim ile 4.Levent arasinda metro var diye, arabasin
birakip da mu gelecek. Simdi arabasum biraksa. clendim diyelim ki, Kadikdy iskelesine
geldi. Kadikdy iskelesinden vapurla gegti. Ondan sonra, Taksim'e kadar arag bulacak.
Taksim'de metrova binceck, Levenle gidecek, Levent'den bir daha arag bulacak
gidecek, gelecck. Bu mimkin degil. Bu miimkiin olmadigina gére, Istanbul'un
tamamint kapsavan ve herkese her saat hizmet verebilen muntazam ¢ahgan bir toplu
lagima sistemi olurmadan, ikincisi: insanmz da bu toplu tagtm sistemlerinden
faydalanmaya alismadan. bir defa alisim mesclesi bu. Hig kimse dzcl arabasim kolay
kolay terketmez. Bu da éniimiizdeki 3-5 vilda halledidebilecek bir olay degildir. O
halde biz bir 3-3 yil daha islanbuihmun_.kcndi arabasivla sokaga ¢ikacaging ve
hergegen giinde arabamn artacagin hesap etmemiz lazim.

Bir diperi de: su andaki képritlerimiz. sadece Istanbul’un schirigi tagtmast degil.
schirleraras: ve uluslararas: tasuna gdrevini de vapmaktadir,

Bu, benim  bugiinkii tespitlerim, Bogéin meveut durumumuez bu. Yakin gelecekle
ne olacak? Biraz 6nce soviedim. Yakin gelecckte [Istanbul'da arag sayisi artmaya
devam cdecck. Su dénemde arag satiglan az olmasia ragmen, hergiin 330 arag gilkivor
trafige. Bu. yaz aylarinda baven 7000 buiuvor. Ama ortalama 350-600 aragla bir
devam cdiyoruz. ’

Biraz énce dedifim gibi. toplu tasima vadeye bagh bir olay degil. kisim kisim
gidecekiir. Ne kadar maddi imkan saglamirsa saglansin, belediye ne kadar kosturrsa
kostursun, bu hemen ¢ok kisa vadede bitceck ofay degildir, Yillar once metrosunu
yvapan Londra, daha havaalaning baglanusint kisa bir siire dnce yapabilinigtir. O
bakimdan, gok kisa siirede bunun olabilccegini diigtinmevelim,

Bir digeri: TEM yolunun geiceegi. Simdi su anda TEM volu. bir schiricrarasi.
vluslararasi otovol dive vapilmig. Ama simdi TEM yolu. %70-80 schirigi naklivatla
kullanihiyor. Ama biz bu otovol iizerine neler koymusiz, Biz bu otovol iizerine 28.000
igveri bulunan. igveri derken bakkal dikkani falan zannctmevin, en az 10 kisi
caligracak atdlye bulunan bir ikitclli Organize Sanayi Bolgesini kurmusuz. Yani *
280.000 kisi ¢ahisacak Ikitclli‘de. Bunun yansimn arabasi olsa, [40.000 araba vapar.
Buna hergiin hammaddc gidecek. tirctilmis mal grkacak. buna pekgok Istanbal iginden,
Istanbul digindan tiiccar gelip gidecek. Yani bizim hesaplamanuza gore giinde sadcee
Tkitclli bélgesine 600.000 arag gidip gelecektir. TEM volunun dizerinde simdi hizla
biyik toptanci ¢argilar. vakinda 4.000 garsihk [STOC agilacak. Pu ayvim 16'sinda.
Onun yamnda, ickstille. konfcksivonla, rctimle ikgili pckeok garsilar vapilivor. Basin
o tarafa kaynus durumda, Toplu Konul. Halkalt'da binlerce konwt yapivor. Havaalam
da bu yolun dizerinde. Corlu'va vapsak. Corlu Havaalant da bu volun iiverinde. Simdi
kisa bir siirc sonta. TEM solu bizim schirigi vollarimasdan ¢ok daha sor hale
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gelecektir. O bakimdan. TEM volunun gelecegi de bu bakimdan hig de parlak degildir.
Ve TEM volu igin aliernatil’ vollar aranmaya ¢ahisitlivor. Savin Karavollarr Bélge
Mudirimiiz de burada. Ama. alternatif vol icin saha bulmakia zorlanyoruz. Ne tarafa
gilseniz. ya askeri sahalara girivorsunus va bagka verierc girivorsunuz. Hemen
kolaycacik baska bir ilave vok. Kapasile artine: bir imkan da bulamivorsunuz,

Ve Istanbul'a goc de devam  edecck. Nifus artist bir taraftan devam edecek.
Istanbul bu arada her gegen giin ne olursa ofsun insanimizin vasam standards biraz
daha viiksclivor. Dikkal ctlivseniz cumartesi pazar ginleri $zellikle pazar giinleri
trafik daha tikall hale gelmeye bagladh. Pazar giinleri insamimz evinde ofurmuyor.
Piknige gidivor. kiigiik otclicre gidivor. Istanbul digina gidiyor. hava iyiyse vazliklara
gidiyor. Bu olay. hergegen giin, vani Istanbutlunun cebine giren para arttikga, daha da
artacak demektir. Ve bununla birlikie 1abiiki i¢ turizm harcketleniyor, Bununla birlikie
birde dis turizm harcketleniyor. istanbula gelen wurist sayisinda. heryil bir énccki yila
gore artiglar vardir.

Bir de. schirlcrarasi tasimaciligin gelecegi var. Simdi su anda Torkiye, kuzeyden
ve giinevden, iki taraftan kusatlnug durwnda. Bir tarafia Irak var, yolumuz kesitimig,
Bir tarafla Yugoslovya olayvlan var. volumuy kesilmis. Bu nedente TIR tagimaciis@inda
veva dilkelerarasi yolew tagimacihiginda (karavoluyta) ¢ok stirlanmig durumdayiz. Ve
her iki taraf agildigr sman. Tirkive degil. Avrupa'dan Ortadofiu'va. Avrupa'dan
Asyva'va giden schirlerarasi. ilkelerarast. kamyon. TIR. otobiis trafifinde de bir biiyiik
artis olacak. Bunlann hepsi-dc istnbul'dan gegecck. Ve bunfann hepsi de. bu
schirleraras:  yolumuszdan (E-3'den vova TEM'den) gececck. GeleeeBimizin de ksaca
dzcti bu.

Simdi bizim amacimiz nedir? Kapriwii tarisirken, ne diisiiniiyoruz? Bizim
amactanz. bu kez diveruz ki. gevre tahrip olmasin. Gegtiimiz drnck gibi, tckrar bir
iigiincti yol yapmak surctivle, tigimcti koprilyii vapmak surctivie Istanbul'un bir
anlamda candaman olan yesili ortadan kaldwmavalim., Su  havzalanm  tahrip
ctmeyclim. Birinci amacimiz bu.

Tkinci amacimiz. vine ok kéti drncklerle dolu ve vasam standardimin alunda
veni iskan sahalart Giretmevelim. belirki kagak bolgeler yaraumayahim divoruz. Ama bu
arada da biz, Istanbul igerisinde insaminnz ve esvalan on kolay sckilde. en hizh
tagtmanm volunu ve yéntemini bulalim, divoruz. Schirigivle birlikie, schirleraras
tagimacilikta vine Istanbul'dan arzasiz sckilde. kesintisiz sckilde devam cisin. divoruz.
Ve bu da cger imkan varsa. villardan beri baglanamayan deminyolunu baglavalun,
Bovicce, Avrupa ile Asva demirvoluyla baglannus olsun. Ve Avrupa'dan kalkan bir
ckspres ta Cin'e kadar bizim bagladigimiz voldan gegerek giisin, dive diisiiniiyoruz.

Simdi bunfan yaparken. bu amaglart gergekiestirirken, meveul durumumuszu da
lespil cttiiniz zamait. bizim neler yapmanuz lazun? Bence, képrii mil yapalim, voksa
tip gegit mi vapalum. voksa deniz altindaki topraga tinel mi vapahim diye karar
vermeden dnce. olmva vine genis agidan bakmp. cldeki imkammmz nedir. cldeki
potansivelimiz nedir ve Karayellan ile birlikic veva ulasim sckidriivie birlikte, diger
scktorlerle. diger kurumlarla neler vapiimast laam? Neler vapmalr ki, karavolu da
buna gare birsevler vapsin? Olayi bévie ortaya koy manuz lazim,

Eger. schircilik bugiinké  gibi devam cderse. yani vine Istanbul'un bir vakasi,
sadcce pansivon okwak kalir da. biltiin aktvite, biton agirlhik bu wrafa kavarsa,
Istanbul'da veraluna kovacafimiz veva sualina kovacaguuz bir tip gegisle olayy
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gzemezsiniz. Burda olayin ¢ok daha koordineli ve ¢ok daha kompiike olaruk berdikie
aranmasi lazim,

Yani schir planlamast uygulavicilar, belediveler, diger gorevliler, biz sunu gunu
sunu yapmaltyiz, divebilmeliler. Ondan sonra, deniz tagtmacilift sorumlulan ortaya
gikip, biz de en kisa zamanda Istanbul sclunq:l {asimacshigr Gzellestiriyoruz, sunu
vapivoruz, su kadar gemi getirivoruz. pik saallerde gemilere ilave koyuyoruz, yolcy
sayist az olunca su kadar geini koyuvoruz su kadar daha ilove iskcle yvapivoruz ve
bugiin %3'lerde olan deniz tasunacitlipuu %30% gikanyorus, %0'a gikarivotuz
divebilivorlar mi? Eper bunu dedikleri zaman. yapabilecckler mi? Yani bunlarin
beraber degerlendirilmesi lazim.

Simdi ikitelti gibi bir organize sanayi bélgesinin yarisinin karst taralta yaptlmas
iazimdi, Bu tarafta yaplan otcllerin vansimn karsida yapiimasi lazimdr. Karg 1arafta
igmerkezlerinin  vapilnast lazundi. Bunu da plancilanm, schircilerin elbirligi ile
gergekiestirmesi lazimdr. Ve bu gergeklestirilirse, karsidan gclocck olan insan sayisi,
her gegen giin azalacaktir.

Simdi bakin. Istanbul gevresinde Cerkezkoy ve Corlu bolgesinde ok biiviik bir
sanayi bélgesi var. Bu sanavi bélgesi. milvonlarca ton veva binlerce ton malzeme
irctivor, Bu malzeme, karavollanindan gitnesse nereden gideeck? Bu yollardan
gidecck. Anadolv’va gitigi zaman da bo vollardan gidecck. Pcki. nive biz organize
sanavi béigelerini Cerkerkdv'e ginik kovduk? Niye Corlu'va gétiirdiik. gittik koyduk?
Nive organize sanavi bélgelerini biz Adapazari'na, Bolu'va, Diizec've, o tarallara
gétiiriip, kovmadik. Yani olay. sadece dar olarak Istanbul olay: degildir. Olaya gok
daha yukanlardan, Anadohr'nun tepesinden bakmak lazam. Eger bugin Cerkeskoy,
Corlu. Istanbul'da bulunan buralara tesvik alamr sanayileri. Anadolu’nun her tarafing
dagitmig olsavdik. bugiinki fstanbul gi¢ olayim  yaganuyacakt. bugiinkii gecckondu
olavim  yasamiyacaktl. bugiinkii tralik olnvim  yagamwvacakér. Bugiine kadar
vaptiklarimazr yapmava devam cdersck. izillerck belirtivoram ki; dordéinei kdprii
tartisthr Istanbulda daha ileriki ginierde. O nedenle, kopriiden dnce bagka seyieri
tarugmanuz lazam. Baska scvleri planlayip, onlan vapugimiz veva vapamadigimiz
takdirde. koprii mi yapanz. ip mi vaparnz tinel mi vapanz? Bunun giindeme
gelmesi lazim. Bunun da. baslangicinda dedigim gibi. mutiaka Tstanbul'un Bofaz
tizerindeki sirkitlasvonu azalincak ckonomik tedbirlerin alinmagi lazim.

Simdi sehirlerarast TIR ve kamyvon tagnnacih@ var. Bunlar istanbul'da TEM'den
ve diger voldan geetigi vaman, herscvden 6nce bu volu ister istemicz agindinyvor bir.
isgal edivor iki. Uglinciisii: cgsozu daha kirli hava varativor. Artik bu vollar, schirigi
haline gelmis. Peki. nive stanbul'un 90 kilometre dogusunda, 90 kilometre batisinda
iki tane [eribot iskelesi vok™ Bunlar geldigi zaman. bu feribot iskelelerine giksa,
Islanbul u denizden gegseler. ¢alismadan gegscler. vol agindirmasalar |, vollan isgal
etmescler. hava. kirliligi varatmasalar, Avrupa'dan gelen. Asva'dan gelen soforin 4
saat, 5 saatl arabasinm iginde dinlenme imkam olsa. ve bu ualigt sehrin igerisinden

/
{

ahip da. denize kavdirsak bu bos aktiviteden faydalammug, havayr kirletmemis, /
vollartnuzr temizlemis ve bu otobilslerden. kamyonlardan da milvarlarca lira laslmz]- )

itereti alang oluruz, O halde olava, mulaka daha genis vénde bakmamiz, gerckivor,

Ve kisa siircde. siiratle. Istanbufun  bati vakasindaki bir kisun iiretim
merkerderinin. bir kisim pazarlama merkezlerinin, bir kisun toptan sabig merkezicrinin
beledive clivic Istanbul’un dogu yakasina tasinmast lazim. Teshir cdilmesi lazam.
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Gerekirse bedava saha verilip. kooperatiflerin o tarafa dogru sitratle ka},‘dlrllmaSI
Iazzm.

Konut alanlannm kaydirilmas: veterli degildir. Konut alantanim ne kadar
kaydinrsamz kavdirin, oranin vatakhane miteligini arttrmig olursunuz. Bence. imkam
yaratacak hizmet sckirlerinin siiratle o faraly kaydimdmas: gerekiyor:

Bir de. geleeckte, biitiin - bunlort dikkate aldiktan sonra. bu planian yaptikian
sonra, bu kdpriillerin dizerinden veva bu gegiterin dzerinden ne kadar arag gegecck?
Bunun da ofturulup wmanlar tarafindan hesaplimmasy lazm. Ve ciddi olarak
hesaplanmasi lazim. Yani IstanbuPdaki bugiinkii arag savisi. Istanbulda artan arag
savist, Istanbul disinda Tirkive'de artan arag sayist ve Tirkive'deki artan araglardan
hergiin Istanbula diisen -pay ne kadardw? Yani bugiin zmit arabalarinn yaris
Istanbul'da galisir aksama kadar, Gebze kamyonlarinin vanst Istanbul'dan kum geker.
malzeme geker. maden geker, Yalniz Istanbul'daki kavith arag savisi Snemli degildir.
Istanbul’'da ister gezmnck igin. ister wrizm igin. ister is imkam igin geien: Istanbul'a
kavitls olsun veva olmasin bittitn araglann ilerideki yillardaki  rakamlanmin ciddi
olarak tesbiti; ve bundarin. bu koprileri kullanma iltimallerinin de, sayilarmun da
mutlaka tespiti 1azamdir. Bunm tespii ctifimiz zaman. biz 3 w1l sonra. bu kipriller
iizerinde ka¢ bin arag gecirmek xorundayviz! Bunu ortava kovacagiz. O zaman bu
képriler yeter mi. voumer mi o zaman oratavg kovacagrz, Yani sadece Kadiksy
vakasindaki. kargi vakadaki insanlarin toplu tasima ile bu tarafa gegirilmesi olavi
cozmeyebilir. Yani bir siirc sonra. bir lip gegitle 'bu toplu tasimacibk sistemivie
birlikic araglanin gegmesi gercken bir bagka olaya da ihtivag dogabilir. Bu ncdenle,
bunun ok ciddi alarak wespit edilmesi lazim, X

Bir de bunun vaminda dilgiindlicbilecek bir olay: Simdi képriden gelip gecerken
gorivvorum, képriive belli bir mesafeve kadar otoban dedigimiz vollann dxcrinde belli
bir hizla gelivorsunuz. koprive yaklagi@miz zaman iz kesilivor. Yani koprii,
galigma sistemi itibarivie fizerindekt gelen aracin hrzinn kesivor, trafigi yavaglativor.
Domek ki, kopri teafigi vavasiaumasa o zaman diger verlerdeki gibi gok daha fazla
arag képriden gegebileeck, O halde. koprii tiverindeki sistemi lnzlandirmak lazm. Ne
vapmak lasm? Gigeler kaldinhir. Ne vapihr gigeler kaldinlip? Bugiin Singapur'da bir
sistem var. Singapuc'da sisicmierde baz voilar parali yol haline getirilmigtir. Sabak
bilmem su saatten su saate kadar. aksmm bu saatten bu saate kadar bu yoldan gegmek
istiyorsamz, abone oluyvorsunuz. Hig gise de yvok, memur da yok. Abone olmazsamz ne
vapiyorsunuz? Abonc olmazsamz sizi kapah devre televizvon, bilgisavar sistemiyvie
gok giizel vakalivor. Ve arkasmdan para cezast gelivor. Ve hichir zaman da koprii de
kurmamuslar, gise de kurmanuslar, Yani bumt viksck sesle bir diisitnine olarak kabul
cdin, Bunun gibi dalw ¢ok, daha giizel drnckler geligtirilebilir. Yani kdpri iizerinde
trafigin ¢ok daha hizli, 3-4 misli lusda akisi saglanabilir. O zaman kopriin kapasitesi
artar, Bir vol budur,

fkinct bir yol: Ben. mithendis fidan degilim. Belki séyvledigim sey ok giiliing de
olabilir, ¢ok komik de olabilir. Ama. simdi E-5 volundan veva TEM volundan képriive
gelen vollarda sikagnuyvoruz. Su anda kopriive geldifimiz zaman stkisivoruz. Demek ki,
kdpriivii bir iki serit daha bivitebilsck. koprimiin gerisindeki vollar hala ihtivac
karsitkvacaklar, O Imlde, acabo biz kopriide Juxi gegisle birlikie veni bir kdprii
yapmadan, bu kopriterin kullanmyr atamm biraz daha biavitebilinmiviz? Simdi Halig'de
gorivoruy, Halig'de képrimndin vanma. bir ilave kopriv daba vapivoruz, Biz, bir Bginci
kopriiden ¢en fasda nedea gikayet edivorus?Cevre volundin. ¢evrenin tahribinden. Bu
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da olur mu, olmiaz mu bilmivorum? Ama aklma geldigi igin séylivorum. Sirf bu
képrimiin kullamum ve kapasite imkanlarinm arttinimast bakimindan séyliivorem.
Yani hemen bir igiincti képrii, hemen bir baska birsey, hemen bir tip gegit
diiginmeden dnce, meveul imkanunizi, meveut potansiyelimizi en iyi kullanmak. onu
son noktaya kadar getirmek. ama ilerive uzamk planlar yaparken de. mutlaka
Istanbuf'un gelecegini, schircilipin gelecegini, o nedenle disik olan aragiarnin
saytarmi. miktarlarn; Istanbul'da batidan dogu, dofudan bau yakasina tagiyacagimiz
insan mikiarlanm ¢ok ciddi sckilde tospit clmemiz Yazim. Cinkii Istanbul'da bugiin
i¢in uygulanan igilinci sistem var, Bakin, iiinei sistemler korcbe ovunu gibidic. Nasil
goziimiizii bagladiginiz zaman climizle neler bulabilirsck. neler yakalayvabilirsek,
Istanbuldaki sistemlerin biviik boliimi de maalesel bovle kurulmustur. Ciinki
Istanbul'da pekgok olay, pekgok konu, kontrol disinda geligmekiedir. Geeekondu olays
dahii, schircilik olavi dahil. gd¢ olavt dahil. kontrol disinda geligmekicdir. Bugin
{stanbul'a hergiin 1.000 kisi gelivor. 5 kisi de olsa. hergiin Istanbul'da 200 tane ev var.
Hergiin 200 evlik bir mahalle. Bu mahatlesnin adi vok. Bu sokafin adi yok. Bu
kapilanin numaralan vok. Istc kontrol disinda pekgok sahalar ve kontrol edemedikieri
alanlara verivorlar. O nedenle divorum: Istanbul'da pckgok scv kontrol disinda
gelisivor dive. Bunu kontrol iging alabilmek igin benee gelecck giinlerin ortamianm
¢ok ciddi sckilde tespit ctmemiz ve o rakamlann bize gosierccegi kararlan isabelle
almanuzda varar var divorom. Beni dinlediginiz igin ¢ok on tesekkiir edivorum.
Hepinize sevgiler ve saygilar sunuyorum.,

Prof. Dr, Giingr EVREN - Cok tcsckkiirler savin Vali, Gergekten kapsambh. genig
uluklu bu giizcl konugmanz icin (ebrik ve tesekkiirlerimi sunarim,

Benim burada dikkatimi geken birsey oldu. Simdi biv galiba Istanbul'la itgili ve
genelde. bir ¢ok vanhs vapmigiz, Yanhsg izerine bir vanhs ilave ctmigiz Bir yanhslar
dizisi var. Bu yanhslar dizisi iizerine, bu temele dogrukan olurtmak ¢ok giig. Ayrica.
vanhglar bizi veni vanhglar vapmava zorluyor, Bovie bir tuzaga da diigmiomeye Gzcn
gastermeliviz, dive diigiiniivorum

Hayri KOZAKCIOGLU - istanbul'u kurarken de. geligtirirken de vanhg vapl-
mig. Istanbul'un ici avnen kaltp. veni yaptlarm Istanbulon  disina  tasmmast
gerckivordu, Biz tors saphk. Kotileri dlsan l.1$|d1k ivileri igerde vapmus olduk,
Tamamen terslik var burda.

Peof.Dr.Giingidr EVREN- Bise vaah gériig bildirmis bas kuraluglar tartismalara
katuhnak arsutann da belistmister. Ama su ana kadar bizimde iligki kurmadilar. Belki
bu imkam bilamadilar. TIMSE adina vazh goriis ve burada poriig belirtme arzusu var.
Kimse var im? Anlagilivor ki. vok. Deniz Ticaret Odusi adiva, vine kimse vok. Yazih
gbriig var burada. Simdi swada sayin Tulay KILINCASLAN. Istanbul Tcknik
Universitesi Mimarhik Fakiiftesi'nden .

Tiilay KILINCASLAN- Savin Baskan. savin izleviciler. Ulagim, genellikle icknik
yvonlerivle incelenmesine karsm, hepimizin bildigi gibi ¢ok bovutlu bir olgu. Tek
bovutus la incelemek yeterfi sonuclara gotiiniis or. Bugiinki konugmalarda istanbul'un
kent vapisi ve ubasim iizerinde duruidu. iki vaka arasindaki baglants tcknik véuden
irdclendi ve g¢esithi oneriler vamlch.  Tarihsel  siirecte  uygulamatara  bakarsak
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yatinmlann toplumsal gereksinimlerden kavnaklandifim goriiriiz. 135, ve 17. yiizyl
kentlerinde imalathanclerin kent merkezlerine verlestiklerini bilivoruz. Enerjive yakin
olma zorunlelugundan ken! merkezlerini tercili eden isyerlerinin yakininda iskan
balgeleri olusuvor. Ev-igyeri arast vava crisme uzakhifint gegmemis bir donem,

Ulasim, dirctim ve enerji iligkilerinde teknolojik geligmelerin yasandagit 19, viizyil
kentlerinde yerlesim vapisinda dnemli depisimler oluyor. Kentigi ve kentlerarasi
ulagimda rayh sistemler yolcy tagimaciliginda kollanmiliyor. Nilusun artuft ve
kentlerin gemig alanlara vayildify bu dénem kentlerinde ulasim  hizmetleri Gzel
isletmeciler tarafindan saglantyor,

Yirminci viizyilin basinda araba iiretimi baghyor. Biitiin bat iilkcleri kentlerinde
arabaya gére gckillenmig bir yol scbekesi ve yerlegme vapisi olusuyor, Araba
kullaniminin artist §970lere kadar siiriiyor. Ancak bu yillardan sonra kent sokaklar
araba yogunlugunu tasgivamaz dunmmna geldiginden-zoruntu ofarak teplutasimaciigin
gelistirilmesi igin uygafamalar baglivor. Avrupa kentleri (ckrar rayh sistemlere
donisyor. Hafif yarlt sistem. metro vatumunlan devietler ve verel yénetimlerden desiek
gorivor. Toplutasimacihk vapan igletinclerin kar amagh ¢ahstinlmalarn mimkiin
degil. onemii oranlarda parasal destek saglanvor. Bugiin en gelismis ve en ctkin
¢alistirilan Vivana hafif ravh tagim sisteminin dahi % 40'lara varan parasal destegi
var. Bunun bir kisnn verel yonetimden bir kisum devicticn gelivor.

1980°'li yillarda Amerikan firmalar.. mescla General Motors firmasi Avrupa'da
vapiloms halil ravh sistcm uvgulamalanm inccletivor. Toplutasimaciik uygulamalan
Amerika'da da tercih cdilmeye baghivor, 1982 wilinda New Jersey'de ileri icknoloji
kullanan bir hafil rayll tasim uygulamas gergeklestirivor. San Fransisco'da Barth
uygulamasi st gelir grubu yolculan igin gereeklesivor. Ozcl arabaya alicrnatif bir
ulasim ravll tasim olarak vermeye baskivor. Ravlr tasim sistemleri gevreye cn az zarar
verici gzellikleri dolavisivla da destek goriivorlar,

Ulagim plancilarin bildigi. ulagim sonmlanna ¢ézim gelirici iki lcmcl véniem
var. Birincisi: varolan ulasim sistemindeki alivapnyt en etkin kullamshir duruma
getirmek, ikincisic bivitk vaurtm  projclerini  gergeklestirmek.  Bivilkk  yatirem
projclerine gitmeden kentin yollarinin etkin kullanmuyla ulagim sorunlaning hafiflctici
gbzibmler bulmak miimkiin. Kent merkezlerinde toplutagim araglarunan tesvik edilmest;
rahat, konforlu, emnivedi toplutagim olanakiarmn saglanmasy: bunlarin dzel arag
oloparklanyla destcklenmesi: yollarda giiniin degisik saatlerinde deisik kullanimlara
gore ayarlamalar yapilmasi gibi gegitli érnck galigmalar var

Bu ¢ergevede, Vali bevin konnsmast sirasieda vapuifit biv dnerive deginmek
istiyorum, Vali bey. kopri gegisinden daha fazla aracin vararlanabilmesi igin iz
sayisunn artiursimasmy oncrdi. Bu yvaklagim sitphesiz ctkin kullamma bir drock oluvor.
Ancak bugiin, Gzerinde dnemle durulan bir husus var. Yollar gok genigledigi zaman
gorsel ¢evreyi bozavor- Cevre kirleninesini sadece havava aulan zararlh maddeter
olarak gormemek lasim. Alti veva vedi iz bir volun gorsel ¢evreyve getirecei olumsuz
goriintii. insanlart uwzu déncmde clkiliven. psikolojik rahatsizliklara scbhep olan
uygulamatardan da bilingli olarak kaginmaniz gerckivor. Kisaca ifade ecderscm.
vollarn etkin kullanilmast igin viiritiilecck ¢alismalar gorse! ¢ovreve zarar vermeden
vapilmalidir, Tegekkir ederim.

Aydin EREL - Sayin  Baskan. savin dinlevenler. Ben ¢ok kisa olarak birkag
noktava deginmek istivorum, Bunfardan ilki. su anda venisi yapinug olan Biivik
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Nazim Plan'in uygulanabilirligi konusunda. Belki simdiki yerel vénetim bu plang
uvgulamaya ¢ahigacakir ama, bundan sonraki vnctimler aym plan uvgolavabilceekler
midir? Bugitne kadar her yeni yénetim bir 6ncekini degigtirdiginden bu konuda kayg
duvuyorum ve biyiik kentlere ait naam ve imar planiarinin yasalarla korunmalan
gerekligine inanwvorum, Digeri ise. az 6nce belirtilen "etkin kullamm® konusunda. Su
anda Istanbul'da képriiterden gegen (rafigin bilvitk bir kismim 6zcl otomobillerin
olugturdugunu bilivoruz. Otomobillerde sevahat eden kigi sayvisi bir ya da ikidir. Qvsa
gelismis dlkelerde -ki bunlara AB.D. dc dahildir-. kentigi ulasinw igin "Talep
Yanctimi" adh verilen bir ydnctim bigimi uygulanmaktadir. Bu volla yolculann ulagim
araci ve 101a segimleri degisik vontemlerle vénlendirilebilmekte. otomobillerin dotuluk
oranlan arlzilabilmekie ya da olomobillerin kent merkezierine girmeleri konusunda
caydinict Snlemler alinabilmekiedir. Konugmanu savin Yaman KOK'e bir soru sorarak
baglamak istivorum. Su anda képriilerden clde edilen gelirin ne kadan kentigi ulasim
icin ayrilmakiadir?

Yaman KOK - Efendimt, bu geliricrin % 10' istanbul Belediyesi'ne veriliyor,
Bogazi¢i Imar Mudiirligii'ne verilivor. Gegmiste Bofavzigi Imar Midiirligi,
Belediyve’ve bagh olmayan bagimsiz bir kurulugtu. O zihnivetle kurulmug  bir
kuruluglur. Zamanla kanuna girmigtir. Bunu degistirmeye imkan voktur. % 10
Istanbul Beledivesi‘'ne verilivor. Normalde Yencimelige gére % 10'unun da
Karavollan 17.Balge Miidurtagii'ne verilmesi gerckivorsa da, 1994 vilina kadar. yani
son villarda ancak % 4-3 mertebesinde veritmigtir. Yani son yillardaki bakimsizhk ta,
paramin olmavisindandir, O nedenle bilgilerinize arsedivorum,

Aydin EREL - Bea soruyn su agidan sordum. Bugiin dz¢l otomobil kullanan
kisilterin bir kisminin, "para wansi" ady verilen, otobiislerden biraz daha konforln,
kapidan kapiva tasima yapabilen. vani otomobil sahiplcrine otomobille scvahat
kosullaria daha yakim bir ulagum olanag) tanivan toply tagima sistemlcii ile taginmasi
mitmkin olabilir. Ancak bunun igin de kavanak gerckmcktedir, Yani kentigi wlagim
sorunlarmin ¢éziimiinde. ravl sisiemin disindaki segencklerden de yararlamlabilir.
Istanbul'da képriiler. (oplu tasmacilik artitrilarak daha verimli, daba cikin kullambr
hale getiritebitir. Tegekkir cderim.

Evhan ONCU - Savin konuklar. ben dnce Bogaz gegisindeki soranun tanimim
vaparak sdze baglamak istivorum. Sorun herkes tarafindan farkl bir sckilde
tammiantyor ve bu yiizden dnerilen gésiimler de farkh oluvor. Genellikle yasanmakta
olan sonm ve meveut durem, belirlenirken: kent nitfusundaki. motorlu arag ve
otomobil sayisindaki artuslar ortaya konulmakta, gelecckie bu savilarm luzla arlacag
vurgulanarak. bu artig alinda meveut kdprilerin yetersiz kalacag ve yveni kdpriilere
kesinlikle ihtivag oldugu sonucuna varilmakladir. Ovsa ki asil sorun. kentin iki
yakada plansiz ve dengesiz gelisimidir, Bu sorun kent biitiiniinde toplutagimacihgin
gelistirilmemesi ve hizh otomobillesme gibi gelismelerle birlesince daha biviik
sorunlara ulagtimaktadir, Tim bu vasanan gelismeler karsisinda karar vericiler
"diizenleyici politikalar™ yerine, "vatirnmer politikalan™ sectiklerinde geri déniisii
olmayvan bir girdap igine girilmcktedir. Diger bir devigle orlava ¢ikan bu sorunlann
cozilmesinde karar vericiler, gerck fiziksel ve gerckse igletme énlemlerine Snem
vermemckie ve hemen veni bir vatinmla ¢dziim aravigi igine girmektedir. Bu vaurnime
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vaklagim ise sorunu daha da iginden ¢ukilmaz hale getirmekiedir. Bogar. gegisinde de
avnt vaklagimla vapilan yaurimlar. vani kopriler ¢6zim olamanug ve tersine ¢oziimii
daha da zorlastirmus ve soruny artfrnusur.

Belediye temsileileri planlama sicasinda kentin iki yakasi arasindaki komut, okul
ve igveri dagilimiarenin veniden degerlendirilmekic oldugunu belirtmistir. Bu gériise
katilmamak miimkiin degil. Ciinkii Bogaz gegisi taleplerinin azalulmasi ve Anadolu
vakasiun bir vatak kent ofmaktan kurtarilmase, bu konuda dnemli katki saglavacakur,
Ancak su unuiulmamalidir ki, bu tiir bir planlama yaklasmim ilc Bogaz gegis
taleplerinin azalulmas: konusunda ok fazla da ivimser olunmamasi gerckir,
Diinva'nin gesitli verlerinde gergeklestirilen uvgulamalar bu konuda ilging sonuglar
ortaya grkarnugttr. Ornegin, Singapur'da kent merkezine vénelen tek yénli is yolculupu
taleplerinin azalalmast icin keatin disinda Jurong Town adivla, ¢evresindeki sanayi
alanlan ile bir yerlesim alam yvaratilustir. Ancak sonugta burada yagayvan ailelerde
evin calisan crkedi genellikle vakm ¢ovredeki sanavi alanlanndaki isine giderken.
ailenin diger ferteri gahisma. cgitim. ahgveris. kiltir ve diger amaglarla kent
mcerkezine  voleuluk  vapmavt  sirdiirmiigtde.  Sonugla  komut ve ig  yerleri
butinlestirilerck merkeze olan volculuklarin azalilmas: beklenirken, eskisinden daha
gok savida ve daha uzun mesafeli volowluk kent metkesine yénelmistir.

Bu orncgi [stanbul'da yapacagimiz uygwlamalarda da gézden kagirmamak
zorundaviz. Yakalar arasindaki konut ve igveri dagthminda daha dengeli bir orana
ulagmak volculuklan gergekie ne kadar ve ne vonde ctkileveccktir? Yani kenti bir
amip gibi kendine veterli iki parcaya bélmemiz  kolay olmavacakur, Tiim ¢abalara
karsiik kent, iki vaka dzerine vayilan bir biitiin olarak sosval. kitltiirel ve ticari
iligkilerini siirdiirmeve  devam  edecektir, Sovlemck istedighin, daha dengeli bir
planlama ile Bogas gegish is-konut voleuluklarinin sayisintn azalulmast miimkiin
olmavacakur. Ancak artisin vavaslanlmasi bile bir olumiy sonugiur. ama diger
yolculuklardaki  geligmelerin de dikkate  ahinmast  gerckeeek  ve  bunlann
denctlenebilmesi gok dahba zor olacakur. Planlama kararlanmn sonuglan hakkinda
fazla (imidi olmamamu. gerckinckiedir.

Toplutagunaciligl. sadece Bogas gegiglerinde degil, tim kentte gelistirdigimizde
ve standartlanim viksclitigimizde. Bogaz gegisi sorununu ortava ¢ikaran cn $ncinli
kaynaklardan bir tancsini ortadan kaldirnug olacagiz. Toplutagimaciliga gelistirirken
"vaunmct” degil. "diizentevici” vaklasimlarr benimseyerck ¢ozimleri arastirdifimizda
aniimizdeki vol avdinlanous olacakur. Burada ardigik iki temel tereiliin vapilmas:
gerekmcktediv: nce diizenlevici ya da yvaurimer yaklasimlardan biri ve ardidan
toplutagimet va da trafikgi vaklasunlardan biri segilmek durumundadir.

Bogax gegisterinde akiler, verimli, ¢evreei ve demokratik bir gduim varatabilmesi
icin gncelikle “diizenlevici ve toplutasimer” vaklagimlarla konuya bakiimahdir. Bu
gdriis agisiin tlk adimn: Yasdnan problem nedir? Sorunun ¢oziimii igin meveual alivap
ve olanaklar hangi diivevde kullanilmakiadir? sorulany olmalidir. Bu  irdelemeyi
vapuginuzda Bogaz bcmsmdc climizdeki ofanaklarn hig¢ de verimli kullamlmadigin
gormekieyiz.

Coziim volu. Istanbul'da Bogoz gegislerindeki meveut altyap ve (esisierin daha iyi
kuttamlmasidir, Bugiin Boga'da ne deniz ne de kédpritler bitinis dunundadar, her iki
segenck de veterinee verimti kullanimamaktadir, Hele vapurlar. képriiler dncesindeki
vetmighi yillann bagendaki kapasitelerinde bile tsumacilik vapamamaktadic. Duram
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bivieyken wve cldeki kapasiteler kullamilmadan veni képriler oncrmek  ulusal
kaynaklann bosa harcanmasindan baska bir sev degildir.

Koprillerde de duwrum hig vkl degildir. Bugon, zirve santlerde karp vakaya
geemesi  saatler sirerken.  kilometreleree wzayvan  kuvruklan olusturan  wrafigin
kompozisyonu, koprillerin ok verimsiz kullamldiginin en bilvitk gostergesidir. Bugiin
iki képrii izerinde her bir yonde toplam yedi karayolu seridi gegisi bulunmakia.
Birinci képriideki isletme dnlemiyle zinve-disi vénden bir gerit alinarak bu sayi sckize
gikantmakiadir. Normal olarak karayollarinda bir saatic bir seritte 1000-1500 arag
Laginabilmekie; arag doluluk oranlart da dikkate ahindeginda, otobiislerin daha yogun
oldugiu birinci képriide. bir seritte zirve saatterde vaklagtk 4-6 bin. ikinci képriide isc
orlalama 2-3 bin diizcyinde yolcu tasinabildigi cldeki verilerden anlagiimaktadir. Oysa
ki ozellikle kent iginde bir karayolu geridinin daha verimli kullandlabilmesi igin.
“diizenleyici ve toplutasunct® politikalarla, otobiis vollarmin ve gerillerinin yapiimast
tim diinyada onvillardir uygulanmaktadir. Dilnvadaki gesitli uygulamalarda ulasilan
pratik kapasitcnin bir seritte. bir yénde saattc 10-26 bin kisi dizeylerine ulastif
gorillmekic, sunulan kapasitcnin ise 46 bin kisi dizeyine ¢kufr bilinmekicdis.
Dolayisiyla bir karavolu scridinde bir saaule, bir vonde 46 bin kisilik kapasitc
yaratilabilecckken ve 20-25 bin kigivi tagiyabilecckken cldeki seritleri bu kapasitede
kuflanmadan {i¢ seritli veni bir kdpriindin yapilmasuu tarigmamn vanhighg ortadadir,
Biringi képriiden bir scridi toplutasim  araglaring  ayirdiginuzda, bunu besleyici
sistemlerie {mekik ve ring servisieriyle) desickledigimizde Bogaz gegisinde hig yatinm
vapmadan saattc cn az 20 bin kisilik bir kapasite varaimanuz kolavca mimmkiin
olacaktr. Bu isc hig vatrsm yapmadan veni bir kdprii kadar ck kapasite getirmekiedir.
Mevcut képritlerde  otobiislere  avredacak  her scrit veni bir képrdi  demekdir,
"Toplutagimer ve diwenlevici" vaklasumlarla hig vaurim vapmadan ve hig vakit
kavbetmeden seni bir koprii varatilmasi bu kadar kolavdir. Ustelik bu durumda
toplutagimaciikla kent merkezine gegislerin artisivla birlikte, merkes alantardaki
vollarda otomobil trafiginin baskisi ve otopark talepleri azatacakur. Bu ¢dziim sadece
Bogax'a degil. merkeze de olumtu katkilar saglavacaktir. Daha cesarctii ve akiicr bir
vaklagimia birinci képrimin tamann toplutasun araglarina aynldifinda ise varatilacak
yeni kapasile bir saattc bir yonde 60-70 bin kisive ulasacakiir. Bu isc Istanbul
Bofiazi'na vapilacak 7-8 veni koprQ kadar kapasite varatacakity, Burada vurgulamak
istedigim toplutagimicr ve ditzenlevici vaklagimlarla konuva bakugmizda ¢ok kolay .
ucuz, hemen uygulanabilecck. gevre dostu. kente ve insanlara éncelik veren gok
verimli scgencklerin bulundugudur. Istaribul'y koprulcrlc vok ctmek vering zararin
neresinden dniillirse kardir, yaklagimiyla bir an énce "meveut képriller” "topluiagimcs
kapritlere” déniistiirdlmeli ve Istanbul Bogaz'nda képrit sorunu onyallarca giindemden
kaldinlmalwdhir, Yok, cger politikacilar ille de vaunimci . ¢oziimlerle temel atma
térenlerini vapip. kurdeleler kesip tarihe gegmek istivorlarsa o zaman_toplutasimel
ama yatirnnet polilika benimsencrck ¢ok avnnuly olarak projelendirifmis bulunan
Bogaz Demirvolu Tilp Gegisi wy gudamava konmahdar. Ciinka bu proje de. karavolu
kdpriilerine gdre daha verimli ve akiles bir proje olarak. vaklagik 2-3 képrii maliveling
10-12 kdprd kapasitesinde bir taguma giicii saglamakiadir. Tesckkiir ederim.,

Ali ERGIN- Savin Baskan. savin dinteviciler. Tip Gegitten bahscditivor 8-16
scneden beri, Bu top gecig. 12.5 ko vanluBunda ve vosuln mevili % 18 ve Sirkecr'de
ve Uskiidar'da cksi deniz sevivesinden asagida olan istasyonlan ihtiva cdivor. Bu isc.
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gecen zamandaki geliglirilen kompitiirlin traksiyon sistemleri sayesinde bu mesalc
kisalulabiliyor. % 60'a kadar ¢aligabilen, yani dogrudan dofruya Saravburnu'ndan
Harem'c gikacak bir traksivon sistemiyle bunu kisaltmak miimkiin, Yani (2.5 km.
degil, 4 veya 5 km. indirmek wmimkin. Nitckim Fransiz firmast da teklil yapmag
vaziyelle. Bu mesafcyi kisatuvor. Ustelik de karayolunu da beraber getirivor, Ben buna
kargiyim. Dogrudan dogruva Sirkeci'ye gelen  banlive trenlerinin dogrudan
Sopiitlicesme’ve gitmesi miimkiindir, Bugiinkii traksivon  sistemlerine gore cle
ahmarak yeniden revize edilmesi lazim. Ve bu hususta bilhassa traksiyonla ugrasan
elemaniann meggul olmast gerckir.

ikinci sebep: Yapilmakia olan Taksim metro sistemlerinde, tamamen Haydarpasa-
[zmit bhattinda bulunan hatta nazaran gerck kurb baknmmndan, gerckse meyil
bakinundan misailtir. Devlet Demiryollant dizeleri  gogebilir.  Nitekim  Taksim
Projesinde dc 23.000 wolt ve 30 frckansht kascnare sistcin kabul edilmis. Halbuki
beledivede 1500 wolt ofsun. 750 woll olsun dive scnclerden beri tartigma yapiliyor.
Dogrudan dogruva Yenikap-Taksim-Levent hattinda kopriivle gegirmek  suretivie
Soginliigegme’ve dogrudan dogruya Devlet Demirvollan dizeleri gegirmek surclivie
kisa zamanda ulagimu saglanus olurus. Diger taraflan da tip gegite de iltivag var, Tiip
Gegiti de dogrudan dogruya demin bahsettigim gibi kisa bir mesalede % 60 meyilli
vapmak surctivlie ve schirleraras: trenlerde siiklerin de geceleri rampa lokomotifivie
yapmak surctivle minmkiindiir. Devlet Deminollanna gére  arkadag izah ettiler ki
yaglama oluvor, % 18 mavilin  izenine gikilamaz. Bu mamkiindiir. Rayin yanina
nrmanma  gcridi ddserseniz ve ¢elik bant ilaveten lastik (ckerlekli bir rampa
lokomotifivle. % 60 mevile kadar agir yik trenlerini de gecirmemiz miimkiindir. Bu
bakimdan, yeni traksiyon sistemlerine gore. veniden cliid cdilmesi, tetkik cdilmesi
gerektigine kanivim. Bagka diveccgim voktur. tegekkiir cderim.

Mustafa URGUPLT - Savin Bagkan, sevgili mestektastar, degerli komiktar, Simdi
burada su hususu belirunck istivorum. Ben ulagtirma uzmam degilim. Benim ¢ahsma
saham. lagivict sistem tasarumi ve migavir withendislik hizmetieri. Ama insaat
Miihendisleri Odasi'nin bir voneticisi olarak, savin Vali'vi dinledikien sonra sunu
styvlemek isterim.

Bir: Savin Vali bir siirit vanhstan bahsctti. Ikitelli’nin o verde insa cdilmesi
vanligt. Efendim. E-5'de veya TEM'de Marmara Denizi’ne baglant saglavacak bir
iskelenin vapumamast yanlisu. vb... Peki, gimdi ben soruyorum: By yvanhislan kim
yapu? Kim vapt bu yvanhiglar? Ve nive vapti? $imdi (abii sorun o kadar basit degil.
Biz, istanbul Ulagim Sistiemine sadcee ulagim (ckniklerini tartisarak ¢dziim bulamayiz
Mibmkiin degil. Sabaldeyin Tiirkive Deprem VakIi min bir toplaniist vards. Savin Vali
orada da konusmacndi. Sunu vurguladi: Istanbul'da vukuu bulacak bir deprem. tiim
Tiirkiye'yi sarsacakuir. Dolayisivla. Istanbul'un deprem problemi. Tiirkive bas alinarak
gozilmelidir, dedi Simdi benim bir oncrim var. O da su: bilivoruz Istanbul'un iki
Snemli sorunu var, Birincisi gog: digeri de. nufus artist. Yaklagik nitfus arugt ve gogle
gelen insan sayist wplam 430,000 civannda. Scnede nitfusu 430.000 kisi artan bir
schirde, planlama yapmak bence imkansiz. Bir aragurmaya gédre, bu aragtirmay savin
Ersin ARIOGLU vapti. Hepinizin tamdigint zannedivorum. Her gelen kisive veva her
dopan kisiye. kentte vaklasik 30000 USD vatnm vapmak gerekivor. 430.000¢
garpuimiz zaman {ikan sonucu tasavvur cimenpiz mimkiin olamivor. Yani bu,
Tiirkiye'nin biitgesini agiyor. Benim dncrim: bu yaurimi Istanbul'a yvapmak yerine.
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Anadolu'da cazibe merkezler saraimak. Yani insanlan Anadolu'da (utacak vevahut
266l tersine gevirecck caZibe merkezleri varaumak, Bunlar nasil ofabilir? Tarim, hafif
sanayii ve agir sanayii itigkisi dengeli bir gckilde kurulmali, subvanse cdilineli ve
birbirlerini destckler hale getirilmeli. Simdi Turkiye'nin ihtivaci, kamuyu Kigiltmek
degil bence, Kamuyu biyitmek. Ciinkil Anadolu'va 6zl sckior yaunm yapruyor. Ben
bunun igin birkag maddelik bir program sunmak istivorum, O da su; Istanbul’a gog
mutlaka durdurulmall ve hatta tersine déniistiiridmeli. istanbul'un ve Tirkiye'nin ban
alanlan bogaltilmall. Anadolu'da ve duzellikle Dogu ve Giincvdogu Anadolu'da veni
¢ekim merkezleri yaratlmali, insanfar orada ikamet ctmeye dzendirilmeli. Toprak
reformu yapilmah, GAP Projesinin gergek anlamda yagama gegmesi saglanmah. Ve
dzellikle de wam ilke sathuun gércli olarak csit kalkinmas: saglanmalidic, Peviet ve
yerel yonctimler, uvgun hazine arazisi Gzerinde allyapist tamamianmug. planlannug
arsalar fireuncli. Kagak vapilagma erantun artmamast igin hertiirlii vasal dnlem
alinmali, Ve kagak vapr yvapanlar muilaka cezalandiridmali. Gerekgi bir toplu konut
politikas1 olusturulmal ve kagak vapilarda iskan edenlerin zaman iginde bu yeni
yaptlan ¢agdas vapilara tasinmasi saglanmali, ve eski gecekondu veyahut kagak yap
alanlar vikiimali. rehabilitc edilmcli. vesil alan veya ormanlik alan haline getirilineli.
Etkin bir tasanm ve vapr denctim sistemi kurulmali, ve bu sistemin merkezinde de
Milhendis ve Mimarlar Odalan belunmah. Kemt Meclisinde. Giniversile, meslck
odalari. sivil loplum drgiitleri. kooperatif birlikierinin segilmis temsilcileri yer alinal
ve kente tiim yurttaglar sahip ¢ikmali. Kathmer bir demokrasi ingaa edilmeli. Ve
bunun toplumda kék salimasi igin yasalar qikartulmali. Orgiitdii toplum olméanin sartlan
yaralilmal. Tiim vurttaglara, kent kiiltiri ve kentli olma bilingi verilmeli ve bunun
propagandasi yapilmali. Tegckkiir edivorum.

Ali Yimaz ORNEK - Efendim. ilerlemis  saatierde beni dinleveceginiz igin
tesekkiir ederiin,

Karayollan 17. Bdlge Miidiiriimiiz Yaman bey'in bir séziine deginmek istiverum.
"Cevreyollarmin  ¢arpik  vapilasmanin nedeni oldugu iddia cdilivor. Karavollan
kimseye garpik vapilagin demivor. Herkes kendi mahni, kendine ait yeri korusun.”.
dediler. Tabii bu da bir vaklagim. Ama bis. belediveler ve voneticiler olarak,
toplumdaki trendleri konitrol alting almamiz lazim. Yani yanhs noktaya gidebilecck
uvgulamalara kapr agmamanuz gerckivor. Bir defa kapna agtikian sonsa. vani kurila
kuzuyu aym odayva kovdukian soenra. onlarn bir arada witmak son derece zor olacakter.
Saym Valimizin de bu hususta gorigleri varde, bilahere onlara da insallah temas
edecegim.

Tabii Karavollan 17. Bélge Miidirimiizin goruslcrlm su yonden sy gavla
kargilivorum, Her kurulug. kendi kurulusunun hizmetini en iist sathado gormek istivor.
Dolayvisivla sizlere kendt yapabilecckleri hizmetleri weklif edivorlar. O sckilde mittalaa
edersek. tesekkiir ctmek gerckir. Ama, bu hizmet yapilirken nelerin tahrip olacagina

gok dikkat ctmck zorundayiz Istanbullu olarak. Yerine kovamayacagimiz degerleri bir f

anda k.lybcdcblhrm

Safettin bey'in de bir iki goriigime temas etmek istivorum. "Nazim Plan ile ilgili
cahismalar 43 yildir vapilamadi” dediler. Bu dogru degil. Yani 1965'de baglavan
cahgmalar 1980'de ncticelendi. Dolayisiyta 80 villarda Istanbul'un bir Nasum Plam
vardi ve esasinda giivzel bir nazim plandi, Fakat maalesef politik  scheplerle,
uygulanamadi, Daha sonra, Tavvip bey hizmete basladigs anda da. daha &necki
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Beledive Bagkanr savin Nurcttin bey taraflindan vaptinlmg 1994 warihhi bir Nazim Plan
vardi. O plan da vine ivi nivetle vapiloug bir plandir. Zaten bizim planimiz onun
devami ve gelismesi surctivle vapiliisur, Dolavisivia gegmis donemlcrde de bir plan
gabast. plan gavreii vards. Su anda da gok sikir Istanbul'un bir Nazim Plam var. Bu
Plan, su anda imar Komisvonu'nda. Meclisten komisyona havale oldu. Gérisiilecck ve
Meclis Genel Kurulu'na gelecck ingailah. Bir vil iginde bu ¢alisma (amamlandi, Ve
Meclis Komisyonu'na kadar havale edildi. Daha dneeki plandarin 15 vilda yapdigim
nazari itibara abirsaniz, bir sencde yapuan hizinetin sitratini de anlamak miimkiin olur
SANyorun:. ’

Tiip gegise karst olanlann iddiasindan bir lancsi de su akmusim tiip gegitin kesme
ihtimali olmasi. Tabii tip gegiti siz. eger tam tabanim alunda yvapmazsanz bu ihtimal
var. Deniz tabammin alunda vaparsamz bu iltimal yok. O zaman ckoloji de
bozuimanug olacak. Tabii bu bir mihcndislik aragirmast. Her ihtimal muhakkak
arastirshnalt,

Saym  Valimizin  konusmalan iizcrinde de sunlart sévlewmck islerim: Bir kere
istifade cttik. Gergeklen gok genis kapsamlbi konugmalar vapti. Onun igin tesekkir
edivorun. Tabii burda bulunmadifi su anda baza sevieri agmakian dolavi Gziilecck
birgey de vok ashinda. ¢iinkii birgok konuda hemfikiriz. Mutabik olmadiginuz konulara
gelince: "Vakiivle giivel bir planlama vapsaydik” divorlar. O gabalar basladi su anda.
Ve neticelenceck insallah. .

*Ugiincii Képriiniin baglants vollarimn giizergale civannda uydu kentler kursavdik
bu gikavetlerimiz ohtrmuydu?” divorlar.

Efcndim. igiincit képriniin giizerpahlan iizerinde uvdu kenileri kuramazsimz,
Ciinké  buralar. Istanbulun orman ve havza alantar. S8z konusu yerlerde
vapabilcecklerimiz ancak. ok diisik sofunbuklu kirsal kesim  verlegmeleridir,
Dolavistyla bu alanlara plania getircbileccginiz biiyik bir degisiklik yok. Oralarda
tabiaty wahrip cimeden veni schirler kuramazsinez, Ama. Ggiinci kopri gergeklegirse
tdm o vesil alantar kademe kademe vok olacakur,

Uvdu schirler konusunda Nasum Plan ¢ergevesinde. dogu ve bau vakasinda Ser
tane wydu schir diisiiniivoruz. Bu safhada verlerini ilan ctmedik. daha gnceden
spekillasyona ugramasin dive. Yerlerini de kamulagirmak surclivic Belediyeve
maledece@iz, topluma. kamuyva maledecegiz Bilahare izerinde sehirleri kuracagiy. Ve
schrin etcklerinde olacak bu ihtisas gchirleri. kanat. ¢ckim merkezlerine vakin olacak.
Bu sckilde projelerimiz var. ama bunlar kesinlikle havzalanin iginde depil. kesinlikle
ormanlarm iginde degil.

*Istanbul'da gok kotii bir schircitik anlavist var* divorlar. Katilivorum, Anadolu
vakasi pansiyon olarak. vatakhane olarak kullantlivor. Tabii bu sckilde kutiamlmamas:
igin aldigimz tedbirleri plan safbasinda size arzeltim. En azindan  konutkarla
isverlerini birbirine rakamsal olarak csitleme noktasindaviz,

"IkitcHi'nin vansimn karsida yvapimasy lazim”., dediler. Tabii ikitclli bize ait bir
proje degil. ikitelli'min kavnaginda belki ivinivetier var. Buna ragmen ver scgimi
vaniigr. Su anda biz yvapacak olsak. sizler vapacak olsamz, o vere o sanavii
kurnitzsin,. TEM'in kuzesine bdvie bir sanayvi getinuersiniz. Herseve ragmen
vapdmistir. Devlette devamlilik ilkesi csasinca biz o projevi  cn az zararlh hale
getirmek igin gavret igindeviz. Ve bunun mukabili olan ver de zaten Tuzla Organize
Sanayi Bolgesi olarak Malivete gegmiglic. Yani savin Valimizin bahscttiggi ikinci karsi
bélge. su ando dopu yakasinda kurubmug, o da tabii gelismesi iginde. Yalmyz Tusla
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Organize Sanavi Bolgesinin kuzeye tasan yerlerini stmrlama durumundayiz. Yani
TEM'in kuzevine tagan ban bélgelere tahdit getirivoruz, onfan sanayi digina gikartma
gayreli igindeyiz

"isverlcrinin varisimn karsida yapilmast lazam." dediler. Cok hakl. Zaten bizim
projemiz de o sckilde. Konut miktan isverini Anadolu vakasina ingaa cltirecegiz
ingallah.

*Cerkezkdy'de Sanayi bilgesinde dirctilen mamiiller hangt volla Anadolu'ya intikal
ettiridecck? Yer vanhsg segilmistir.” divorlar. Ona da katithivorum.

"Sanayii Anadolu'va dagusaydik ba sikntilart  ¢ekmezdik.” dediler. Gesgekien
dyle. Biz Nazim Plan c¢alismalart vaparken, tabii Deviet Planlama Tegkilat'yla da
temasa gectik. Tirkive'de vapuklart batiin projeleri gdrdiik. Organize Sanayi Bélgeleri
ve Kigitk Sanavi Bolgeleri olarak Tirkive ¢apndaki biititn projeierini plan paftas
iizerine isledik. Bunlann gergeklesme oranlanim gérditk. Ve su aci hakikatle karg
karsiva kaldik ki: Giinevdogu yve Dogu'da anarsinin kol gerdigi bblgelerde devietin
yatinmlan son derece diisiik. Deviet genclde vaurimlanmm % 73'ini. organivze sanayi
baigelerinin % 73ini tlkenin batisina yapwor, Dolaviswvia. dogu'da is bulamayan
insanlar bativa p6¢ cdivorlar. Ve orada anargi icin miisait bir vasalta boviclikle
ralathkla temin edilebifyor. Dolavisivia. merkezi hitkiimetin, Tiickive'nin (amanum
goztniinde wutarak. Glke iginde dengeli ve adil bir kalkinma politikast tatbik ctmesi.
titkenin sosyal. fiziki. killtiire! planlamalanm birlikic vapmasi mutlaka gercklidir. O
ybnden de Valime katilivorum,

"iki tanc feribot iskelesi. schirferarast TIR tasunacihign” dediler. Nazsm Plan
cergevesinde bunlar da disiinitldii. istanbuPun bat vakasinda Corlu-vakinlarinda Yeni
Cifilik bélgesi'nde yeni bir liman. dogu yakasinda ise su anda Derinee'de zaten {evsii
halinde olan bir limanmnz var. Fakat o da bir siire sonea kérfezin kidiligini agin hale
getirecegi igin. KoradeniZde, muhtemelen Karadeniz Eccglisi veva Karasu'da bir
ikinci liman daha digiiniivorus. Yani Istanbul'dan gikacak olan zaruri mallarm bu
kapilardan gikiasi ve dagilmasi igin, Istanbul'un kuilanacags mallann da buralardan
girmesi igin. iki vakada iki ayn liman dnerivoruz. Ama bunlan Tiirkive'nin kapilan
olarak diistinmiivoruz. Tiitkive'nin liman ofarak kapifan. belki iskenderun veya fzmir
olabilir,

Ulagtin konusunda isc. sdvie bir misal verevim: Belli kattan sonra bir binavi
betonarme olarak vapmak, son dercoe mahsuriu hale gelivor. Ciinkii. zemin katlarin _
tamanmuem aritk betonarme perde olarak ingaa etmck sorunda kahivorsunuz. O halde. bir
seviveden sonra yapilan gelik olarak sapma zarurcti ortava ¢ikivor. Yani betonarme
fizibil olmuvor. Aym vavivctie ulasim itizacim da anormal bir hale getirirseniz,
schrin verlesilebilecek tim alanlarim kaybedersiniz En dogru verlesim ve ig iligkisini
kurmak zorundasiniz. llgeleri kendi icinde dogru bir sckilde. kendi ihtiyacim
karsilayvacak bir sckijde mga ctineniz lazaim, Yani Bakiekdy'de oturan bir insan. alig-
veris vapmava Sultanhamam™a inerse: Kartal'do oluran bir insan. en yvakin ¢evresinge
ihtivaci olan sevi bulamazsa, mutlaka Istanbul'un tamamini tarayarak iltivaca olan seyi
bulmava ¢alisacaktir. O halde. dofru olarak abinacak kararfar, biitiin ilgclerin kendi
iglerinde veterli derccede gelismelerini. biitiin organizasyona kendi iglerinde sahip
olmalarim temin edeccktir. Plan bazinda bunlan yvapabilmck igin clden gelen gayreti
de sarfettik,



Efendim, "Gelecekte gegecck araglan uzmantar hesaplamall.” dediler. Tabi biz bu
hususta Teknik Universitemize baghyviz. Su anda hesaplar yapihiyor ve biz hesaplar
neticesinde ¢rkacak olan gergekleri kabule haanz,

Bogaz  Gegisi  hakkinda da  Bivitkschir  Beledivesi'nin - karart, Teknik
Universile'nin verecc@i karar olacaktir netice itibarivle, Yani sizin gahsmalar
neticesinde bulacagmz ilmi gergeklere pesinen razi olmayr buradan kabut cdiyvoruz.

Efendim. Erhan Beyin konusmalaning avnen katthyorum. Kendisine tesckkiir
ediyorum. Tabi diger konugmacilara da katilivoruwm, Yanlig antasiimasin,

Efendim. "istanbul'da mevdana gelebilecek bir deprem, biittin Tiirkive'yi sarsacak-
ur.", scklinde Valimiz bugiin sabahki toplantida konusmusiur. O toplaniiva biz de
davetlivdik, maalesel gidemedik. Son olarak bu konudaki ¢alismalarimizi sizlere haber
vererck huzarlarimizdan ayridnug olaynt.

Istanbul'da ilk dcfa su andaki Biiviikschir Beledivesi, bir Yer Bilimleri Grubu
kurdu, Istanbul'un depremscligini arastirmaya basladik. 1/50.000'ik jcolojik vap
haritalari gikartik. Bu galigmava dort kovmetli hocanuz dnciiliik etmektedir, Geng
kardeslerimiz de bu hayielt ¢alismava kauldiar. 1/50.0000ik haritayr gelistirerck
mikro bolgelendirmeve kadar indirecegiz. Ve plan bazinda ahnmas gercken tedbirleri
zlen 1300001k plan baznda aldik. Daha diigik 6lgcklerde alinmast gercken
tedbirleri de avmica alacaiz. Hatta, parscl basanda alinmast gercken tedbirleri,
ingaatlarda abinmasi gercken (edbirferi. hatta vapibmus bitmis ingaatlarda. kamu
yapilarinda. hava limankannda. otovollarda alinmast gercken tedbirlerin tamamim
belki birkag vil bir siire icinde bu ckip ortava gikartnus olacakttr. Istanbul'un
l.derccede deprein Lolgesi olarak ds hocalartmuz tarafindan tespit  edildigini
bilmenizde favdalar var, Gergekien ehlikeli. kritik bir verde vagivoruz. Allah bu tip
sikinttlardan ve deprem felaketlerinden bizi korusun. Beni sabirla dinlediginiz igin
tesekkir edivorum. Sagolunuz cfendim.

fsmail Hakls ACAR - Savin Baskan. defierli misafisfer. Savin Mustafa
URGUPLU'niin ve hocamizain da "Hayalei” deginmesinden sonra séz  almak
durumunda hisscttim kendimi.

Ozellikle herkes olasva mikro igekli bakn or. Ama bence bugiinkii konustuklarimizn
daha ustiinde bir nakrosu var. O da savin Alilla ALPOGE‘ninIaQ:Is konusmasinda
belirtiigi bir noktayvi. o gitn orda bulunmayanlar igin hatirlatmak istiverum: "Halkin
kalile beklentisi artivor.” dedi. "Buna ragmen. vonclicilerin kalitesi diigityor.”™ Bu,
ashnda Tirkiye'mizin her konuda vasadigl. sorununun ana {eshisidir bence. Bunu
vurgulamak igin s6z aldim. Tegsekkiir ederim.

Safettin STLE- Ben biraz evvelki konusmamda. képrii konusuna. képrii ismine
nigin devamh temas edildigini vurgulapustim. Bir bogaz gegisi, bogaz olmasayvdi
schirde ulagimla atakali veni bir arter thiivaci. yveni bir ¢evre ihtivact olacaku. Paris'in
birinci ¢evrevolu, ikinci ¢evrevolu. digiincii ¢evrevolu. Diger biivik gehirlerin de
gevrevollart birtane. Bi iidiikge ikincisi. figiineiisii vapilmaktadir. Bu. uiagimla atakals
bir ihktivactir. Bis hep koprii divorus képrii kelimesivie hersevi incelivoruz islivoruz.
Képrity@d bir an unuiglim. Bogazt kapatalin, Bogaz olmasin. ne vapacaksiz?
Ulagtmla alakal schrin ihtivaglarun inceleycocksiniz, fncelevin, Nigin képrii divoruz
hep? Ve kaprit olsun. olmasin. lilaki képrii olmasin, Pcki. képrit olmasin, Sayet Bogaz.
olmasavdi. képrii yapilmayacaku. Ama nc yapilacaku. bir vol vapilacak gerckivorsa.
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O zaman vol da vapilmasin, demck istivorsunuz. Koprii yapilmasim degil. va da
vapilmasin demck istivorsunuz. Burda cskiden beri gelen bir aliskanlik var,
Kulaklanmiza, igimize verlesmis bir képrii kavranu var. Bunu. bu kadar kivmetli
arkadaslarin konustugu ve yvapilan bir toplanuda. bu artik ssrarla konusulan bir konu
olmaktan ¢ikmall. Ulasnnda alakal iliyaglan incelemeliviz.

Simdi Tip Gegigle alakali tcknik bazi konulara temas ctimek igin s6z aldun.
Arkadaslarun sévlediler. Bir, Tip Gegiginin bir kere en ivi verden. en uygun sckilde
gegirilmesi. Onemli bir konu. Sualir vapist hem pahal. hem zor. hem de teknik olarak
ivi projelendivilmesi lazim. Fakat bitmiyvor. tiinclden sonra iki tarafla demirvollariun
i hata ¢ikaniimast ihtivacuu tckear vurguladilar. Ug hata gikarilmasi da belki kafi
. degil. ¢ok sert kurblarnim bivik luzlar igin dizeltilmesi kzam. O da bir iltivaglir
herhalde. Ve 2.5 dakikada bir tren kaldirmasi ifade edildi. 80.000 - 100.000 volcu
gegirecek kapasiteler soylendi. Simdi bunlar bilvitk rakamlar ve biiyiik yatirunlar.
Vagon adedini-hesap edin, ve vagontara vereceginiz parayi hesap edin. Tki ugtan kirk
kirk doksan kilomctre bovda demirvolunu bu gekilde gelistireceksiniz, ¢ok dnemli bir
hizmet. Bu schrin fincer gelismesine paralel bir toplu ulagtm sistcmidir. Her
halukarda, nc zaman olursa olsun. herkesin ilgisivle biran cvvel baglatilmalidir,
Tamam ama. biivik bir yaurim. bunu biiviik miitenasip herseye gére clbirligivie
baslatilmahdir. Fakal o da bitmivor. Bu scfer Yenikaprdan kuzeye, [stanbul
istikametine. Istanbul'dan Bevoglu isthkametine metronun da vapilmas: sart. Aksi
halde, schir biraz evvel schircilik agisindan stvlendigi gibi. gelecck volcu eski
Istanbul'a bosalacak. ordan vasualarla bu sefer eski Istanbul'u isgal ederck kuzcye
Bevogluna gegmeye kalkacaklar. Bu, bizim {977'de Bakanhiga sundugumuz raporda.
metre sisteminin ve bu 80 kmdik deminolunun islahatfarim ve sualps gegislerin
degisik verlerden inceleverck sunmugtuk. Bunlar hala konu olarak duruyor ve bir
planlamada gegis igin birakahim Ggiineti kdpriivii. vapilacaktir, Gorecegiz. Ciinki
ihtivagir. Ve ilwivacin éniinc kimse. sivasi gii¢ bilhassa ¢ikamaz. Ama bu toplu
tagtmamn en ivi sekilde planfanmast igin herkes clbirligi vapsin. )

Ben. koprii ilc alakal basit bir grafigi surda demin gosiermek istivordum. Bakm,
birinci koprii. ikinci képrii. st iistc kovdugunuz zaman trafikler. bugiin 247.000: su
trendi devam cllirdiginiz takdirde. iki képrii 160.000°den 320.000'%. 1999 dofru
bitivor. 3 sencmiz var. Bu gimdi basit bir istatistiki netice ve ilwivag. Tabi ¢ok tedbirier
alinmast ve bunun uzatlmasi gerckli, faydals, Inanivoruz. Ama sunu da haurkatayim:
biz. birinci képrivii yaptiginz zaman 1ETT've gittik dedik ki: toply ulasima milsait
bir sistemle vapnorus. iki yakavi birlestirecegiz. Size ne gibi yvardimda balunabiliris?
Sizin ilerive doniik ne gibi planlamalanmz var? Bizim ilerive donik bir planlamanuz
vok. dediler. Biz ona ragmen, biitin kavsaklarda otobiis duraklan ihdas cutik. Yani
birinct gevrevolunun her kavsaginda otobiis duragi vardir ve dsttcki vollara intikal
culirilmesi yavalar igin miisaittir. Bugiin. 22 sencdir hala bdyle bir sistem. bu otobiis
duraklariu kullanan bir otobiis islctmesi hala vaprlamanustir. O giin kublanlamadia
gibi. bugiin de kullantamrvor, Ingaltah varm plandaner. Toplu tagima bakimindan
birinei képriide ¢ok istirak cdivorum arkadaslars. Biwviik bir ibtivagur ayvm zamanda,
Otobisictin duraklardan istifade ctmeleri fevkalode daha fasla otobiis iglctmeyi ve
fazka volcu wsima imkanint bukabiliriz

Zaler OZERKAN- Efendim dnce sunu sdylemek istivoram: Gerek Bolge
Midiiriimiiz. gerckse bieas evvel konusan bevefendt. sualtr vapisimin pahah otdugunu
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sbyliyorsunuz, Bakin ben biraz evvel kdpridden bahsettim, 1990 yilinda ve su anda
sizlerin de saygr dwydugu ikinei koprii tle gok vakin ilgili Ali TERIM beylc beraber o
toplantida ben de vardim. 637 milyon dolardiv tiip gegisin baglantilanyla beraber
maliyeti. Sihito'nun teklifi. (ki biz ona cavap verdik) 1.2 milyar dolardir. Siz. banliyd
hotlaninin metroya donigtiiriibmesinin malivetini benden soruyorsamz, 780 milyon
dolardir. Bu bir.

Ikincisi: ingaatn zorlugundan bahsedivorsunuz, surda herhalde goriincccktir
bogaz tabanma kilillenmnis durumda  tiipler disanda  imal edileock. yvataklara
yerlestirileeck,  bitistirileccktir.  Akmntidan  bahsedivor. Bakin  sunu  sévieyeyim:
Bogasda devamlt akinti oldufiu sévienirdi, ta ki bizim arastirmalannuza kadar,
Dogrudur. Akinu. Karadeniz'e vagmur fazla vagar, Marmara'da az vagar veva
Akdeniz'de. Bir seviye fark: vardir. En basitinden tuzluluk oramindan bir akint vardir,
Kis ve ilkbahar avlannda cogunlukia akinti durmaktadir. Tamamen durmakiadir,
Ayrica, sayin KOK sordu. su varmalardaki sevlerin durmayacagint veya durnavacak,
dedi. Sev stabilitesi burdan hesaplanmugtir. Avrica genclde 1800 mulik calisma bu
mievsim siireglerinin igine yavdinlmsur. Birsey daha séylivorum: Evel. Al TERIM’i
tamyorsunuz, o loplantida sdvledidi $udur Bundan sonra iigiinci képrii. Istanbul'a
ihancttir. Ve bu. Deviet Planlama Tegkilatindaki tutanaklarda meveuttur. Birsey dalt:
Zzeminde sedde olusturmasing, savin CAKMAK'a tesckkiir ederim, bizim gériislerimize
katsldi, Yani bir tcknik hata oldu. Hidrogralik cliidicr gok detayl. jeolojik ctidler gok
detayh yapilmistir, Dort tane fay hattr gegirivoruz biz oradan. Gergekien scdde
olusturulmast durumunda, KaradeniZlin rejimi 80 scnc iginde kesinlikle ctkilenecektir.
Bovunun kisaltilmasi, inadiveyve baglamvordur. Kritik kesit dedifimiz kesitin Sniine
diisiivoruz. Mecburen biz bunun disina gikmak zorundaviz, Bir de jeolojik vdnden en
uygun ver, bizim gegugimiz nokiadir. Ciinkii 4 tane Bogaz alunda farkly zeminlerden
gegivor.

Tiincl. Evet. Tarili Yanmadada yolcuiuk talebinin artacagindan bahscdildi.
Tarihi Yarmadamn altndan gegivorue biz. Ve Sirkeci'de istasionumus var, Yani
Tarihi Yannmada’mn genel velcunun artmast ile iligkisi yokiur. Ozellikle size ben sunu
soviemek istivorum: Biv iki defa. bir savin DALAN zamamnda. bir savin SOZEN
zamamnda birer pikap dolusu raporlar gonderdik  sizicre. Latfen bomu okyyun.
‘Miihendislik giinceliestiritmeski. Bir stalik hesap, statiktir bu, Giizergah, 3¢ tane
miithendislik brangmda ¢alisma yapilarak Szenle belirlemmistir Yani ben bunu aldun,
burayva kovdum derscniz. gecemessiniz ordan. Jeolojik sartlar veva hidrografik sartlar.
baska tiirla scvler. statik sizi sorlavacakter. Biz sadeee ordan kovduk cetveti gegtik
degil. kag verden sondaj vaptk. Bogas taravarak biz buna karar verdik. Grellikle. biz
giincellestirecegiz deyinee. ben rahatsts oluvorum, Yam buyurun disanda gérivselim.
Mihendisligin hangi dalinda s12, yva bu cksiktir. vevn surda yanhghk var, divorsans,
fitlen sorun Hepsine ben covap vermeye ¢ahisavim. Beledivedeki vetkililer. litfen o
raporlant alsindar, okusunlar. ondan sonra karar verin,

CEvel, 2005 vilindaki Bogasdan gegeeek voloulnk veva talep 60.000 - 70.000.
10.0001e nasil ¢dzeccksiniz bunu? O vaman I3 tanc daha koprii vapmak lazam.
Diyoruz ki biz bir projc var. bu talebi karsilamames, lazum. Nevle karsilavabiliriz? Bu
60.000 kisivi gegirmemiz lazim. Bu. 120.000%¢ 100.000% gikabilecek kapasiteli bir
sistem diyorus. Tesekkiir ederim.

Prof.Dr.Giingdr EVREN - Toplanunm saal olarak sonuna geldik. Zamanlama-
miz fena degil dofrusu. Progratnmmza bakarsanes. bu galismadan ne gikartmak
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istedigimiz orda yaah. Dolavisivia savin Zerrin BAYRAKDAR'in sorusuna da yanit
vermis oluyoruz. Burda diyorki: "Bu toplanti sonunda. Ugiincii Bogaz Gegisi korusunu
tim yonleriyle irdeleyven bir bildiri va da rapor yavinlanmasi anaglanmaktadar.”
Sonradan biz bunu bir bildiri, veva degil. ve bir rapor olarak digiindiik, Yani burda bu
kadar vzmann. ilgilinin. yetkilinin kauldig bir toplanudaki gérisleri degerlendirmek
zorunda olduumuz kamsindayis. Insaat Mihendisleri Odasi Istanbul Subesi bu
goritgii paylasivor. Dolavisivia, burdaki toptantinn sonucunda. kapsaml bir raporun
ortava ¢lkardmasiue amaclhivor, Ancak, bildirge veya bildiri konusuna gelince, burda
olaylan yasarken gbritvoruz ki. bu toplantintn veya kongrenin bir bildirgesi niteliginde
bir bildirgenin yavinlanmast kolay degil. Bu olsa olsa, gofunlugun goérisiiniin
yansimas: oldufunu distindiigiimiiz bir bildirgenin, ilgililer taralindan, uzmanlar
tarafindan, yani bu (oplantiva katdanlann bir bolimi tarafindan imzalanmasi
bigiminde ortaya ¢ikar. Bu amagla, ¢ok zor birgev denedik. Arkadaglarimiz dinleyip
notlar alip, ve genel cgilimleri belirlevip, kaba bir taslak, bildiri taslai ortaya
cikardilar. Ben de biraz dnce o notlardan itibaren birscyler yapmaya calisim. $imdi
Gnerimiz sudur; ben kaleme aldigimiz bildirge taslagnu okuvacagim. Tabii ki bunda
diizeltmeler, yazim ditzelunesi olabilir, Cilinkil ¢ok kisa siirede yazildifa igin, yanhg
sdvlemler ortaya gikabilir. Bunun disinda 8z, burda okudufum gibi olacakur, Bu
okudugumuz gériige davah olarak. bir imza lisicsi agiacakur. Uvgun gdrenler. bu
goriige katlanlar. bu bildergeye kaulandar hitfen imzalaninr atsinlar. dive distiniyvoruz.
Simdi ben okumaya ¢aligacagim.

Tiirk Miihendis ve Mimar Odalan Birligh. Ingaat Mithendislert Odasi Istanbul Sube-
si'nce difzenlencn, Ugiincti Ulasrma  Kongresi'nde. “istanbul Bognz Gegisi” konusu.
ilgili wim kuremlann ve wamanlana katddiklarn atélye galigmasinda tiim yoénlerivle ve
ayrinult olarak degeriendirilmigtir. Bu degertendirmeler igiginda:

1) Istanbul'un. huizla artan ulagim sorunlan icinde Bogaz Gegisi. en &nemli
darbogazlardan birigi olugturmakiadir.

2) Bogaz Gcc;ls_pun képrii ile gerccklcsurllmcsmm kentin yesil alanlarinin dnemli
6l¢iidc azalmasina, su havzalanimn kirlenmesine neden oldufu. yaganarak agir bir
bedelle dgrenilmigtir. Ugiincit gegisin' kaprii olarak gergeklestirilmesi. Istanbul'da geri
dénillmesi miimkiin olmayvan zarartara vol agacakuir.

3) Belirtilen nedemlerte, Ugiincit  Boas gegisi  deperlendirilirken. dncelikle
denizvolu ve meveut képrilerin olanaklari. toplu tasimact vaklasumla sonuna kadar
degerlendirilmelidir.

4) Ugiincti Bogax gegisinin bilimsel ctiidlere davanarak kent nazim plam ve ula-
sum plam agisimdan toplu tasimact bir anlavigla, arabalann, araglar degil, insanlann
ulagimim saglamak iizere Istanbul'un iki vakasindaki rayh sistemleri birlegtiven ve
yapilmakia olan metro a1 ile bitiinlesen yitksek kapasiteli bir demiryolu tip tuneli
olarak gergeklestirilmesi bir zorunlubuktur.

5) Sonug olarak; Biz agagida imzasi bulunan uzmantarta ilgililer olarak. yukarida
kisaca belirtilen gerckeclerin ve nedenderin isiginda. kapsamii, bilimsel ¢alismalaria
dogrulanmayan, dargdriishi deerlendirmeler ve politik kararlarla giindeme gelen
Ucitncii Bogaz Gegisinin, karayolu scklinde gergeklestirilmesine kesinlikle karst
grkivor, bu gegisin demirvolu ile denizatiindan gergeklestirilmesinin vagamsal Sncmini
vurgnlamayi gérey savivoruz,
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Yapitacak sey bu. Disanda bu bildirgeyvi imsava agacagls. Bildirgevi imsalarla
birliktc ilgililere ve basina iletecegiz. Bundan sonraki agamada ise. kavdedilen
konusmalar ¢oriticcektir ve derlenip toplinup bir rapor haline getirilecckdir.

Efendiny bu loplantumn amaca. herkesin. ifgilitering uzrilarnin gériiglerini ortmya
kovmalart amacina yonelik olarak gergeklestirilvigtir. Samverum ki, bu anlamda
gercken verine getirilmistie. Vandan sonugtan sé/ cimek miimkin defill. Fakat. ilert
siiriiten goriglerle. bundan somwra ortasa ¢ikacak raporun. yararh sonuglar vermesini
dilivorum, Ciinkit. orada daha kapsamh bilgiler. buradaki gorisicrin hepsi ortayva
konmug olacakuir. Su anda isc. ¢oguniugun burada benimsemis oldugu povisle ilgili
imzayr disanda agacagiz. Kathmlanwz igin. gorislernmiz igin hepinize ben kisisel
olarak tesekkiir edivorum. Ve ingaat Mihendisleri Odast istanbul Subesi'ne de. hem
kongrevi dizenlediklerni igin. hem de bayle bir atélve ¢cahisimasing olanak sagladikian
igin {egekkiir edivorum. Simdi ilgili kapams konusmasin Diizenleme Kurulu Bagkani
sayin GEDIZLIOGLU yapacakur,

Prof. Dr.Ergun GEDIZLIOGLU - Efendim.  bu tiir kongrelerde kapamista
birgevler sdvlemck adet olmustur. Ben kapams konusmas: hazrlanustim ama, vakit
gok geg oldu. bu yasvy oldugu gibi okumak istemivorum. Kongrevi degerlendirmig
olmak i¢in kisa bir iki nokuiva deginmnek istivorun 27 bildiri sunuldu Kongremize,
Konulanna gére ¢ok genis bir velpazesi var. Deniz Tasimacthiindan,  hava
tagumaciiing kadar dagiban bildiriter. Toplantidaki ek sikavctimiz bence, katihmin
gogunlukla. maalesef akadcmik gevrelerden olmasidir,  Bildirilerin 21 tancsi
iniversitelerde  galisan  arkadaslardan  gelnmistir.  Serbest  cahsan  meslcktaslarin
sundugu 6 tane bildin tartisiinustir. Goniil isterdiki bu oran hig ofinassa vart vanya
olsun. Orcllikic altm gizerck belirtmek istivorum: Uvguwlamada galisan arkadaglar
wvgulamada karsilastiklan sorunlan ve bu sorunu ¢érdiiklerini burava getirmelidirler,
Bu bildiriler ileride mesickiaglarimiy igin vol gosterici olacaktir,

Bunun vaminda bir dncmli noktayt daba belirimek istivorum. Bu kongrenin
hazarhiklan sirasinda da biitiin ¢abalanmiza karsin. otomoliv sanavii basla olmak
fizcre. vikk ve yvolen tagimacth@ yvapan kurumlarmy toplaniva ifgilevini gekemedik.
Bunun bir érncgini bu loplzlnlidga vagamavt  dmit edivorduk. Mercedes-Bens, Tiirk
AS.'den bildin teklifi. hemde Ikinet Kentigi Ulagirma Kongresi’nin kapanmas
strasinda teklif edilmigti. Oset ¢aginmiza da yami almustk. Ancak bildiri alma
sansinuz - olmade  ve  katdmadilar  da. Umil  cdivoruz ki. bundan  sonraki
toplantilanumizda otomoliv sanavinden ve tasumactlik vapan kurluslarm da katalmas
saptanacakur. Eminim ki burada anlalacaklan gok sevleri var. Bu kongrenin
basanstnn devanu ve arimast igin her kesimin katdom sari. Ben bundan sonraki
toplannian diizentcvecck arkadaglara bu toplanufarin gelencksellesmesi ve daby da
basarih olmas: i¢in. katilum konuva ilgili her kesime vayginkasticnays hedef olarak
gastermek istivorum,

Kongremizde vasadigimis bence gok onemli bir olay var. altim ¢izerck belintmek
istivorum, Dala dneckt toplantilar genclhikle gorkemit pariak bir aciistan sonra,
olurumla ilgilenen birkag kisinin devam ettigi oturumlar halinde siiriivordu, Bu sefer
tersi obdu. pekde parlak elmayan bir agibis vapuk biivitk bir salonda. smvin Haluk
GERCEK'in o giin espirisinde belirttigl gibi, "mn™e ¢ok scvrek katthemla® bir acilis
vapuik. Ancak criesi glin gergekten kaulimi viiksek. canli tartismalan olan bir oplanti
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vaptik. Bence bu; Kongrenin daha basarilt oldugu véniinde bir isarct. Ikeride daha da
basanih olacagima inamyorum.

Bu kongremizde. bir meslekiagumizin bir Srgiit kurulmasi dilegi vardi, disanda bir
sergileme de vapti. kaulim bekledi. Biz de buna kathwvoruz. Gergi, daha dncede
ulastirma ile ilgilenenlerin  gesitli orgitier veva sivil toplum brgtitleri haline gelme
gahgmalan oldu. Ama bir tirfd yaygmlastiramadik. Umarim arkadasinizan girisimi,
bu yeni drgiitlenme gabast daha basarili olur. katthm yiiksck olur. Ben hepinize
tegckkiir ctmek istivorum. Bu arada bu kongreve. maddi ve manevi her tiirlii destegmi
verch Insaal Miihendisleri Odasi Istanbul Subcsi'ne. yéncticilerine ve galisantarina,
kayit yapmaktan yazismaya kadar hertiirid agirhifim geken caltganlanina tesekkitr
etmek istivorum. Katkilanimz igin hepuvize ¢ok  gok tesekkir cderim. Bir dahaki
toplantida gériismek dilegivle savgilar sunuyvorum,



ISTANBUL 3.BOGAZ GEGIiS$i ATOLYE CALISMASI SONUCUNDA:
3.BOGAZ GEGISI KONUSUNDA UZMAN VE ILGILILERIN GORUSU

TMMOB Insaat Mihendisleri Odast Istanbul Subesi tarafindan dizenlenen -
*3.Ulagtirma Kongresi® program gergevesinde; iigili thim kurumiann ve uzmantann
katildiklari Atélye Galigmasrnda, 3.Bodaz Gegigi konusu butin ydnleriyle ve
ayrintiti olarak degerlendiritmisti.

Bu degerlendirmelere gore: :

1) Istanbulun hizla artan ulagim somunfan iginde Bogaz Gegisi en dnemii dar
bogazliardan birini olugturmaktadir,

2) Bojaz Gectsmln karayolu. koprileri lle gergeklestirimesinin vlagim sorununu
¢ozmek verine adiiagtirirken, kentin yesil alanlarinin énemii dlgliide azalmasina ve
su havzalanmn kidenmesine neden oldugu yasanarak ve adir bir bedel karsihi
dfrenitmigtir. 3.Bodaz Gegisinin kopri e gergekiestiritmesinin Istanbul'da geri
déniilmez zararlara yol agacadi agikca gorilen bir gergektir,

3) Belirtilen nedenlerle, Bogaz Gegisi sorununa ¢ézlim aranirken dncelikie denizyoiu
ve mevcut koprilerin olanaklan toplu tagimact yaklagimia sonuna kadar
dederlendirilmelidir.

4) Istanbufun nazim plam ve ulasim ana plam agisindan da kapsamli, c1dds etud!ere
gére, 3.BoJaz Geg¢isinin toplu tagimact anlayisia yani tagiflann dedil insanlann
ulagimini sadlamak (zere Istanbufun iki yakasindaki rayh sistemleri birlestiren ve
yapimina baslanan metro agiyla batiinlesen yilksek kapasiteli bir demiryolu tip tiineli
olarak gergeklestiriimesi bir zoruniutuktur.

Sonu¢ olarak; biz agafda imzalan bulunan uzmaniar ve ilgililer, kapsamhi
bilimsel gahgmalarla dogrulanmayan, dar gorisli politik kararlaria giindeme
getirilen 3.Bogaz Gegiginin karayolu kdpriisil olarak gergeklestirilmesine kargi
gikiyor, bu gegiginin demiryolu ile deniz altindan saglanmasunin yasamsal
énemini vurgulamayi gérev saywyoruz.
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