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GIRIS - DUNYA'DA BISIKLET KULLANIMI

Dunyada bisiklet kullanim oranlarinin
Ulkeden ulkeye farkhilastigi, bunun
yaninda bisikletin tercih edilme
sebeplerinin de degistigi goruimektedir.

Hindistan, Endonezya, Banglades, Cin gibi
Ulkelerde ekonomik parametreler one -
cikarken, I 5%

Hollanda, Alimanya, Danimarka gibi
Avrupa kentlerinde arazi kullanimi, gcevre | 7
ve trafik gibi siyasi ve bilingli bir tercihin h
one ¢ikhgi gorulmektedir.
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Amerika ve Avusiralya’da ise bisiklet
daha ¢ok spor ve sosyal amacl
seyahatlerde tercih edilmektedir. Bazi Ulkelerde Ulasimin Turel Dagilimi

(Mert ve Ocalir, 2010)

Bazi iilkelerde bisiklet ulagiminin toplam ulasim tiirler1 i¢erisindeki yiizdest
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Hedef: 2010’da bisiklet kullanimini %
Yontem: Otomobillere kisitlama ve toplu tasima ve rayl sistemle

Amsterdam’da gunluk 150 bin demiryolu yolcusunun yaklasik yarisi istasyonlara bisikletleri
ile geliyor.

Ulke genelindeki 351 istasyonda guvenli bisiklet parklarn mevcut. (ort. %70 doluluk orani).
Hollanda’'daki bisiklet sayisi otomobil sayisinin U¢ kat.

Sehir i¢lerindeki aracgh trafigin %48'’ini olusturmaktadir.

Kisi basina gunluk ortalama 3 km yolculuk mesafesi.

100 Mkm de 1,6 olumilu bisiklet kazasi (en dusuk oran)

Bisiklet toplumun her kesimi tarafindan bir ulasim araci olarak kabul gormek
Amsterdam’daki bisiklet yol agi uzunlugu 500 km'dir.



DANIMARKA-Kog
» is ve okul seyahatlerinin %50'si bisiklet ile yapilmak
» Her 10 kisiden 9'u bisiklet sahibidir (bisiklet sayisi 650000).

» Kopenhag’'da hafta i¢i bir gunde ortalama 1,27 Mkm bisiklet surulmekte ve bunun
%36's1 ise veya okula gitmek icin kat edilmektedir.

» 4,2 Mkm’'de (dunyanin ¢evresinin 100 kah) 1 yaralanmali veya olumlu bisiklet kazg#
meydana geliyor.

» Kopenhag’'da trafikte kendini guvende hisseden bisiklet suruculerin orani %74 dr.



» Bisikletin olduk¢a yay
topografya ve iklim acisindan ¢ok daha av

» Bisiklet kullaniminin halen yayginlasmamasinin temel nedeni bu uvlasim tu
yonetimler tarafindan yeteri kadar desteklenmemesi ve toplumun buyuk bir
¢ogunlugu tarafindan bir ulasim araci olarak kabul gormemesidir.
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» Ulke genelinde bisiklet kullanim orani %5’ler civarinda oldugu belirtiimektedir
(Lorasokkay ve Agirdir, 2011).

» Konya’'da bisiklet kullanicilarinin %30'v bisikletini ise, %13'0 ise okula gidip gelmek j
kullandigi ve bisiklet kullanicilannin %75’inin motorlu ara¢ sahibi olmadig ifade
edilmistir. Ayrica, Konya’'daki bisiklet yol agi uzunlugunun diger sehirlerle naza
daha uzun olsa da bisiklet yolu sebeke butunlugunun saglanamadigi belirtilmektedir
(imamoglu vd., 2014).



GIRIS - BISIKLET KULLANIMININ OZELLIKLERI VE YARARLARI

Bisiklet, ulasim ozellikleri agisindan otomobile benzeyen bir bireysel ulasim
aracidir. (Zaman tarifesi yok, kapidan kapiya, guzergah serbestligi)

Bisiklet yolculuklan aragh yolculuklar icinde en dusuk maliyetle gergeklestirilen
yolculuklardir. (ilk yatinm, isletme ve bakim)

Bisiklet enerji kullanimi agisindan yaya da dahil olmak Uzere tum ulasim turleri
icerisinde enerjiyi en etkin kullanan arag¢ olarak one ¢ikmaktadir ve toplu
tasima ile entegre edilebilir.

Herhangi bir motor ve yakit kullanmayan bisikletin gevreye olumsuz eftkisi
bulunmamakta; guriltu ve hava kirliligi yaratmamaktadir.

Bisiklet, gerek hareket halinde gerekse durdugunda fazla bir alan
gerektirmedigi icin hem karayolu platformu Uzerinde hem de park edildiginde
diger tasitiardan ¢ok daha az duzeyde alan ihtiyaci ortaya ¢ikmaktadir.

ise, okula veya alisverise gitmek gibi gunliuk hayatta sik yapilan seyahatlerde
bisikleti kullanmak, gun icinde yapilmasi gereken ancak bir turly firsat
bulunamayan egzersizlerin ek bir masraf ve zaman ayirmadan yapilmasini
saglamaktadir.

Eglencelidir....

A
8\ BEARABLE




» iKLIM
» KULLANIM AMACI
» GUVENLIK (Arac ve trafi

» BiSIKLETE BAKIS
» ULASIM SISTEMLERI iLE ENTEGRA
KULLANICI PROFiLI




Bisiklet kullanicilo
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> Yas, meslek, egitim durumu gibi bisiklet kullo s

> Yolculuk amaci, bisiklet kullanim sikligi, mevsim kosullarinin kullanima efkisi, y
mesafesi gibi yolculuk ozellikleri,
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> Kullanicilanin Isparta’da bisiklet kullaniminda yasadiklari sorunlar ve bu sorunlar ile ilgili
¢ozum onerilerini

belirlenmeye ¢calisiimishm.

Ankette bisiklet kullanicilarnina sorulan ‘en sik kullandiginiz guzergahi belirtir misihiz?”’
sorusuyla Isparta i¢in bir gereklilik oldugu dusunulen bisiklet yolu sebekesinin‘guzergah
calismalarina isik tutimak amacglanmaistir.



GIRIS - BISIKLET KULLANIMI VE KULLANICI PROFILINE DAIR CALISMALAR

0 Daha Gok Bisiklet Yollan B(0-2) km
B(2-5)km
0(5-10) km
0(10-15) km

B Goveali Bisiklet Park

. Bisiklet Kullanicilarinin Onerilerinin Dagilims. 032,1%

Bisiklet Kullanscilarimn Kat Ettigi Ortalama Mesafeler.
M Tagit Siroculermm
Davransslan g7, |Pemdn Ve Kah Eavalada
O Yavalann Davransslan e

B 017.9%
Alanlannin Yetersizligi T
[OBusiklet Park Yerlermn
Yesersiztidi
W Yo! Yiizevierinin Kot
m35.0% Olmast B30.7%
00,7% @ Hirsuzlk

Bisiklet Kullanscil sil ferinin Dagil Hava Kogyullannin Bisiklet Kullanimina Etkist.

W6490,7%
@10.0%

H35,0%

15.0%

. Bisiklet Kullanicilanmn Kullanim Sikligina Gore Dagiluma.
Bisiklet Kullanicilanima Yolculuk Amaglarina Gore Dagilimlan.



GIRIS - BISIKLET KULLANIMI VE KULLANICI PROFILINE DAIR CALISMALAR

Konya ilinde bisiklet kullanicilarinin %49’unun 16-24, %38'’inin ise 25-40 yas grubunda oldugu gorulmustur.
Seyahatler igerisinde ise gidis (%36) ve okul (%25) yolculuklarinin agirlik kazandigi gorulmektedir.

Bisiklet kullanicilarinin %44’V kotu hava kosullarinda bisiklet kullanim siklhiklarini azalthklanni, %15’i hava ve
mevsim kosullanndan etkilenmedigini ve yolculuk bicimlerini degistirmediklerini beyan etmistir.

Bisiklet kullanicilarinin %45’i tasit suruculerinin davranislarindan, %16’s1 kentteki bisiklet park yerlerinin
yetersizliginden sikayet etmistir.

Kullanicilardan %43’ daha fazla bisiklet yolu, %29'v park yeri duzenlemeleri yapilmasini onermislerdir
(Lorasokkay ve Agirdir, 2011).

Konya ile ilgili yapilan bir baska ¢alismada gun icinde yapilan aragh yolculuklar igcinde bisikleti
% 5,2 duzeyinde oldugu belirtilmistir.

Bisiklet yolculuklarinin amacglarina gore dagiliminda en buyuk payi 7%55 ile ise gidis-donus yolculuklarinin

aldigi ve yolculuk mesafesinin ortalama 3-7 km oldugu saptanmistir (Mert ve Ocalir, 201

s ve bisikletin
er gun kullananlarin

Sakarya’'da 636, Eskisehir'de 706 ve Antalya’da 167 bisiklet kullanicisiyla anket yapil
agirhikh olarak ise gitme (%50, %32, %38) amaciyla kullanildigi gorulmustur. Bisikleti
oraninin (%73, %47, 7%41) hayli yuksek oldugu saptanmistir.






BISIKLET ULASIMININ ALTYAPISI

Bisikletlerin kullandig: ulasim altyapisi ve tesisleri asagidaki unsurlardan olusmaktadir;

1. Bisikletlerin de kullanabilecegi genel tasit trafigi icin diizenlenmis yollar, kavsaklar, alt
ve iist gecitler ve trafik isaretleri,

2. Yayalar icin yapilmis kaldirimlar, yaya yollar1 ve yaya alanlari, yaya hemzemin
gecitleri, yaya alt ve iist gecitleri,

3. Bisikletlerin kullanimi i¢in diger trafikten ayrilmis farkh ozelliklerdeki bisiklet
seritleri ve yollar,

4. Bisikletler i¢in diizenlenmis dikey ve yatay isaretler ve 1s1kh sinyaller,

5. Uzun ve kisa siireli bisiklet park yerleri,

6. Kavsak ve diger noktalardaki bisiklet 6ncelikli diizenlemeler,
Ilk iki maddedeki genel tasit trafigi ve yayalar icin diizenlenmis altyap: disindaki tiim
diizenlemeler bisikletlere belirli oncelik ve ayricaliklar saglamak i¢in yapilan fiziksel

degisikliklerdir.

BiSIKLET YOLLARI KILAVUZU

Ink, S. (2020, October 16). Urban Bikeway Design Guide. National Association of City Transportation Officials. https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/.




/\

Tam Avrim Biziklet Yollan

Bi=ziklet Bulvarlan
Bisiklet Seritlen

Kismi Aynm Banket Bisiklet Yollar:

Gemsletilmis Trafik Seritler:

Kargik Trafik Karigik Trafikte Bisiklet
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Bisiklet Yollan

Bisiklet Bulvarlan

Bisiklet Seritlers

EBanket Bisiklet Yollar
Gemsletilmis Trafik Seritler:

Kangik Trafik Kansik Trafikte Bisiklet
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Bisiklet Yollan
Bisiklet Bulvarlan

Bisiklet Seritlers

Banket Bisiklet Yollan

Gemsletilmis Trafik Seritler:
Kargik Trafik Kanszik Trafikte Bisiklet

Banket Bisiklet Yollari
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Bisiklet Seritlers
Kismi Ayrim Banket Bisiklet Yollars
Gemsletilmis Trafik Seritler:
Kargik Trafik Kanszik Trafikte Bisiklet

Bisikle’r Seri’rleri
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Tam Avrim

Eizmi Avrim

Kansik Trafik

Biziklet Yollan
Bi=ziklet Bulvarlan

Bisiklet Seritlen

Banket Bisiklet Yollarn
Gemsletilmis Trafik Seritler:
Kangik Trafikte Bisiklet




Tam Avrim

Eizmi Avrim

Kansik Trafik

Biziklet Yollan
Bi=ziklet Bulvarlan

Bisiklet Seritlen

Banket Bisiklet Yollarn
Gemsletilmis Trafik Seritler:
Kangik Trafikte Bisiklet
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(bicycle compatilibility)

Bisiklet surulebilirlik :

(bikeability)

Bisiklet dostu :

(bicycle friendliness)

Bisiklet kullanimina uygunluk :

noktalarina erisim saglama

Bir bdlgedeki (mahalle, sehir vs.) bisiklet yolculugunun
cesitl yonlerden degerlendiriimesi.

bisiklet surulebilirlik
gUvenligi saglayici yasalar ve politikalar

bisiklete binmeyi tesvik etmeye ydnelik cabalar

bisiklet kullaniminin toplum genelinde kabulu

Kaynak: Lowry, Michael, Daniel Callister, Maureen Gresham, and Brandon Moore. 2012. "Assessment of Communitywide Bikeability with Bicycle Level of Service.”
Transportation Research Record (2314):41-48. doi: 10.3141/2314-06.



Bisiklet Kullanimina Uygunluk Gostergeleri
Bicyle Compatibility Indexes

Bisiklet kullanimina acik olan dogrusal bir yol parcasinin (ornegin iki kavsak arasi), algilanan guvenlik
ve konfor acisindan degerlendirir.

1 EFVFI OF TRAFFIC STRECK @
Bicycle Quality of Service

En cok kullanilan gostergelerden baazilari: " ’ B ’ c. ’
Wide AAA Facilities @ Narrower AAA Facnlltleso Buffered On- Road °

i.e. cycle tracks o : i.e.cycletracks Facilities
- Bisiklet Trafik Stress Duzeyi b spaceto |
Bicycle Level of Traffic Stress (Sorton and Walsh, 1994) , ,";. _
| | R

» Bisiklet Hizmet DUzeyi

Bicycle Level of Service (Landis et al., 1997) Non Buffered e Sharrows/ No Facilities
Bike Lanes Wide Lane ;

« Bisiklet Uygunluk Derecesi
Bicycle Suitability Rating (Davis et al., 1995) .

Kaopudek hitihsg /g ol ioprspangitonpievetiogiodic/bte g/ what-idoreyatisksribinidivbdies ttndilkes sremywdddsac 4af9800b 4ee



Ayrilmamis bisiklet
seridinin varlid

‘ Ustyapi tipi ve
kalitesi

Cadde Uzerinde
parklanma (paralel, acil)

A
q;f/“ Kavsak noktasi

sayisi/yogunlugu

o

R

Dur levhasi ve trafik 1sig
sayisi/yogunlugu
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1. Konfor Kriterleri 2
2. FErisilebilirlik

3. Guvenlik Kriterleri

4. Cazibe Kriterleri

Kaynak: Arellana, Julién, Maria Saltarin, Ana Margarita Larranaga, Virginia |. Gonzdlez, and César Augusto Henao. 2020. “Developing an Urban Bikeability Index for Different Types of
Cyclists as a Tool to Prioritise Bicycle Infrastructure Investments.” Transportation Research Part A: Policy and Practice 139(January 2019):310-34. doi: 10.1016/j.tra.2020.07.010.



Kavsak sayisi/
yogunlugu
Seyahat S0resi

Bisiklet Altyaps hMotorlu Tasit Hizi/ . Cadde Usti Agrr Arac
Varligi Hiz Limiti Ustyapi Kalitesi | Parklanma Erisilebilirlik lielile]] Yesillik

Kaynak: Arellana, Julidn, Maria Saltarin, Ana Margarita Larranaga, Virginia |. Gonzdlez, and César Augusto Henao. 2020. “Developing an Urban Bikeability Index for Different Types of
Cyclists as a Tool to Prioritise Bicycle Infrastructure Investments.” Transportation Research Part A: Policy and Practice 139(January 2019):310-34. doi: 10.1016/j.tra.2020.07.010.
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Kaynak: https://copenhagenizeindex.eu/



Kriterler

~ Fikir Savunuculugu Bisiklet Paylasim Politika
(Advocacy) Programi
| Bisiklet KUItOro Cinsiyet Dagilimi Sosyal Statu
Vi Bisikletli Olanaklari Entegrasyon Sehir Planlama

2 yilda bir dUﬂYCI se |rler| i dederlenc | Bisiklet Ulasim Altyapisi GuUvenlik Algisi Trafik Sakinlestirme

600 sehir icerisinden bisikletin ulasimda |<U||Cm|r)“ﬂ 2% demf a olanla da k ‘
. : ‘ i 4 B e
Sehirler 3 baslik altinda 13 parametre dzelinde degerlendmllr 0-4 arasi puon ollr A Al

14. parametre bonus olarak degerlendirilir, etkileyici performansa verilir.

Streetscape Parameters Culture Parameters Ambition Parameters
(0-4 points) (0-4 points) (0-4 points)

O] [ [

Bicycle Infrastructure Gender Split Advocacy
] [ [
. Bicycle Facilities . Modal Share For Bicycles . Politics
. Traffic Calming . 1A8<>Ycl¢::r§hqre Increase over the last . Bike Share

. Indicators of Safety . Urban Planning

. Image of the Bicycle

Kaynak: https://copenhagenizeindex.eu/ . Cargo Bikes
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2. KUltur Parametreleri

IV.

V.

VI.

3. Adanmishk (Tutku) Parametreleri
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Kullanici cinsiyet dagiimi: kad
Ulasimda bisiklet kullanimi: 2- 25¢3mla§|m modt

Ulasimda bisiklet kullanimindaki arhig (son 10 yil)
Guvenlik: yaya ve bisiklet suruculeri yasalarla korunmustur, motorlu suriculer sorumluluk altindadir
Bisikletin imaij

Kargo bisikletinin yayginhgi

Bisiklet kullanimina tesvik: etkinlikler, bilgilendirme, orgaznizasyonlar ile calisma
Politika: politikacilar ise bisiklet ile gider, politikacilarin ¢ogu bisiklet kullanimini tesvi

Bisiklet paylasim sistemleri: kapsamli bisiklet paylasim sistemi ve yeterli bisiklet istasyonu vardir

IV. $Sehir planlama: planlamacilar bisiklete oncelik verir

Kaynak: https://copenhagenizeindex.eu/
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Figure. Number of bicycle accidents involving death and injury, 2003-2019 (TUIK)

Kaynak: https://copenhagenizeindex.eu/
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- V. Bisikletin imaji

S Vl.' Kargo bisikleti

John Pucher & Ralph Buehler (2008) Making Cycling Irresistible: Lessons from The Netherlands, Denmark and Germany, Transport Reviews, 28:4, 488%28K5 Psyda0ReNERBAD G R08 e 2



Environmentally | | Affordable and
Friendly Convenient

cou
999999

Promote Gender | | Improve Family

Equality Mobility FIreES Up e

Logistics
Efficiency

Why Cargo Bike?

Home Slides | City Changer Cargo Bike. (n.d.). Retrieved June 13, 2021, from http://cyclelogistics.eu/



Kaynak: https://copenhagenizeindex.eu/



 BiSIKLETIN USTUNDE

INSAN VAR!
c e
?l,? METRE

. w
TRAFIKTE BiSiKLETLI GORDUGUNDE

KORNAVYA DEGiL
FRENEBAS ~
N £

SADECE

ARABA SENiN

BiSUDER

Bisikletli Ulasim Dernegi

1.5 m MESAFE

SiVIL TOPLUM SEKTORU

YOL HERKESIN! &)

alitesi sunmak icin ¢alisiyoruz. WRI Tiirkiye | Kentlerde yasayan milyonlarca insana daha iyi yasam kalitesi sunmak igin


http://www.bisuder.org/
https://wrisehirler.org/

Bisiklet Dostu Sehirler
(COPENHAGENIZE INDEX)

BORDEAUX
BH.8%
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Kaynak: https://copenhagenizeindex.eu/



Bisiklet Dostu Sehirler

(COPENHAGENIZE INDEX)

RANK HISTORY

1
2.
a.
4.
5.
B.
1
E.
4.
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Amsterdam
Copenhogen
Barcelona
Berlin

Tokyo

Munich

Paris
Montréal
Dublin
Budapest
Hamburg
Guodolojora
Portland
Stockholm
Helsinki
London

Son Francisco
Rio de laneiro
Vienno

MNew York

Kaynak: https://copenhagenizeindex.eu/
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Amsterdam
Copenhogen
Utrecht
Seville
Bordeaux
Manfes
Antwerp
Eindhoven
Malmid
Berlin

Dublin
Tokyo
Munich
Montréal
Mogoya

Rio de laneiro
Barcelono
Budopest
Paris
Homburg
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Copenhogen
Amsterdam
Utrecht
Eindhoven
Malmo
Manfes
Bordequx
Strasbourg
Antwerp
Seville
Barcelona
Ljubljiona
Dublin
Buenos Aires
Berlin
Minneapolis
Paris
Homburg
Munich

Montréal
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Copenhogen
Utrecht
Amsterdam
Strasbourg
Malmo
Bordeoux
Antwerp
Ljubljana
Tokyo
Berlin
Barcelona
Vienna
Paris
Seville
Munich
MNanfes
Hamburg
Helsinki
Oslo
Montréal
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Copenhogen
Amsterdam
Utrecht
Antwerp
Strosbourg
Bordeoux
Oslo

Paris
Vienno
Halsinki
Bremen
Bogotd
Barcelona
Ljubljiona
Berlin
Tokyo
Taipei
Montréal
Yoncouver
Homburg
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IV. DUzgUn yol yOzeyleri vs. | i S

3. Kaliteli bisiklet sUrusu
|. Trafikten uzaklastirma
Il.  Verimli bisiklet paylasim sistemleri
ll.  Etkinlikler vs.

Kaynak: https://assets.amsterdam.nl/publish/pages/867885/long-term_bicycle_plan_2017-2022.pdf
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Bisiklet Dostu Sehlrler T N <157, 1)

Amsterdam

Ulasimda bisiklet

1%

1986-1991 1994-1997 2005-2008 2013-2014 2015

FIGURE 1 TRANSPORT CHOICE FOR TRIPS TO/FROM/WITHIN
AMSTERDAM PER RESIDENT PER WORK DAY

Kaynak: https://assets.amsterdam.nl/publish/pages/867885/long-term_bicycle_plan_2017-2022.pdf
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Bisiklet Dostu Sehirler

Amsterdam

Trafikte bisiklet
Bisikletliler frafikte kendilerini en gUvensiz tarafta hisseden grup, arkasindan yayalar ve motor suruculeri

geliyor.

FIGURE 19 PERCENTAGE OF PEOPLE WHO THINK. THAT
CYCLING IN A HIGH-TRAFFIC AREA IS STRESSFULL

COMPLETELY AGREE

DISAGREE

COMPLETELY DISAGREE

Kaynak: https://assets.amsterdam.nl/publish/pages/867885/long-term_bicycle_plan_2017-2022.pdf



Sehirlerimizde bisiklet ulasiminin
mevcut ulasim yapisi igcinde bisiklet kullaniminin yeri
anket ve gozlemlerle) belirlenmeli ve veriler 1siginda sehir igcin butuncul bi
bisiklet ulasim altyapisi olusturuimalidir. Daha da onemlisi bir bisiklet uvlasi
vizyonu ortaya konmal ve ulasiimak istenen hedefler ve bu hedeflere
ulasmada kullanilacak stratejiler belirlenmelidir.

Ornek vizyon: “Bisikletle ulasimi daha givenli ve konforlu bir hale ek
kullanimini artirmak ve sehrimizi -bisiklet dostu bir kente- donustu

olabilir...




Hem motoc
azaltmak,

v Bisikletin kent i¢i ulasimda kullanimini yayginlastinimak,
v Bisiklet yolculuklarnnin konforunun arttinlarak tasit trafigi icinde bisiklet surus stresini azaltmak,
v Bisiklet kullanimini otomobil sahipleri, 6grenciler, yashlar gibi toplumun tum kesimleri arasinda yayginlastirmak.
Olmaldrr...

Stratejimiz ise;

> Tasit ve bisiklet trafiginin yogun oldugu koridorlarda bisikletler icin tasit trafiginden ayriimis seritler ve yollg
yapilmasi, /
yUKsek

> Bisikletliler igin serit veya yol ayriimasinin mumkuiun olmadigi durumlarda, motorlu tasit trafik hacmi
olmadigi alternatif koridorlann bulunarak bisikletlileri bu alternatif koridorlara yonlendiriimek,

> Genel trafigin kullandigi vlasim altyapi tesislerinin yeniden duzenlenerek bisiklet kullanimina dygun hale getirmek,

> Bisiklet sebekesinin surekliligi saglanarak, bisiklet yolculuklarinin yogunlastigi baslangi¢c yé hedef noktalari
arasinda kesintisiz bir sebeke olusturmak,

Olabilir...



Life Is Like Riding A Bicycle. To Keep Your Balance You Must
Keep Moving

ALBERT EINSTEIN



