ULASIM YAYA ONCELIKLIi OLMALIDIR!!!

Gegtigimiz bir ay icerisinde Cankaya ilcesi Turan Glnes Bulvari’nda karsidan karsiya gegcmeye calisan (g
yayanin hayatini kaybetmesiyle sonucglanan (g farkh kaza yasanmistir. Bu kazalardan ilki 4 Aralik’ta
yasanmis olup yeni yapilan TRT Altgecidinin hemen ilerisindeki MSB Lojmanlarinin onilinde
gerceklesmistir. Kazada 73 yasindaki Haydar Ulusoy hayatini kaybetti. ikinci kaza sadece 4 giin sonra 8
Aralik tarihinde karsidan karsiya gecmeye calisan 15 yasindaki Tugge Cirik’in 6limiine sebep oldu. 26
Aralik’ta yasanan kazada ise yaya gecidinden ge¢cmek isteyen 40 yasindaki Cumhur Sayan hizla gelen
otomobilin garpmasi sonucu metrelerce siriiklenerek hayatini kaybetti.

Turan Giines Bulvari ve Oliimlii Kaza Konumlari

Basina yansiyan bu bilgilerin disinda Turan Glines Bulvarinda onlarca yaralanmali ve maddi hasarli kaza
meydana geldi. Yasanan bu kazalara ait bircok gortintli bu boélgede araclarin ne hizla seyrettigini acikca
gostermektedir.

18 Aralik Trafik Kazasi (Turan Giines Bulvari)

Yasanan bu kazalar ne ilktir ne de son olacak gibi gériinmektedir. Odamiz tarafindan defalarca yapilan
aciklamalarda da dile getirildigi Gzere temel sorun kentlerde ulagimin yaya dncelikli olmasi gerekirken
tasit oncelikli olmasindan kaynaklanmaktadir.

Ulasim insanin ve esyanin gerektigi zamanda gerektigi yer de bulunmasinin saglanmasidir. Bunun
sadece hizli, konforlu, ucuz ve gevreci degil ayni zamanda givenli de olmasi gerekir.



Peki, bu nasil saglanir? Bu yol ile alan kullanimi arasindaki iliskinin dnce dogru algilanmasi sonra da
dogru kurgulanmasi ile saglanir. Bunun iginde yollarin; kesintisiz, hizli ve direkt trafige hizmet eden
otoyoldan, yaya hareketinin yogun oldugu, yavas ve lokal trafige hizmet eden sokaklara kadar
cesitlenen fonksiyonel siniflandirmasi ile hizmet verdigi/gectigi alan arasinda uyumun gozetilmesi
gerekir. Yani sanayi bolgesinde uretilen ihra¢ mallarinin limana, tarla da Uretilen domatesin ilgili
pazarlara hizla aktarilmasini saglayan otoyollara, sehirlerarasi yollara, tiinel ve koéprilere ihtiyag
duymamizin yani sira Ayse teyzenin tansiyon ilacini yazdirmak icin saglk ocagina giivenli ve konforlu
olarak gitmesini saglayan kentigi yol agina gereksinim vardir.

Son geyrek ylzyilda blyik kentlerimizin onciliglini yaptig ve 6zellikle Ankara’nin 6nemli bir 6rnek
olusturdugu, otomobil odakli ve her ne kadar kentsel ulasimda imkansiz olsa da kesintisiz trafik akimi
hedefli ulasim altyapisi kurgusu; giinimiz sartlarinin olusmasinin ana etmenidir. Nedir bu sartlar?
Trafigin zirve saatlerinde onlarca katli kavsaga karsin tikanan trafik, artan seyahat sireleri, kent
geneline yayllmayan ve butlincillikten uzak bir rayl sistem agi, zirve saat disinda ise kontrolsiiz ve bos
bulvarlar, caddeler.

Peki, ya diger yol kullanicilari? Yayalar, bisikletliler, toplu tasim kullanicilari? Pazara giden yasli amca,
mahallesindeki okulundan dénen 6grenci, ekmek almaya yolun karsisindaki bakkal giden ev hanimi,
kisacasi hepimiz; bazen olmayan olursa da lizerinde ekmek biifesi ya da taksi duragina bile yer bulunan
ama bizlerin kullanimina bir tirlG uygun hale getirilemeyen kaldirimlarda, kelle koltukta karsidan
karslya gegmek zorunda kalinan tasitlarin hiz ve konforu i¢in olusturulmus genis yollar arasinda, konut
alani bile olsa Ust gecitlere zorlanarak, cocuk, yasli veya engelli bir bireyin yok sayildigi bir ortamda
hayatta kalmaya calismaya zorlaniyoruz. Nedeni? Hepimizin her giin trafikte olmamizin hepimizin birer
ulastirma uzmani oldugumuza yeter oldugu kabulli temelinden 6teye gitmeyen, kimi zaman oy, kimi
zaman rant, kimi salt cehaletle yapilan hamlelerle, baslangicta da belirtildigi gibi yol ile alan
kullaniminin celistigi, kent dinamikleri ve insan dogasini hice sayan bir ulasim ortaminin yaratilmasidir.

Turan Glines Bulvari 6rnegi kendi icinde bu celiskiyi dyle glizel ortaya koymaktadir ki. Bir ucu alan
kisitlari dolayisiyla bozulmak istense de direnen konut, is, alisveris ve yeme-icme mekanlarini
bulunduran, diger ucu ise yazi genelinde vurgulamaya ¢alisilan otomobillere hizli ve kesintisiz ulagim
imkani sunabilmek icin durmak yok yola devam zihniyeti ile degisime zorlanan iki u¢ nokta. Dlslnin
Konya Yolu ya da incek Bulvarindan yaklasiyorsunuz. Hizinizi engelleyecek hicbir sey yok. TRT kavsag)
da artik bir engel degil. Hizla yapilasmaya ve konut alanlari olan bir kesime giriyorsunuz ancak bir
yandan da 6 seritli bir yoldasiniz. Yerde “Yavas”,” Hiz limiti 50” gibi uyarilar olabilir ancak yol alan
kullanimina Oyle bir tezat olusturuyor ki, bir de trafigin zirve saatlerinde degilseniz bu sartlar altinda
MSB Lojmanlarinin oldugu bolgeye geliyorsunuz. Sonrasinda trafik isiklari biraz hizinizi kesebilir,
kirmiziysa ve kurallara uyulup durulursa. Sonrasinda yokus asagl daha yogun bir konut alanina, yolda
parklanmanin arttigi ve tasit trafiginin tek seride bile diisebildigi bir ortama girilerek Simon Bolivar
kesisimine erisiyorsunuz. Bu uzun hikaye sadece 5-6 km’lik bir mesafede gergeklesmekte. S6z konusu
kazalar bu mesafe icinde yukaridaki fiziki ve psikolojik sartlar altinda tasit kullanan siiriicllerle, bu
sartlar altinda yasamaya, ihtiyaglarini gidermeye c¢alisan yayalar, semtliler, kentliler arasinda
yasanmakta.

Cozuim? Basit! Nasil otoyol motorlu tasitlarinsa, yaya, bisikletli giremiyor hatta minimum hiz limiti
konuluyorsa, kentici de alan kullanimi dogrultusunda yayalarindir, bisikletlilerindir. Yol agi insan yogun
bolgelerden uzaklastikga hiza izin veren motorlu tasit hareketi agirlikh hale gelir. Ara gegislerde ¢ok
dikkatli kurgulanir ki gtivenli olsun. Okulun, parkin, bakkalin, kiitiiphanenin oldugu yer de yayaya Ust
gecitten gec diyemezsiniz. O bolge onun yasam alanidir. Alt/Ust gegitler, trafik isiklari gibi tercihler hizin
artisi ile giindeme gelebilecek ¢6zim alternatifleridir. Dumlupinar Bulvari’'na nasil hiz timsegi
koyamazsaniz, alan kullanimi geregi glinlik insan hareketi barindiran yerlerde de st gecit



yapamazsiniz. Pek cok konuda oldugu gibi trafik kiltlirti konusunda da ciddi bir degisime gereksinim
var. Hatali tasarim ve planlama uygulamalari sonucunda olusan erozyonu asmak icin birakin da ulasimi
konusunda uzman ingsaat miihendisleri sekillendirsinler.

Her seyi en iyi kendisinin bildigi 6zglivenine sahip olan insanlar tarafindan dayatilan kent anlayisi bizi
bugiinlere getirdi. Uziilerek séylemek gerekirse “ben her seyi bilirim” anlayisini elestirenlerin kendi
uzmanlik alanlari disinda agiklamalar yapmasi bizim tarafimizdan kabul edilebilir degildir.
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