KENTICI ULASIMDA
DENIZYOLUNUN PAYI NASIL ARTTIRILIR?
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Kentici Ulasimda Denizyolunun
Payin1 Neden Artirmaliyiz?...
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Kentici Ulasimda Denizyolunun
Payini Neden Artirmaliy1z?...

Cunkii;

istanbul’un ==
en 6onemli ==
sorunu
ulasim ve
trafik ...




[stanbul  Valiligi’'nin 1993  yilinda
yaptirdigi bir ankete gore,
[stanbullularin  %30’'u  “trafik ve
ulasim”™ kentin en 6nemli sorunu olarak
goruyor.

Ankette ikinci siradaki. “su”yu sorun
olarak isaretleyenler "ise sadece %8’i
olusturuyor.



Turkiye’de siiruiciiller yilin ortalama 12 is giinuinu sikisiklik
nedeniyle trafikte geciriyor. istanbul Moskova’dan sonra
diinyanin en yogun trafigine sahip kenti... (SABAH, 7 Kasim 2013)

Turkiye: 12 saat / Diinya geneli: 8 saat

Trafigin en sikisik oldugu sehirier

Istanbul trallk endeksl
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Yol bannda gecdune 118 saal
Sadabian oo yofun pm  Pazartess
Aegarvlan en yofon gun Cama
En yodan gun 13 Temmuz 2013, Pergembe

Caynak Tom Tom




Stres seviyesi
yuksek,
mutluluk
seviyesi dusuk
[stanbullularin

ilk Gi¢c sorunu
belli oldu

istanbullularin I1k U¢ Sorunu: 24 Nisan
2024

Katilmcilara gore Istanbullularin ilk tic sorunu ulasim, olasi
Istanbul depremi ve ekonomik sorunlar oldu. Katihmecilara gore
[stanbul’un ilk ii¢ sorunu yiizde 57,9 ile ulasim, yiizde 49,4 ile
ekonomik sorunlar ve yuzde 47,3 ile siginmaci ve miulteciler
olarak belirlendi. https://www.gercekgundem.com/istanbul/stres-seviyesi-yuksek-

mutluluk-seviyesi-dusuk-istanbullularin-ilk-uc-sorunu-belli-oldu-4586



https://www.gercekgundem.com/istanbul/stres-seviyesi-yuksek-mutluluk-seviyesi-dusuk-istanbullularin-ilk-uc-sorunu-belli-oldu-4586

Istanbul icin en 6nemli sorun ulasim ve trafik, ciinkii . ..

Ornegin 1925-1985 yillar1 arasindaki 60 yilhk
donem icinde

* kent niifusu yaklasik 8 kat,

e aracla yapilan yolculuk sayisi yaklasik 18 kat
artarken;

* denizyolu ile yapilan yolculuklar sadece %3.7

e rayli sistem kullanimi ise ancak 1.2 kat

artabilmis.

Aymi donemde  Lastik  tekerlekli  ulasim
sistemlerinin kullammmindaki artis ise 178 kat.



Araclarin Yol Agini
Kullanimi

B TOPLU TASIMA ARACLARI

m BiREYSEL TASIMA ARAGLARI

\

Araglarin Ulasima
Katkilari

® TOPLU TASIMA ARACLARI

W BIREYSEL TASIMA ARACLARI
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Araglarin Kopruleri
Kullanimi

m TOPLU TASIMA ARACLARI
m BIiREYSEL TASIMA ARACLARI

7

Kopriilerden Tasinan
Yolcular

B TOPLU TASIMA ARACLARI |
® BIREYSEL TASIMA ARAGLARI




Yolcu Basina Enerji Tuketimi

® LASTIK TEKERLEKLI SISTEMLER
® RAYLI SISTEMLER

| m DENIZ ULASIMI
. ~ Tasima Tiirlerinin Paylan

® LASTIK TEKERLEKLi SISTEMLER
® RAYLI SISTEMLER
| ™ DENIZ ULASIMI




Kentici Ulasimda Denizyolunun
Payini Neden Artirmahiy1z?...

Cunki;

18 Mart 1992 tarihli Avrupa
Konseyi  Yerel ve  Bolgesel
Yonetimler Konferansi Avrupa
Kentsel Sartiile konuyu “ya kent
ya otomobil” seklinde 6zetlemis...



/l]laglmdaki her ilerlemeyle insan yasami biraz daha degismis; bugiim
kentlerinde yaya, at, rayli tasima, otomobil, otoblis, ticari araglar gibi ulasim
sistemlerinin cok otesine erisilmistir.

. Oysa, otomobil ilk icat edildigi 1884’den beri, ulasim politikalarini
yonlendirmis; hatta toplu ulasim sistemlerini gozden dtistirmiistiir. Kente

karst1 otomobil cok basitlestirilmis bir ifade olmakla birlikte; durum buna
yakindir.

Yavas ama kesin bicimde, otomobil kentleri oldiirmektedir.

Ikisi bir arada olamayacagindan, 2000’li yillar otomobil ya da kentten
birini se¢memizi zorunlu kilacaktir. Bugiinden bir sey yapilmaz, yeni
diizenlemeler getirilmezse; arac trafigi, ozellikle de 6zel aracglar ve kamyonlar,

sadece kentleri tahrip etmekle kalmayacak; ‘sera etkisi’yle tiim g¢evrenin
karar gormesine de hatiri sayilir katkida bulunacaktir” /




AVRUPA KENTSEL SARTI bu tespite bagh olarak
“Ulasim Politikasi’nin 4 temel ilkesini de soyle
belirlemis:

e Ozel araclarla seyahat hacminin azaltilmasi,

* Hareketliligin yasanabilir bir kent olusturmaya
yonelik olarak diizenlenmesi ve degisik ulasim
tirlerine olanak saglanmasi,

* Yollarin ve kent alanlarinin sosyal mekanlar olarak
algilanmasi ve dizenlenmesi,

» Koklesmis eski anlayisin surekli egitim ve 6gretim
yoluyla degistirilmesi.



Avrupa Kentsel Sarti'nin su tespitini tekrar hatirlayalim:

o

~

. Bugtinden bir sey yapilmaz, yeni dtizenlemeler

getirilmezse; arac¢ trafigi, ozellikle de ézel araclar ve
kamyonlar, sadece kentleri tahrip etmekle kalmayacak;
‘sera etkisi'yle tiim cevrenin zarar gormesine de hatiri

sayilir katkida bulunacaktir...”

\_

/




Kentici Ulasimda Denizyolunun
Payini Artirmaliyiz...

Cﬁnkﬁ; Avrupa Kentsel Sart1 “6zel araclar ve
kamyonlarin, sadece kentleri tahrip
etmekle kalmayacagini, ‘sera etkKisi'yle
tiim cevrenin zarar,gormesine de hatiri
sayilir .. katkida - bulunacagini® tespit
ederek; “degisik ulasim tiirlerine olanak
saglanmasinin gerekliligini” vurguluyor.



Uluslararas1  ticarette yiiklerin %9011 tasiyan
denizyolunun, toplam CO, salimi icindeki pay1 sadece %3...

CO, Salimlarinin
Sektorlere Dagilimi

B Karayolu Tasimaciligi

B Demiryolu Tagimacihigl

B Havayolu Tasimacilig

B Denizyolu Tasimaciligi

m Elektrik ve Isi Uretimi

® Endistriyel Uretim ve insaat
W Diger Enerji Endustrileri

W Diger



Gemiler 1 ton yukii 1 km tasimak i¢cin atmosfere 15-21
gram arasi1 CO, salarken, kara tasitlar1 50 gram,
havayolu tasitlar:1 540 gram saliyor:

FARKLI TASTMA SISTEMLERININ €0; SALIMLARI

| |
8,000 DWT dzeriyik gemisi hE

A 20008000 DWT aras yik gemi My

I8 Adr kamyon

Havayolu tagmactgi 747-400 (1.200 kmfk uous) 540




Diger salimlar icin de buna yakin ya da benzer oranlar
s0z konusu:

Tasima Sistemleri ve Araglarinin Diger Salimlar
Bakimindan Karsilastirmasi

gram / ton x km .)— Havayolu B727-200 (1.200 km)

3,79

Karayolu — orta buytukliukte kamyon

'b Yuk Gemisi 2.000 — 8.000 DWT

i

Karbon Kukirt

Azot 3
Oksitler Hidrokarbonlar Partikiilior Monoksit Dioksit



Kentici Ulasimda Denizyolunun
Payini Artirmaliyiz...

Cunku; Deniz ulasimi sistem ve araclari, Kkentici
ulasimda mevcut diger tasima tiirlerinin
tiimiine karsi hemen hemen biitiin olcilitler
bakimindan onlar1 avantajli konuma getiren
ustiinliikler tasimaktadir.



Denizyolu Ulasiminin Kentici Ulasim Ac¢isindan
Ustiinliikleri:

* Deniz ulasiminda kullanilan arac¢larin tasima
kapasiteleri, digerlerinin tiimine gore oldukca
yluiksektir.

* Deniz ulasim sistemlerinin ilk yatirnbm birim
maliyetleri, araclarin tasima Kkapasitelerinin biyuk
olmasi ve denizin dogal alt yapisini kullanma avantaji
nedeniyle tim diger sistemlere gore dugsuktiir.

* Deniz ulasim sistemlerinde ' iisletme. giderleri,
yolcuxmil basina tasima maliyeti, dolayisiyle tasima
bedelleri dusuktiir.

* Deniz araclarinda Kkonfor yiiksektir ve daha da
artirilmasi, teknik ve ekonomik olarak miimkiindiir.



Deniz ulasim sistemleri, gerek tasitlari, gerekse
kullandiklar1  yol-trafik ag1 bakimindan daha
guvenlidirler.

Deniz ulasim sistemleri, Istanbul’da yilin baz
donemleri icin s0z konusu olan kotii hava kosullarina
duyarli olmakla birlikte; bu etkinin ¢ok aza indirilmesi,
teknolojik olarak miimKkiin ve ucuzdur.

Deniz ulasim sistemleri cevreye olumsuz etkisi en az
olan ulasim sistemleridir.

Deniz ulasimi -kara trafigindeki sikisiklik ve kentin
Bogaz ve Hali¢'le boliinmiisliigii nedeniyle, 0zellikle iki
yaka arasindaki yolculuklar a¢isindan- kara ulasimina
gore bazi kosullarda daha hizhdir.



Kentici Ulasimda Denizyolunun
Payini Artirmaliyiz...

Cunku; Istanbul, ortasindan gecen Bogaz'in
olusturdugu dogal su yoluna ek olarak, iki
yarimadadan olusan yapisi nedeni ile alti
tarafi denizle cevrili bir Kenttir ve deniz
ulasimi, surduriilebilirlik yaklasimina, onun

 ekonomik,

* toplumsal ve

* cevresel

lic ana unsuru bakimindan da tamamen
uygundur.



Kentici Ulasimda Denizyolunun
Payini Artirmaliyiz...

Cunku; Istanbul

bir Tarih ve  Deniz Kenti
olmanin yani sira, ayni zamanda bir

DEPREM KENTldir...



1999 Marmara depreminde;

Karayollarinda olusan hasarlar sonucunda deprem
bolgesine ulasimin onemli olgciide aksadigini, ornegin
Golcuk cevresine tam intikalin 48 saati astigin1 ve bu
siire icinde bolgeye acil yardim ve kurtarma malzemesi
temininin ancak denizyolu ile yapilabildigini,

Baslangicta bolge ile iletisimin uzunca bir siire yalnizca
deniz araclarinin telsiz ve radyo-telefonlar: ile mumkiin
olabildigini,

Is makinalar sevkiyat1 yaninda yaralilarin tasinmasinin
da deniz yolu ile gerceklestirilebildigini,

Deniz araclarinin, projektorleri  vasitasiyla denizi ve
kiyillar1 aydinlatarak denizden ., insan  toplanmasina
yardimci olduklarini,

Depremzedelerin barinma ihtiyacinin uzunca bir sire
kiylya yanastirilan yolcu gemileri ile karsilandigini,

hatirlayalim.



Beklenen biiyiik Istanbul depreminde;

Bogazic¢i koprileri ve Avrasya tiineli saglam kalsa bile yol
ve viyaduk hasarlarinin Kkoprillere ulasimi, dolayisiyla
ozellikle kentin iki yakasi arasinda karayolu ulasimini
imkansiz hale getirebilecegini, Bogaz gecisinin sadece
koprilere emanet edilemeyecegini,

Cikmasi1 muhtemel panik sonucunda tim Kkarayollarinin
araclarla dolacagini, trafigin Kilitlenecegini, ambulans,
yardim malzemesi, is makinast vb. gecislerinin
imkansizlasacagint ve denizyolunun tek ulasim imkani

olarak kalacagini,
Yolcu gemilerinin; kapali alanlari, barinma mahalleri,

revirleri, telsiz haberlesmeleri, enerji liretim (jenerator)
sistemleri ve mutfaklarn ile gezici ~bagimsiz araglar

olduklarini,
Deprem gibi dogal afetlerde oOnceden Kurulacak sahil

baglanti ve dagitim sistemleri ile sahile enerji verilmesini

saglayabileceklerini, ey
s g0z Oniinde tutmalyiz.



Beklenen biiyiik Istanbul depremi icin hazirlanacak
Deprem Acil Eylem Plani'nin, deniz ulasimi ve
tasitlarinin sundugu olanaklar goz oninde tutularak
olusturulmasi;

Deprem sonrasinda bu olanaklardan azami olc¢iude
yararlanilabilmesi icin, gerekli onlemlerin 6nceden ve
zaman yitirilmeksizin alinmasi

ve bu kapsamda

Deniz ulasimimnin ' ve  araclarinin
gelistirilmesi, bir deprem Kkenti olan
Istanbul icin zorunluluktur.



Kentici Ulasimda Denizyolunun
Payini Artirmaliyiz...

Cunku; Beklenen Istanbul depremi sonrasinda deniz
ulasiminin ve tasitlarinin imkanlarindan azami
Olciide yararlanilabilmesi i¢in, gemilerin ve
iskelelerin, deniz hatlarinin sayisinin
artirilmasi zorunluluktur.



Kentici Ulasimda Denizyolunun
Payini Nasil Artirabiliriz?...

Ulasim sistemlerinden beklenen;

e glvenli,

e konforlu,

* ekonomik ve

e cabuk
ulasimin, cevreyi en az etkileyecek sekilde
saglanmasidir.



* Kentici ulasimda denizyolunun paymmin nasil

artirabilecegini  kararlastirabilmek ic¢in, oOnce
Kentlinin yolculuk tercihlerini hangi olc¢utlerin
etkiledigini saptamalj,

Denizyolu ulasiminin bu olc¢utler bakimindan diger
sistemlerle karsilastirmasini yapmali ve

Bu oOlgiitler uzerinden yapilacak  diizenlemelerin
amaca ne oOlcude etki edecegini irdelemeliyiz.



Kent Insaninin Yolcull_gk Tercihlerini
Etkileyen/Belirleyen Olciitler:

e Guvenlik

e Guvenilirlik

* Yolculuk Siiresi (Cabukluk)

* Sefer Siklig1 (Hizmet Frekansi)
* Yolculuk Maliyeti

* Erisebilirlik

* Konfor

 Hava Kosullarindan Etkilenme



* Guvenlik

Kazaya karisma riski ve kaza sonucunda yolcunun kazadan
etkilenme derecesi

Denizyolu tasitlar1 ve sistemleri, rayh
sistemlerle birlikte kazaya karisma riski ve
yolcunun kazadan _ etkilenme  derecesi
bakimindan karayolu sistemlerinden ¢ok daha
avantajhdir.



* Guvenilirlik
Yolcularin ulasmayi amagladiklari noktaya bekledikleri siirede
ulasabilme ag¢isindan tasima sistemine duyduklari giiven diizeyi

Trafik yogunlugu ve tikaniklik goz oOniine
alindiginda; ulasmayr amagladiklar1 noktaya
bekledikleri siurede ulasabilmeleri ac¢isindan
yolcularin denizyolu tasitlar1 ve sistemlerine
duyduklar1 giiven duzeyi rayl . sistemlerle
birlikte karayolu sistemlerinden c¢ok daha
yluikseKtir.



* Yolculuk Stiresi (Cabukluk)

Yolculugun baslangi¢ ve bitis noktalari arasinda gecen toplam
siire

Deniz ulasimi, kara trafigindeki sikisiklik ve
kentin Bogaz ve Hali¢'le bolunmiislugii
nedeniyle, o0zellikle iki yaka arasindaki
yolculuklar acisindan, kara ulasimina gore bazi
kosullarda daha hizhidirr Ancak, Kkentici
ulasimda  yolcu  tercihlerini  belirleyen
parametrelerin onde gelenlerinden biri olan
yolculuk siiresi konusunda tek tek sistemler
uzerinden degil, yolculugun toplam siiresi
uzerinden degerlendirme yapmak
gerekmektedir.



 Sefer Siklig1 (Hizmet Frekansi)

Yolcunun bekleme siiresini etkileyen ve tasima sisteminin arag¢
sikligi ile belirlenen karakteristik

Yolculugun toplam siiresini belirlediginden,
ozellikle ulasim taleplerinin doruk noktaya
ulastigit zaman dilimlerinde, tercihi onemli
Olclide etkileyen bir faktor olmaktadir.



* Yolculuk Maliyeti

Yolculuk tercihini en ¢ok etkileyen faktérlerden

Kentici ulasimda ulasim talebini agirhkh
olarak ginlik is ya da egitim amach
yolculuklarin olusturdugunu goz oOnuine
aldigimizda; aile  biutgesindeki  agirhgi
nedeniyle yolculuk tercihinde onceligi olan
faktorler arasindadir.



* Erisebilirlik
Tasima sistemine ait araglara zaman ve mesafe agisindan
erisebilirlik

Sistemin yol aginin yayginligr ve durak sikligi
gibi 0zellikleri ile karakterize edilir.

Toplam yolculuk siiresini. - etkileyen bir
parametre oldugu i¢in, onemlidir.



 Konfor

Gerek tasit aracinin, gerekse iskele, terminal ya da duraklarin;
rahat oturma olanaklari, aydinlatma-isitma-sogutma ve
havalandirma ozellikleri, giiriiltii, inme-binme kolaylhgi gibi
faktorlerle belirlenen ozellikler

Bu parametre engelli, ozurli, yash ve
cocuklarin tasitlara ulasma, kolayca inme ve
binmeleri (erisilebilirlik) ile rahat yolculuk
yapabilmeleri icin 6zellikle onemlidir.

Baz1 ulasim sistemlerinde ve bazi durumlarda
esya-hayvan tasiyabilme o0zelligi nedeniyle
olumlu-olumsuz etki de yaratabilmektedir



* Hava Kosullarindan Etkilenme

Hava kosullar1 “giivenlik”i de etkileyen bir faktor olarak
yolculuk tercihlerini etkileyebilmektedir.

Deniz ulasim sistemleri, Istanbul’da yilin bazi
donemleri icin s6z konusu olan kotii hava
kosullarina duyarh olmakla birlikte; bu etkinin
cok aza indirilmesi, teknolojik olarak miimkiin
ve ucuzdur.



Yolculuk Tercihlerini Etkileyen/Belirleyen
Faktorlerde Diizenlemeler/lyilestirmeler
Yapilarak Denizyolunun Pay:1 Artirilabilir mi?...

Istanbul’'un biiyiiyerek kuzeye dogru yayllmaya heniiz
baslamadigt ya da bu yayilmanin heniiz bu boyutlara
varmamis oldugu donemlerde, her tasima turinin bu
parametrelere/ol¢iitlere gore ayr1 ayr1 ele alinmalari,
birbirleri ile karsilastirilabilmeleri ve isletmecilik, ekonomi
ve c¢evre gibi toplumsal ve sosyal onemi olan diger oOlclitlerle
(ilk yatirim, isletme ve bakim-onarim maliyeti, enerji
tilketimi, cevre etkisi vb.) birlikte diisuniilerek; yolculuk
talebinin s0z konusu oldugu herhangi' bir hatta hangi tasima
turiunun tercih edilebilir olduguna karar verebilmek imkani
vardi.



iki nokta arasinda mevcut olan yolculuk talebinin, tercihi
etkileyen olcutlere ait hizmet diizeyi parametrelerinin
degistirilmesi suretiyle, istenilen tasima tirune
yonlendirilebilmesi de miimKiindii.

Kentin Kuzeye dogru alabildigine genislemis oldugu
ginimiizde, gunlik is ya da egitim amach yolculuk
taleplerinin artik tek bir tasima tiiri ile karsilanabilmesi
mumkiin olmadigindan; tek basina herhangi bir tasima
tiriiniin hizmet diuzeyi parametrelerini degistirerek yolculuk
tercihlerini istenilen olciide yonlendirebilmek artik so6z
konusu degildir.

Noktadan noktaya ulasimi saglayamama gibi olumsuz bir
ozelligi olan deniz ulastirma sistemleri acisindan ise, béyle bir
yonlendirme hemen hemen imkansizdir.



Cinkii bu olumsuz ozellik, deniz ulasimini diger ulasim
tirlerine bagimhi kilmaktadir. Yani deniz ulasimina talebin,
denizden tasinan yolcu sayisinin artirilmasi icin; sadece deniz
aracinin konforunun ve hizinin artirilmasi, sadece deniz
aracinin tasima tcretinin daha disuk, daha ekonomik hale
getirilmesi yeterli degildir.

Gunlik yolculuklar1 sirasinda deniz ulasiminmi kullanabilme
durumunda olanlarin, kac¢inilmaz olarak kullanmak zorunda
olduklar1 diger tasima sistemlerinde de ayni/benzer/uyumlu
diizenlemelerin yapilmasi zorunludur.

Iskeleye cabuk ve rahat ulasim icin gerekli diger toplu tasima
sistemleri ile yeteri dlgiide desteklenmemis oldugu icin,
otomobille ulasilmak ve ustiine bir de yiiksek miktarda otopark
bedeli odenmek zorunda kallnan durumlarda, ne Kkadar
ucuzlatilirsa ucuzlatilsin, ne kadar hizlandirilirsa hizlandirilsin
deniz ulasiminin tercih edilebilir olamayacagi aciktir.



Yapilan bilimsel arastirmalar ortaya koymustur Ki; potansiyel
yolcu talebine bagh olarak yeni deniz ulasim hatlari ve uygun
hi1iz ve Kapasitede yeni gemilerle, kent i¢ci ulasimda deniz
yolunun payini arttirmak miimkiindiir.
e Istanbul Bogaz1 ve Marmara Bolgesi Deniz Ulasimi
Etidu, ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri
Fakiltesi, Agustos-1991

« Istanbul Kentici Ulasim Plan1 - Genel Ulasim Etiidij,
[stanbul Teknik Universitesi, 1982

Ayrica, deniz ulasiminin hizmet diizeyine iliskin
parametrelerde (yolculuk siiresi, iicret, konfor, sefer sikligi,
giivenlik ve givenilirlik vb.) iyilestirmeler yapmak yoluyla,
diger ulasim turlerinden -deniz ulasimina yolcu
aktarilabilmesi de s6z konusudur.



Ancak, Kkent i¢i ulasimda talebin en duyarhh oldugu
parametreler olan “yolculuk siiresi” ve “yolculuk maliyeti”
basta olmak tlizere hemen tim hizmet dizeyi
parametrelerinin, diger ulasim tiirlerinin biiytik etkisi altinda
olmasi; sadece deniz ulasiminin hizmet diizeyine iliskin
parametrelerde yapilan iyilestirmelerle saglanacak yolcu
aktariminin sinirhh kalmasina yol agacaktir.

Ustelik “Deniz Otobiisleri” érneginde yasadigimz gibi, s6z
konusu parametrelerin yanlis tanimlanmasi ve/veya
onceliklerinin yanlis belirlenmesi = sonucunda, oOnemli
yanlislar da ortaya ¢ikabilmektedir.



Kentici Ulasimda Denizyolunun
Payini Nasil Artirabiliriz?...

Buraya kadar anlatilanlardan Avrupa Kentsel Sarti’'nin “degisik
ulasim tiirlerine olanak saglanmasi” ilkesinin hayata gecirilmesi
acisindan; deniz ulasimini1 -rayh sistemlerle birlikte- kent ici
ulasim sisteminin merkezine koyan bir “Kent I¢i Ulasim
Politikas1”’nin, bu imkana sahip bir kent olarak Istanbul icin
zorunluluk oldugu anlasilmis olmahdir.

Yine az once alt1 ¢izilmis olan hususlar, -uygun secilmis de olsa-
yalnizca yeni hatlar ve gemiler eklemek suretiyle arz1 artirmak
veya yalnizca deniz ulagimina iliskin parametrelerde iyilestirme
ve diizeltmeler (hiz, konfor; sefer sikligi artisy, tlicret indirimi vb.)
yapmak gibi yollarla, denizyoluna talebi artirmak ve Avrupa
Kentsel Sarti'nmin isaret ettigi “degisik ulasim tiirlerine olanak
saglanmas1” ilkesinin gereginin yerine getirilebilmesinin
miimkiin olmadigini géostermektedir.



Bu yuzden bireysel ara¢ kullanimini1 caydirici onlemlerin yani
sira, toplu tasimaya uygun aracg ve sistemlerin yayginlastirilmasi,
gelistirilmesi, desteklenmesi ve 6zendirilmesi gerekecektir.

Kentin diger sorunlar1 icin oldugu gibi, ulasim sorununun
¢oziimil icin de Ooncelikle “insan”1 ve “cevre”yi temel alan bir kent
planlamasina, bunun ayrilmaz bir parcasi1 olarak da Kent ic¢i
ulasim planlamasina ihtiya¢ bulunmaktadir.

istanbul ve benzer imkanlara sahip diger kentler icin Kentigi
Ulasim Plani, ulasimin mevcut yapisini lastik tekerlekli ulasim
sistemlerine gore -toplu tasimaciliga uygunluk basta olmak
uizere- Oonemli iustiinliiklere sahip olan deniz yolu ve rayh
sistemler lehine degistirmeyi amaclamali;; halen Kkent ici
ulasimda hakim sistem olan lastik tekerlekli sistemlerin, zaman
icinde rayli ve denizyolu toplu tasima sistemlerinin biitiinleyicisi
durumuna getirilmesini hedef almahdir.



Bu noktada, altin1 kalin kalin ¢izerek belirtmek gerekmektedir
ki; kentin ve basta Kiyillar olmak uzere arazi Kullaniminin
planlanmasi, ulasimin planlanmasi ile birlikte yapilmazsa, her
ikisinden de beklenilen sonucun elde edilmesi miimkiin olamaz.

Bu bakimdan Kenti¢i ulasim plani, ¢cagdas kentsel kiy1 ve arazi
kullanim planinin ayrilmaz bir parc¢asi olmalidir.

Kiyilarin planlanmasinda gerek deniz ulasim arag¢larinin gerekse
liman ve sualt1 insaati faaliyetlerinde kullanilan yardimci hizmet
araclarinin barinma ve konaklama ihtiyact da mutlaka goz oniine
alinmali, bu arac¢larin kangren halinii'‘almis olan sorunlar1 da
coziime kavusturulmalidir.



Kentin kuzeye dogru genislemis oldugu giunumiuzde, ginlik
yolculuklarin artik biyiuk olciide bir tek tasima tirua ile
karsilanabilmesinin miimKkiin olmadigi; birden fazla tasima araci
ve tasima sistemi kullanilmak suretiyle gerceklestirilebildigi goz
oniinde tutuldugunda; yapilmasi gerekenin konunun butiinliklia
bir yaklasimla ele alinmasi oldugu goriulecektir.

Bu bakimdan, yolculuk siiresi, iicret, konfor, sefer sikligi,
gilvenlik ve giivenilirlik vb. hizmet diizeyine iliskin
parametrelerde yapilmasi gerekecek iyilestirmelerde,
yolculugun bir biitiin olarak ele alinmasi ve kapsadig tiim tasima
tiirlerinin bir arada degerlendirilmesi gerekmektedir.

Ornegin yolculuk siiresini Kkisaltarak deniz ulasiminin
O0zendirilmesi distiniildiigiinde; bunun “deniz tasitinin hizini
(dolayisiyle maliyeti ve buna bagh olarak tasima ticretini, ¢cevre
kirliligini) artirmak yerine; seferleri siklastirmak suretiyle
bekleme siirelerini azaltarak, iskeleye/iskeleden ulasimi
kolaylastiracak ve c¢abuklastiracak trafik, yol ve otopark
diizenlemeleri yapilarak saglanmasi yoluna gidilmelidir.



Ancak, yakici hale gelmis olan bu sorunun ¢ozumii icin,
Kent I¢i Ulasim Planr’'n1 beklemek gerekli degildir, dogru
da degildir.

Istanbul’un mevcut sistemin yenilenerek gelistirilmesine; bunun
icin de cagdas, yeni nesil gemilere ve bunlarin c¢alisacagi yeni
hatlara ihtiyac1 vardir ve bunun karsilanmasi icin beklemeye
tahammiilii kalmamiastir.

“Istanbul Vapuru’nu diinya markasi yapma hedefi de tasimasi
gereken bu yeni gemiler, bu yonleri ile hem ¢cevre hem de isletme
ekonomisi ac¢isindan diinyanin diger deniz Kentlerine oOrnek
olacak ozelliklere sahip olmalidir.

Beklenen biiyiik Istanbul Depremi, yeni Istanbul Vapurlarr’nin
tasariminda ve iskele, yanasma yeri ve ulasim hatlarinin
planlanmasinda goz oniine alinmasi1 gereken en oOnemli
parametrelerden birini olusturacaktr.



“Istanbul Vapuru”’nu bir diinya markasi yapma
yaklasimi, gemi ve deniz teknolojisi alaninda,

Cumhuriyetimizin “cagdas uygarlik diizeyine
erisme” hedefinin de bir geregidir...
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THE FALKIRK WHEEL, iskocya
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