od':_a i_c;il-_komif'syon calismalar

Ulagim Sorun

Odamiz bu dénem TMMQB” .'c;.allplﬁa' alanlars

izinde yer alan «Ulagim ve " altyapt sorunlarisnin -

yiirdtiicilagind Gstlenmigtl.

Bu amagla dizenieyicl argiit olarak katildigs-

- miz |, Ulusal Demln[olil Kongresinden, hazirhk hu-.

rulunda gelistirllen anti-demokratik ta\ﬂrlar yuzun-
den cekilmistik. :

Bu kongre-lgih hazprlanan va odamizin ula,’.uﬁ
politikasi konusundaki poérislerini ve ¢dzim oneri-
Ief-rini iceren tebll§l asafida sunuyoruz.

Tiirkiye'de Ulagim
Politikasi ve
Demiryolla-r_l

Hesan TASAN .
_ Ing. Y. Mah.
GIRIS : _ ' '

Biz bu tebligimizde eUlastirma alt sistemler]-

nin ulusal kaynaklarm kullamilmasi agrsindan karsi-
lagtinimasi» ile «Tirkive ulagtirma politikasmin te-

mal ilkeleri ve bu politika iginda Demlryollaninih du~

rumu ne olmalldlrn sorusuna cevap hulmaya g:ahsa-
cagiz

Ulagim politikarmizin  temal ilkelerini ortaya
koyup slstam Onerisinde bulunabilmek igin hig sip-
‘hesiz ulasimin ge¢misinl va gecmistekl hakim agl-
limini bilmek ve dogru degsrlendirmekle miimkin-
diir. Bu nedenls blz ulesimimizin  tarihi gecmigini
sureci i¢inde Inceliyecediz. Tesbit edilen ulasim po-
liikalarinin hangi  sosyo-ekonomlk ve uluslararasi
" kogullarin irind oldugunu da belirlemeye galizaca-
giz. Cunkii meveut sistemn Iginda ulasimin gelecedi
- ancak. mirasin tizerinde |n$a edilebilir, gellstlrlle-
hilir

A ULASIMIMIZIN TARIHi
GELI$1MI

Turklye ulagtirmasinda  Gnemli bir veri olan
Demiryolu ulagimimin tarlhi 19. yizyihn ikinci ya-
nsinda baslar, 19. yizyiln- lkincl yarisina ve bil-

a4 B -

hassa son gevregine baktigimizda. Dunya pazarla-
rinin’ ela gel;:trllmesl igin’ Avrupa'da en azgin reka-
bet ddneminin yasanmakta oldugunu goreceglz Bu
rekabetin temsilcllarl Inglltere Fransa ve Almanva-

dir. Bu g ernparvalrst Glkenin yeniden paylagmaya’

calighklar) alanlar ise Yakin-dogu, Afrika ve Uzak -
Dogu‘dur. Bu pazarlarin ele gegiriimes] merkezi bir
dneme sahip’ Osmanh  imparatorlugunun ele gegiril-
mesiyle mimkin gbriinmektedir.’ Bu nedenle Os-

manh tmpsratoriudu “gikaf gabismalarimin  morkezi

haline gelir. Gerek Osmanh tfopraklarimin gerekse

- Afrika ve Uzak-dofy pazarlarimin  ele - gegirilmesi

ulagim olanaklarimin yaratilmasim_ zarunlu krlar. Ak-

- sl helde ele gegirilen topraklardan petrol ve ’dlﬁer

hammadde kaynaklarmi Avrupa‘ya aktarmak mdm-
kiin olamiyacaktir. Bu konuda Emperyalist ilkelerin
sozeilleri sunlan - . s@yluyorlardi : Prusya Demiryol-

lari y@netim kurulu e... Dofu Akdenizdeki Alman -

ticareti Ile dodrudan baglantili .olan demiryolu...
gelecegIn maetropolleri ile dofu Nmanlarim siirekli

bir iliski igine sokacakurs {1} derken izmir'dekl In-
. giliz kolonisInin segkin kigilerinden James Whittall

ise ... Ik adim demiryollan yapmalk olmali. Bu de-
miryollan ingilizler tarafindan ‘yapilacak, ingiliz ta-
rafindan isletilecek ve ingilizlerin mali olacak. Cok

Kkarh olacaklar ve gsimdive kadar tarima agilmamig
_bdlgelerl gok verimli yapacaklar. Demiryolu girketle-

ri kilgdk muhtar cumhuriyetler blgiminde gallsecek»
{2} diyordu.

Bu degerlendirmelerin yapildigi dénemde Qas-
manl imparatorlugu eHasta Adamp dir va disa be-
@imli bir -ekonomik: vapiya sahlptlr. Demiryolu im-
tivazi verllerek Emperyallst {lkelerin gikar  sagla-
nacaktir. Ancak sorun. hangi emperyalist iilkeye im-
tiyaz verilecegindedir. Bu nedenle Osmanh Impa-
ratariugiu Demliryolu savasmm alam hallne gellr.

Osmanll imparatorluguna ilk demiryolu yapim
teklifi 1830 willarinda Ingiltera‘den gelir. Ingiltere
Istanbul‘'u Bagdat'a badlayacak demiryolu hatt igin
aneri getirmis, ancalk bu éneri 1880 yillarina kadar
olumlu kargilanmamisiir. 1880 sonram demiryolu
yapimi alabildiglne artmiz en genls Imitiyazlar em-
peryalist (lkelera verilmistir. 1860 - 1898 willari
arasi Ingiltere kdkenll sirketler 440 km. Fransiz slhr-
ketlari 1286 km. ve Alman sgirketlerf 1020 km. de-

miryalu yapmislardir. 1898 sonrast kesin etkinlik -

Almanlara gecmls, demiryolu yapime ile birlikte ti-
cari iliskllerimizde gelismigtir. Bu fligkiler o kadar

ilerl dizeylere varmigtir ki |. paylagim savaginda
Ordu genel kurmayr Alman subavlarlna teslim edil-
mlgtir.



1

1912 vii Yabane: Sermaye Yatiimlar
‘(Milyon kurua olarak.} © - © . - s

Sektirler Fransa Almanya Ingiitere Digerleri
Demiryolu . 2369 2273 . 573 110,
Madencilik . 385 21 a8 - T
Bankacilk 320 126 . 285 20
Sanayi 200 100 250 100
Digerleri- =~ 507 350 250 200

Kaynak : Turkive'da Ulesim Polltkast. ingaat Mith.
: Odas) Yaymu 8. 17. -~ E
Tablodan da anlasilacai iizér_a gerak yatirimin
bizatihi kendi "k&rlihdi, gerekse. Afrika ve Uzak -
dogunun yeniden paylasininda en dnemli etkenlar-

den olmasi nedenlyle Osmanli Imparatorlugunda

1im sektdrlere nezaran en biryilk yatrimlar Damir-

_yoluna yapilmistir. Be da- Osmanh Imparatorlugu-

nun sémirge hallne gelmesine neden olmustur.

Osmanh Imparatorluguenun digsa bagimli olma-
s1 Emperyalizmin ¢ikarlan geregi Demiryolu ulasi-

minin tercth edlimesine neden olmugtur. Zalen res--
mi kaynaklar da bu savimizi dofirulamaktadrr. Ulag- -

twrma Bakanlhiginca hazirlanan ¢Ulastirma da 50. wils
adh yepitta aynen gbyle denmektedir : aIngilizler
Hind iilkesine bir gegit aramak ve:bu gecldl Tirk
topraklan Uzerinde kurmak- disincesing kapilmis
bulunduklari ‘sirada Tirkiye'yi demiryolu yapmak
igin tegvik etmeye baglamiglardr.p (3]

1 — CUMHURIYET DONEMI

Cumhuriyst ilan 'adll\dlﬁinde ulagim sistemi ola- .
~ rak impara_torluktan devralinan va godu lglémez hal-

deki demiryolu sebekesl vardr. Bunlann 2352 Km.
si dzel sirketlerin ve 1378 km. side devletin elinde

idi. 3880 km. si standart geniglikta olan bu gebeke-

nin yam sira yarl hurda halde BO lokomotifle 1300
yolcu ve yik vagonu vardi. Karayolu olarak ise iize-
rinde bahsedilecek nitelikte hlg yol yoktu.

Ulasriabilirligi artirmak, devralinan demiryolu
sobekesini cnarmak ve saglkh bir isletmeye kavug-
turmak iizara 23 Mayis 1927 yilinda «Devlet Demir-
yollan ve Limanlari idaresi Umumiyesi» kurulmus-

tur. Boylece Osmanhilardan devir alman en gelis-

kin alt sistem olmasi riskslz ve yerli kaynaklara
dayali olmasi ayrica emek-yodun teknolojl gerektir-
mesi nedeniyle Cumhurlyet ydnetimlari 1950°lere
kadar Demiryolu uldsimim “ulagim sistemi olarak

" . benimsemis, korumug ve gelistirmistir. " Bu slrec
icinde yabanci kumpanyalara ait-demiryolu gebeke-

lari millilegtiriimeye’ haslanmig 1243 yrlinda lzmir
Tramvay ve Elektrik T.A.§. nin satn alinmasi ile
millilestirmelar ‘son bulmustur.

£1929. yihnda ‘Devlet ve Sirketlerin iglewiagi -
standart ve standart olmaven - hatlarin uzunludu
5131 km. dir. 1951 yilinda ise gebeke uzunlugu

7597 km: olmustur.s {4) Bitin olumsuz kogullara

.ragmen - 1923 - 1950 déneminde bir yandan eski

gebeke -onarilip. igler hale getirilirken diger yandan

. gebeke uzunlugu Ikl katina gikanlmigtir. Oysa* 81950

- 1970 déneminde Tirkiye'de yapilan demlryolu se-
bekesi - sadece 314 km.p» dir. Bunun nadenlnl daha
|Ier1de anlatmaya callsacaglz

Curnhurlyetln Ik 27 yllmda_ kara, hava ve de~
miryolu ulasiminda @nemll hemen higblr sey yapil-
mamigtir. Bu alt sistemlerde gelisme 1950 sonrasi
gdze carpmaktadir. Hatta 1950 sonrasine Karayolu
u]amm ddnem] da “denebllir.

- I — 1950 SONEASI GELIStM

Il. Pay[aslm sava§| sonram diinyade cok gsey

_degigmigtir. Kapitalist dinyanin karsisinda  giclii

bir sosvallst sistem dogmustur. Klasik sGmirgecilik
yerini yeni abmuirgecllige birakmestir. Bu kosullar-
daki dilnyanin efendisi ve jendarmaat artik ABD ol-

_mugter. Arttk sorun yeni pazarlar bulmaktan gok

mevcut pazarlari sonuna kadar kullanmaktir.  Yani
denetim altindaki {lkelerda pre-kapltallst iligkileri
tasfiye ederek kapali kdy ekonomllerinl dagitmak en
iicra kégeler] dahl metropol pazarlarina bagjlamak-
tir. : :

_Bagimh ilkelerde yeni sGmiirgeci siyasetin uy-
gulanmast yani kosullara uygun Iktidar degigimleri-
nin saglanmas: ile mimkiin olacektir. Bu nedenle
1945°lerden sonra birgok ilkede iktidar deglaimi
gindeme. gelir. Ulkemiz bu anlamdaki iktidar degi-
slmini 1950°de yasamgtir. Bu defislklige bagh ola- -
rak hersey bu arada da ulasim polltikasi emperya-
lizmin gikarlarina uygun bir bigimde yeniden tesbit
edilir. Bodylece kitle tasima araci colan Demiryolu
bir yana itilir ve Karayolu ulagimi temél almr. Gin-.
kd ABD otomobil sgirketlerine pazar gerekmekte-
dir. ) ’

1920'ler ABD’sInde Ford sirketi ilk kez T tipi
otomobil Gretimine baslar. Ve ABD'de ilk kez dol-
musler ¢alismaya baslar. 5 yil gibi kiga bir sireds
tam- dlkeye yawilir. Oysa ilkede gok gigli Demir-
yolu kumpanyalan vardir. Bu kumpanyalar 1925ler-
da politik basia kurarak dolmuslan kaldirtunirlar,
1945’lére gelindiginde durum gok dejismlstlr. Sa-
vastan san derece kirli gikan olomotiv tekallerl
ulasimda vyeni tercihlerin temsﬂcnlarl olurlar. Bu

tercih larayolu ulasim tercihidir.

Karayolu ulagimim. giiclendirmek ise. demir-
yolunun batmasma badlidir. Bu nedenle General
Motors 1945 yilmda ABD’nin tim rayl sisteminl -
satin alhr. Isletmek igin degll, aksme batirmak igin.
Ve sonugta batinr da.

Bu tarihten yeklagik 2.yil sonra yani 1947 'de
ABD Karayollari Genel Miaddr Yardimeisi Mr. Hiles

" Tarklye've gelire {6). Hazirladity rapor {zerine mo-

dern karayolu galismalarina 1948 yilnda baglanir.
Ve 1950 yilinda da Karayollan  Genel Midirlagii
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_'kurulur Ve ulaslmlml'zda' Karayolu- ulagrninin bu
denil hakim kihnmas) ABD Emperyalizmine bagimli-
ligin zorunlu sonucu- olarak ortaya gikmistir. Yoksa

iilkemizin ulasim forununa t;:ozdm bulma amacindan - -

degil.

Yine 1950 sonrasi Deniz ve Hava yalu tasima--
ciiginda bazi gellsmeler ve bu alana beili miktar
yatinmlar yapilsa da sohugta yoleu ve yik’ tagrma-
clhglmlzda son derece diisik kapasatade bir yer fis-
-gal etmektedlrler '

Bu- tarihi - gel|9|m icinde bugiin ulasttrma sak-

1oriine baktidimizda planlr dénemde: yapilan yatirim-
larin ¢... % 64%inin karayolarina, % 7'sinin, hava-

volla_rlna, % 20'sinin Demlryollarna ve % 9°unun
. da denizyollarina® (7) yapildigimi gérecegiz.

Ulagtirma sekidriine yapilan bu dengesiz yati-
rnm alt sistemnler agizindan pahah cozumleri dne ¢1-
karmistir. .Ornedin :

chI_r.:l_.l tasimalarinda ; Yk tag:lmalarlndé :

% 94.5

Karayolu % 75.4
Demiryolu % 4.1 % 24.1
Havayolu' % 1.1 . %  02dir .»(8)
Denizyolu % 0.3 % 03 -

Bu snnut; ise hu:. stiphasiz cagdas ulaslm po-.:

litikas1' ve sisiém anlayigi acisindan  son derace

olumsuz bir sonuqlur Cunku Kitle tagimacihil de-

gl bireysal tagimacilidl. ucuz degil, pahali tasima-

clllgl, ulusal degil, Emperyahzmm ¢ikarlarmi yan-

stir niteliktedir. . ' )
B — ULASTIRMA ALT :
SISTEMLERININ BU GUNKU - .
‘DURUMU .

Biz buraya kadar ulasim politikarmzin gesitli
dénemlerde nasil ve hangi giiglerin etkisiyle tes-
bit edildldini anlatmaya c¢alistk. Siireg iginde alt
sistem iliskilerini ortaya koyduk. Simdi de alt sis-
“temnlerin bugln ulastid) bayutlar1 gdzden gecirelim.

1 — Alt yapisi =

Devlet Yollan . 35.016 km.
Il yollan : '21.078 km.
Orman ve kdy yollan 194.000 km.
Demiryollan _ 8.018 km.
Sivil hava meydam ) 18 adet
Liman" G9 adet
2 Ulasim araglar : '

Karayallarmda 588.767 adet
{Otobiis, otomobil, minibiis, ’
‘kamyon, kamyonet, motosik-

let, dzel tagit ve ls

. - mak. vs.}
_ Denizyollarinda 335 adat
19 adet

Havayollarmda
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1970 % 73,9

Demliryollarmda.
1615 .DMg. maes. ait vagon.
9856 Lokomotif
30 Elekt. Tren
- 27 Motolran
1175 Yoleu vagonu.
16038 Yik vagonu
-3141 (':'Jzel'hlzmet vag.

Kavnak Ins. Miih. Odasi, Turkwe'de Ulaslm Politi-
: "kasi, S. 43

Uiaslm alt mstemlerlhin alt- yapisi ve ulasim
araglan bu oldujuna gdre yolcu ve yik tammalan
agisindan durum nedir? Co

' a— Yulcu Tagimasi :

Yillar Karayolu Demiryola Denizyolu Havayolu

1955 % 731 % 24 % 25 % 04
1965 . % 868 % 119 % 07 . % 0.6

1970 % 914 % 7.6 % 03 % 0.7

1973 % 945 % 41 % 0.3 % 1.1

b — Yiik tagimas :

¥ilar . Karayolu Demiryolu 'ani"zyolu.Havayolu

% 61.7 % 4.3 N
"% 402 % 0.7 % 0.1
% 25.8 Y% 0.2 % 0.1
"% 241 % 0.3 % 0.2

1955 % 34
1965 - % 59

1973 % 75.4

Kaynal?:_ Karayollarl Istatistik ‘Yilhgr, 1976, S. 79

Tablodan da izlenebilacagi g|b| 1955 1973 wil-
lari arasi yolcu tagimalarmda Karayollart % 73.1
den % 94.5'¢ ¢ikarken. Demiryollari % 24'den
% 4.1 gibi gok disik. bir diizeye diismiistdr. Yine

-ayni dénemde Denizyollari % 2.5.dan % 0.3%e di-

serken Havayollarinda ise % 0.4'den % 1.1°e bir
yikselmie sagleanmrgtir. Bu sayisal verilerden ania-
silan 1955°den 1873 yiina kadar toplu taginda sii-
rekii garlleme olurkan blreysal tasimacihik alaninda

-zl bir geligme izlenmektadir.

Yik tasgimalarina baktigimizda aym dbnemde
Karayollann % 34'den % 75.4'e ¢ikarken Demiryol-
lari % 61,7°den % 24.1% diigmiistiir. Havayolu sa-

- yrlmayacak olursa bu’ disiis Demzyollarmda da [z-

lenmektedir.

Bu geli;meler hlg giiphesiz 1950'ler Diinya ve -
Tirkiye kosullarina uygun tesbit adilen ulasim poli-
tikamizin zorunlu sonucudur. Daha Gncede belirtil-
digi gibl planli dénemde dahi ulastirma sektériine

“yapilan yatinmlanin % 64’0 karayollarina % 20'si

Demlryollarina, % 7'si havayollarina ve .% .9°u da
“denizyollarina yapilmistir. Bu adil ve dengell olma-
yan yatirim’ anlayisi sonbucu ap geliskin kitle tagr-
ma araglarindan olan demlryollar ulagimi da devie



+ digi1” brrakilmistir, Damlryollarlmlzm buginki yapl-
- sirig bakacak olursak sunu gérecegiz:

- Demiryolu araglanmin yapim ve onhanm islarh
ni yiirogten 4 fabrika vardir. Bunlar Eskigehir'de

ELMS, Slvas'ta SIDEMAS, Adabazarl'nda ADVAS

vve Ankara‘da A.D.F.drr.

Yapim Kapasiteler] iss :

Diesel ve Eloktrikll Lokomotifler 50 Adat/Yil -
Yolcu Vagonlan L 100 s .
Bojili Yik Vagonlar R 500 » 3
ki dingilli Yik Vagonlar’ 1000 3 3

Kaynak : DPT, Demiryolu Tasgitlari Onarim ve ima- -

lati,” 6z. |h. Korn Raporu, 1977, Tablo,

1-A. . ]
Demiryollarimiz gerek all: Yop1- ve gereksa i5-
Istmecillk a¢isindan . diinya standartlarinin cok al-
tindadir. Uluslararasi Demiryolu Birligi'nin 714 R

kod numarah figinda d«_ari'l_irybllarm’ln simiflandiriima- -

a1 yapilmistir. Va tasidiklar) yik kapasitelerine gére
9 guruba ayrilmigtir. 1. Gurup tonau en yiksek olan
guruptur.

Bu smlflamaya giire kapaaltem en yiksek hat-
umiz_ancak 5 nei sirada yer alabilmaktedir. Dokii~
mii yaptlan 72 hattan 7 tanesi & nci gurupka, 18 ta-
nasi 6. gurupta, 12 tanesi 9. gurupla geri Xalan-
lar ise. 7 ve 8 inci gurupta yer almaktadiriar. Bu-

- hunt yaninda bugin damiryollarlmizm_alt yapiel ba-

kimindan % 51 iist yapisi bakimindan da % 32'si
amaglanan standarda uygundur % 19°u ise ¢ok il-

* keldir.

- Denizyolu uIasumma gellnce.. _
Deniz ticaret filomuzun % 34.3'0 &zel sekidr,

% 65°'7'si kamuya ait toplam 736.101 gros-tonluk

335 geml vardir. En yaglisi-1871 yapimi' ve en gen-
ci de 1973 yapimudir. Asafidaki tabloda gemi tar-
lerine gdre sayisal dagerleri izlayebiliriz.

Tiirk Deniz Ticaret Filosu {1973}

Gemi tiiri Sayi Tonajr {grt) % si
Kuruyiik 179 412.984. 56,1
" Tanker _ 46 186.241 . 25,3
Yolcu - 89 . 128.804 17,2
Ozsl amach 21 10.072 . 1,4
Toplam 336 . 726,107 '

Kaynak : UKL, Bildirller, Gurusler, Onerller. 1974

Isletmecilik alt yapi ve arac bekimindan De-
niz tammacilimizin ¢agdas olanaklara kavusturula-
mayigl yoleu ve yak tagimalar a:,:lsmdan_daha eko-
nomik olan bu sistemden yararlanamadiimizn~ géa-
termektedir. &rnagin bugitin yiik tagimalarinda yilda
600 milyon dolar - yaklasik 15 milyar lirg - glbl
cok yiiksek bir naviun‘u yabaner bandrralt gemllera
ddemek zorunda kaliyoruz. ithalat ve ihracatimizin
ancak % 23'G kendi deniz tagima araglarimezla
% 77'si de yabanci gemilerle yapilmaktadir, Bu.
kisa agiklama sanirim deniz taslrnaclllglmlz hakkin-
da yeterll bilgi vermeaktedIr. :

Havayollanrnlz ise % 1.1 lik yoleu tasima pa-
y1 % .02, lik yik tagsime payi ile ulasimimizin  en
geri alt sistemidir. Halen taslmaclllkta kullamlablllr

ugak sayisi 19°dur.

C — U'LUSAL KAYNAKLARIN
KULLANILMASI ACISINDAN
ALT SISTEMLERIN
KARSILASTIRILMASI .

Ulusal kaynaklarin kullanilmasi agisindan sis-
tem analizine girildiginda asagida belirtilen konu-
larda kaynak kullanim karakterleri incelenmelidir :

1 — Ulagim araglarr iiretimi. M

2— Ulastm yolu yapimi, .
_ 3 — Ulasim araglannm kullamidigi enerji.
acisindan alt sistemleri "karsllastlrdlﬁlmlzda daha

"saglikl bir sonuca varmamiz mimkiin olacaktlr

1 — ULASIM ARAGLARI URETIMI

Wastirma sektdrinde ulasim _arau;:larr Gretimi
genelde disa bagiml bir yapidadir. Diga bagimhitk
en gelismis alt sistem olan karayollarinda en gok
ilken demiryollarinda bu oran daha diisiik diizeyde-
dir,

" Bu gun iilkemizde demlryolu tasitlarindan Dle—

sel lokomotifleri ile voleu ve yitk vagonlan Uretimi

vapiimaktadir. Yapim teknalojisinin amek - yofun
olmam Glkemiz kogullarina uygun dismektedir.

" DPemiryolu Tasitlan Ya_plm ve Onanm Sanayi

Seltadrii l'.'Iri.i_n Ithalati :

Tablada Damiryﬁlu tagitlan yapim ve onarim
sektdriniin 1960 - 1976 dbnemindeki ana mal it
halati gésterilmektedir. 1971 .ywilinda  Diesel ana

5. 31-20. hat Lokomotifinin yurt igi iiretimine beslamig, bu

Swa . L 1960 ‘1963
No. Ana Maller i 1967 1972 1973 1974 1975 1876 TOPLAM

1 Ana Lokm. D. H. 3 — - _ — — 3

2 Anahat Lok. D. E. 40 —_ — —_ — - 40

3 Ana’lokm. Co-Co. =~ — 8 — — — — B

4 Ana Lokm. Bo-Bo — 2 — — — — 2

5 Mar_wvra Lok. . 13 —_ — — — — 13

] Yolcu Vagonu Bojili 6 —_ — — —_ — B

Kaynak : D.P.T. Demlryolu tagitlar Onarim ve Ima]at San. Ozel Ihtisas Komlsyonu Raporu,

Tab. 4 Yil. 1977
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. nedenle 1973 wilindan itibaren ithalati tamamen
durmugtur. ' '

Demiryolu tagrtlari yaptm sanayi ana malla-

rin yurt lginde Oretimi sonucu ancak anamal ire--

timi igin gerekli yar( iiriin ithalati nedeniyle disa ba-
gimh karakterinf aﬁrdl‘.’lrmaktadir.'Bu Ise yurt igl dre-
timin yani vyerli kaynak kullammlnm yanrnda gok
digik diizeyde kalmaktadir. '

Karayollari tasitler) imalat sanayilna gaiinca

~durum gok farklilasmaktadir, 1950 sonrasi ‘ulasim

‘sisteminde karayolu ul_aﬁ_lmlnln neden temeél haiine
getirlldigi, tagit imalat projekslyonlan ve diga ba-
aimhihdt incelendlginde daha lyi anlasilacaktir.

Korayolu Tagitlan imalat s

Yillar 1960 1965 - 1970 1975
Kamyon 480 2183 5940 14172
Kamyonet 204 432 4395 18491

Otomobil 1 — 3660 . 57281

Kaynak : DPT. Karayollan Tagitlari Imalati, &zel ih.
Kom. Raporu, S. 18. Ek-2, Ek-3, 1977

Tablodan da izlenebllecedi gibi, 1960 yilinda

1 olap otomnobil Gretimi 1975 yilhinda 87281‘¢ k-

migtir. Kamyon ve kamyonet Gretiminde de durum
pek farkh degildir. Yalniz tabloda gdzlenmesi gere-
" ken iki Snemli nokta var, Bunlardan bfrincisi 1960 -

1975 yillan arasi gok yilksek bir dretim hizinin ol- )

masi1, ikinclsi de 1960 - 1975 villan arasi en yik-

sek Oretim hizina sehip. olanin otomehbil iiretimi ol-
masidir.

Hlc. siiphesiz hizh otomobil Gretimini  artan

6zel araba sahipligi- izlemig bu da bireysel fagima-

cihgin gellsmesine neden olmustur.

1976 - 1985 TORKIYE'DE NUFUS VE ARAC

GELISIM TAH,
: ~Bir Araca
Yil Niifus Motorlu Arag Diigen [Gisi
1976 41.184938 1.411.850 < 37
1980  45.382.519 1.920.972 24
1985  51.474.333 3.428.131 15

Kaynak : DPT. Karayolu Ulagtirmasi 0z, Ih. Kom.
. Raporu, Sa. B8, 1976,

Yine bu tabloda 1976-1985 projeksiyonunda
motorlu arag sayisinda % 300°lik bir arusin olaca-

& tahmin edilmektedir. Bdylece bir araca diisen kisi

sayisi 1976'da 37 iken 1985°de 15 olacaktir, Ulke-
mizdeki motorlu arag sayisinda’ maydana gelen bu
hizh artig bakalim -Gzal araba sahipligine -nasil yan-
siomushir. )
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Kullamig amaglanna gbre .otomobil sayis|
Yillar Toplam Ozel Ticari Resmi Beledi.
1963 72.034 39,393 26.217 —  £.424

1970 137.771 B87.122 39.043 10.793 813
1973 234.577 167.470 49.692 15.634 1.781

Kaynak : DPT. Karayolu Ulagim Oz. ih. Koem. Hap
© 8. b7, 1973

Tablo y%lkmdan incelendiginde 1963-1973. yil-
lar1 arasi ticari araglardaki artig % 90 oraninda Iken
dzel.araba sahipliginin % 420 oraninda arltigini go~
recedlz. Bhlin bunlara Glkemlzde ithalan yapilan ya-
banci marka vesitalarin sayisal dederlni de ekler-
sek hi¢ de i¢ agic) olmayan bir durumla kergilasa-
cafiz. 1970 yihnda yapilan sayima gore ilkemlzde
toplam 74 gesltli yabanci marka arag var. Adedi ise
297.549'dur. Yine bu yabanci marka -araglannda
% 46°s1 otomobildir. : '

SEKTGRUN ITHALAT DURUMU :
Isgilik .

Toplam ‘thalat.

" Otomoblide Teﬁ'lal Girdiler Flata Oram Oram

Plastik mamul esya % 16 % 30
Dosema " % 30 % 50
Lastik % 3 % 40
Cam ve Camdan esya % 1.6 % 10
- Boya ve Koruyucu Mad. % 3.6 % BO
Sa¢ ve Demlr aksam . % 33 % 40
-Motor aktarma organlan % 38,1 %100
¥an sanayiden saglanan % 22,6 % 30
Enerji - % 94 % 0
is¢lik {Dolayh ve dofrudan) % 22 % -2

Kaynak : T.M.M.O.B. Birllk Habertleri.

Teblodan da izlensbilecegi gibi otomotiv en-
distrisindeki ithalat durumu diga baglmllllgl stirekll
kilen bir yapldadlr Bunlara ek olarak ornegin 1976

-~ yilinda yapilan toplam ithalat lncelendlgmda su gd-

rillecektir; Toplam ithalatin % 54,33 iinu ig ana

- mal- gurubu olusturmaktadir.

Petrol % 21,95
Makina % 21,26
% 11,12

‘Oromotiv

Kaynak : TOSIAD, Gérits dergisi, Sayl 10,

Yine 1976 yilinda - yapilan ithalatta Petrole
104.102.000 Dalar, tasit, arag, malzeme, parca ali-
mina da 615.232.000 Dolar édenmistir. BUtiin bu

sayraal verilarde karayolu ulagiminin ulusal kaynak-

farin kullantmi agisindan  neye mal oldudunu agik- .
hryor samirin. . )

1950 sonrasi ulaglmlmlzda Karayblu ulasim
alt sisteminin temel alinmasinda dzellikle ABD. Em-
peryallzmliin yeni sdmirgeci siyasetinin temel be-



‘ lirlayici 'dldugunu daha onece bellrtmistik. Y_eri' gal-

misken bu savimizi’ !(amﬂayan su. 6rnegl vermekte
yarar var. Otomotiv endiistrimizin bagunli oldugu

" ABD'de 1977 vilinda 25 en biyiik firmanin hemen

tamamina , yakint otomotiv ve petrol tekelleridir.

. Ornegin bu 25 firmanin  en bilyiigi olan General

Motors'un 1977 yili kni 4.487.000.000 Dolardir,
2 —— ULASIM YOLU YAPIMI :

-Ulagim yolu yapim agisindan da ait sistem-
lere bakildiginda karayolunun yerli kaynak kullam-
minden daha d_ezava_mtajll oldugu- agiktir.  Ayrica

. yoleu ve vyiik lasima kapasitesi agtsindan yatirim
‘maliyeli_birbirine esit 2 x 3 geritll bir otoyol ile 2

serltli bir demlryolunu karsllashrdlglmlzda sunu gb-
raceglz H
Yolcy ‘kapasitesi al;|s|nd'an :
-Demiryolu 50,000 yolcu/saat
Otoyol 7,200 yolcu/saat’
- Yiik kapasitesl agisindan : -
~ Demiryolu 6. 10%ton/yil - -
Otoyul 9 10“ ton/yil

Kaynak : Blrllk Haberleri. : : :
Tablodan demiryolu yapiminin tasimacihik agi-

sindan karayollarina gore ne kadar avanlajhi oldugu

gozleneblllr Ayrica Damlryulunu De\rle’( Demiryolla-

n yaparken karayolu yapimi devlet aliyle almakta

ve &zel kullamma sunulmaktadir. Karayolunu kulla-

nan yolun yapimna  hlghir bil;:imde'ka'tllmamakté-
-dir, '

3 — ULASIM AHACLARININ KULLANDIGI
ENERJI :
Ulkemizda &ncaden - -planlanan enerji ‘'santralla-

. nnin -devreye girmemesi nedeniyle enerjlda bir- dar-

bofiaz. belirmistir. Toplam enerji titketimimiz epde-
ger tas kémirii cinsinden ¢1950°de 10.9 milyon ton
iken 1970'de 29.6 milyon ton'a varmlstlr» {9] Top-
lam ener]l tiketimimizde 1950'den bu yana teskd-
mird, odun ve tezefjin payl gitiikpe azalirken lin-
yit, petrol ve hidrolik énerjinin pay1 yikselmekte-
dir. Titketilen enerjinin neredeyse yansi - 1971°de
% 430 - petrolden Gretilmekiedir. Oysa titketilen
petroliin de % 80°i Ithal edlimektedir.

O halde ulasimda wiusal kavnaklarm kullanll~
masi agisindan soruna yaklaslldlglnda linyit ve. hid-
rolik enerji kullanan alt sistemlerin gelistirilmesl zo-
runludur. $u halde sistem Snerisine gegmeden én-
ce sistemlerin kullandigl enerjl miktar ve tirind. in-
lemek. gerskir.

- Tagima sistemlerinde 1 ton km. ve 1 yoleu km.

.igin tiiketilen vakit andeksi {Demiryolu = 1)
“Alt Sistem. 1 Ton Km. igin 1T Yolew km. igin-

Damiryollan 1.0 1.00
Karayallari 9.8 " 11.8
Denizyollan 1.4 ’ —
Havayollar — ’ a5.8

Boru hatlan 1.4

Kaynak : U.K.l: Gordgler, 1974, S, 16-17

Biitdn tasima sistemlerinde isletme giderleri-
nin en bagta geleni §Gphesiz yakit gideridir. O halde
ulasim gisteminin ulusal. kaynaklara dayalr ve en
skonomik olmasi igin ‘en az yakit tiiketen . cimali-
dir. Table ~incelendiginde en az yakit titketen alt
sistemin demiryolu oldugu gdrilecektir. En pahal
alt alstemin de Havayolu diginda karayolu ulasimi

. -oldudu yine tablodan gdrilmektedir. _

Aynica Karayollarn, _denizyollan'\;‘e havayollari

_i.ll'aslm alt sistamlerinde - yakit o!afak yalmz peirol

tarevleri kultanilirken Demiryollarinda teknolofik
olanaklar elverdifi icin elektrik enerjlsl de kullanl-

: Iabllmektedlr

Kémiran demir - gelik sanaylinin hammadde-
si oldudu gbzéniine alimirsa ulusal kaynakl_arn daya-
It en ekonomik ¢oziim = yakit olarak efektrik ener-
jisinin Kkuilanitmasidir. Oysa bugun'ulaslmda'kuila- :
nilan enérjinin . «% 83710 petrol urunlerme dayah-

. dlr 3 [10]

_ Hig siliphesiz batiin _bl_]_n'lardan sonrad ‘su sonu-
ca varmak mimkiindiir, Bugiin iilkemizde. uygula-
nan - ulagtm ‘sistemi son derece pahall ve dlsa ba-

glmltdur

D —-SONUC

- Ulkemiz ulagim politikasimin tarihi- sirecini in-
ealiverek gordiik ki gerek 1950 Gncesi Demiryolu
gerekse 1950 sonrasi karayolu ulasim ~ poiitikasi
Emperyalizmin degigen sdmirgscilik anlayigina uy-
gun olarak tesbit edlimistir. Diga bagimh bir Glke-
de- bundan farkli bir ‘sonug¢ beklemek de zater ha-
val olurdu. Ancak son zamanlar da ortaya- g¢iken
bir baska gergek daha var. O da gerék uluslar ara-
s1- gerakse yerli tekelci sermaye guruplarimin kitle
tasimaciligini savunur hale gelmls olmalaridir. By- .
nun- nedeni en gdzel bigimiyle kalkinma planlarimiz-
da agiklanmistir. Kalkinma planinda gdyle denmek-
tedir. eDemiryolu ulastirmasi, (5ZEL_LIKLE gelisen
.sanaﬁinin ihkiyacim sdratli. ve ucuz olarak kargila-
yacak yonde geligtirilecektire{11). Sanayisi uluslar-
arasi tekeller ve yeril ortaklannca denetim altinda
tutulan lilkemizde -¢OZELLIKLE gelisen sanayiinin
ihtiyaci» demek tekellerin ihtlyaci. demektir. Birde
bunlara uluslararasi petrol ve sanayl tekelleri “ara-
sindaki rekabet ve gatigmalar da eklenirse sanayi-

.cilar agisindan ulastrmanin ucuz olmasi temel ter- ]

cih halini ahr. Iste_ sermaye gevralerince toplu tasin
olayinin savunulmasi bu maddi temelden kaynaklan-
maktadir. Toplu tesin mevcour dizende tekelci ser-
mavyeninde talebidir diye blz savunmuyacakmiyiz?
Ever savunacagiz. Ucuz, rahat ve emin bir ulasim
sagladin Igin savunagadiz. Ulkemiz kaynaklarina -
dayah olmasi nedeniyle savunacafiz. Gelecegin,

. sbmirdsgz bir diinyanin ulaslm bl¢imi olmasi ne-

danlyls savunacadiz.

Biitin bu ‘agiklamalardan sonra ulaslmln'uz ko-
nusundaki Snerilerimize gegebllirlz.
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E_- (‘jNERn;ER :

Oncellkle sanayllesma. kentlesme va ulasim

sistemnlari arasinda urganlk iligkiler kurabilenr bir

ulusel ulagim polltikas: tesbit edilmelidir. Tesbit

adilecek bu pal]tika su temel terclhlerden kaynak-
lanmﬂlldlr H

1 — Otomotw endiistrisl yilda yizbine varan

say_lda otomobil dretmektedir: Bu nedenle peftrol td- -
_ketimi artmakia, traflk kazalari ulusal facia hallne

gelmekle ve gavre kirlenmesinin boyutlan artmakta-
dir. Bu nadenle ulasim; otomotiv endsirisine pazar
yaratici; ve bireysel tazimacilig 1 tesvik adici degil.

6zel araba sahlpligini 6zendirmekten vazgegirici ve

en skonomik tasimayi saglayici slmalidir.

2 — Ulagtin alt slstamleri éras_l'nda dengéli bir
iliskiler yapisy olusturulmahdir. Bu yapida ulasim
graglan, ulagim yollan ve kullanilan enerji ulusal

‘kaynaklara dayali olmalidir. Ulazimda emek - yogin
~teknoloji kuilamir glt sistemlere dncelik verilmelidir.

3 — Karayolu tagimaciidi meveut bigimiyle
terk edilmelldir. Yukarida belirtildigi gibl ABD inde
1977 wili itlbari ile en bdyik 26 firmanin heman ta-
mamineg yakini otomotiv ve patrol tekslidir. Bu 25

" firmanin en biayafga lse General Motors'dur. Olke-. -

mizde de yaklamik 300 bin adet yabanci marka arag
var. Bu yabenci araglanin biiyik bir kesimi ise ABD

- kkenlidir. 1978 yilinda yapilan ithalatin % 54,33
@ni petrol, making ve otomotiv ana mal guruplarn .

olusturmusiur. O halde  Karayolu ulagim ozellikle

ABD kikenli u_']u_slararém olomotiv tekellerine pazar -

yaratici -nitelik tagimaktadwr, Bu nedenle terk edil-

mell va ancak. kitle tagimaciliu genel polltlkas: -

icinda alt sistemler dras1 yardimel unsur olarek sle

alinmalidir. Ama ssas KITLE TASIMACILIGI olma-

hdir.

4 — TOPLU TA$IN BNCELIKL] c'azﬁm icinde °

gerek yolou ve yik tamimalar agisindan  gerekse

ulusal kaynaklara dayah olmasi agismdan en avan-
tajli alt sistemler olan Demiryolu ve Danizyolii ge-

ligtirilmelidir. Ulagimda dzellikle Demiryolu tagi-
macihiiy ballrlayici olmali Xarayolu hu_ha tabl ktlin-
malidir. Bu nedenle Demiryollarimiz alt yapi, kepa-
site ve igletmecilik agisindan gagdas olanaklara ka-
vusturulmalichr. Yik tesimalaninda ise boru hatla-
rindan’ azami yararlanilmahdr..

Bu - ilkefer |$|§|nda olusacak ulagsim politlkas

ulagim  sektdriindeki disa bagimhhgr azaltabilir. -

Yerli kaynek kullanirm azamilegtirilebilir. Va ddviz

" kaybi &nlenebllir. Ayrica kent igi ve kentler aras _
traflgin dizenlenmesinde var olan darbogazlar asi- .

labilir.- Ve trafik kazalan asgariye indirilebillr.

ingaat Mihendisleri Qdasi olarak bu ilkeleri
yillardir. savunagalmekieyiz. llerici; yhrtsaver' mu-
hendislerin yillardir ujruna miicadsle ettigi bu il-
kelerin boylasl bir panelde sah|p bulmasi kivang ve-
rieldir. :
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Bu nedenle. T.M.M.0.B. insast Muihendisleri

'Odasi adma siikranlarimi bildirir, saygllar sunarmm.

YARABLAN]LAN KAYNAKLAR _

1 — Alman Emperyalummn Tu.rklye ye gi-
rigi (S. 56)

2 — Turkiye'de Ulsasun Polihkam (5, 201,
Ins. Mith. Odas1 yayim, .

3 — Ulagtirmada 50 yi (S. 41), U'lastirzﬁa
Bakenligi, :

4 — Ulagtlrma Istatlstlk Yllllél, 1952 5. 481,

~ Tab. 419.

5 — Ulagtirma Istatistikleri, 1970, 8. 144, Ta. 8

6 — ASFAM, Etad Efitim,. 31, Sayfa. 1 Ka-
rayollarl1 Gn.- Md. Fen Hey, Md.

7 — UKL Bildiriler, Gériigler, Oneriler, .
1974, 5. 11-3 )

8 -— Karayollar: Istatistikk Yilligi, 1978, S. 79

9 — UKL Bildiriler Gériigler, 1974, S. 16 - 3,

10 — UKL, Goriigler, Oneriler, 1074, S. 16-8

11 — Kallinma Plam 3, Bes Yil, S. 802.

Enel‘jl Sorunu

Gectigimiz caligma donemi boyunca. enerji
sorunu. daha dogru blr deyisle enerji gikmazi yine
yogun bir bu;lmda tartisid. :

Toplumun farkh kesimleri olaya kendi konum-
lar, kendl gikarlan agisindan yaklastilar.

T.M.M.O.B. ve baglh Oda’lari, enerjl sorununu
dlkemizin i¢inde bulunduiju carpik kapltalist yapi-
dan bagimsiz at;lklanarnay_acaélm, bu sosyo - e_lich
rnomik yapimini sonucu olarak heyatin hér alanmda
oldugu gibl bu alanda da |§larln darap sacinap» dén-
diagiind yineledik. :

Enarji sorununun aa1l &gelefi olan, disa ba-

“gimhhk, kaynak temlni ve .degerlendiriimesi, fl-

nansman, orgiitlenme, istihdam konularimin aras-
tirilmasi, kamu oyuna duyurulmasi, bu konulara _ilis-' :
kin gbziim - Gnerilerinin  getirllmesi ~ Odamiz,
T.M.M.0.B. ve badh Oda’larm vlllardan beri ugraal
alartlan olmugtur. :

Olkemizde bugin 100 milyon kw - saatlik hid-
roelektrik potansiyelin % 7 sl 70 milyar kw - saatlik
linyit potansiyelinin % 5| kullamhyor. Ote yandan
elektrik enerflsi Uretimi su ve linyit gibi ekonomlk
olan kayneklarla % 57,14 oraminda nemll &iciide
ithale dayah diger birinci enerji kaynaklarla %42,64
oramnda ger;eklesryor

Hidrolik potansiyel acisindan dunyﬂda IIk sl-
ralarda yer ahyoruz. Deferlendirme yiizdesi ise yu-

" karida belirtildigi gibi son derace komik bir rakam.



Ké&milr. rezervierimizin durumu jse. tam olarak -bilin-
miyor., - Ancak kamu kesimi eliyle igletilen kdmir
rezervlerinin korumu hakkinda belirlf ‘oranda- bilgi
sahibl olunabiliyar. :

Dzal kesimce |$letllen kamiirlar hakklnda an-

cak |htlmallere dayali bilgiler var.. 6zel ke5|m elln—

de biyiik oll;ude atil blr kapasitenin oldufu dabir
gercek Bugiine - kadar ne kGmir razarulerlmlz hak-
klnda ayantth bllgl adlnllmla. ne de gargokel, bir
polltlka uvgulanmustur

Su gocii qunaklarlmlz'béyles'ine bol iken, k&~
milir rezervierimiz tam olarak bilinmemesine ragmen,
kendimlze yetecek diizeyde lker; enérjl iretmimiz
bilyik &lgiide - peirole dayandirilmistir, ‘Petrols - da-

. yali enerji ‘ Gretlmi hem érﬁﬁaryaiizma olen 'badim-
_Illlgl peklstlrmls hem de- haklm simniflar igin kolay

enerji olmusgtur. .

Ge;:mlate jhracat gellrlermm % 60'|n| petral
fthallne yatiran. Tirkiye, paramizin da strekli deger
kaytn gdzéninde 1utulursa, yaklegtk bir hesapla
1980lerde [hracat gelirlerinin’ % 75 - 80°inl patro-
le yatirmak zorunda kalacaktlr

Enerji- sektorindaki dlger bir dangeslzllkte bal-
geler arasi enerji Uretim ve tiaketimindeki ugurum-
dur. :

Marmara bolgeslnln enerji uretlmlndekl yerl
% 20 iken tiketimden. aldhi payi % 38, iretimin
%. 20'sInl yapan Dogu Anadolu’nun tuketlmden al-
din pay iae % 3iir. .

Enerji kaynaklanny belll bagh kullanicis1 ula-
gim ve sanayi kesimlerinin durumunun Incalenmasi

ve bu alandakl yanlis ve dengesiz politikalara da—l

ginmek enerjinin. kimlere sorun, kimlere de yarar
getirdiginin anlasilmas1 agisindan dnemlidir.

Ulkemnizde uluslararasi tekellere bagimh ola-

rak biiyiiyen otomotiv sanaylnin ~bir sonucu olarak -

karayolu tagimacilign tegvik edilmls, bu alandaki
enerji tiketimi tGmilyle petrole dayandinlmigtir.
Mallyet yoninden gok daha digik olan demiryolu-

nun yoleu tasimacihgindaki payt % 8, yik ragima- -

cihgmdakl payl ise % 26 glbl gok dusiik rakam-

‘larda kalmiatr. Ozéndirilen ozal oto ile seyahat lsa

dlke ekonomisine otobiis ve trenden 5 - 6 ket faz
laya mal olmaktadir. '

Bte yandan linylt'In % 19°%unu, petrolin % 25’
inl, elektriinde % 74°'Gnii tiketen sanayl kesimi
disa bafimli, tekelci montajer ve tiketim mallar
dretimine dénik bir vapidadir. Temel senayi dlye-
bllecegimiz alanlara elsktrik enerjisinin ancak %
36°ar diigmektedir. Daha agik bir deylsle, devietge
maliyetinden ucuza saulap enerji, bilingll olarak,
arkasindan veni enerji Israf alanlan agan tlketim
sanaylinl geligtirmek iizere kullanilmaktadir.

Gectigimiz galrsma doneminde eherjl sorunuy-
la ilgili madenlerin - devletlestirilmesi ve -npukléer
santraller de giincel olarak tarbisilan konular oldu.

- Madenlerin devlatlestirilmesi- konusunda Oda-
miz ve T.M.M. 0.B., liim yeraltl ve yer Ostli zen-
giniiklerimizin kamulastlrllmasml, miktar ve ozel~
ltklerinin saptanmasini, bun!ara gore kullaruim yer-
Jerinin belirlenmesini, ozkaynaklarlmlza dayall ras-
yonael ve uygulama olanad olan merkezi blr plan-
Iamamn yaplimasini: savundu

Nuklaer gantrallar- konusunda ise. yapllan kong-
relerde, agik oturumlarda, tartlgmalarda, eyetkili -
afizlare Tiirkive'de Mikieer sentrallarin . kurulup,
yayglnlaatlnlrnnsml bir oldu bntlye getirmenln yo-
gun ugrasl iginde oldular.

TM M. 0 .B. ve bagll Odalar olaya daha genls
bir perspektifien bakarak gatlrllmak latanan dayat—
malera karsi ciktilar.

Nuklaar santrallarin tesis mal:yetlerl olarak
pahal) santrallar oldugu, yapimlarinin ancak birkag
uluglararasi tekel. tarafindan gergeklestirllebildigi,
bu tekellerin alici dzerinde egemenlik kurup, [ste- -
dikleri teknolojiyi empoze adeblleceklerl. dig ti-
nenaman htlyaglan buvuk boyutlarda olan ve gok
uluslu sirketlerin itlkemiz gergeklerlne uymayan ve
her tiirli kredi ve teknolojik kosul ve’ dayatmalarina

- agik olan nilkleer. santral yapiminm yeni ekonomik

politik. baglmlsllklan - beraberinde getire_cagi. vur-
gulandl : o

Ayrlca niklser santrallarm kisa bir sureda da\r—_
reye. girmesi ve su, kdmiir - gibi 6z kaynaklarimi-
zm dagerlandlrllmesmm haer gegen - giin ertelen-
mesi ise enerji bunallmlm daha da derlnlegmesi
sorununu getirecektir,

Soncg clarak Tiirkiye slakirlk enerjisi sisiemini

: ¢uk uluslu girketlerin kdr amsaclan ujruna yeni dar

bofazlara sokacak dogal kayneklanmiza ydneligi-
mizl bir kez daha erteleyscek, isletme, teknolojl dé-

. viz ve gevra sorunlari- yaratacak blr nikleer santra- -

hin simdiden giindems almmasinin yanllsi bir adim
oldufu, Mikleer santral yapiminin ancak dogdal kay-
naklarimizin kuHaniimass, belirli bir doyuma ulag-
tiktan sonra ve- teknolojideki hizli llerleme yakmdan

Izlenerek Glke gargeklerine uygun olarak planianma-

Konut Sorunu ve |
Odamizin Konut

Politikast

Konut sorununun ortaya gikis nedenini a-
ciklayabilmek igin sorunu ortaya gikaran sos-
vo - ekonomilk yapiyl kisaca belirlemek gerek-
mektedir, Bilindigi gibi iilkemiz kendi i¢ di-
namifi gerefi degil dig dinamiklerle Xapita-
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listlesen: bagumly bir ‘iilkedir. Bagamlihg belirs
leyen ise ABD emperyalizmidir. Emperyalist -
Kapitalist sistemin pazar gereksinmesi ve buna

bagl is béliimii ulk_:em.lzm s:stem 1gmdek1 ye-

rm.l behrlemlg-tlr

Konut sorunu- Szelde ulkem.lzm, -geuelde
diinya iilkelerinin ¢agdag sorunu degil. Top-
lum blglmlemmn geligim siirecinde - siniflarn

ortaya clkg ile koput gereksinmesi de bu- s0-
‘TUn oLarak ortaya gﬂm:.lgtu: e

-~ Ulkemizdeki konut. soruni’ Osmanh toplu-

munun . mirasidir. Fakat biyle uzun pir sireq.

iginde’ sorunu ele almak sanirz yararll olmaz.
Bu nedenle 1950 sonrasi’ donem gozlemrse §0~-
run kavranabilir. ) '

' Neden 1950 sonrast diye sorulabﬂn- Cliin-
kit 1950%er Tiirkiye’si ‘yeni tercihler yapmab

tadir. Iktidarin yapisi, iktidar: olugturan it~ .
-faklar deg1§mekted1r Bu degisre’ {ilkernizde~

ki kentlesmeyl hizlandirmis, hizlanan Icentleg-
mede kent sorunlaritun hizla artmasini, biiyi-
mesini beraberinde . getu':mlstu- Bu nedenle
1950°ler Tiirkiye'si hareket noktasl olarak ele

almabﬂn'

" 1950°1er 'I‘urklye 51 kap1tahstlesmemn hiz-
landigr koy. ekonomisinin hizla ‘par¢alandif:

bir siirece gn-rmgtlr Kirsal alanlara kapltahst '
fligkilerin girmesi ile . aglga cilkan igghcil, is -

bulma umuduyla kenilere akmig ve kentlerin
cevresi gecelondu kugaklarl ile cevrilmigtir.
Bu pgelisme kent dokusunu alt -iist etmigtir.

{ite bu koyden kente olan hizh gig ola-
y1 kentlerde varolagélen konut talebini birden
biiyiilk boyutlara- ulashrmig ve giintimiizde 80~
run 1gmden cikilmaz hale gehmstu-

- Konut sorununu ortaya cikaran nedenleri

- bzetlersek:

1 — Konutun bir meta olmasl, yani alinip,
satilabilir olmas1 ve kir getirroesi,

2 — Kéyden kente hzh bir gog siirecinin
yaganmasi, '

3 — Sagliksiz bir _sosyo - ekonomik . wvapt
ve buna bagh olarak ortaya clkan saghksiz

" kentlesme vb. qlduéu siylenehbilir.

1961 Ahayasasl konwut sorununa ‘g11- mad-~
delerlyle de§1mnekted1r '

a) 129, maddesi ile «ekonom.l.k sosyal ve

kiiltirel kalkinmayi “planli olarak. _gergeklegm-'

mek.»

b) 49. maddesi ile <yoksul ya da dar ge-

lirli ailelerin saglik gartlarina uygun konut ge-
reksipimlerini kargilayicl tedbirler almake
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- ¢). 38. maddesi ile 'de «Kamu yararl icin

~kamulagtirma yapmaks - gérev ve yetkilerini

vermigtir,
Fakat:

d) 53. maddesi ile eyukarida siralanan
gorevlerin mali kaynaklarin yetertiligi Slgis
slinde ye_rine getirileceginis belirterek girev
ve yetkilerin etkinligini aza.ltrms ve soruohu
tiimii ile kalkinma plantarina blrakrmgtlr -
glmcu plan dénemi tesbitlerinden anlasilabile-
cefi gibi konut alamina dogrudan yillik kamu
yatiriml 400 milyon TL.’dir. Bu ise devletin
konut iiretim alamindan cekilmesi ve bu alam
ozel sektire terketmesi demektir, Yani devlet,
yasalarin emredici hiikiimlerini wuygulamiyor
ve Ozel sektbr lehine rafy’ kaldu-lyor demeltir.

3, BYKP m.n ‘da. konut- yat:lnmmm
hedef ve gerceklesmelerine bak.l.ldlg‘mda du-
rum daha.da aydmlanacaktlr :

) Kir - Kent taleplen 1672 - 1995 pm]eksr
yonunda ele ‘allmirsa yine plan teshitlerine g&- .
ré 23 yida 7 milyon 194 bin konut dretilmesi
gerekmektedir. Pu rakamlar ise soruonun cid-
diyetini ‘ve  meveout politikalarla g¢oziimleneme-
- yecegini. gostermeye yeterlidir,

Elbette bir sorun ortaya konulunca mut-
Iaka ¢zimiin hangi ‘kogullara ve degigkerilere
bag’h oldufunun da belirtilinesi gerekir. Soru-
nun ¢éziimii dnce komut politikasinin tesbltm-
den geger. i .

Ulusal- konut politikalar diigik  gelirli
gruplara uygun barinak,  altyapr ve hizmet
saglarnayl ve mevcut kaynaklarl iktiyaclarin
_oncehk]erme gire dapgilmay1 ama¢ edinmeli-
di['. - . ~ . : .

- Ulusal konut politikalar::
1 — Konut darlifim orfadan kaldiracal.

2 — Gecekondu olaylm dnleyecek, nitelik-
te olmalidir. '

Biyle bir poht:lkanm tesbiti ulkermzdekl
hakim smif ittifaklar ile gelismektedir. Fakat

"highir sey yapllamaz bicimindeki yaklagim da

seliter olacaktir.

Ciinkit meveut mstemde de sorun gozulrne-
se bile hafifletilebilir., Bunun igin teshit edile-
celc konut politikasinin agagidaki ﬂkelen kap-
samas1 gerekir:

1 - Konut irefimi, bir hizmetin yerine

getirilmesi bi¢iminde ele alinmalidir. Konut

bir meta olmaktan c¢ikarilmalidir,

2 -- Konut iiretimi giiniimiizde &zel sek-
tor tarafindan yiriitiilmektedir. Ornegin, 1975
ylinda plan gergeklesmeleri agisimdan baktig-
mizda tretimin devlet sektriince % 4.9'u; o-



zel sektorce, % 95,1'ini gergeklestirdiZi anlagit- . '
: maktad.lr ‘Bu da alablldlﬁme geligen liks ko-

_nut iiretimi ‘demektir, Bunu onlemek igin:ye-
rel olgekte orgiitlenen kamusel planlama bii- |
rosu ve ingaat kurumu kurulmal, konut iire- -

timi talebe uygun bir bicimde devlet ve bele-

diyeler tarafindan yiiriitiilmeli ve bu konuda "

ilgili uzmanllk kurul'uglan ile igbirligi yapil-
malidir. Konut i¢in ayrilan nlusal kaynaklarln
yerli, yabancl teke]lerm bir grup- sermayeda-

rin ve biyik arazi sahlplerlmn yararma kul- .

lanilmasindan, vazgeg.llmelld,u' Konut soruriu

‘bir disa bagunaliik ve i¢ somiirii aract olmak-
- tan clkarllmalidir.

.3 — Ozel .miilkiyet esasina dayah uygu-
lama yerine kiralik konut uygulamasi benim-
senmelidir. ’

4 — Toplu konuta yonelik kooperatifler
belirli oranlarda kiralik konut yapmak {izere
devletge desteklenmelidir, '

5 — Konut yenileme politikasi konut sto-

kunun spekiilatif amaglarla tiiketici olmamaly,
esklyen konutlarm onarlm.l.na dnem - verﬂmeh-
dir.

6 — Kent kosullarlna alle yaplsma ve ko~

—00Do

nut talebine uygun konut iiretimi’ teknolonm
behrlenmell ye gehsurilmehdlr ’ .

T — Konut sorunu denmce halkm barm-
ma gereksmmemmn karsllanmam ile’ yaga.nabr
lir bir ¢evre yaratiimasi birlikte ele alinmal1-
dir, Soruna bu- boy'utu ile gozumler getirilme-
lidir. '

8 — Keni topraklari1 belediyelerin, yani
kamunun gotirdigi hizmeflerle defer kazan-
makta, ortaya cikan agirn kir spekiilatérleri-
nin cebine akmalktadir, Ornegin 2. Bogaz kop-
ritsit i¢in yapilacak cevre yolunun - civarinda
olusacak rantin 120 milyar TL. civarinda ol-
dupu hesaplanmigtir, Halbuki kent topraklari
iizerinde meydana gelen defer artisl kamu ile
yaratildiginden tekrar kamuya dénmesi gerek
lidir. Bu nedenle kent topraklarl {izerindeki
ozel milkiyet kaldirilmahdir.. Bu ilkelerle o-
usterulacak konut politikasi iilkemizdeki ege-

"men smiflarin gikari ile gellsecegmden konut

sorununu gergek anlamu ile cizmek «Bu konut
Kkthgma son vermek icin» tek yol vardir, Ha-
kim simiflarin 1591 smmuft iistiindeki ‘biitiin s6-
miirii ve basklsml tamarm ile ortadan kaldu-
malk. :
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