Seminr, c;k oturum v kamu

oyuna duyurular

2. Bogaz Gemsl

Tarismah
Toplantisi

28 - 27 Nisan 1078 ginleri Karayollar Ge-

nel Mudiirltigimiin. gagris: iizerine 2. Bogaz Gé-

¢isi Konulu tartigmah bir toplanti dizenlendi.

5 oturumdan 011153.11 topla.ntlya TMMOR'de
ii¢ hildiriyle katildi
"~ 2 Bogaz Gemslmn ulke ulagim modehnde-
ld yeri ve zemanlame yéniinden degerlondiril-
mesini iceren 1. oturum da TM'MOB adma bil-
diri sunan Girol! Gurkan; i .

«Salt ulagim talebini terr:ual alan, pzellikle

belirli sesyal kesimlerin g:lka,rma hizmet eden,
iilkemizin icinde hulundugu enerji - sﬂcmtlslm.
diviz darbogazim ve parasal ola.naks_ilzhklarl

' gbzetmeyen bireyci ve pahah ulagimi destelde-

yerek kitlesel ulagim ilkelerine ters diisen bir
tmeri niteliginde olan ikinci Bogaz Kopriisiinti,
ulusal ekonomimiz igin. bir israf ve az gelirli

kesimler i¢ln bir adaletsizlik olarak deferlen- .

dlrlyoruz » dedi.
2. Bogaz Gegiginin kopra clmasi haJlnde is-

tanbul'un kentlesme modeline ve arazi kullani- -

mitig etkileri konulu 2., oturumda sunulan

TMMOBRB bildirisinde su oneriler yer altyordu;

" <Bogaz gegigi taleplerinin mimkim oldugn
tlgide glindeme gelmemesinin tedbirlerinin
almmasi, su yoluna agrhk verilmesi, toplli ta-

- gimm - sistemlerinin birlikte ele almmasi, mev-
" cut kipriniin toplu tagimrnla transu: tasimac- .
" hiEa ayrilmasi.»

. 2. Bogaz Gecisinin kopru olmam ]iaﬁnde
ulke ekonomisine etkisi ve ulusal ekonomj igin-
deki yeri konulu 3. oturumda g6z alan Odatnz

" Ankara Subesi Yonetim Kurulu ayesi . Hasan

AKYAR dzetle sunlar soyledi;

S B IKﬁprﬁnﬁn_malﬁ't; diizeyde iilke ;a]mno-
misine ve iilke ulagrmina ne gelirip ne gotitr-

_ diigliniin tim boyutlamyla sergilenmesi gerek-

mektedir, 1, _'Bbgaz_ kdpriisitniin ilk etidleri, re-
vizyonlar:, yapimi; bakim ve onarnni uluslara-

‘ras1 yabanc: firmalarca yapilmigtir. Birinci kip-

riniin giindeme "geldifi giinlerde yapilan ve
bugin’ titmii dogrulanan e]eal;m]an gliyle ozet-
liyebiliriz;

"— istanbul gegisi oto yolu, Istanbul kentin-
den hagmsiz olarak ele alinmamahdir.

. — Biiytuk él¢ade dis mali kaynaklara daya-
I projelerin yaprmi Gnemli yatmimlarla  birlik-
te ele alinmahdir, Kalkinma, sanayillesme zo-
runhulugunda olan ilkemiz dncelikli projeleri -

“le klj]asla:tﬁa yapllma.ll.' biyle biiyiik projeler

hir "seqim'yatlrm olnlal{tm-gﬂ:arﬂmalldlr. :
— Ulkemizin zaten lut- olan kaynaklar:

- kipriller tuzag ile eritiimeznelidir. Gerek tel-

noloji ithali, gerek yabanc uzma.nla.rm deneti-

.mi, yonlendirmesi ve gerekse finansman a(:lsm-

dan diga ba.glmhhgl peklstlrecektlr

— Son gbzum]emede. bireysel ta.slmamhga
hizmet edecek olan ve kipriiden ge¢meyenin

. ddedigi vergiyle képriden gecenin finanse. edi-

lecegi boyle bir yatirima me\rcut bu;umyle karsl
cilalmahdir. -

Kitle ulasllm yerme hireysel taslma.cﬂ.lgln
dzendirilmesi, birinci kdprideld tihanmalarm
nédeni oldufu gibi, ilducl képri-ile de bu dzen-
dirme kériklendirilecektir, Bireysel tasimacili-
gm koriilklenmesi sonucu diga bagimli montaj-

" o1 senayiciler yoluyla ddenen fazla dbviz kars-
. liklan da ekonomik girdi olarak yapllabﬂu-hk
. etiidiine eklenmehdlr

. Her olay gibi, ula.qlm olayinm da Hretim
jligkilerinin niteligine bagh olarak bicimlendifi
bir gercektir. Ulagim soruniar tiim yapidan ve

- sorunlardan soyutlal_lara]{ coziilemez. Kisa dj-

nemde belli géziimler getirilse bile bundan ge-
nis emekel kifleler yararlanammyacag gibi, iil-

kenin yapisi yeniden ayni sorunla.n ya.ratacak—

..

" Daha sonra 2, Boga.z gegisinin kdprii yerine
tiinel veya hagka seceneklerle gecilmesini ige-
ren 4. oturumla devam .eden toplanil, soruns
genel yaklasimlann gel;lrl_hp, tartisildigy 5. otu-
rumls, sona en;h :

Ankara Kantsel lllaslml e
“Otobiis Ozel Yo"

7 Ekim - 1973 glinii T.M.M.O.B. adma Mi-
marlar ‘Odas), Sehir Planlame Mimar ve Mii-
hendigleri Odas, Elekirik Miihendisleri Odasi
ve Makina Miihendisleri Odasryla birlikte

sAnkgra ‘Kenisel Ulagim ve Otobiis. Ozel Yo- - -
" Ius konulu bir agilk oturum diizenladik.
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Ankara S_.ube_mizin yiiriiticialigiind yapti-

g1 bu_a(,'lk oturuma konugmaci olarak; Ithan = -
Tekeli, Vedat Dalokay, Atilla Alpdge, Ethem -

Ozbalur ve Erhan Onei katﬂdllar Oturumu
Mete Orer yonetti. '

Duzenleylm 5 Oda’nm haz]rlaylp agile o
turumda tartismaya agtlgl T M.M.O.B. goriigi .

§0yled1r
GiRI§ :

Ankara kent igi ulastm  sorunina -yaklasimhda
'_rnaselevi Ti.‘lrkiye' genalindeki' ulasim, ekonomik
yapl, gehirlesme ve konut sorunu gibi sorunlardan
bagimsiz dusunmemek geraklr _

Emperyallzm ve yerll Isblrllkmlerlnm Turklve-
de dzel otomobil miilkiyetini kérGklemek, petrel ve

“yadek parga titketimi sayesinde kendi krlarimi '_de'-_ '
vam ettirmek Istedikleri ve boylece insanlanin ula- )

sim gereksinmeleri i¢in otomobll sahibi olmalarinin

* zorunlu - oldugunu kitlslere yaydiklari bir ger'cs_'.-k-

tir. . .

- Tam bu gabalanin yani sira* kendilerinin tasvik

ettikleri biraysel - ulasim kent trafiginde bir gikma- -

za girdiginde; alt Ust gegitler, ¢ok kath otoparklar
gibl gbzirmler onerilrnakte ve bu tesislerin bedel-
“leri genis halk kitlelerine vilklenmekie ve halk ya-

- ranna ulagimi kolaylastiric1 sistamnler oldugu sek-

“linde kltlelar |nand|r||maya galisilmaktadr.

Ulkemizde wlda 7000Oe varan otornobll dre- .

timi saglandlgmdan bu gelen korkunc otomobll sa-
yismih kent yollarmda yapacagr olumsuz etkiler son
dereca Gnem tagimakta ve giderlimez - saklncalan
beraberinde getirmektadir; ’

Niteklm, &zel 6tomoblllér girdikleri her yolda
taoplu ulasimi ve kendi hareket kabiliyetlerini engel- '

lemnekte kazalarr artlrmakta tiketilen fazla yakitin
masrafimi - sGbvansivon yolu ile bu aractan fayda-
lanmayan . genis kitlelere Gdetmeldte, bireysel ra-

. hatlik igin yalat tiketiminl artirmakta bu -enerjinin

toplumsal gerekslnmele_rde kutlanimim engellamek-

te daha fazla eksoz dumani ile hava Kirliligine kat- -

“lu koymakea, yine daha fazla girisltia ile insan sag-

" hgini  etkllemekte, park sorunu yaratarak kent igi -
vaya yolu miktarin) -azaltmakta ve nihayet kitle

ulagimim el‘lgellemek yolu ile insanlarin duraklarda

daha fazla beklamesinf daha uzun siire yolculuk et- _.

melerine neden olmaktadlrlar.

Ulasimda otomobilln ve'bireysel tagimacihigin

bu denli Gzerinde durmamizin ana nedeni; yilardir.
savunageldedimiz ‘kitle ‘ulagiminin artik’  gldndeme
. ‘gelmesindek} lirzum ve gereklilifin . kagimimaz ol-
- dufu ve gerek iilke gerekse halk gikarlar agrsindan

ulasim sorununun ancak kitle: ulagimini da. igeren

© ¢ok duzevh pollllkalardan hareketle Qﬁzulebllecegl_

gariigidir,
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$imdi Toplu taslmacmgm Ankara Kent i¢l uy~

_gulamas: -Gzerinde 'gbriis - belirtmeden dncelikle

kantin tarlhsal gelisimini godzden gel;lrellrn

1 — ANKARA KENTSEL ULASIMINDA
" TARIHSEL GELISIM :

Tiirkiye Cumhuriyetinin ilam ve Ankara’min

.baskent olusu Anadolunun bu eskl kasabasinda .

yepyem bir toplumsal yaptnin o!usmamm ve kenlin
f_izlkaal gevresini timiiyle deglstlrmesmi saglamis-

- .tir. Ozellikle dedlsen toplumun gereksinimi olarak .

ortaya koyulan planh fiziki - deglsmenin. gelecedin
sorunlannl cdecegi  zannedilmis, bu nedenle top-
lumsal vapinin bilesenlerine |n|lmeden bu yapinin .
iliskilerini . arastirmadan, sadece flzikael bir organi-

~zasyona yonellk kent gelisme plani  yapilmgtir.

Toplumsal dedigmenin hedeflerindeki belirsizlik ve
yavashktan Gtir( kisa siiren olumlu bir pisn uygu-
lamast devresinden sonra planir gelisme igin ge-
reklt diger yapisdl sofunlar ¢dzdlmediginden, plan
Ankara’min gelisimini- degil, gelisim plant yénlen-
dirméye baglarmstir. Olke dizeyinde siyasal - po- .

“litik yapi ve kararlar sisteminin arayigiyla 1950 wil-

larina kadar gecen bu dénemde, yatirimlar ve fmk«
sel gelisim devlet aliyle yurutulurken, toplumun fo-
odal yaplsmda biryitk bir. hizla cozulma baslamis-
tir. . .

Kirsal ve kentsel degisimlerle toplumin o-

-ziilmesi bilyak kentlerin -sakillehm_esinde en bBiyik
- elken olan gi¢ olgusunu baglatmistir. Ankara lke-
_nin ‘diger. kentlerine géreli olarak daha erken hizh.

biiyime igine girdiginden ve kentte, yeterli yapisal
ddzen kurulmacdigindan, 1930 yihndan 6nce  kent
ici ulasimda «Kept - kaghs adiyla dolmus ve tren

" igletilmesine baglanmistir, Otobis isletmeciligi énce
" bir dzel sirket olarak Ankara ulasimma girmis, da-
_ha sonra igletilmesi kemuya devredilmistir.

1930 yillannda Ankarada 250 kisiye bir oto-
mobil diserken ulagimdaki otomobil payl yok dene-
cek kadar azdir ve Ozellikle kamu ydneticllerinin
kullanigiyla kamu prestljini mmgelemekiadlr Ban-
llyd trenlerinin isleme baglamas lse, 1929 yillarin-
dadir ve tenezziih trenleri adiyla kayas vyoninde
Ankarahlarin, edlence ve dInIen_rh'a Jihtivaglarma yé-.
naltktir. Bu servis zamanla Mamak - Kayas yonin-
deki, ozéllikle gecekondu gelisimini hizlandirmig-
tir. . :

1950 wvillarina dofiru Anadelunun bu kitgik,
kasabasimin géranima deglsmm 19256 - 1950 ara-

- sinda kentin niifusu 3 misli artmes, kamu_gucu_nu

ve merkezl gelisimi vurgulayan biiyiik yoénetimasl
binalar, meydanlar, parklar, genis bulvarlar ve yol-
lar Ankarayr yeni bagtan olugturmustur. Kamu gii-

- cliyle yaptinlan buyitk fiziksel~ deglslmle birlikta
“kitleler hareketli - gellsimlerini ve varltklarrm  kent

gevresinds ordiikleri gece_kohdular'lyla gostermlsler-

. dir. 1950 [ere gelindiginde artik, Ankara nﬁfusu—
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nun_ % 34 dUne varan bu véni kentlilerin  yasadi

gecekondular kent alamnln, % 23 iinii keplamakta- -

drr. -

. Bu ‘tarihlarde” kentle 123 kisiye bir otomobil
digmekte ve kent-igi ulasimi dolmus, otobis ve
tren ile saglanmaktadir.

1950 - 1960 arasinda Ankarada otomobil ba-

_sina diigen nifus 123 den 71 e diiserken-. olomo-
" bll say1s1 2335 dan 9018 & ulagiyor yani yakfaslk

dort kez katlanarak artiyordu. Bu gelisme daha son-
raki patlamanln sadeca habercisi idi. Bu devrede

" kendilerine pazar arayan ulasimla ilgili yabancilar

Ankaraya kadar ulasmeslar ve kentin ilk ulagim etd-

-diind yaprmiglardir. Bu etiidle Ankara ve ka_pas_lte :

altl_galisan karayolu adi yeterli ‘bir pazar. olarak gi-

riilmekte ancak yinede kenite yeni yollar, gok katl
kavsaklar, karayolu tinelleri iiretilmektedir Heniiz,
kentte yasayan st gelir gurubunun tiimii otomobil

sahipligine yatecek gelir diizeyine ulésmafnls oldu-

" gundan, dzel oto sayisindaki arus Ise simichdir. Bu

dénemde Gzellikle kente gég nadenivlé_Ankara nil-
fus oram 10 yilda % 125 artiyor yani kente yeni bir
kent ekleniyordu. Wlusal dizeyde ulasim tercihi
karayolu olarak belirfenmekte ve paralel’ olarak An-
karanm karayolu afn geligtirlimektedir. Ozeilikle

- gevre yolu ve kalli kavsak projelerivle Ankara kara- .

yoluyla agirilir - ¢ikilirs bir kent hallne getiriliyor-
du. Kent igi ulasiminda dolmus, otohiis yolculuk
sayilan hizla artiyor ancak heniz trafik sorunu et-
kileyicl olmuyordu. Banliyé yolcu sayrsrnda 1957 -

196Q yillar1 arasindaki goreli artig Ise, treni kulla--

nan_gecekondu ala'nlarlmn_gel_igimi ve bunlardaki
nifusun patlamasiyla orantill oluyordu.

1960 - 1970 villai1 arasinda, kentiri -niifus ar-
tgr % 64 e ulasrken otomobil basing -disen niifus,
71 den 41 e disiiyordu 1970 yilinda iiretime bas-
layan iki yeni otomobll fabrikasr ile bu say1 dahada
azalarak 1976 da 28 Kiglye bir otomobil disiiyor-
du. - ’ : ’

Qzel olomobll sahlpllglndaku ve taginan volou

sayisindakl hizli artis devam ederken, 1966 yllm-
" da il tralik komisyonunca- alma_n bir kararla il igin~
_ deki taksi, dolimus ve.minibiis adedi sintrlandmil-

mustir. Bu karar dolmug durakiarindaki yoleu kuy-
ruklarimin uzamas), bekleme siiresinin artmas: anla-
mina gelirken, bir yvandan taksi, dolmus kir ve

plaka ranti artris, dlger yandan yolcular dolayh -

olarak dzel oto iyeligine zorlanmislardir. Plaka si-
mirlanmast kararimn 1970 ve 1975 yMlarinda bes .
yil Igin, ‘yeniden uzatttmasinda hallan kuyruklarda
bekleme siresi iki, iec misliné cikarken bagka sege-

_nadi’ olmadigi igin her “gin dolmus kullanan

1250000 yolcunun yarart degil, 11000 ticari aracin _
sayis1 30,000 i ge¢meyen sofor ve sahlplermln cl-.

" kan &n planda tutulmustur.

i trafik komisyonunun-_bu kisitlama kararinin
gerekgesinde, her hangi bir artrsla yol ve trafik ka-
pasitesinin istine cikilacaﬁl_. park yerlerinin, yeter-

‘'siz kalacad), arag ve s&fdr sayisi artacadl, kontrolu-

hun zorlagacad . lleri siirGlmiigtiir. Belediye'ca yil-
da 270 adedin . yeterli oldugu hesaplanan dolmug

" ve mlnlbus, artirma , Gnerisi komlsyonca yukarldak|

nedenlerden reddedilitken, 1974 ve 1975 yillarin-

_da yillk 10.000 in tzerinde ozel «otomobilin Anka-

ra traflﬁme girmesmde aym komlsvonca sakmcalr

: gorulmemlstlr
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- Taksi ve dolmus adedl sumrlamasmln konul-
dugu. 1963 yibndan bu yana 52217 otomobllin tra- .

fige girdiai dikkate ahndifinda, komlsyonca “laksi,

dolmus plakasi vyerine, Gzel otomobil sayisinin_ ai-
“nirlanmasinin zerunhilugu apaclk ortadadlr )

~ Ancak bu kerar gokufuslu otomobll iireticile-
rinin ve verli ortaklarinin gikarlarini zedeliyecegi ve

“halkin yararina olacafi igin, . komisyondan bu y&n-

den bir karar ¢ikmasi onlenmistir,

1.976 va 1976 - gﬁru‘.iﬁl'.'ii_nleri ile  Ankaradakl

" arag sayilart, yolculuk paylart ve ‘hizmet tirlerine

bakjldiginda; tasimaciligin belediys otobiisleri, res-

ml ve &zel kurumldra ait atobiisler, takei,” dolmus,; -

miniblis, resmi ve dzel otomoblller ve banliyd tren-

leri. fle yapiimakta oldudunu gormekteylz. - 1970%in

1.236.000 Niifustu Ankarasindalki degisik, tir arag-

_lann ve eraglarin  tagidigs yoleu seyilanimin toplanmi
_ kent igl yolcu twstnimmdaki oransal -paylan goyle-

dir. Kentlerdaeki toplam arag sayisi ve toplam yol-
culuga gire topluma hizmet eden toplam kamunun
ve belediye otobiisiiniin oram % 2 tasidiklart yolcu
oran1% 27, dolmus ve minlbils orami -% 8 yoleu
orani % 46,'taksi oranl % 25 tasidigl yolcu orani

nida, sadece % 3 dir. Ayni dafilim 1976  daki
2.200.000 . Niifuslu kent i¢in incelendiginde kentte-
kI toplam ara¢ parkinda olobislerln toplam sayisi

oraminin % 1 e, tagidiklarl yolcularninda % 17 dis- -

igii, sayilan  sabit Kalan dolmus ve minibiislerin

. toplam igindeki oranlarmin % 5 a diserken tagi-

diklarl yoleu sayisinin  artmasi nedeni ile tasidik-
lart yolcu oraninin % 44 de kaldidn, aym gekilde

taksi oraninin° % 10 inerken artan yolcu sayisi fle o

tagima oraninin % 13 oldugu, dzel ve resmi otomo-
billerin oranimin %’ 84 e yolcularlmnda % 22 ya

% 14, &zel ve resmi otomobil orant % 65 tagidig- :
. yoleu oram % 10 ve fran la sayhat edenlerin ora-

ciktigr, - tren yolcularmln Ise % 4 de kaldi gorul—

mektedir.

Yukarida 1970 ve 19_76'sey'ahat karakteriatik-
leri karsilagtinnidiginda Ankara‘mn son. yillarda gi-
derek hiiyiiyen ulasim sorununa- illgkin  kanitiayrc

hllgl elde etmek olasidir. Bu géze ¢arpan gelisme.

ozel otomohil iyeliginin . yayginlagrnasidsr. Alt yil
icerisinde % 300 i agan blr artis gosteren &zel oto-
mobil sayisi kentta fizlenen otopark sorununu ve
kaldinmlara ‘tecaviiz ile krafik sikesikligimin ana ne-
denidir. ZIra- bugiin Igin bile &zellikle kentin marh
alandaki yol miktan traflk gerekainmesi igin, hig
azimaanmayacak élglidedir. 1972 de karayollarlnm
bir arastirmasinde kent imaf alantnda bitin bir giin

boyu sadeca & arabanin -gectldi yollar ‘tesbit edil-

mistir. Ancak bu yollar bile simdi otopark olarak

kullﬂmldlklarmdan |glernEz durumdadirlar.

Nufusun't;_ogalmam va l_(entln buvumasl il
arag kullanarak yapilan yoleuluklarin fazlalasmasi
toplam " seyahat talebini'de % 50 craninda artirmis-

“tr. Yapilen kebe bir hesapda 1969 da 483.milyon
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olan yillik yolculuk talebi 1974 de 690, 1976 da

-. 740 milyona gikmigtir. Bu falepler iginds balediye-

nin tamididn yillik yolcu - sayis1 ise 1969 yiinda 105
milyon, 1974 yihinda 121 milvondur. Burada acik-
ca gdralmektedirkl 1969 - 1974 yillart * arasinda -
kent niifusu- % 37 ve yolculuk talebl % 50 ° artar.
ken, EGO nun tagivabildigi yolcu sayisindaki artig
oranmi % 15 dir. Bu rakamlar- gbstermektedirki top-
lam tasinan yolcu iginde EGO nun pay diigmektedir.
1969 da EGO elindeki 358 otobiisiin 252 sini ga-
Ilstlrarak araglarindan % 76 araninda 1{aydalana-
bilmis, 1974 de ise yeni aldifn 50 otobiige ragmen
elindeki 415 otobiisiin ancak 261 ini serviste tu-
tabilerek araglardan faydalanma oram % 62 olmusg-

- tur; -Ovobiis saymisindaki hakiki artis sadece 9 adet

olmustur. 250 civarindaki kamu . otobiisiiniin -tagi-
yabileceql yoleu  sayisinin ‘simieh olusy  -nadeniyla
dzel otomobil alacak guci bulunmayan halk - dol-
mus - minlbis gibi t|car| araglarin rnustensl olmak

"~ zorunda blrakllmlstlr

Kenltekn-.taksn ve dolmus sayisl ise plaka ki-
siilamasindan Stiriv 1989 dan beri artmamigtir. il

trafik komisyonunun aldid son karara gérede 1980

e kadar arimiyacaktir. Buna gore Ankara‘ya_1990 '
yilina kadar, ancak 1965 lerin gereksinimi-olan sa-

.- yida dolmus ve taksi hizmet edacektir.

Yukaridaki nedenden 5tiird _.1972 - 1975 ara-
sinda hizmete giten minibiis sayist ise sadece 25

- -adettir. Ancak artan talebi karsilamak igin, dolmug

ve minibis sayisinda gok daha biyik artiglar ge-
rektirir. Diger tas]tlara oranla en az sayida olma-

lanina ragmen dolmus ve minibiisler en fazla yoleu '

tagimakiadirlar. Bu [se yukarida sdyledigimiz gibi,
kamudan hizmet gérmeyen ditsik gelirli kantlllearin

" itildigl bu tcari amagh kesimde gidecegi yer igin

daha uzun sire kuyrukta beklemesi, dolmuslara ka-
pasite iisti volcu doldurulmasi, araglarin daha faz-

- la sefer yapmalari ve daha uzun sdre calismalan ile
" sadlanmaktadir., 1970 de taksl basina diigen yolcu
.savist 27 iken 1976 da 37 olmus ve taksi gofdrle-

rinin is hacminde % 37 Ik blr artis lzlenmistir.

1970 de dd_lmua_a bagina 186 Idsi. _taamlrkén, 1976
da bir dolmus giinde 260 klsi tasimaya baslamis-
iir. Bu dolmueun % 40 daha fazla kazang sagla-

" masi demeklir. Begin halk kentin gegitli.bﬁlgeleriﬁ-'
~ de kendilerini tagiyacak ulasim aracimi 250 metre-

ye uzayan- kuyruklar halinde beklemektadir ve bu
kisiler ozallikle kamunun bu kohuda yardimina muh-
ta¢ alt ve orta gelir gruplanidir. Kentin uzak bdlge-
lerinde yagayabildiklerinden ne baska bir tdr, bir
arag. sagmeye ne de yirimeye olanaklarl vardir.

Gunumuz Ankara slnda ISIBVIBI ne olursa olsun
biitiin tagima sistemlerinde. tllebi karsilamayan ya-

_ pay bir arag yetermzllgi “vardr. Taslma ‘aracy savl-

sindakl ve hizmetindeki bu agijin glderllmasl,_ken-
tin ulagim probleminin jusa dénemds Hk ¢ifas nok-
tamdir. Zira ‘ticari tagima yapanlar hi¢ bir zaman



'kazanglarindan ° vazgegmayeceklerine ve bugdnkii

yagam oriaminda en yakln 1980 e kadar yenl tagi-
ma araglarmn halk servisine sunmiyacaklarina g3-
re bu tagit agignin kapanmasi I¢in, firsat  esltligi
icinde diisiik gelir guruplarimi biraz olsun rahat-
Iatma?a_vﬁnelik ve ulagimin - kimin i¢in sorun cldu-

guni bilip, toplumun en genis kesimini kapsayacak

sekilde dnlem alinmasi karhuya dﬂsmektedir.

Kent vlamim sistemi bir biitin olup, kent sis- '
1em|n|nde bir. pargasidir. . ‘Kentlerde yagayan mll-_

yonlarca insanin ulasim problemini ¢dzmek dar,

" noktasal ve politk secenekli kararlar almakla ola-

maz. Bnemli olan ulagim hizmetinin halk yararina
hak¢a  dagihmm sa§lamaktr. Bu da, ulasim ey-
feminin dodal geredi olarsk. dedisik ulasim sistem-
leri arasinda yaurim, farife, zamanlama, gizergah

secimi, vb. konularda esgiidimit gerektirir. Akilci -

bir ulasim diizenlnin saglanmasi slstemlerin eko-

nomik teknolojik toplumsal ve ¢evresel dzellikleri- -

nin gdzetilmesivle olasicdir. - Her sistemin __'kendl

" Iginde yaprlacaklarla  kentlerln ulasim  sorununa

kokla ¢ozdin getirilemez, slstemlerin timani - bitan-

sel bir yaklagimla ele almah, deriétlem'eli ve ulasim’

sekibriiniin etkllendlgl ve stkiledigl dier’ aylam

ve kuruluglarla gerekli-iligkileri kurarak kent plan-

lamasinin - bir araci yapmak ancak bu kenularda so-
rumlu ve yeikili bir orglGtan varliqn fle olasidir.

'Kentlerini_izdeki ‘duruma’ goz atldiginda, ula-

sim kesimine iliskin sorumluluklarin bir boliminin

degisik merkezi ve genel kurulusler arasinda, an-

lamsiz bir bi¢imde paylagildifi, yetkl ve sorumlu-
luklerin bir baliimiindn ¢akistigr, yapiimasi. gereken -
diger bir talam islerin hic bir drgiit terafindan st
" lerllmedigi ve bazi 3rgiitlerce vapilmaimasi gareken
isterln’ rahathikla yapildigr  izlenmektedir. - Biitin:
bunlardan yeral yonellrn organt olan beladivalerln_

vasalarla kendilerine taninmis olari hak ve yetki-

leride asan bir &kentsal esglidims diizeninin kurul- . .

masin gerektirir.

Soruntin bu tiem sahlpmzhgi hem de l;Ok bas—

lhigt, gerek konuya ffgl duyan; gerek konuvu her .
_ “hangl Bir amagla kullahmak isteyen, gereksade so-
" rumluluk duygusuyla blr seylér yapmaya . yonslen

geglill kigiterce, bu kisllerln probleme yaklagimlan-
nd gdre “gesitli ghziim yollart getirmalaring neden
olmustur. Blreysel va kapsamh olmayan bu yakla-
simlarla kentteki trafik sikisikhiina cézim bulmak
icih, yenl yollar, alt (1t degitler, kdpriller, gok kat-
Ir otoparklar. ¢eslil kavaak - dilzenlemeleri, wraflk

“egltiml plaka sinirlamas, dolmuslarin  kalkmasi,
_metio, trénvay; mid! tren, otobis yollari gibi cegitli

coziiniet Gherllimlstlr. Thmilyle kent * olgusundan
uzakta tek ek yapilan bu. yaklagimiar: bIr biitiinliige
varmadikga va kapgamli blr gahgma icinden dreiil-
medlkge daima eksik ve tutarsiz.olacakuir.

,Yijkarida belirtilen goriigler |'$l‘§|hda sbn &ne-

-rilen olobiis yolunun bllimsel bir bicimde incelena-

_ bilmesi igin herseyden dnce ‘bu uygulamanin tek-

nik &zelliklerinin gozden gegirllmesi yararh olacak-
tr. - : ’

I'— TOPLU TASIN ONCELIKLI
YAKLASIMLAR :

Kentsel ulagim plan'ls_amaamd'a ‘amag: 1960 larin
sonlarma del ulasim talebinin kargilanmasi olarak

tanimlanir; ortaya cikan yolculuk taleplerinin tiimii-
" 'ne ise o tiwdeki araglarla. yolculuk isteklsrine ce-

vap verecek alf yapt yvabnmlarinn ger_r;eklestirilrne-
sine galisiirdi. Bu  yatinimlarda ve planlamada
amag, araglar bir yerden dlg“;erlné akitmak ve ora-
larda gerekli sirede depolamakti. Trafik miihendis-

lerlnin” matamatlksael modellerinde tOm araglar oto-

mobil .esdeger birimi «pcuy ile degerlendirilir, arag-
larin igindeki yolcu. sayrlari dikkate ahnmazdi. Bu

‘anlayis sonucunda kentler ve cevreleri giderek bii-

yik ekonomik ve sosyal mallyetli, yiksek standart-
li vollarla, ¢okkath kavsak ve otoparklarla &rilmiis,

" otomobll sayisi bas déndiiriicii bir biglmde artmis

ancak yinede ulasim sorununun .gdzimiine yénelik

. hic bir gelisme olmamis aksIne sorun biryiimiistar.

Daha sonra tqkriisyenler saruna yaklagimlarin
degistirmek zorunda kalmiglar ortaya cikardiklar

" olumsuz ulaslm yapisi. ve yasanamaz gevrenin olu-

sum naden!enm aramaya ‘baslarmislar. Yeni yatinm-

lar 'yapmak - yenne eldeki kaynak ve alt yapmnin da- )
ha verimli kullammini sagliyacak Gnlemleri arastir-

miglar: ulasornda amacin aracglan deﬁi[ kisileri tasi-

mak oldudunda birlesmialerdi(. :

Savllhrl giderek artan ve I¢glerinde sadece 1-2 kisi

. tagiyan otomobillerin yarathdi trafik sorunu iginde

sikigip kalmig, 50 -100 kisl tagiyan ~ ofobiislarin

bu trafik sikisrkh@indan gekip ahnmalar ve toplu ta-

sina, ayricaliklar -taninarak daha hizh ve konforlu,
ekonomik bir ulagim tiril - salamak Igin. dnlamlar

'érasirrllml_stlr.. Kamu otobiislerinde &neslikler geti-

ren bu vaklaslmla'rlai bir yandan ulasimda igletme -

_giderletl, cevre kirlenmesi ve zaman kaybi azaltilir-

ken diger yandan eldeki kentssl ulasim alt yapisi-
nin ve arag, surdcd’ glbl kaynaklarin daha wvérimll
kullanrmr gerl;ekle;tmlmls ve topluma gereksiz

: mahyatlar yitklayen “yenl yatlrlmlarﬂ gerek kalrna-

mig olur.

" Caddag ulazim planlamasinm  Gg temel ilkesi

‘olan ulasimda verimlilik, esitlik ve kalitenin saglan-

masinda otobiis dncellkli uygulamalar &nemli yarar-
lar sadlarlar. Mevcut kentsel alt yapinin ve efdeki

 kaynaklarin daha etkln kullamimasiyla cvarlmiliitks

ilkesl; i¢inde bir ikl yolcu tagiyan otomobifler ya-
ninda BQ - 100 kisi tagiyan otobiislere Sncelik sad-
lanmésiyla eesltliks Tlkes! ve daha az kirleten, -da-
ha cok kisiyae daha hizi ulegim sagliyebllsn oto- -
biis kullanimimin gelistiriimeslyle ulagimin «kalites

- ilkesi ydniinden katkiar olusturulmaktadir.

'Kent'sél ulagim tirlerinin farkli 'kapasiteleri ve
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Szellikleri vardir. Bu yiizden ulagim talebinin bigi-
mine ve yogunluguna gére tiirlerinin zirve kapasite-
leri've ekonemik kapasiteleri’ dikkate. alinarak rafe-
bin karsilanmasina galigilmalidir. Grnegin 6zel oto--
meabil ile bir izde saatte 1500, doimugla 2000 -
2500, otobiislerle 4000 - 5000 yolcu tasinabilmek-
tedir. Benzar sekilde tramvay saatte 15.000-25.000

kiginin voleuluk talebini karsiliyabilmekte, tren ve.

meiro ise bu esikten baslayarak dahg viiksek tagi-
ma kapasitesi saflamaktadir. Otobiis izi vaeya yolu
ile teorik olarak seatte 60.000 kisi . tasinabilecedi
hesaplanmakta ancak yaklasik saatte 1500 otobiisiin
{dakikada 25 otobiis'in) iki saniye aralklarla gaci-
rilmasi hem teknik agidan imkansiz olinakta hem
da bu diizeydeki ulasim tafebi diger tirlarle daha
ekonomile bir -bigimde tasmabilmektedir.

Otobiis  izlerlnin pratik - kapasiteleri saatte

{120} otobiis maksimum dolulukta 12,000 kigi/
saat olmakiadic. ‘Ancak bu nokiadan sonra. durak-
larda yolcu -indirme . bindirme nedenivle tkanikhk-
lar olugrmaktadir. Duraklar otobiis izinin d:smdaku
ceplere alindiginda .izin kapasitesi 400 otobiis/saa-
.te {yaklagik 40000 klsllsaatte} ulasabllmekte ancak
ekonomik bir |s|etmeclllk yapilmamaktadir. Otobus
izlerinin gallstlrllm_esw!e.otobusle gerceklestirilen

taplu ulagim igin oldukga genis bir ekonomik kapa-

site hblgesi olusturulmaktadir. {vaklagik - saatte
1000 - 12.000 kisi arasi) Tekniik kapasite sinirt ve
ekonomik kapasite araliklarinin kentsal uvlasim plan-

lamasinda ve 1ur se¢iminde en Snemli etken olusu -
otebils - oneelikli  otobils kullantmimin avantajla-

rini vurgular.

-Diger 'yandan bu talebin 'quéllanmasmda' ge-_' .

tirilen otobis ncelikli dnlemler ve ilgili kigitk ya-

‘tnmlar gerektijinde kolayca dedisebilecek -bigim-

deditler esnektirler, tren, metro yada tranvay gibi
geri ddniilmesi zor kalici yatmimlar degildirler, za-
man icinde taknolojik. gehgmelere ‘ve ftalebe gore
deglstlrllebullrler

Otobiise oncelik. ve ayricalik saglayan &nlem-
Ienn amat;lan su hashklar altinda toplanablhr

1 — Kitle ulasim aracl olan otohisleri oto-
moblllarm yarattigi snkusrkllktan kurtarmak;

2 Otobds kullaniminin {Otobiis Yolcu Sayi-

" sin) arurmak béylece ulaslmm sosyal ve. Bkonomlk

maliyetini azaltmalk;.

3 — Otobis ulasimina bagimli ‘olan dar ge-

“lirli kentlilere daha Iyi hizmet vermek;

Bu 'amag'la_ uygulanan Gneelik ve ayricalik on-
lemleri otobiislere diger trafife gire iki yarar sag-

“lar 1) kent icinde olugan {genelllkle kavsak. sinyal-

leri: Bnunde) ara¢ kuyruklarini  atlayan = otohiisler

_dog‘jrudan sinyale ulasir ve ilk vesilde gegerler bay-

lece beklemelar va yolculuk sliresi azalir. 2} Durak-
lar ve kavsaklar diginda otobiisiin durmasi Gnlene-
rek bu noktalar arasinda serbesige  gidlsleri va aza-
mi hiza sik sik ulaamalén saglarmir.” Traiik iginde
otobiislere saglanan bu iki yarar giderek isletmegi-
lik kent ve illke &lceginde su olumlu nokta]ara ula-
gilmasini saglar; :

1 — Kamuoyunda kltle ulaslml sayglnllk gii-
ven kazanir, : .
2 — Kentsel allyaplnln verimli kull'am_ml

: gerceklastlrlllr

" aAnkéra .I_(ents‘el'_l.l_lasrn.il ve Otobiis Yolus Aélk. Oturumunu '.izley_en konuklar.
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3 — Yoleulukta gecen zaman krsalir,
4 —. Otnbuslerm tanfelenne ‘uymast saﬁla-
nir, gemkmaler azalir, :

‘5 — Otobiislerin (ve baz; uygulamalarda ‘di-
ger araglarm da] ortalama hizy artar,

"6 — Kamu ulasiminda |sletme glderl'erl aza-
_I|r {(isiklarda . va tikantklikta beklemelerm kaldinl-
masmdan dodan yakit kazanci arag ve personel ka-
zénci, yipranma azalmasr gibi). -

7 — Ulagimdan kaynaklanan cevré kirlenme-

si azalir {aza!an ofomobil kullanlgmdan dodan hava’

krrlenmem, giariltd ve kentsel alarun otopark ola-
rak’ ku!lammmln azalma3| gibi nedanlerle]

8 — Ulagimun ulkeye maliyati azahr {azalan
otomobll kullammr, altyapirin daha verimli. kullantl-
masl, atkin toplu ulasim gibi nedenlerle)

" 9 — Farkli 'éosyal ve _ekohomik E guruplarl

olusturan 'kentlller argsinda = ulastm  mallyetinden

elkllenrne va ulasablllrllk f'arkllllklarl térpiilenir,.

azaltilir.

TOPLU TA$INA dNCELlK VE AYRICALIK
GETIREN ONLEMLEH

Otobiis, tranvay glb[ diger karayolu tagitlany-

la aym alt yapiy1 kullanan topla ulasim tarlerine
saglanan cesitll Sneelik ve ayricallk uygulamalarml
asagldakl basliklar “alunda toplayabllmz
I — AYRILMIS OTOBUS izi

{Tahsisli serit)

Daha &nce- tim trafigin kullandi@1 izlerden bir

- veya bir kaclna valniz otobiislerin girisine izin ve-
. rilerek diger araglann bu iz kullanmalarmm yasak-
lanmasiyla olusurlar. Bu yasaklama giiniin 24 'saa-

tinde aurebllecegl gibl sadece zirve saatler sirasin-

da da olablllr Bu -durumds otobiis Izi-zirve saatler
siresince olusturulmakta dijer saatlerde tim ta-

gitlarin otobiis izinl kullanmalarina izin verilmakte- -

dir. Otobits ‘izleri iki farkli bigimde uygulanmakta-
dr. - ’ '

a) AKIM YOGNONDE OTOBUS Izl

Diger” trafnkla ayni- yénde yolculuk edan oto-

biislere ayrilan izlerdir. Bu uygulamada ‘otobisler
disindaki trafik otobiis izindan almarak - ‘gerlye ka-
lan jzlefe alklstmlmaktadlr Bu uygulama igin ge-
nellikle: kaldirim kenarindaki (sagdaki} iz otobasle-
‘Tin kullanlmlna ayrilmaktadir. Ancak ortada refij
vanindaki sol izin otobislera ayrildig: uygulamalar-
-da vardir. Her 1k| uygulamada da. farkh ‘yararlar ve
zorluklar, saklncalar ortaya crkmaktad[r Sagdaku
{kaldinma yakin. ofan} -iz otobiis izi olarak kullaml«
didinda su sorunlar ortaya’ gikmaktadir.

1 — Bu iz aynt zamanda' park etmek tacarel-
hanelare servis vermek (ylklemek - bo_sa!tmak_}

. masl,.

._rltl kullanirken ortaya t;lkan
) kaldtrllmaktadlr

'|c|n kullamlacagmdan otobuslere bakleyen yarani

saglamayacaktlr

2 — Sagdakl Iz do!mus, taksi va 6zel otomo-
biller taraflndan yolcu indirfp - bmdlrlllrken kila-
nmilacak ve bu yuzden otobiislerin dolaaﬂml akswa-

. caktir.

3 — Sagdaku izm otobiislere aynlmasu ile bu
vindeki kaldirimm Gzerinde var alan kullaniglarin
ulasabilirligi azalabllecektlr

4 — Yan vollara girecek ve buralardan crka-

cak arac,'lar bu harekatlerini yaparlarken otobis izi-

ni kesmek zorunda kalacaklar, bu ise otobus izinin
kullanimir aksatacaktir,

5 — Safa. dénds yépacak araclar bu haréket—
lerini orta seritten yapmak zorunda kalacak ve ka-
zalar artacaktir. : -

6 — Yolun sagmnda ver, alan yagmur suyu
toplayicilarl, kanalizasyon, telefon, elektirik, su,
gaz gibi alt yam tesislerinin balum’ ve tamiratlariy-
la safdaki otobds. izinin kullanlml sik sik aksaya-
bilecektir.

T — Sola donus yapacak otohusler, sad serit- -
te hulunacaklar va bu dindsa givenlik iginde yvapa-

- bilmeleri ipin ek. blr- smyahzasyon zamani gereke-
. cektir. Bu zaman ise kavgaktaki tiim araclari olum-

suz yonde etkileyecektir.

Yukarldakl sakmcalara ragmen otobiis Izleri-
nin kaldirim, yanmdaki izl kul!anmalarwla onemh :
yararlarda saglanmaktadlr '

1 — OtobGs yolculan kaldirima, kaldmmda )
bekleyenler otobuse gilven)lk icinde ve kolayca ula-

'sabllmekte yani otobits- yaya - baglantisi sa_glam

bir bu;lmde kurulmaktadir,

2 Diger traﬂgln rzerinde yapllan degusuk—_
Hlikder ve- otobiis izl i¢in yapilan insaat ve sinyal
deglmkl‘rklerl en aza mdmlmektedlr

Otobisler. igin yolun solundakr yam (Orta} ro-

' fiij kenarmdakl [z ayrlldlglnda dogacak saklncalar.

1 — Otobus yoleularinin adalara ge¢me zo--
runlulugu ve olobiis - yaya ilisklsInin zorlanmasr

2 — Ada gereksinmesi yuzunden garekl[ yol
gamsllglnln arbigs,

3 — Sola doneéek tasltlarln orta geritte bu-

Iunmalarl.

4 — Sada ddnecek ofobiislerin solda bulun- .

5 Ada ve rei‘u;lerln' Ingaaty, slnyallerdekl
deglslkllklel’ nedanryle yapir. maliyetinin artrsldn'

Otobuslerln sol geriti - kullanrn_alarl |le_sag se-
.sakincalar  ortadan
~ Akim ybninde otobds izlérinin diger lkeler-
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dekl uygulamalarlnda gozlenen sonuclar aﬁyle ozet-

laneblllr.

a) Otobuslerln hlzlarmdakl degl{;lk]lk 0.5

km/s artls

b) Otobiia yolculuklar! surasindekl degisik-_

: 8 0-25 azalfma

¢) Otobus yoleu " sayisindaki - dedisiklik

% 1-10 artis

_dj Diger tasit yolculuklan sirasindeki degi-
siklik @ % 0-25 artrs. . .

e} Keza oranlanndaki degisiklik : % O - 20
azalma .

Bazi iilkelerde akim yéniinde otobils izlerinin
kasvak kapasitesini azaltmamasi igin otobiis -izi

kavsaja 40 - BO m. uzaklikta kesllir. Boylece hem -
otobiislarin ilk yesil imkta gegmeleri salanmakta, .

hemde kavsak iginde 40 - 80 m.lik bu seridi diger

araglanin kullanmasiyla - kavsadmin diger tasitlar igin -

bir dar bogaz olmasi dnlenmaktadir.

" Saatte hir noktadan gegen -otobils sayis! ve
bunlarin igindeki toplam yolcu dikkate alindiginda
yoldaki bir. izln yalnizca olobislerin - kullammina
ayrilmast ekonomik acidan. yeterll olmayabilic. Bu
durumda yaratilacak otobits izinden otobiis disin-

daki digar yiksek oranli tagitlarm {Dolmus,” taksl,

dortten fazla yoleu tagiyan ctomobiller gibi) kulla-
mmina izin verilerek bu izden ekonomik bir bigim-
de yararlamlabilir. Yada baska blr Snlem . olarak
otobiis izi siirh bir siirede (zirve seatlerde) uygu-

lanir, geriye kalan zamanda iz tim araglann kulla-
-mmna agtlabilir. - : -

b} AKIM YOND TEHS[NDE [TERS YOI\IDE)

_ OTDBUS izl

’ Genelllkle tak yonlu frafik yontem| uygulanan

. caddelerdski otobiisler Igin yararh olan bu diizen-
lema ile tek yénlii normal trafigin aksi ybniinden .

geleeek otobiglerin kullamimi igin bir Tz ayrilarak,

‘yalnrzca otobislerin olusturdugu bu. trafikle cedde-

ler- yeniden ¢ift yonli trafikte olduju gibl calistr-
lir. Ancak bu dizenlema ile otobiislar kendileri- ile
ayni yonde gidecek ve otobiis izini - kullanmay

amaclayacak bir trafikle yarigmezlar. Diger ydnden

gelen normal trafik igin otobiis izinin kullanilmasi,
dogabilecek kazalar nedenlyle, gekicl degil tehli-
kelidir. )
Baylace bir yandan otobiis gizergahlarmin tek
yén sistemine bagimh olarak sekillenmesi &nlanir,
planlamada esneklik ve giizergah kisalmalari sagla-
nir, diger yandan tek ydnden yolculu'k atmekte olan
‘araclar kargi ybnden gelecek otobislerle. garpigma

olasihgina karsi uyarilmig oldugundan diger arag- :

lanin otobis fzine tecaviizii kendifiginden &nlen-

mekie, ek dnlemlere gerek ‘kalmamakta ve bu yiiz- -

den’ yatinm maliyeti diismektadir. Otobiislerfe aym
yonde yolculuk yapan baska tasit olmadsfn  igin
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] orobisler bu iz :t_ek baglarina kullanarak, herhangi
- bir ttkamkhktan etkilenmeden serbest olarak  ydl .

almakta, isikh sinyallerde “kuyruk niusmadlgmdan'
|Ik yesilde gagabllmakledlrler

Ancak bu duzenleme |Ie yollar gift. yonld trailge
agdd igin daha &nce ‘tok yon sigtamine gire dii-
zanlenmls_ 1sikh sinyallerin, tamaminin  dedigitiril-
mesi gerskmekte bu yitzden maliyet artmaktadir.
aynca yeni sinyal " diizenlemesinde - otobiisler igin’
de, bir faz ayrildif ‘igin diger araglarm payina di-

' sen yégil' sk siiresi azalmakta, beklemeler artmak-’

tadir.

Axim yBniindeki otobiis izlerinin aksine. ters

. ybnde otobiis fzlerinin ekonomik agidan yeterli ola-

bilinesi i¢in o noktadan gegen otobiis sayisimin bii-
yik olmasi gerekmemektedir. Teérs ybnde -otabiis

.izi diizenlenitken projede fazla yatinim &nerilmiyor-

53 ve dlger traflge Gnemli gecukmeler yiklenmiyor-
sa_ saalfe’ dért otobislik akim ekonomrk agidan

- yeterli olmakta; daha fazla, yatinm z_n_runluysa ve

dider trafiga y'iiklénen gecikme biiyiikse haltan yak-
lagik saatte 60 otabiis gegmesi |Ie akonomik yster-
lilik saglanmaktadir. '

Ankara’da bu tir otobis iz.i"uvgulama'm diizen- -
siz ve bilingsiz bir bicimde uygulanmakiadir. 17-16
numarall ‘EGO. otobiislerine Bahgelievierde VI. wve

VIl caddelerde tek yénlii -trafifin aksine girls fznl

verilmekta ancak bu hareket ayrilmig ve ‘diger arag-
lara yasaklanmls bir otobiis izi Gzerinds olmamak-
ta ters yondan gelen diger araglar bu fzi kullana-
bilmektedirler, benzer. sekllde 2 numara'll Yenima- -
hallé - Bakanlik olobislerine Ragip Tiiziin caddesi

" Gzerinde Akin caddesi kavsafindan ivedlk caddesi

kavsagdina kadar bu kesimde tek yon uygulamasma__
ragmen girise izin verilmaktadr.

-H — OTOBUSE AYRILMIS YOLLAR

_ Kent iginde tim trafigin kullandigi bir yolun
yada bir yava bélgesinin  difer- trafije kapatilarak

_otobiislere agilmasiyla olusan vollardir. Bu tir uy-

gulamalar bir ka¢ isaret levhasi diginda bir yatiryn
gerektirmamekte, gok az maliyetle ger;eklagtirmek—
tadir, ancak bu yol .iizerindekl - kullamglara diger
araglarla ulasilamamaktadir. Bu sakincayr ortadan
kaldirmak Igin yolun dider araglara kapatiimasi zir-"

"ve saallerle simirlanmakta, bu saatler diginda’ bol-
~ gedeki kullaniglara araglann ulasabilmesine olanak

taninmaktadir.

Bazi uygulamalarda yaya bdlgelerinden oto-
biislerin geclsine izin verilerek otobise ayrilmis
yollar ‘olugturulmustur. Bu uygulamalarda. biyiik ya-
ya kitlalerinin dolastign alanlarla toply ulasim ara-
smda ki bir baglanti kurulmustur. Ancak vyaya
bolgesini otobiislerle kullandign igin artik bu olan-

- lar gergek bir yaya bilgesi degildir, sinirh bir oran-

da olsada wafik girmistir diger yandan vayalar
arasindan ‘ge¢mek zorunda glan otohbiislerde yiiksek



hizlara -ulasamadiklan igin otobiislers garcek  hir

4Otobills Yolus oraminda vyararlar saglayamamiglar-

dir.. Bu sakincalara ragmen otobiislerin gectigi ya-
va alanlan hem otomobil ve dolmuslarin yayalara
olimsuz etkflerini kaldiracafn hemde g¢ekici yaya
bilgesine tégltla {otobiisle) ulagimin saglanabilme-
si gibi yerarlari bu diizenlemeyi iilkemiz kentleri
iginde yararh ve uygulanabllir hlr unlem olarak or:
tava kovmakiadlr . . ‘u

m— OTOBI_JS YOLLARI -

Genellikle diger traflkten farkli dizeyde ve
valniz otobiisler igin insa edilmig &zel yolardir.
Otobiis @ncelildi énlemler icin en biiyiik maliyets
ulagan ancak ayn dlgiide biyiik tagtma kapasitesi
salayan vyollardir. Bu yollarda indirma - bindirme

_ iz diaindaki ceplerde yer alirsa bir izin kapasitesi sa-
‘atie 40,000 yolcuya (Yaklagik 400 otobiis/saat)

ulasmaktadir. Bu . denli bityiik yolculuk talebinin
kent merkezinde dagitlabilmesi i¢in gerekli durale,

istasyan, yaya gegitleri, yiiriyen merdiven gibi ya-"

tnmlar bu uygulamamn - maliyetini artirmaktadir.

Diger yonden bu diizeye ulasan bir yolculuk talebi- '

nin karsilanmasi i¢in oto:bl'.'lsten daha ekonomik fop-

futagin tirlerininde {tramvay, hafit métre gibi} bu-

lundugu unutulmamalldlr

Bu tir otobus yollarimin vuzyﬂlardw var olan,
vapilari kemlklesmls kentlerde uygulamast olduk-
¢a zordur. En az iki izi kapsayacak ve diger trafik-

e olablldlglnce az kesizsme yaparak yada hig kesls-
meden kent merkezinl konut alanlarina baglayarak _

kesintisiz seritler bulmak olanaksrzdir. Bu seritleri

“yaratabilmek Igln pahalr alt ve ust gegitler gereke-

cek, Istimlak bedelleri proje maliyetini gok artira-
caktir. Yukaridaki nedsnlerle bu tiir otobiis yollari-

nin uygulanmesi dinyada bir kag &rnekle strll

kalrmstir, {Fransada Irvy. Ingilterede Runkorn gibf)
Ancak veni Tnga edilen kentler yada kent bélgecik-
lerl i¢in planlama sirasinda diisiniild{ginde en hi-
yuk yararlati bu dizenlémaler saglamaktadlr

Ulkemiizde lzmit ve Ankara kentlerinin veni
yerlegsim alanlar Igln bu tdr otobiis yollan Gneran
" projeler hazirlanmiatir. ’

Iv. — Hiz YOLLARINDA (OTOYOLDA)
OTOBUS ONCELIKLI OGNLEMLER

Ozel otomobile gdra seklllenmis bau dlkele-

rinde kent gevresi {banliyGler) ve kentler drasi yol-

“euluklar igin geligtrilmls bu &nlemler arasinda hiz

yoluyla birlikte insa edilen otobiis yollarini, yollar-
da otoblalere aynlmis Izlerini ve esadidaki diger
uygulamalarl snallyablllr[z. )

1 — Bat kentlerinin l;evrelerlndekl yaygln ko-
nut alanlannden kent merkezlerine sabahlar yodun
bir otomobil trafii gdriilmekte aksamlan Isa aym

~araclar ters yénde volculuk etmektaedir. Béylece hem

sabah hem akgam zirvesinde hiz yolunun bir y&nit

{yanis1) atil kapasite ile galismakiadir. Kapasita'
altinda gahsan yoluon bu yarisindan bir Iz alinarak
otobislerin ters ydnde - kullammina  agilmaktadir.
Baylece hiz yolunun kapasite altinda cahsan kismi

atkin bir bigimde kullanirken, otobiisler icin kent =

iginde oldugu gibi aters yonde otohus izia olustu- -
rulur? ' :

‘2 — Kent igi ditzenlemelerinde oldugu gibi
akim yontindeki traflkten blr iz almarak aym yénde
giden otobdslerin kullanimina aynhr ve «akim yd-
niinde otabils izip ge]’cek|88tlrl|ml$ olur. Bat iilkele- .
rinde baz uygulamalarda bu tir otobiis izlerinden
doluluk orani vyiiksek (4 -6 kisl tasiyan) otomobil-

lerln vararlanmasina izin verilmektedIr,

' 3 — Hiz yoluyla birllkte sadece otobslerin
kullanimi igin -otobiis yoilan yapilmaktadir. Bu uy-

_ gulamanin bir benzeri filkemnizde Izm[t kentinda

otoyol gegisi igin dnerilmistir.

4 _le yollarl, tinel, kopr gibl kullarurm

-Ueratli altyaprlarin gigelerinde otobisler i¢ii yeter-.

Ii sayida gigse ve veterli uzunlukta yaklasim izlari

_ayrilarak bu kapasite sinirlayicr noktalarm otobis-

lers darbodaz olmasi nlenmektedir. Bu &nlem bir
bigiide Bogaz Kopriisinde uygulanmaktadir.

5 — Ulasinm otomobile dayah bati iilkslerin-
de ézellikle ABD'de kent cevrelerindeki otoyollar-
dan ¢ogu, zirve saatlerde 1am kapagiteleri ile -¢alig-
mektadir. Bu yizden "yan yollardan hiz yoluna ula-
san araglarin hemen hiz yoluna girislerl hem oto-

- yolun kapasitesinl ve araglarin ortalama hizim di-

stirmekta hemde kazalart artrmaktadir. Bunu dn-
lemek amaciyla hiz yoluna glrislerin sayisi kirmi-
z1 wkh sinyallerle: kontrol edlimekte, ader otoyo-

- lun o kestmindeki arag geyvisi ve arag arahklar; ya- -

terli ise yan yollardan gelen araclara yesil 151k ya-
kilarak otoyela giriglerine izin verilmektedir. Bu uy-
gulama sonucunda zlrve saatlerde otoyola glrlstekl
bu eKapilare dniinde kuyruklar olusmaktadir. Oto-
baslerin bu kuyruklarda beklemssini Snlemek igin
ayri bir yaklasim izi ve otoyola girigte ayrl ve on-
cellkli kaprIar saglanmaktadlr

V — THAFIK l$IKLAF|INDA OTOEIUSE
bNCELuK

“Kent lgi yéllarln en biyilkk dar bodazim 1sik-
I kavsaklar olusturmaekta ve zirve saatlerinde
araglar kavgalderr gecebilmek igin lg¢ - dort kirmi-
o1 ik siresince beklemek zorunda kalmaktadir.
Otobitsleri kavsaklarda.olusan kuyruklarda beklet- a
memak_icin birleglk ve ayr galisan iki farkh sinyal--
li kavsak thrG igin iki ayn cbzim getirlimlgtir. Bir-

" legik ve ayesil dalge» yOontemine gére planlanms
. stoyalll kavsaklar dizisl Tgin yenl programlar gelis-

tirilmis ve bu programlarda_ tarifeli otobiislerin kav-
saklara ulasms zamanlari temsl ahnmigtr. Bu .¢3-
ziimle otobiisler wyesil dalgar Tginde Bncelik kazan-
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miglar ve &neceden sapianmla tarifeye uyguri hare-
ket oden otobijslerin kavgaklara ulastiklarinda ye-
sil 1sikla karsilagmalan saglanmistir,

ikinl:_i tinlem bi_ria#ik 6lmayan, tek basina ._Gh-

hsan sinyalli kavsakiar [i:;_in gelistirilmigtir. Bu uy-

gulamada otobiislerln éniine yerlegtirilen mikro dal-
" gah bir verici sirekli sinyaller yaymlamaktadir. Bi
yayinlanan sinyallerl 100 - 150 m..den saptayacak

dedektdrler Ise kavsaklara, 1kl sinyallere komuta.
edecek bigimde verleglirilmistir. Yaklssan otobis- .

‘ler kavsaktaki dedektdriin sapiama alani igine girin-

ce dedekitrler otomatik sinyal programimi dedis- -

firmekte kavsakta otohiis ydniindeki araglara yesil
yaniyorsa bu far otobiis gegene kadar uzatlmakta
kirmrzt yaniyorsa olobisiin  beklemedsn gegmesi
_i¢In yesile deglstiriimekiedir: Otobasler . igin biyiak
" yararlar saglayan bu qﬁ_ﬁzﬂn‘iﬁn sakmcalan su nokta-

larda toplanmaktadir. Olobisler kavsakran sik ge-

giyorlarsa dier ydnde hiiyik geclkmeler olmakta-
dir. Otobuslerle aymt  yonda vyolculuk eden tim
araglar dncelik kazanmaktadir. Diger ydnden kavsa-
da girecek oftobiisler ‘olumsuz yénde etkilen-
mektedlr. - Ayrica -~ sadece bu hatta calisan oto-
bislere dedektdrler takllﬂca§| igin arag dagihmin-
dan ve hatlar arasi arag - deg[slkl‘lklermda esnek
p!anlama olanag kalmayacaktir, ’

VIl — TRAFIK YASAI(LARINDA VE
: DUZENLEMELEBINDE OTOBUSE.
AYRICALIK

Bu baghk altinda’ s'.:aylleibilecek ﬁnlemler_cok
_ljesitli bigimmlerde ortaya konulabilir. Durma ve dén-
- me yesaklarmda otobiise ~ayricalik, otebiislerin kav-
saklarda dénislerinde, duraklarda - alinan onlemler
ve yapilan duzenlemeler sayllablllr

) Bu tiir onlemlerdan blr érnekte 2. numaral
Yenimahalle - Bakanlik otoblislerinin eskl giizergah-
laninda bulunmakta |di. Bu ayricabkla M. Mudafa

Caddesinden - G, Mustafa Kemal .Bulvanna gikis--

linnda sola déniig sadece EGO ofobiislerine sag-
lanirken diger araglara yasaklanmigti. -

VIl — DISIPLINLER ARASI

PLANLAMAYLA TOPLU -
TASINA ONCELIK

Bu gin kent yapisini dodrudan etkileyen wve

bu yiizden cesitli uzmanlik dallarini ilgilendiren bir
konu olan ulasim planlamasi ve topli fasin dnce-
ligi, basit hir traflk ¢iziimii olmaktan cikmstir,
Salt fiziksel ulasim yapisinin planlamasinda bile
konuya tiim ilgili ufras alanlarinm. ortak c¢alisma-
siyla -yaklagilmakrtadir. Kent p]anlamasu,' ulasim
planlamasi, trafik. mihendisli§l, insaat mihendisli-
gi, mimarlik, -kent mimarhfii ve peyzaj mimarli--
31 gjbi cagitli uzmanhk dallarinca toplutasina dnce-
_lik saglamak amaciyla konuya yaklasildiginda ¢ok

" ybnll yararlar getiren ddzenlemeler kalicr bir bi-

L
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¢imde saglanmaktadlr Bu tor yaklaslmlar sayesin-
de getlrllen Gnlemler kent yaplsmda va_ulasim sis-
temine bir opsrasyon olmaktan gikarak bilingli va
saghkli -bir gelisme olarak ortaya konmaktadr.

PROJELERIN DEGERLENDIRILMESI,
UYGULAMANIN GELISTIRILMESI

Kentsel ulaslm alt yaplsml ozel ulasnm arag-
Iarlyla paylagma 'durumunda olan otobiis gibi top-
lu tagin tiirlerine Gneslikler getlren prajeler diger
trafije. genelllkle olumsuz sonuglar yikledigi igin,
daha dlkketli ve detayli bir bi¢imde ele alinmakta

" ve olgunlagtiriimaktadir. Kentteki ulasim vapisimi

yada en. azindan ulasim alt’ yvapwindan _kullanma’

“oranlarini degistiren bu projeler igin proje oncesi-

nin_ durumunu saplayan detayll anket, sayim glbi

~ gahsmalar yapllmaktadlr Bu cahgmalar sonucunda

sorun sayisal verilerle bir kere daha teshis edil-
mekte ve gozdm yollanm arastmimaktadir. * iKinci
agamada proje olasihklan geligtirilmaekte her sege-
nek icin bir model hazirlanmaktadir. Bu modsllerde
yada senaryolarda yeni dizenlemadeki- otobiislarin
isletme &zellikleri, hizlan, Sikltklari duraklari belir-
lenmekte bu’ isletma ile ortaya ¢ikacak proje ka-

. zanglari hesaplanmaktadir. Otobiislerin ve yolcula-

rin zaman kazanci, maliyet azalmas), cevre Kkirli-
liginin azalmasi, servis kalliesi ertmasi gibi yarar-
lar, olabildigince parasal degerlera gavrilmektedir.
Bu degerler diger trafik Gzerinde olusan .zaman
kaybi, maliyet artisi, giizergdh uzamasi gibi zarar-
larin paraya gevrilmis gekllyla ve projenin yapim
maliyeti ile birlestirilerek her segenegin malwetl ve

“yararlar_ hesaplanmaktadlr

Ogiincii '_aaarnada proje_"sen;enekler'i kendi ara-
lerinda yada bir iist dizeyde baska ulasim projelari
vada difer sektdr projeleri ile karsilagtmimakta
toplumsal yarari en fazla, para3| en az projenin uy-
gulanmasina karar verllmektedlr

Yapllablllrl‘lk Etiidiindeki bu tur, xse(;anek de-
gerlandirilmesi» yaklaslml ile elde edilen sonuglar
«bnce ve sonrap yada =aprojeli - projesizy. ybntem-
leriyle degerlendirme sonuclarmdan ‘daha 5|hhatll
olmaktadlr

Projelerin iigiincii asamasinda salt varar yada

-pahalanyla degerlendirilmasinin yan! -sira, bu so-

nuclanin prejeyi kullanan ve kullanmayan gruplara
dagihimi agrsindan da incelendiginde en iyi proje-
nin segilmeai yéniinde- biiyiik gellsma saglanmig
olmaktadir. Proje yararlarmin ve pahasinin kamuya,

ulasim igleticilerine {otobiis -ve dolmug), Hzel arac
“sahiplerine va yolcularina, otabits ve dolmus yolcu-

larina, yayalara ve gevrede yasayanlara. yansimasi
incelenmekta, bu guruplardan &neelikli olarak belir-
lenilenlerin mallystten en’ az, varardan en cok et-
kinlenmeleri saglanabilmektedir. :

Proje uygulandiktan sonra da  siirdirilecek
anket ve sayimlarla desteklenen calismalarde uygu-
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lamalarda cikabilecek sksakliklar diizeltilmekts; uy-
gulama sonuglariyla uygulama oncesi modelde ah-
nan dederler karilashnlarak daha sonraki yeni uy-
gulamalarda veri olacak sonuglar saglanmaktadir.

Il — PIiLOT PROJE ELESTIRISI :

Toplumun kitle ulagimy konusunda bilgi.len-
mesi, tartisma ile bllinglenmesi ve bu giine kadar

‘siire gelan blreysél ulagimin aksak yénlerinin, iilke

ve halk gikarlan agiamdan ‘sergilenmesi, giderek
kitle ulasimi ilkesinin kamuoyunca benimsenip bun-
dan sonra ki ulagim taleplerini bu ydnde kullanabil-

-mesl agisindan, Ankera Belediyesinin - toplu tagi- -

mada otobils &zel yolu uygulamasinin bu gin gin-
deme gelmis olmas) gergekten bir agamadir ve
olumludur. ' ' i

$1mdl proje dizenleyici ve uygulavlcl Ankara

Belediyesince Besevlar - DIkImavi glizerhaginda

gells ve gidig sgeritlerini diger arag  yollarindan;.

bordilr ve demir korkuluklarla ayiran ¢Otobiis ®zel

Yolur™ projesi gergekiestiriimektedir. Uygulama bu.

bigimde devam ettigine ve sonuca dofru yaklaall-
diina gérs yukarida dedlndigimiz gibi. toplu tasln
fikri agisindan olumlu yénler] oldugu- kadar, Kusku-
auz, gerek - proje ve uygulama gerekse  islerligi
agisindan: dusundurucu Ve olumsuz yanierl Icermak—
tedlr. -

" Su hususu agikéa bellnmek Isteriz Glkemiz ve -

halkimiz gikarlan -dodrultusunda bir .anlam da ka-

musal bir gdrevi istlenmiz olan meslek odalarimi- -

zin; yillardir savuna geldikleri toplu tasin ilkesinin
bir-ﬁrneﬁl clan bu uygulama Igin tartisma platformu
yaratmagsindaki ana-amaci, olumlu yanlenim kitlele-

‘re ve Uye tabanina yaymak ancak proje &ncesl, pro-
" jelendirme safhasr, uygulama ve Isbirlifindeki

olumsuz aksayan yonlerl saptamak, tartismal(, buna
benzer ileride getirilmek istenen ulagim sistamleri

igin aynt olumsuzluklarin. tekrar edllmemaslnl sag- -

lamakur.

. Gergk Ankara diizeyinde gerekas bellrll bir gii-
zergah izerinde yapifacak uygulamalar igin bu uy-
gulamanin ne gdtiiriip ne - getirecedini saptemak ol-
duk¢a dnem tasimaktadir. Otobiis Ozel Yolu uygu-
lamasinda Dlkimevi - Begavler giizergaln uzerinde

kaba tahminlerden .8te bir -seyirm . yapilmamistir. Bu -

guzergahte kag klgl, hangl araglarla " gereksinimini

saglamakladir, bu yolcu sayisi daha ne kadar arta-

bilecektir. Otobiis dze! Yolu sayesinde otoblsler
bu yolculufun daha ne kadarim kendijlerine ceke-
bileceklerdir. Sorulanmi yarmitlayacak calismalar ve
etiudlar yapllmadah Iisa girigilmis bulunulmaktadir.
Yapilan amklamalarda yolun metro igin bir &n girl-
sim olduju kamuoyuna duyurulmus idi.

‘Acaba bu ghzergahta metro tirii kapasitesi
olan saatie 30.000 - 50.000 den fazla yolcu, kent.

geligimi aclsmdan olanak dahlllndemldlr ve arag-
wrimismidie 2 _ .

B_u g’ﬁzefgah dzerinde. yapim ve yerlegme kapa-
sitesinin % 75-685 ini tamamlamis bulunmaktadir.

“Hig bir inceleme, etiid yapiimaden bu uygulamadan

sonra metro yeptlacain aciklanmis olmasi dedrusu
konuya gereken oOnemde yaklasllrnadrgl lzlenlmlnl
vermektedlr :

- Bir uygulamaya gecilmeden d&nce kent diize-
yinde alternatif projeler gelistirilip, hem ekonomik

hemde toplurhsa-l ‘Karlthik agisindan mukayese yapl-

- diktan sonra bu anlamda eti kdrli ve uygun proje-

nin gerceklestirilmeél'mﬁmkﬁn olabillr.- Bu acgidan

" da kent diizeyinde alternatif projeler gelistirlima-

mig. tartisiimans sadece bu proje giindems peti- -
rilmlstir. Ornedin bu yola yapilan yatirim ‘ile oto-
biis ahnip, ulagtm gerekslninimi en fazla olan gece-
kondu veya orta ve disik gelir guruplarimin olug-

- turdugu semtlera verilmesl ne kadar yarar sagliya-

cakti ? Bu etiit yapidmismidir, blldlglmlz . kadan
lla bbyle bfr gahigma yoktur. )

Aynica ‘bu gilzergah . iizerinds yapifan yolun

i broiesi bilindigi kadan ile bir kag defa defistiril-

mis ve sonunda .tam anlamde nihai bir quuIarna_

: .Iprcuam vapllmaksmn yerinde rdlevelerle uygulama

siirdiirilmiistir. Bir _ projenin uygulameys konup’
deglstiriimesi, tekrar deglstirilmesi ve projeslz Isln
devami projelendirme konusunda vyeterli galisma-
larm &ncedsn yapilmadigimn  bir - gdstergesidir.
Praje; bir ekip @rinii olmah uygulamaden &nce eni-
ne boyuna Incalenmalldir. Aksi halde bu tir profe-
lerde mitnierit Kigilerin beceri ve yenategine.isl bi-
rakmak kamunun " dneminl ve ozelllginl kiigiimse-

" mek olmaktadir. Kent makroformu wva ulasim di-
- zenlemelerinin genig - perspektifi. iginde otobiis Gzel

yolunun ¢ézim gatlrdljl sbylenemez. Bu galigma
kent difzeyinde kentin ulasim sorununu ¢Oziicd de-
@il sadsce bslirli bir gﬁzar'gahla rahatlamalar - getiri-

el blr onlemdir.

" Ankara: kentlnln klrll hava sorunu dnemle gun-
demdeyken, wyillarca yesil alanlarin artinlmes: yo-
niinde GSneriler getirllirken, yol kenarmndakl agag-
lann kesilmesl yeslle béylesine gereksinimi olan
bir kentte acimasizca bir davramigtir. Kestlen agac-
lar 7 yasinda dikilmisz olup bu giin 25 yagindadrr-
lar, demek oluyorki bu nitelikte bir bitkiyi Gretmek
18 wili gersktirmekta ve para ile Glglilemlyecek ka-
dar bir yetistirilme zamani© gereksinimi ortaya koy-
maktadir. Sayet belediye uygulamay) aceleya pgetir-
meyip, bu projeyi onceden kesin sekllde planlamis
olsa idi en azindan agaclari kesmek yerine, gegen
sonbahar da gerekli hazirhiklari yapp,, gectigimiz
ilkbahar ‘da ziyan etmeden baska bir yere nakledi-

lacektl. Bir baska deyigle iginde - bulundugumuz

sonbaharda bu hazirlik Islemini yapip; gelecek se-
nede sdkebilirdi. Ayrica bu- agaglanin nicelik ve ni-
telik baklmlndan yarlerlnln dnldurulmaSI gergekten
zordur.

Diger tara_ftah {ilke agisindan en ekonomlk
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ulagtm biriminln yaya ulaslml cidugu bir gergekur.
Ankarada toplum ulagimin ligte blri bu tir ulazimla

sadlanmaktadir, gelistirilmesi, diizenlenmesi ve bu

ulasim  tiirlindin tesvik edlimesi. gerekmektedlr. An-
cak Otobiis Gzel Yolu projesinde harekstierinin ki-

sitlanacagn ve lrafi_g";e' gikmalarini  zorlastirifacagin- -

dan bahsedllan &zel Otomoblilerin daha rahat {oto-

bisin elmadid iki seritil yollarda) hareket adebil- .
mesi I¢gin yaya yolu olan kaldinmiardan pay alin--

mreghr. Yayalar igin .arimimasi gereken olanaklar
otomobiller yararma daréltllml;olmakrﬂdrr Bu [ss
bugine kadar soylenllanlar ile yapllan is arasmda
bir geliski yaratmaktadir. o

Yan sgeritlerdén seyir . eden ‘va atobiis durak-
larina nazaran yayalara ‘bu giinki mevcut yapisi lle
daha yakin ve daha ¢ok sayrda olan dolmus durak-

- larinda hemen dolmuga blnerek yayalarin tercihle-
rini. bu yollada kullanmalarida miamkindir. Uygu-
“ lamada bu duruma aclkllk getlrllmemla olmasma -

rafimen, proje duzenlewci ve uygulayrcisimin dol-

" musglara lliskin onlem ve al;:rklaylcl bilgi getrrmesl -
: kag:mllmaz olmaktadir. Aksi halde rekabetten dolayl

Otobiia Ozel Yulundan |stanl|an amag alde edllme-
yecektlr

Keza kavgaklarin digmda kars|dan karswa ge

Gis, demir sinirlayier korkuluklar ifle miimkiin olma-
- diindan, yayalar ka\rsaklara kadar yiiriimek sure-

tivle mesafa katedecekler bu Isa zamah _kéybr ve
psikolojik * etkiler yaratacaktir. .Ayni zamanda de-

© mir korkuluklar hem girsel agidan hem de insan

pmkol'o]lal ‘izerindeki etkis yonunden cevre kir-
lenmesinin - hBIII’an bir ornegl olmaktadir.

Otobiis &zel yolunda, otobiislarin mutlaka da-
kikada bir gegmaesi igin zorlama yapllmamall yolcu

| sayIsina géire otobislerin dalulul orani oz oniine

alnarak bu ki arag arasmdakl siire teshit edilme-
lidir. Bu uvgulamada ozellikle kevsaklarda bazi so-
runlarla karsilasiimaktadir. Zaman adalari ka\_;s_aklar-
de, eskiye nazaran gok daha diisik bir kepasite
yaratmaktadir. Her sinyalin @niinde zaman adasi
nedent lle siirekli- artan arag sayist kavsak kapasi-

tesinin dismeslne neden olacaktir. Bu arada Inme,
binme adalarr nedeniyle- kavsaga. giriste yol darai-

makta -yine kavsak kapasites| diismektedir. .
Kavsaklarda aola ddndglerdeki depolama ka-
pasitesinin bu -uyqulame ile diismesinden Btiirii
kevsaklarda sorunlar gikabllecektir. Sola daéniigler-
de yi@ilmalar kesin &nlemler alinmazsa Otobis

Ozel Yolunu veya diger arag trafigini keslntwe ug-

ratabilecektir.

Guazergaha drs hatlardan {Yenimahalle - Bakan-
liklar, Seyranbadlari - Ulus gibi) glren otobiislar,
otobiis yoluna . girdiklerinde kavsakta eskl duraklar

kaldmldign I¢in bu araclardakl yolcular yeni durak-

larden kavsaga daha uzun mesafeye yirdyecekler-
dir. Ve bu otobiisler kavsada girmeden, saga vyana-
stp durakta yoleu indlrfp. bindiracekler sonra bu sag
soritten- sola dénmeve calisarak dzel yola girmek.
isteyeceklerdlr. Boylece trafigl aksatacaklardir.
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W — ONLEMLER . - 6NEHILER

Besevler - Dikimevi Otobiis. Ozel yolu projesl
topiu tagima &neelik saglayan. énlemlerden sadece
biri ve i{ilkemlzde uygulanan ilkidir. Gensl yaklagi-
mindaki foplutasin bilinci eylemin en- olumlu ya-

“midir. Proje ile ilk kez kamu toplu ulagimi otomo-

billesmeye ve ticari araci {dolmus) kullantmina
karsi edilgen davramising ‘birakarak, payini- artirma-
yl, haklarinr savunarak, ulagimdaki gercek gorevini
ustlenmew amal;:lamaktadlr

- Oneeki balamdeki eksnkllk ve  yanlislarinm

" olabildigine diizeltilerek daha sonraki uygulama-

larda -daha olgun_'ve-bilinl;li projelerle konuya yak-
lagiimas1 zorunludur. Projenin uygulamadakl baga-
nsini artbracak’ &nlemleri sdyle siralayabiliriz.

:— Baesgevler - Dikimevi prejesinin hlzmet g&-
tiirdigd alanlar {Bahgslievier, Emsk, Maltepe, Kizi-

-lay, Cebeci, Dikimevi, . Dértyol, semtleri}) Ankara
" Imar Planmin 1973 tarihli kat nizamina gdre % 85+~

90 oranda yapllanmls alanlardrir. Diger bir deylgle-

bu- alanlarda yakin galecekte niifus ve giderek yol- -

culuk talebi artisi bugiinkiine gére % 10 - 20 di-

~zayinde olacaktwr. Yanj bu alanlarda biliyik yolou- .

luk talebi artig1 olmayacaktr, Bugiin EGO otobis-
leriyle bu hatta tek yonden 3640 kisi zirve: saats

" tasinmaktadir. Ayni hatta dolmuslarla’ tasinan yolcu

sayisinin zlrve saatte tek yinds 2800 klsl/saat ol-
dugu hesaplanmigtrr. ‘Otobiisle dolmugun  {Gzel

.ulasim dgindakiler) tagtdifn yoleu sayisi  birgiin

iin ‘6500 kisi/sant, flerdeki arbiglarla 7500 kisi/
saat diizeyinde olmaktadir. Otobiis yolunun ‘kapasl-
tesi 120 otobits/gaat {= 12,000 k|3|/saat} aldu-
guna gbre tiim dolmus ' yoleular otobiislerls tasin-
sa blle bu yatmm % 54 kapasite ile calisacakur.

" Eder ‘dolmuslarin. payini alamazsa ‘bu oran % 35'e

dusecektlr Ortava konulan bu yatimimin, daha yiik-
sek kapasltede callsﬂrllabllmesl igin,

a) Dolmuslarm rekabetini geligtirlci  dnlem-
ler almaktan kaginilmaly, {avantajli durak arahkla-
ri. yeriet| 'Qihll var ‘olan bu avantajlarr  azaltilmal .
giderek dolmuslann t;evra hatlara. gecmem saglan-
_maludlr

. b) Otoblis izi_ (dijer bigimlerde diizenlame
olasiliklar da dikkate alinarak} Bahegelievler, Emek

. ve Dikimevl disinda uzeltllmalldur {Balgat, Mamak,

Seyranbaglarl_, lccebeci, Bestepe ‘gibi)

c) :Otobi.is'yolculuklﬂrlnln arzu hetlar dikka- -
te almarak bugiinkil otobiis ghzergahlarinda degi--
giklikler 'yapilmas: ve daha gok hattin ve otobiisiin

Besevler - Dikimevi dzel yolu kullanmasi olanaklari-

aragtinlmahdir.

dj Yukarldakl onlemlerle yolun pratik kapa-
sitesi doldurulamamamissa kamu servis araclanimin -
ofobiis yolunu kullanmasma lzIn veriimalidir:

'— Buglnkil seklivle Bahgsli ve -Emek semtle-
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rine ulagan 17 ve. 21 naolu otobtis hatlarlnm'toplam_

hat wzunluu vyaklasik 17 Km. olmasina ragmen

otobis yolunun uzunlugu gift yonlit 11 kilometredir.

Geriya kalan 8 Km. lik kesim i¢inde otobiisler dzel
yolda ulastiklari ortalama hizin ¢ok altina digecek-

ler ve bu- kasimde tikanip, koyrukler olusturacaklar,

tarife aksayacaktir.- Bu- sakincanin giderilmesi igin
otobis yolu (terciban ters yonde otobiis 'izi sek-

“linde) bu bolgeler. iginde uzatiimali.ve tim hatlarda

aymi dzellikler yaklasik olarak SH§|8|1ITIB|IC|II"-' :

— Kentsel |s|em[erm |sley|slni akaatan, ya- -

valan garaksiz uzun yiirdyisler yapmaya zorlayan

demir korkuluklar otobiislerin ortalama hzim di-

siirmek pahaaina bile olsa yer yer agilarak tam sin-
yalli yaya gegitleri ve yaya harekstlérinin gok yo-

gun’ oldudu yerlerde alt g'et,:[tler'vapqlmq'hdl'r. ‘Gzel- -

likle bugiinkit yaya "béigeleri yolun.dlger tarafinda
yer alam Yﬁks‘ei caddesl yaya aksiyla vé llerlde ya-
ya bolgesi -olarak - geligtirilebilecek I'zmlr caddesi-

nin bulunmus Ikl balgesi alt ga;ltlarle brrlestlrllme- )

I||:||r

— ‘Blr yanden ‘dolmus ve dzel otorriobille'_rle' s
.yaplla'h yolculuklari toplu ulasima zorlamak lgin ga-

balar gésterirken; ortaya cikan zorlamalardan oio=
mobiller] kuriarmak amactyla yani secensk.baglan-
tlar yapmak (Cemal Girsel Meydam, Sihhiys;,
Nokta duragr wveya "Tandofan . Gzerinden- Bahgeli
baglant15| gibi) dnceden ‘konulan politikalara ve
amaglara ters dismektedir. Bu tiir yeni ba§lantilar
alacadi talep, tird, otobis yolcu _saylsina etkileri
agisindan detayl bir gekilde incelenmell ve proje-
yi baltalévacak varhslara diistiralmemelidir.

— Durak ve kavsaklardakl zaman adasl, in-

me binme adasi ve sol déniis depo[anmast azalmig

gobekler yeterli olgunlukta degildir.. Buralardaki

gaometrenin gelistirilmesiyle ortaya ¢ikacak olum- .
. suz " noktalarin ‘giderilmesine calisilmalidir.” Keza

dénen araglann sayisi dlkale alinarak Kizilay - Tan-
dogan arasinda uygulamada o[mayan sola donus

olanak]arl yaratiimasi arastirimalidir, .

— O_tohusyolu digindakl lzlerin atkin kullénl-
mi ve trafigin tkanmamas: igin bu izlerde park ve

.durma yasaklarma uyulmasi kesinllkle saglanmali-

dir. Bu izlere park edemeyen otomobillerin kaldiri-
ma park ederek yaya. ulagimini aksatmamalar i¢in
dnlemler alinmal, titizlikle uygulanmalidir. Otobiis
gncelikli énlemlerin Ankara'da ve difer kentleri-

mizdeki bundan sonreki uygulamalarinda asagldakl

-nnktalarda aénemle’ durulmalidir :

_ Prolelerln sosyal ve ekonomik yararlarlnl

ve. pahasini ortaya kovacak, ‘bunlann hangl gurup-" -
lara, ne dlgide dadiildigin belirleyeceks yapilabi-

lirlTk etﬁd!erl_n saghkh bir bigimde hazirlanmahdir,

— Projelerde tdm diizenleme olazihklar de-
nenmeli, disiplinler arasi planlama yaklasimiyla ko-
nu ele alinmalidir. Olkemlzde daha ez yatrimla

daha atkin bir bigimde uygulanan olasiign bulacak
dters ydnde otobiis izleris ile wotobiis geclslne izin

" wveran vaya bilgeleriz sek]lndakl diizenlemelere ay-

r bir 6nem gosterilmelidir. Yenl gelistirilmekte.
olan kent pargaciklan  igin thobus Yolun btc;.lmm-

" deki uygulama daha etkin olacaktlr

— O'obiis &ncelikli dnlemlerden beklenen ya-
rarlarin saglanabilmesi ve &zellikle otamobil yolcu-

- lukkarim azaltabilmasi igin kent rerkezlerinde oto-

biis izleri yaya bdlgeleri ve otomobillere konacak
park yassklamalari va zorlamalarl ila destaklenme-

'Iidlr

~—- Projeler demokratik' bir bigimde ilglli ku-
rulu,slarlr_'n ve kamuoyunun gorigine agilmalr, tartis- |
ma or'taml saglanmali; kamuoyunun atkin  katthm

ila proje olgunlastinimali ve topluma maileditmeli-

dir.

V—SONUC

- Kentsel ulqslm sorununun c.ii'z‘iimﬁ'ic;in okobiis
onecelikli 6nlemler, tranvay yada metro gibi toplu-
tasih tirleri bazi ilérici'kesimlerc'e israrla ve tsk
gbzlim olarak Snerilmekiedir. Ancak bu Gnerllerde

“yapilan ortak vanhg ulagim sorununun  toplutasim

yada ‘bagka bir tek Snlemle tamamen halledilecegi
beklentisidir. Toplutasln yalnlzca kentsel ‘ulasim
talebinin hir bdliimini en ekonemlk ve akiler bir
bigimde kargiliyabilir. Halbuki ulagim sorunu salt

ulasim talebinin Rarsilanmasi olmaktan 6te  ilke-
- sel ulagim pblitika_la'rmdan ve tercihlerinden, sektd-
rel amag ve hedeflerden {otompotif sanayi hedefle-

ri gibi), kentlesme polltlkalanrdan, gelirin, sosyal-

- ve kiiltlrel olanaklarin farkh  kentli guruplarinca

iilegilmasinden;  konut, elektirik, -su, felefon gibl
ks;nt'sel alt yapimin kent bblgelerine farkh dagiimin-
dan kaynaklanan bir sorundur. Bu sorunun ¢bzil-
manii ‘yalnizea kent ulagim yaptsmda aramak’ -ve
bunu politikadan uzak teknik dnlemlerle gerqekles—
tirmeye cabalamak yetersiz Kalacaktir,’

Ulasim sorununun kaynad gibt céziimiide kent -

" ulagimu digina uzanimaktadir ve tiim diizeylerde .or- '

tak blr yaklasim' ve polltlkayla ele alindiginda go-

_ zlim igin .ileri blr EdlITI atllablllr

Ingaat Mihendislij

Egjitimi

23 Aralik 197§ giinii D.S1. Toplant: Salo-

nunda <Ingaat Miihendisligi Egitimi» konulu
‘bir aglk oturum -diizenledik, :

Bu konu daha dnce yapilag 7. Teknik Kon-
gre'nin boliimlerinden birini de olugturuyor-
du. Aneak siire agisindan yapilan tartlgmalar
yetersiz kaldifindany kongreye katilanlarin
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gingaat Muhendusllgl Egu mip Acrk Oturumuna katllan konusmacrlar

1. Ulusal Demiryolu
'Kongrem

‘biiyiik bir ¢ogunlugn, «Tngaat Miihendisliéi E-

gitimi»nin bagh bagina iglenmesini ve enine
boyuna tartisilmasini dnermiglerdi.

Konunun $nemini ve 7. Teknik Kongreye
katilanlarin- Snerisini de dikkate alan Odamiz,
hemen bir- komisyon olusturaralc galismalarin
baglattl
~ Komisyon oturumun bigimini ve igeriﬁ'ini
saptayip, gerekli girigimlerde bulunarak, agik
oturumun gergeklesmesini sagladl

Ingaat Mithendislifi efitimi, hem iiniver-
site iiyelerini, hem kamu luruluglarimil ve hem
de dgrencileri ilgilendirdiginden, biitin bu ke-

‘simleri temsilen konugmactlar cagrildilar.

Acik Oturumu Dog, flhan Berktay yonet-
ti: Prof. Dr, Ugur Ersoy, Prof. Dr. Eren Omay,

‘Dog. Dr, Erbil Oztekin, Ogr. Gor. Unsal Soy-

giir, D.S.1. Génel Miidiirii .Samim Oztek; Ka-
rayollar: Genel Miidir Yardimeist -Arif Merdol,
Ing. ¥. Miih. Erding Koksal ve &grencileri tem-
silen Ramih Mugtn konugmacl olarak katildi-
lar. - - ’

«dngaat Mihendisligi Egitimi» konusunda

bugiine defin yapilan caligmnalara bir adim teg-

* kil eden agk oturumda, Tiirkiye'dekd egitim -
-politikasiiim olumsuz yanlarl bir bir sergilen-
di. Olumsuzluk]arln glderllmeSl 14;1n gozum o

nerileri gehst:lrllch

Acik oturumda yapﬂan konusmalann ta- )

rmarninil, bu konnya bir kaynak olacagma inan-
dlglmlzdan kltap hahnde ‘bastiriyoruz.
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@ - 10 - 11 Ocak 1979 ganleri Ankara'da
Karayollar1t Genel MidirlGgi Sa.lonunda. 1. Ulu--

-sal Demiryola Kongrem duzenlendl

Bu kongrenin hazirhik k_urulu.nda., bagindan .
beri TMM.O.B. adina Odamizda bulundu,

Ancalk, gerek hazirlik kurulunda geligtiri-

. len anti-demokrealik tawnirlar, gerekse T.CD.D.

temsilcilerinin kongreyi kigisel clkarlarma alet
etmek istemeleri ﬁzerine TMM.OB. olarak bu
kongreden gekildik.

Kongre Hazirhl Kurulunda. geligen olaylart
ve gekilme gerekc¢emizi de igeren bir yaziyi, di--
zenleyici kuriluslara ve tGm bildiri sehipleri-
na gonderdik. Aymca basin amcﬂlglyla, kamu
oyuna da ilettilc.

Demiryolu I_sg:l Sendikalan Foderasyonu da

(DYF-I$) bizim bu tavrimiza paralel olarek

«Kongrenin amacina ulasma,yaca.gl» gerekgemy— :
le geklldl
Bildiri sa]:llplenne ve duzen.leylm kurulus—
lara Teoman Oztiirk imzasiyla gonderdigimiz
yazl asagidadir. _
«Ulkemizde toplumun ¢ikarlarmmi. savunan-
larla, bir evug azinlifin cikarlarim savunaniar -



;
!

-arasinda, . her alanda, ._bir miicadele yillardan
beri kiyasiya siiriip gitmektedir. Tiirk Miihen-

dis ve Mimar Odalart Birlizi (T.M.M.OB. ve

-ong bagh meslek - Odalari, bu miicadeleds

‘emekgi, ilerici, demokrat,  yurtsever, aydin ve

genclik ile birlikte, toplum ve iilke gikarlarinm

savunuldufu safts yer almug, olé.nakla._n- 't'ilgii_--
_siinde miicadeleye katinda bulunmustur,

T.MM.0.B. ve Meslek- Odalari, kendi ihti-
sas alanlarinda, toplum qkarlarina yonelik po-

" litikalann saptanmasi ve savunulmas icin her

galismada girev alms ve her platformda dogru
bildigini kamuoyima agiidamstir. -

Ulagtirma sektoriinde uygulanagelen diga
bagmb, iilkeye maliyeti gok fazla ve guvsnsiz

olan karayolu tasmnacthgma asirn agirhk veren

politikaya karsi cilolmas:  gerektizini, yerine
ulusal kaynaklara dayananm, ucuz ve givenli
olan Litle ta.smaclhgma yonelik sistemlerin ge-
tirilmesindi TMM.OB. ve. Meslek Oda’larr yil-
lardan beri savunmuglardwr, Bu amaca yinelilke
her tirlit girisimi desteklemiglerdir,

. Bu destegin dev.a-m.l olarak, yamlacak alan'

1. Ulusal Demiryolu Kongresiin Hazirlik: Ku-
rulima T.MM.O.B. - Insaat Mithendisleri - Oda-

51, .diizenleyici drgiitlerden biri olarak kati-

ngtir,

Kongreyi diizenleyici érgiitlerin temsilcile-
rinden olusan Hazirhlk Kuorulu galismalannda,

_drgiitlerin esit séz hakky, anlasmazhk konular-

mn ikna yoluyla giziimlenmesi, oylama: sonug-
larna sayg, v.b., demokratily ilke ve ydniem-

lerin uygulanmas: kebul edilmigsken, T.C.D.D.
Temsilcisi Genel Miidiir Yardmcmlmn. bu ilke

ve yontémlere aykir da.vra:mslan glderek yo-
gunluk ka.za.rmushr

Genellikle bgretim iyeleri ve ﬁla@ﬁrma.

alamnda iilkemizde uzmanlasnus kisilerin gbn-

derdikleri bildirflerin bir kisming sansiir uygu-
lanmak istenmigtic. Uzun tartismalardan son-
ra sansiir talebi, ryazilanlarm sorumiulugunon
vazara 2it oldufunun» belirtilmesi- kosulu ile,
geri alintmgtir, Baz bildiriler tartismasiz kabul

edilirken, baz1 bildiriler «aym konuda fazla hil- °

diri oldugu~ gerelcesi ile incelemeye (1) tahi
tutulmugtur, Haziehk Kurulu tiyelerinin gogun-

" lugu, bu tavrm kongrenin demokratik bir tar-

tisma ortami iginde gegmesini engellivecegini
ileri stirdiigii i¢in, T.C.D.D. Temsilcisi yukanda
belirtilen kogulla, bildirileri kabul etmek duru-
munda. kalmistr.

Kongre srasinda, oturumu_n basgkanlarimm
diizenleyici érgiitlerin gosterecelkleri adaylar-

" dan clusinas: yolunda karar almmsken, ads ge-

cen temsilci daha sonraki bir toplantda, bu
karara karsi cikarak, orgiitlerin adaylaring ka-
bui etmiyecegini belirtrigtiv. Kendisi ikna edi-

lemeyince oylama._ynlillmls ve T.CD.D. temsil-

. ¢isinin savundngn ghriig kabul edilmemistir.

Bunun iizerine temsilci Hazirhk Kurclu fiyeli- -
ginden istifa ettigini bildiverek, toplantiyi terk

.. etmistir. Hazirik Kurulundan istifa etmesine
. regmen, temsilci, Kurul diginda Kurul iyesi

imigcesine davranarak, matbaaya islefon edip,

bildirilerin basimm dul‘dutmustur.:

Toplanfrya &ﬂl. gecen tems]]mmn g1yabinda

:devam edilerek, drgiitlerin aday gosterdikleri
‘kigiler, oturum bagkanhklarma, - oy blrﬂg’i ile

segilmiglerdir. _
Aym toplanida, ayrica, kongrenin son ofu- -

~ rumunda yapilmasi daha énce kararlaghrilan -

panelin bagkanh@ina da Sayin Giilten Kazgan,
yine oybirligi ile secilmigtir. Kongrede. ortaya

qikacak giériiglerin, kamuoyuna altanlacak me- . -

sajm olusturnlacagl ve hongrenin - en dmemli -
biliimi olan panelin bhaskanlifina, uygulama-
dan sorumin olan bir kiginin' secilmesi Hazr-
Iik Kurulu tarafindan benimsenmedigi igin. hoy—- :

"le hir segim yapllmjstlr

Ancak, 1sfifa ‘etmig olan T.CD.D. Temsilci-

_si, geligmeleri Ulagtirma Bakanhiginda, Ulastir-

ma Bakam, Miistesar: ve T.CD.D. Genel Mii-
diirii de dahil olmak iizere, Bakanhgm tist yo-
neticilerine telt yanh bir bigimde aktarmigti.
Bunun iizerine panel bagkanliF secimine Ba-

" hanhk tarafindan  karst cilodvg, toplandn bile

yopiimaksizin, Hezirhk Kurulu iyelerinin tele-
fon aracihg ile goriigleri sorularal, Saym Giil- -
ton IKazgan yerine Ulastu'ma. Bakam Miistegar:
Saym Mikriim Erkin “Panel Ba@kamlléma getl--

_rilmigtir,

. Bitiin bu gelismeler, kongr_enin; diizenleyi-
ci drgiitlerin esit olarak temsil edildigi, goriis-
lerin demokratik bir ortam  iginde tartisihp,’
toplum yararina sonuglar gefirecegi bir plat-
form: ohmasi yerine, Ulastuma Bakanhg: ve T.C.

_ DD. Genel Miidiirligiiniin. giidiimiinde, sadece

bu drgiit yoneticilerinin  duymak ve siylemek

.istediklerine agik bir toplanii haline getirilmek -

istendigini kanitlamalktadir. Hazmhk - sirecin-
de anti-demokratik olunan, mnievkiziinvan, vh..

- ifle baslo. yintemleri .uygulanan bu kongrenin

yararl olaniyacafn diisincesindeyiz. Bu -yiiz-
den TMM.O.B. olarak Kongreden g¢ekilerek,
TMM.O.B. admna verﬂecek bildirileri sunma-

vacairz,

Callsm'a.lar_ émasmd&, adi gegen temsﬂci.uiu
genel olarak belirtiigimiz clumsuz tavr: btzel

" olarak drgiitiimiiz T.M.M.O.B.’ye karsi daha da
olumsuz olmugtur. TM.M.O.B. haklinda siivek-

Ii olumsuz beyvanlarda -bulunmasi ve T.CD.D.
Genel Mudirhigiinde c¢ahsan ve Hazirhk Ku-
rulu toplanfilarinda = T.MM.OB’ni zaman za-
man temsil eden Insaat Mithendisleri Odasy .
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Baskam Berat Uzel'in, Istanbul Universitesinde

meydana gelen hatliam protesto etiigi gerelr-
cesi fle, Hazrhik Kurnlu g¢alhigmaler: devam
ederken, T.CD.D. Disiplin Kurulu tarafindan
Adana'ya siiritlmesi bunun kanitlaridir. Ancak

bu tavirlar TMM.OB.'ni Kongre gahgmalarm-

dan alikoymammg, TMM.O.B. Temsilcileri Kon-

grenin yapllahilmam igin gabalarim sf.lrdurmus— :
“lerdir, -

" Oretitlerin ve insamlarm dﬁqﬁn_celerini ve.

giriiglerini <benden olan, benden olmayans
mantif ile degerlendjren ve sadece hendi gb-
riigiiniin hakim olmas yolunda baski yapan bhu
anlayws ve tavira kers, Tiim T.MM.O.B, iiyels-

" . rinin bir degsrlendirme vyaparak, Kongre’dgn

cekilecegine inamyoruz.
- . ‘Sayegilarmuizla
Turk Miihendis ve Mimar Odala.n

Birligi Baghlant
Teoman ﬁZTI'.']'R.K

DAGITIM : o

Geregi igin T.M. M.O.B. 'ye bagh

Oda ve Uyelero
Bilgi i¢in : Kongre'ye katrlan diger
Kurulus ve Kisilere.

Deprem Mihendisligi

ve Deprem
Y6netmeligi

Dinemin son’ a(,:uk oturumunu 13 Ocak 1979

tarihinde Imar ve “Jakan Bakanhgmin Toplarm Sa-
lonunda yaptik.

Kalabalik blr izlayici kitieslnin' katildiiir agik

oturumda dnee, Ing. Y. Miih. Nejat Bayiilke tarafin-
dan depremle ilgili filmier gosterildi. Daha sonra
Ingaat -‘Mihendisleri Odas) Komisyonunca hazirla-
nan konuyla ligill goriis fartiymaya agildi.

_. Oturu;ha Prof. Dr. Mifit Yorulmaz, Dog. Dr.
Aybare Girpmar, Dr. Erhan Karaesmen. Jeofizik Y.

Miihendisi Oktay Ergiinay, Ing. Y. Miih. Ersin An-

ofjlu ve Ing. Y. Miih. Esat Yarar konusmac: olarak

katildilar.

Prof. Dr. Rifat Yararin baskanliim  yaptigi.

aDeprem Miihendislli ve Deprem Yoénetmaligiv ko-
nulu agik oturuma sunulan IM.0 Komisyan Rapo-
TU $o\rled|r s

AMAC
Ulkemlzde depremler dog‘a olayr ve iklim

o::')zelhklen gibi yurdumuzun ayrdmaz bir par-
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casl olarak diigiiniilmeli, gelecek igin yapilan
tagarlamalarda varliklari daima gdzbniinde

" tutulmalidir.” Depremin afet halini  almasimin

en biiyilk nedeni, topluluklarin yerlegme gelkli
ve insan eli ile yap]lan yapilarin dayaniksizli-
gidir.

I§te bu dugunceden hareket Lle Odamlz :

. Tiirkiye'nin deprem soruniinu ozetle ortaya

koymak, deprem olayimn zararlarindan genel
olarak nasil korunulacagl, yani depremin afet
halini almasinim nasil dnlenecegi - konusunda
goriis bildirmek ve bu yolda yapilan iglerin
kisa bir degcilendirmesini yaparak organik
bir yapiya sahip olan yonetmeligin. daha ger-

-gekel ve uygulanabilir bir bicime kavugturul-

masina yardimel olmak iizere bir komisyon ca-
lismast olarak bu bildiriyi kamu oyuna sunma-
¥l ve konulari bir aglk oturumda kamu oyu
oniinde tartismayl gerek iiyeleri, gerekse top-
lom agisindan yararh gormiigtiir.

I — TURKIYE' DE DEPREM
OLGUSU :

Her toplumsal sorunda oldugu g1b1 deprern

'olaylnda da problemi Turklye nin genel sart-

larindan soyutluyarak gdziime varmak olana-
& yokiur.

 Ulkemizin, yeryiiziiniin gok aktif deprem
kusgaklar tiizerinde bulundufu gecmigteki gibi

- gelecekte de sik sik giddetli. depremlere ma-

ruz kalip agir can ve mal kaylplarina ugraya-
eagl artilc ¢ok ‘iyi bl.]lnmES]. gereken bir ger-

.¢cek olm.aktadlr

Y1111k ulusal gelu'm:uzm duguk olmasl ve

- kalkinma c¢abasl’ iginde bulunmamz ger¢efi

kargisinda deprem afetléri bu yoldakl bagari-
larimizy enge]leylcl veya geciktirici rol oyna-

" . maktadir.

Bugiinkii verilere gﬁre tlkemiz toprakla-
rmn %92'si deprem bélgeleri igerisine girmelkte
ve niifusun %851 deprem bolgelerinde yagamal-
tadir. Keza aktif fay zonlan diye tammladigr-
miz cok tehlikeli deprem’ bdlgeleri iilke top-
raklarinin % 44°tnii tegkil ederken bu alanlar-
da niifusun % 601 yagamaktadir. $u halde il-
ke nifusunun % 60°1 heran olabilecek hir
deprem tehlikesiyle kargt karsiyadrr., Biiyik

sanayi yatirimlarinin %. 98.3%4, yapilmig ya da

yapilacak olan barajlarin % 92’si deprem hél-

) gelerir_tde bulunmaktadir. Buoun yamslra ve-
- piler ¢ok saghkll olmamasina ragmen Tiirki-

ye'de depremlerden yilda ortalama 1200 kigi-
nin ldiigii, 2000 kisinin yaralhl ve sakat kal-

dig1, 8000 adet yapmin ylk]ldlgl siiylenebil—
mekted.lr ’ :

‘Tlirkiye'nin sismigitesi baska bu- deylsle



depremsellifi lizerinde yapilan -¢caligmalar so-
nuecunda; yilda en az bir defa hasar yapan
bir depremin ve ortalama 20 yilda enaz bir
defa cok bilylik bir depremin meydana geldi-
Bi saptanmigtir. Aktif deprem "kugaklar1 iize-
rinde bulumiidnguna gére bundan sonra da

aym biiyiiklilkte ve yaklagik siirelerde deprem

olaylarinin meydana  gelebilecegi bilinmekte-
dir. : :

Tiirkiye’ :lde ‘yukarida deginilen deprem

:tehhke]erme kars1 bugiine kadar ne gibi koru-
yucu etkin &nlemler a]m.nustu"? Sorusuna o-

Iumlu yamt verebilmek gercekten olanaksiz-
dir, - o :

'Nitekim; 1900’den bu yana olan siire igin-
-de can kaybina neden olan deprem: siklifi ag¢i-

sindan Tﬁrkiyé ‘yulda ortalama bir kere ile
iilkeler listesinin en basmda yer almaktadir.
Ozellikle Tirkiye'nin yeryiiziindeki konumlari

"dolayisiyla’ deprem vukubulma olasihgi daha
_biiyiik olan SSCB, ABD, (Cin, Kanada, Hin-

distan ve Avustralya gibi iilkeleri bu istatis-

tikde geri birakmas: dikkate deger olmak{'.a-_-

-Deprem herkes i¢in sonuglarl kargllanma-

yacak tabi bir afet degildir. Bu olaya kars ge- -

rekli énlemler dnceden alindigl takdirde dogu-
racagl zararlarin &zellikle ean kaybmin dniine
gecilmesi /mtimlciindiir. Kallinmiy ilkelerde
depreme dayanikh konutlar yapilarak dzellik-
le can kaybinin éniine biiyiik dlgide gegilmis-
tir. Bizim gibi az geligmis itlkelerde ise gelis-
mig iilkelere oranla ayni bityiikliikieki bir

“depremin meydana getirdifi can ve mal kayb:

kiyaslanmayacak kadar biiyiik olmaktadir.

Deprem zararlarinin azalilmamasimin en

biiyik nedeni iktidarlarin olaya yaklagiminda- -

ki hatadir, Ullcemizde stk sik rastlanan dep-
remler hemen her defasinda sadece.ve sadece
uziintiiyle karsilamir. Belli bir zaman gegtik-

‘ten sonra unutulur ve her defasinda bu du-

rum aynen tekrarlamr, Su hususu aclkega be-

lirtimek isteriz ki; depremler bir kaderi ildhi -
ya da bir yerin cezalandirilmasi anlarminda ar-'

tik alinmamalidir. Bu dilnya yizeyinin % 40°-
1 kaplayan bir dofa olayidir ve hir dogal
afettir, Nas1l ki; trafik olaylarl modern yaga-
min hir parcasl sayilabiliyorsa bugiin artik

deprem de modern insamin yagantisl iginde

¢aflardan beri gelen bir yagam parcasidir  ve
deprem ilé birlikte yasamayl Gfrenmemiz ge-
reklidir. -

Tiirkiye'de gunumuze degm l.ktIdarlarm _
- deprem zararlarinin .Gnlenmesi ve. azaltllmasr

konusunda tlkenin yerlesme ve konut_ gerek~

" sinimi ile uyumlu bir politikasinin olmamas:

ve depremler olduktan sonra ortaya gikan
biiyiik boyi.l‘_l:lu konut ihtiyacina’ cok acele ¢o-

“ziimler bulmak amacl 1le yaklasllmls olmast
_ gercekien anlamlidir, '

'lurklye nin dig somuruyle belirtilen sosyo
- ‘ekonomik yapisimin gerefi "olarak, ~ bugiin
deprem bélgelerinin kogullarim gézéniine alan
toplum yararma doniik hir konut politikas1 ve
bir konut yatirim planlamasi meveut degildir,
Konut yatirimlarl bir .kamu gérevi olmaktan
glkartilmig, dzel sekidre bu ¢ok karli alanda
devlet eliyle olanaklar ve firgatlar hazirlanmig-
tir. Ozel sektériin konut yatirim  politikasinin
temel Ogesi toplumsal yarar degil, ne pahasina
olursa olsun en kisa zamanda en fazla «kérs
saglamak oldufundan konut yatirimlari genel-
likle buyu_k gehirlerde liiks konut yatu'um
seklinde yoFunlagmaktadir.

Bu apacgtk gerceklere ragmen sonunda ki-

- gilerin sorumlmluklarimi inkir ederek deprem-

lerin ‘dogurdufu toplumsal feldketleri kendi

“yetersizliklerine degil de yépm_aclk‘ bir teslimi-

yet ve mistizmle kadere baglamak * istemeleri
samimiyetsizligin ve kabe beyin yikama islemi-
nin en belirgin drnegidir, Olaylarn sahte bir te-
vekkille kargilayarak sorumlulugu bir yerde
doga tstli gitglere yiiklemek temelde ezilen ve
sémiiriilen emekei hallimizin hakhh ve gerek-
It tepkilerini saptirip kisirlagtirmalktadir. '
Gériinen odur ki; Deprem bélgelerinde ge-
lecekteki mutlak feliketlerden can ve mal kay-
bindan korunmanin tek garesi bilimsel ve top-

Jumsal bir konut' yahnim politikasimin  biran

dnce belirlenniesi ve béyle - bir' politikanm
meveul iktidarlarca kabul edilip uygulanmasi-
dir. Aksi halde «yara sarmas anlayigl ile dep-.
rem sgonrast saflanan clanaklarm meveut ik~
tidarlar ve politikacilar icin bir propaganda
aracl olarak kulamlmasimin devami  giderek
iilkeye ve topluma onarilmaz zararlar getire-
cektir.

" Diger taraftan fillkemizde depremin mey-

‘daria getirdifi zararlarin gogunlugu bagta é-

mekci simiflar olmalk ilzere tiim dar gelirli si-

"mif ve tabakalara ait olmaktadir. ~Bunun da

nedeni iilkemizdeki sosyo - ekonomik -yapimin
bozuklugiu bzellikle dogu blgemizdeki gelir
dagilimindaki dengesizlik halkimizin bu yore-
lerde konut ihtiyaglarif yeferince kendi ken-
dilerine kargilayamayiglaridir. - Nitekim - son
on wilda dogu ve bafi1 bolgelerimizde hemen
hemen aynl sayida benzer depremler olmasi- -
na ragmen batidaki can kayb: dofuya nazaran

‘son derece azdir. Bu ise gelir dagilimindaki

dengesizligin gok acik bir goritntimiidiir.

Dogudaki halkimiz yerel malzeme ile hig
bir teknik hizmet katkisini kullanmaksizin
kendi kendine yapabildigi teknik gereklere uy-
mayan yapllarda yagamakta ve bu da en bi-
yu_k Glim nedem olmaktadir.
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Tiirkiye'de Deprem olma olasihil aym kal-
makla birlikte deprem riski bilyiik bir hzla
artmaktadir. Cunkii;

a) Tirkiye'nin depretn bélgelerine yapi-

' lan cok biiyik yatlrlmlarm saylsl hizly art-

maktadir,
© b) Niifus yoélmlué‘u hlzla'artmaktad'n',
¢) Bu nedenlerden dolayr deprem sonrast
meydana gelebilecek ikincil afetlerin (sel, ¥an-
gin, salgin hastalik radyasyon kirlenmesi) ola-
siliklari arfmaktadir.

- Genellikle Tirkiye gibi 'gdiéme giirecinde

olan tilkelerde planl ve hesapll bir kalkinma

¢abasl iginde yatirimlarm yliritilddgd bir si-
rada beklenmedik hir yerde deprem afetinin

vukubulmasl ile bagka yatirumlar i¢in tahsis

clunan paranm énemli bir kismm afet bélge-

‘sindeki «Deprein Sonrasis faallyetlerme har-

canmaktadw. . .

‘Bu durumda dolayli olaralk igsizlik, yurt i-

¢t ve dig1 gogler yeni fiat artiglar:, vergi ar- -

tiglar1, yeni kaynaklar bulma nedeniyle girigi-

len biiyiik faizli dig bor¢lanmalar vb.. gibi o- -
" Iumsuz etkiler ile sadece depremden etkilenen

bilgede degil, tim iilkede biiyiik ekonomik
ve Sosyal sarsintilar meydana gelmektedir. -

Demek oluyor ki; gelismekte - olan iilkeler

kendi iz kaynaklarmm 'dep'rémler_in_ dogurabile-
 cefi zararlara kargl gelismis iilkelerden - gok

daha dikkat ve tnemle korumak zorundad1r~
lar,

Bir diger konu isé; geri kalmig iilkelerin

diger ileri iilkelerden deprem diisiiniilmeden
adapte ve taklit yolu ile yapl tipi temin et- -

mesidir. Ornegin yurdumuz i¢inh Almanya’dan
adapte edilen ve gok yaygmlagsan asmolen dg-
semeler belirgin olarak  gésterilebilir. Siddetli
depreinlerde goritlen hasarlar depremi diisiin-
meden 'yapﬂan adaptasyondaki sakincayl c¢ok
pahall bir gekilde ortaya koymaktadir. Keza
deprem sonrasinda siiratle iskfin olanagl sag-

lanacags cazibesi ile yabaner teknoloji ve yapi

malzemest .ile yapr tipi ithali Tiirkiye'de gecir-
digimiz afetler sonrasi tam bir sémiirii araci
olarakk lkunllamlmaigtir.,

Ozellikle finansman veya patent satin al-
ma geregi konumu itibariyle deprem bélgesin-
de olmayan iilkelerden ithal 'edilen projeler
hem diviz kaybina, hem de tutarmz tasarim-
lara yalacmaktadir,

Buraya kadar sézii edilen hususlarin yani-
sira deprem zararlarimin ~ azaltllamamasinda
en O6nemli etkenlerden biri de Egifim ve Aras-
tirmaya yeterince &nem verilmemesidir. Az
geligmis iilkelerin gofunda oldugu gibi Tiirki-

ye'de de arastirma caligmalarinin gergek de-
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fgerinin anlagllamayigi, bunlarin icra organlarl

-ile karigtirilarak aym klsltlamalara tabi tutul-

mas1 bir sorundur. .
- Deprem zararlarinin azaltllma_sma yine-
lik aragtirma c¢alismalarl her kademede ilgisiz-
likle kargilanmakta ve destek gormemekiedir.
Gimiimilz Tiirkiye'sinde Ingaat Miihendi-

-si, Mimar, Sehir Planclsl ve Sismolog yetig-

tiren Universite, Akademi ve Yiiksek Okulla- -
rin ¢ok azinda deprem miihendisligi ve mii-
hendislik sismolojisi egitimi yapilabiltnektedir.
Bu durum uygulamada kendilerine biiyiik gd-
revler diisen meslek sahibi teknik kisilerin
deprem zararlarinin azalfiimas: konusunda te-
mel b]lgllerden yoksu.n olmasina neden olmak--
tadir.

Boylece yetermce aragtirma yapacak tek-
nik’ eleman yetismemekte ve aragtu-ma yapila-
mamaktadir.

Bilim ve Teknifin bugiinlkii durumunda,
bir depremin ne zaman, nerede ve ne giddet-
te olacagm séylemek miimkiin degilse de is~
tatistiki olarak gelecekte hangi hidlgelerin s5id-
detli deprem etkilerine maruz kalabilecegini
ve bunun yaratfigh tehlikenin derecesini (sis-
mik risk) belirli hata simirlarl iginde ortaya
koymak miimkiindiir. Uzun vadeli planlama
ve callymalarda bunun bilinmesi, depremlerin
onceden haber alinmasy gibi ancak Inss vade
icin peg¢erli olan bir yarardan ddha degerlidir.

.Bismoloji bilimi deprem afetinin beklenmedik.

zaman ve beklenmedik yerde meydana gelme-
si neticesinde burada beklehilmeyen kavrami-
n1 yani belirsizlilderi ortadan kaldirarak. -
zun vadeli planlamada yararll olacak gekilde
hélgelere belirli «sismik rlsk» dereceleri ver-
mektedir,

" SBismik risk dereceleri belli olunca i:an
kaybinin Onlenmnesi ve mal kaybmin (yani ya-
P hasarmin} minumuma indirilmesi igin ali-
nacak oOnlemlere sira gelmektedir ki bunlar
genis dlciide deprem miihendisligini ilgilendir-
mektedir. ' )

Su halde deprem mithendisligi giddetli bir
depremin <«afet» nitelifini kazanmasimi dnle-
yvecektir. Deprem miihendisligi, deprem zarar-
larint azalimaya ve -depreme dayainkll ekono-
mik projeler geligtirmeye yonelik disiplinler
aras1 hir konumu iceren ortak miihendislik
dalidir. Deprem miihendisligi miihendislik- je-
olojisi ve sismolojisi, zemin ve yapl dinamigi
risk ve giuvenilirlik analizi ile ilgili sosyo -
ekonomik konulari kapsar.

II — DEPREM ZABRARLARININ -
' AZALTILABILMESI iGIN -
- ALINMASI GEH.EKEN
ONLEMLER :

Her geyden ince deprem zararlarinin a-



zaltilabilmesi i¢in bugiine kadar - iktidarlerin
izlemis oldugu deprem olduktan' sonra -garele-
rini arama politikasindan vazgegilerek hem i-
dari, hem de yasal ybnden deprem Oncesi: ce-
-gitli Onlemleri iceren yeni bir deprem politi-
kasimn saptanmasy zamanl gelmis ve gegmek-
tedir, Deprem olaymdan tnce yukarida degin-
digimiz iizere en belirgin g¢aligmalardan biri-
sinin egitim ve arastirma olduéu Iuskn gotiir-
memektedir, .

Tiirkiye’de Deprem zararlarin onarllma-

" & igin ayriumis bulunan afetler fonu adi altm-

daki mali olanaktan aragtirma icin pay ayril-
mast gerekmektedir. Diger taraftan Imar ve
iskar Beltanhgina bagh olarak kurulmus bu-
lunan Deprem Arastirma Enstitiisii'nitn kura-
lug amag ve gayelerine tam anlamiyla ulaga-
bilmesi igin gerek yasal, gerelse parasal yon-
den donatilmasi, ayrica eleman agisindan fale-
‘viye edilmesi 1azimdir, ' '

- Ogellikle, Dogu ve Guneydogu
" bolgelerinde dayaniksiz ve can kaybl olasilifit
- oldukea yiiksek olan kursa! konutlarin belirli
bir program igerisinde yenilenmesi galigmala-

rina siiratle girilmeli, bu konuda cegitli disip- -

linler arasl koordmasyonun saglanmasmda ya-
. rar vardir.

Bir difer konu ise Deprem ve Depreéme
dayamkl1l yap1 yapma hususunda gncelikle halk

efitimi ve giderek konuya iligkin tiim kurum-

larm efitim ga]lsmalarma biiytik @leiide yer
verilmelidir. ’

Ukemizde duzen]enen yap1 projelerinin
¢egitli nedenlerle uygulamada gerektifi bicim-
-de yiiriititlemedigi bilinen bir gergektir. Su
halde en acil soruniarmmizdan birisi de proje
oncesi, proje safhas1 ve uygulama ile daha
sonraki kullamim sirasinda yapdarin  teknik
denetiminin mutlak -saglanmast ve etkin bir
kontrolluk sisteminin kurnlmasp garttir. Bu
konuda iilke sathinda az da olsa Meslek Oda-
larmmizin bir yere kadar teknik uygulama so-
rumlulugu ve yapl denetimine katki koydugu
bir gergektir. Ne var ki iilkemizde Odalarumi-
zin da gorev alacagl bir yam poh51 orgiitiiniin
vakit gegirmeksizin kurulmasi ve yasallastml—
mast kaglmlmaz olmugtur,

Ulkemizde Imar ve Iskan Bakanllﬁmca bu
giine kader daimi iskan déneminde uygulan-
makta olan yalnizea konut yapma politikasi-
min mutlak degistirilmesi 1azimdir. Gériinen o-

dur ki depremler sonucunda sorin yalnlzea

bir yerlegme biriminin konut ihiiyacinin’ kar-
silanmasiyla ¢oziimlenememekte, sosyal ekono-
mik ve fiziksel biitiinliifli tamamen felce ugra-
mig bir yerlesme biriminin t{im gereksinmele-
rinin daha ileri diizeyde yeniden Kkargilanma-

Anadolu -

s1 sorunu olmaktadir. Mesele bu gekilde ele
alinip, fizerinde degerlendirme yapllmadiZi sii-
rece yapilan konutlarin hegenilmesi ve kulla-
nilmas1 olanaksizdir. . .
" Ulkemizde bdlge ve giderek mevzi imar
planlarinin  hazirlanmas: sirasinda yerel dep-
rem tehlikeleri mutlaka hassasiyetle aragtiril-
mal1 ve fiziksel planlama sirasinda deprem za-
rarlarinin azaltilmasi yénimde yer segimine 6-
zen gosterilmeli ve bunun igin yasal nlemler -
getirilmelidir. '

Hig kuskusuz deprem zararlarinin  azaltil-
mas1 konusundaki ¢aligmalarda bagar1 elde e-
dilmesi, ancak deprem Oncesi yapilacak ve so-

*  nuca baglanmis ve uygulamaya aktarlmig a-

ragilrma ¢ahgmalariyla mimkiin olabilecelktir.
Basari elde edilebilmesi igin kisa vadeli ¢&--
ziimler yerine @lkenin konuyla ilgili tiim el-
giklikleri bir biitiinlilk iginde drgiitlii bir teg-.
kilanlanma ile ¢dzmek yarar saglayacaktir,

9 Haziran 1975 tarih ve 15260 sayily Resmi
Gazete’de yayinlanarak yiiriirliife giren «Afet
Bilgelerinde Yapllacak Yapillar Hakkindaki

" Yonetmelik» kogullarmin uygulamada yerine

getirilebilmesi icin aksayan veya iglerligi sag-

" lanamayan maddeleri iizerinde durulmasi ve

yeniden gizden gecirilmesi gerekmektedir, Ni-
tekim Odomizin yonetmeligin genel kapsaml
{izerindeki goriigleri miiteakip maddede “dile
getirileceltir. '

Gerek ybnetmehﬁm iilke sathmda uygu-
lanmasm sa@lamak, gerekse Tiirkiye’de Dep-
rem Mithendisligi  konusunda bilgi ve eZitim
noksenlifmi ortadan kaldirabilmek amaciyla
halk egitimi ve konuyla ilgili kurumlarin ilgi-
li birimlerinin egitiini mutlak saglanmali, gi-
derek ingaat Mithendisi ve Sehir Plancisi ye-
tigtiren Universite, Akademl ve Yiiksek Okul-
larin egitim programlarina Deprem’ Mithendis- -
ligi konusunda dersler konulmall ve Turkge
kitaplar yaywmlanmalidir.

Su, hususu acikca behrtmek isteriz ki ge-
rek yurisever bilim adamlar? ve teknik ele-
wmanlar ile gerekse kamu yararina b1r baski
grubu olan Odarmza Deprem zararlarmm azal-
filmast yommde vapilacek g¢eligmalarda bu-

" yitk gérev ve sorumlu]uklar diismekte, brgiit-

li, yogun gahsma ve miicadele gerekmekted1r
Ozellikle Deprem afetlerinin politik  gikarlar
icin bir sémiirit aract olarak kullamimast po-
Titikasindan iktidarlarl vazgecirmek deprem-

.den sonra yara sarma politikas1 yerine dep-

rem Onecesi ve sonrasinl iceren tutarli, {ilke
cikarlarl ve halk yararina bir ‘deprem politi-
kasinin saptaharak yuriitilmesi” ve kitlelerin
bu ybénde bilinglendirilmesi konusunda meslek
Odamiz gecmigte oldugu gibi, bundan béyle de
etkin bir bigimde ¢alismalarim siirdiirecektir.
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I — YORURLUKTEKI DEPREM
YONETMELIGI UZERINE-
GORUSLERIMIZ, .

Orgamk bir. yaplya sahip olan bu y¥net-
melifin daha gergekei ve iilke kosullarina go-
re uygulanabilir bir bigime kavugturulmas
hususunda yardimel olmalk izere gériiglerimiz
asagida sunulmustur. Kammizca yonetmelige
iilke sathinda yaygin bir sekilde uyulabilmesi
icin ydutemler geligtirmek. suretiyle 8zellikle
kolay' denetienebilecek bir diizen getirilebilir.
Ornegin; Tirkiye'de yénetmelik kapsamna gi-
ren yapllarm biiyiik g¢ofunlugunun 6 -7 kata
kadar olan binalar olugturmaktadie. Bu  tiir
binalar igin diizgiin bir geometriye sahip ol-
duklar: takdirde hesap esaslarl yerine deneti-
mi ¢ok daha kolay olan proje - miihendiginin
yiikiinii hafifletecek konstriktif -esaslar getiri-
lebilir. §imdi konu ile ilgili' gériigleri soyle
siralayabiliriz:

1— Bu Yonetmehé‘m Deprem afeti ile ll-

gilt bélimii yalmizea binalar: (konut, igyeri.

vb.) kapsamaktadir. Bu bir balama 7260 - 1051
saylll yasa gerefidir. Yasada «biitiin yapilar»
m yénetmelife uymas: istenmektedir. Ancak,

- 6zel mithendislik yapllariun' (baraj, koprii

vb.} bu kapsam i¢inde olup, olmadigt acik de-

Eildir. Hizla miihendislik yapiarini da kapsa-

yan Szel ayri yinetmelik veya ‘yénetmelikle-

rin yapilmasy gerekmekiédir, Bunun yoklugu
“her ne kader bu Yémetmeligin sadece binalar

igin gegerli oldugu belirtilmesine ragmen, mii-
hendislik yapilarinda da kullam.lmak istenme-
sine yol acmaktadrr, -

2 — Yonetmehgm igerigi ve nil:el_iéi hak-
kinda su noktalarda itirazlar bulunmaktadir:
Birincisi Yonetmelifin en Onemli eksikligi bir
agiklamasinin bu]unmamasldlr Yonetmelifin
aciklamasinin olmasinin yararlarl . sunlardir:
i - Projeci neyi nigin yaptifim ve Yénetme-

© ligin safladifl yararlarin ne oldugunu karg;

karglya bulundugu riskin ne oldugunu hile-
celetir, i - Kontrol makamindaki kisiler yo-
netmeligin sézleri kadar 8ziiniin de he oldugu-

‘nu bilecekler ve projeciden koru kériine y&- .

netmelife uyulmas! yerine yonetmehgm tziine
sadik kalrnmasini isteyebileceklerdir, iii - Ko-
nuya yabanel olanlar igin yonetmelikteki keo-
gullarin neden ve nasil gkarlldiftnin bilinme-
sl, agllamamin ayn1 zamanda Gfretici ozel-
Ligini olugturacaktir, iv - Deprem miihendisli-
Ei konusunda yeterli bilgisi olanlar ise daha
Ozglirce, yonetmeligin istedigi depreme daya-
mikhlrk giivencesini azaltmadan proje yapab1—
leceklerdir. .

3 — Yiénetmeliklerin kapsamm iki ana se-
kilde olabilir. Birincisinde ¥énetmelik bir ger-
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ceve yinetmeliktir ve projeciye belli bir dep-
rein giivenligi saglamas igin twtacag - yolun
genel ¢izgileri verilir, Tkincisinde ise projeci-
ye fazla dzgiirlik taminmaz, yapisinda sagla-
mas: gereken deprem ‘giivenligi igin uyulmas
gereken biitiin kogullar en lkiigiik ayrintilarina
kadar verilir. Ikinci yaklasimda hacmi cok ge-
nig ve projeciye deprem miihendislifi konusun-«
daki bilgilerini kullanma olanagt VETIneyen bir
yonetmelikk ¢ikar. Boyle bir yonetmeligi kul-
lanmak bir yapl projesi yaparken bir kltap o-
kimaga benzetilebilir, _Biyle bir yénetmelik
uygulamada ve kontrol da kogullara, hi¢ bir
ayricalik tamimadan, kesin bir gekilde uyulma- -
st gerektirir. Bu baz bllgl].l prmecﬂerm ya-
rat1c1 giiciini klsltlar

Birinci yaklaslmda konuya yveterince va-
kif olmayan projeci miihendisten, miihendislik
bilgisi ve sagduyusunu kullanmas: istenir ki

. bu gok az gey bilenden ¢ok gey istemektir ve

sonugta yapl giivenligi tehlikeye girebilir,

kontrol makamt da projeci ile aym bilgi diize- .

ymde oldugundan kontrol isletninde de. aynl
durum ortaya sikacaktir. -

Su andaki yénetmelik kapsam aglsmdan
bu iki yaklagimin bir kariginn olarak nitelene-

. bilir, Ancak bu ayrum kesin gizgiler ile belirtil-
. memigtir. Diger bir degisle hangi &zel yvapllarda
_deprem hesabinin nasil yapilacag, bunun drgm- E

daki genel yapilarda ise yaklagimii ne olacagl
ayrintill olarak belirtilmemektedir, Ozel yapr-
larda kullamlabhilecek analiz ve hesap yontemle-
ri madde madde belirtiimemekte veya defer
yargilarinl iceren bazi ifadelerle gegistirilmek-

- tedir, «Giivenilir bir dinamik yontemi uygula-

nir» ifadesinde cegitli dinamik yontemlerin gii- .
venilir olmas: kigiye ve yaplya gore degigebilir.

Bazi iilkelerin yonetmeliklerinde, yapilarm

. kullanig amac1 ve bulunduklar1 bilgedeki dep-

rem tehlike derecesine dayanan bir siniflan-
dirma yapilarak her bir tip yapimn, risk dere-
cesi saptanma_kta, bu risk derecesine’ gdre yapr-
da alinmas1 gereken guvenhk énlemleri de de-

: recelendlrllmekl:ed.lr Projeci, yapisinda yukari-
- da belirtilen esaslarg gore bulunmug risk diizeyi -

ile ilgili giivenlik Gnlem derecesini saglayacak
kogullara uymaktadir. Biyle bir yaklasim ile
yapilar risklerine gére deprem bnlemi icerdik-
lerinden daha ekonomik olmaktadirlar. Dep-

.rem riskleri farkl olan 3 katll betonarme bir

yapimn projesinin hesabinin 13 kath bir beton-.
arme yapinin hesabi kadar ayrintili olmasina
gerek olmadif1 diigiiniilebilir. '~ Ancalk bugiinkii
yonetmelikte her iki yapr iginde aynr hesap
esaslar1 gegerlidir. Bu durum ‘glivenlik acisin-
dan da sakincalidir. 3 kath yapl icin fazla hii-
venlikli olan hesap ve yénetmelik yaklagimi 13



kath yap1 icin yelerli bir glivenlik vermeyebilir,

veya bunun aksi de sdz konusu olabilir.
 Yapllarin proje bedelleri aglsindan da bu
yaklasim saluncabidir. 3 Kathh bir yapida dep-
rem hesabinin bedelinin proje bedeli icindeli
orant 13 kathya gore daha yiiksek olacaktir, Bu

8 katl1 yaplnin 13 katll yapidan cok daha Snem.

1i oldugu sonucunn ortaya. koymaktadir ki bu
yanlistir: :

_ Bu nedenle yiinetmel].kte yap].larm risk dii-
zeyleri ile orantili deprem hesabl ve deprem
gitvenligi kosullarl ¢ok daha aglk sekilde geti-

‘rilmeli, basit yapilarda baz1 konsriiktif ayrint-

lar ile yetinilirken Snemti yapllarda gok daha
ayrintil1 hesap yéntemleri ve giivenlik kogsulla-

11 aranmalidir. Basit yapilarda deprem hesabi- -

nin bedelinin diigiik -tutularak konstriiktif ay-

ritilara kesinlikle uyulmas1 kogulu gegerli o~

lurken, énemli yapllarda projeciye daha dzgiir
"davranma alanagl tamnmaly, ancak g¢ok daha

ayrinfill hesap yontemlenmn kullamlmas: is-

tenmelidir. _ _

4 — Ydnetmelikte hesap e'sa's.lar_l'_'bﬁliimﬁ_n-
-de yaplya gelen deprem yatay kuvvet katsayisi
_ hesabinda  kullamlan 1 - Onem  katsayisi
. degerieri ¢ok daha kapsamli ' olarak ve her bir

yaplmin cinsine gire . tek tek belirtilmelidir. .

Yapilar cinslerine (kullanly amac: ve icindeki
‘insan sayisina) ve bulunduklart deprem hdlge-
lerine gére belli bir risk degferine sahiptirler,
Birinei derece deprem bélgesindeki bir hastane
_ile 4 neit’ derece deprem bdlgesindeki hastane-

nin énem ka.tsa.yimmn aym olmas1 durumu bel- .

ki de 4 ncii derece deprem bdlgesindeki hasta-

nenin 1 nci -derece deprem bélgesindeki hasta-

neden ¢ok daha fazla gtivenli (helli de gerek-
slz dereceds) olmasina yol agmaktadir

5 — Hesép_ esaslarmda verilen S-katsayl-

81 de zemin Ozelliklerine bagh bir katsayidir,
Zeminlerin depremlerdeki dinamik davraniglary
konusunda bilgisi az olanlar igin S-katsayisinin,
T -zemin hakim periyedunun fiziki bir anlami
olmamaktadir. Projeciler tablolardan aldiklars
hir iki say1y1 birbiri ile carpip béldiikten sonra
bir baska say1 bulmakta ve bunu kullanmakta-
d.lrlai'r. Ayrica boyle bir zemin simiflamas: yapr
Iirken ¥Yénetmeligin genel felsefesi pek dikkate
alinmams gdriinmektedir. Eger projeci yanilip-
~ta 1 nei sinif  zemin yerine 2 nei sinif zemini
se¢mis ise; yapllarin periyoduna bagl olaralk
C deprem katsaylsinda en cok 0.093-0.08 gibi
bir fark olmaktadir. Difer hallerde zeminin 2
yerine 3 olmas1 0.091-0,078, 3 yerine 4 olmast
-0.10-0.073 gibi katsay1 farkliliklari getirmek-
tedir. Cofu hallerde zemin cinsinde bir leii
yanumadan dogacak katsayl farky % 5 civarin-
dadir (miktar olarak 0,10 yerine 0.095 gibi).
Zemin cinsinde yamilma senucu katsayida olan

ve  genig

‘bir .yarar1 gorillmemektedir. Hafif .
" lerde ise elastik limit yatay yitk - katsayl-

" azalma, yapinn IX-X giddetindeki bir deprem

deki davrangina ne &lgiide etkiyecektir? Bu s0-
'ruya doyurucu hir cevap. verilmesi gerekir.
Yonetmelikte yapinin giddetli depremlerde y1- .
kllmamas: igin plastik enerji. yutma gliclniin
yuksekhé_mm saflanrasi ama_glanmaktadlr_ ‘Bu
da direkt olarak katsayiya bagh olmayip, konst-
riikktif ayrintilara baglidir (Yapimn diiktilitesi-
ni arbiracak ayrintilara).

‘Bu hedenle Yonetmelikte siradan yapi-
lar icin  cok ayrintill  zemin siniflamasi
agiklamalar yapilmasinin, . yapi-
larin depremlerdeki piivenligi 'aglsmdan pek
deprem-

sinii 0.10 veya 0.09 olmasl da vapidaki catlama-
mn V veya VI slddetmde beglamasma  pek
etkimemektedir. : S

. Burada su noktaya dakunmalkta yarar var-
dir, Yénetmelikte herhangi bir formiil, kogul,
hesap _yénterhi getirilirken bunun hangi sartlar- -
da gegerli oldugu, pratikte raslanan durumlar]
kapsaylp kapsamadifi ayrintili olarak ineelen-
meli sagliyacagl yararin gergeklesip gergek-
legmedigi ayrmtili olarak arastirilmals, gereksiz
hitktimler Jle yonel;mehg'm hacmi gemslenlme-
me]_'ldjr

8. — Yc':‘metme].ik[:e' betonarme yapilar ile

*ilgili hikGmlerdeki yontemler dzellikle tagima

gucii hesap yonteminin kullamldign ABD'de

'_ geligtirilmistir. Pivasadaki mithendis ise tagima

gticline yabanci olugu nedeni ile bu formille-
rin anlamina uzal kalmaktadir. Bir takim for-
milleri kullamp, haz sayilarn bagkn. sayilars
carplp bélme iglemi yapip ama bunlarin fiziki
anlamim bilmemsk yéntemlerin bhilingsiz ola-
rak uygulanmasina yol agmaktadir. Projeci, or-
nefin etriye araliklarimn neden diigiim nokta-
lan yalkinlarinde siklagtirmas: geregini bilme-

~ mekte, bunun sonucu uygulamada {(proje de

gasterse bile) bildigini  yapmaktadir. . Etriyele-
rin birlegim yerinde de konulmasi buralarda
bir donafi silugikhgina yol agmiakta ve hirle-
gim yerine beton girmesini giiclestirmektedir.
Betonarme yam elemanlarinda’ ortaya ¢ikan bu

" gibi problemlerin bol miktards gekil ile ayrin-

tilr olarak cézimi gereklidir. Boylece belki de
yonetmelikte verilen bazi kosullar1 gercekles-
tirmnenin olanaksizlif ortaya ¢ikabilecek ve de-
Eigik ¢bézim wve vaklasimlar onenlebllecekt.lr

7 — Miuhendislik egitimi veren yiiksek
okulla.rda, vapl dinamigi ve deprem mithendis-
ligi yaklajimlar: verilmediginden bu yonetme-
ligin bilingli uygulamasim pivasa mithendiste-
rinden beklemek olanaksizdir. Meveut proje ya-
pun piyasast ortamunde. mihendisten hemsn
her yapida cok ayrintih bir deprem hesab: bek-

“lenmektedir. Ancak projeci (eger veterli hilgisi

olsa bilel bayle bir emeginin karsiigim alama-
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.. yacafindan, yénehnelik.uygula,nmmum yeterli

olarek yapmamaltadir, _

8 — Yonetmelikteki bazi hilGmler Tiirki-
ve 5_a_.rt.1ar1 acisindan’ gergekgi goriinmemekte-
dir. Ornegin 1 ve 2 nci derecede deprem bal-
gelorinde ve onemli betonarme yepilarda B225

betonu kullamlmast geregi su andaki kosullar-

da olanak digidir. Dahs B160 kalitesinde heton
firetimi yapilameyan bir tlkede projeciden he-
sabl_m Bee5'e gbre yapmasint istemek deprem

'ar,:lsmdan ¢okt saluncahdir ve bunun saglanma.-

51 i¢in denetimin bulunmamas: da bu kogulun
gerceklesmemesine yol agmakta, guvensizligl

artirmaktadir. Yonetmelik baza kogullar1 ideal.

olanm budur diye getirmistir ve uygulamanin
bu idealle ulagecaginl - varsaymstir. Ancak da-
ha gercekei olmak ve su andeki ortam kogulla-

1t agisindan hareket ederek ona gire ybnetme-.
ligi hazirlamak gerekirdi. Bu durum bagka yo-
- netmelik hiikiimleri icinde get;erhc_hr

Hesep Eseslarn Heklinda :

al Yatay yik katsay'lsl, her -bblge igin ve.
rilmigtir. Ancak gelik yapllar betonarme yapi-

" lar i¢in-herhangi bir ayrmm yoktur, Oysa sof

biblgeye gore, bing émri iginde olusacak en gid-
detli bir depreme elasto- -plastik’ mukabele hek-
lendifgi halde, elasto-plastik dzellikleri farkl
olan malzemeler (Hzellikle diktilite) igin fark-
11 katsayilarn kullamilmasi gerekir.

b} Celik vapilar icin daha ayrnbil hikam-
ler getlrﬂmesl georeldr. Kaba bulonlerin emni-
vet gerilmelerinin 1/3 oraninda  azaltilmasi
hitkmiiniin gerekeesi konulmah veya élemenla-
fin kapasiteleri en zayif yerlerine gére saptan-
mahdir; ek yeri veya elemamn tagima kapasi-

- iesine gire.

©) Bunlarnn diginda prefabrik yapilar igin

‘hi¢ bir hikitm olmadig1 gibi, ozel yapilar igin-

de- sadece suygun dinamik ydntem» kullaniia-
rak hesap yapilmasi istenmis, oysa hangi.du-
rumda, ne gibi tahkiklerin yamlmasi gerektigi
tizerinde durulmemigtir. Ornegin masif bina-
larda, zemindeki dteleme ve sallanmamn peri-
yoda etkist ve dolayisi ile mukabelé spekirumu-
na etlisi, narin binalarda ivme spektrumu dii-
ik oldugu halde deplasmamn islenmeyen bir
boyuta erigecegi hususu gbz Oniine elinarak ya-
pilmas1 gereken deplasman tehkiki, hatta han-

gi giddetlerdeki depremlere elastilt veya plastik -

mukabele edeceginin beliriilmesi gibi hi¢ bir
kayit yoktur.

d) Yiiklerin ug¢gen dagihmindan bagéa F,
(tepeye konacak flave miinferit yik} hesabl
H/D. 3 olmasi halinde gerekmedigi belirtilmel-
tedir.- Bu yiik esasta kamel tesiri igin bir yak-
lagim clmaktadir. Oysa kamgi tesiri binalarm
narin veya bodur olusuna deil, katlarn rijitlile

[

oranina baghdir. Limit olarak da alt ve st kat-
larm rijitligine- bagh bir formiil verilmesi ge-
rekirdi (Madde 13 5.1}

_ @) Tablo 13.3 "dekd yap1 hpl katsayisina ba-
kldigr zaman : i — Diiktil gerceveler a) Beton-
arme yada yatay ve diigey donatili. bélme du-
varh sistem K 0.6 oysa perdeli sisternde K 1.33.
birinci hale dikkat edilirse, perdeye yalun bir
durum oluyor. Duvar gergeve baglanii sistemi-
nin iyi belirlenmesi gerekirdi. ii — Aym tablo-
da «Diktil olmayen gergeveler» sbz konusu
edilmis. Oysa yonetmelikteki Betonarme yapi-
lara ait konstriktif esaslara uyuldugu taktirde
daktil olmeyan cergeve olmaz. Yonetmelik bu
konstriktif ayrintilara mutlek olarsk uyulma-
s:m istedifi igin dikiil olmayan gergeveler yap-
maya zaten imkan olmamaktadir. Bu husus di-
ger maddeler 1le qehsmektedlr

Okul Sonra5|
Egitim

‘Seminerleri

Bilindigi gibi 23. dénem Genel Kurul'da ali-

- nan kararla Ankera, Adane, Divarbakir ve

Samsun'da dirt yeni ‘sube agilmigtl,
Eshiden Merkez Sube gibi de ¢aligan Genel
Merkez, Ankara Subesi'nin agihmasiyla, bu . gé-

" revini gubeye devretti ve asli gorev olarak su-

beler a.rasmda koordinasyonu yiiklendi,

Bu girev boliimiindn sonucu. olarak okul
sonrasl egitim serninerleri bu dénem gubeler-
ce yuritaldi. Ankara, istenbul, izmir ve Sam-
sun Subelerimiz seminerleri kendi olanaklariy-
la. gergeklestirdiler. Ancak bu olanaklara sahip
olimayan Adana. ve Diyarbalir Subelerine Okul -

Sonrasy Egitim Seminerle:rini Ankarn'dan sapg-

ladak,

" 25, Ca.llsma, Donemmde Sublerimizce, ve-
rilen Okul Sonras Eg'ltJm Senunerlenmn prog-
rami soyleydl

ANKARA SUBESI

14121978 Ankara - -Betonaf'mE'dé Catlama
Olay1 - Prof. Dr. Ugur ERSOY, Y. Prof. Dr.

'Euun AKTAN

4-5.1.1979 Ankara - K1r1§ ve Kolonlarl Ta~
gima Giicii Hesabi - Prof. Dr, Ugur ERSOY,
Dog. Dr. Tugrul TANKUT, Dog. Dr: Ergin ATIM-
TAY, '

ISTANBUL SUBESi

1 _— Yuksek Yapilarda Ta51y101 Sistem Se-

i



‘giminde Tasarlama. Sorunlar1 - Konferans: ve-
ren: Prof, Miifit YORULMAZ :

2 — Fotoelastik Yéntemilerle Hiperstatih
Sistemlerin Hesalh - Konferans: versn: Doc.
Pr. A. Yalgm AKOZ.

. 3 — Betenda Gatlama Olay - Konfera.n:n
veren ; Dr. Ozkan ISLER.

4 — Fabrika ve Kiigik Yarlesim Bi’ilgeleri-
an Altyap Projelendirilmesi - Konferansy ve
ren: Ing. ¥. Mith: ilkay 1ZER.

iZMIR SUBESI )
14.4.1978 Izmir - Endistrivel Celik Yapilarin
Projelendirilmesi - Yik. Miih. Boris Hristof.
2141978 fzmir - Izmir Kanalizesyon Proje-
si, Iler Bankas 3. Bolge Midarlifi yetkilileri.
14.71978 izmir - AZwr Sanayi Yatarunlar
ve Teknilk Elemanlsdr - Dr, Y. Mfh. Sedat OZ-
KOL. . _
20 - 21.7.1978 IZmir - Diiktilite Kavrami ve
- uygulamadaki deprem yonetmeligi dzerindeki
sorunlarin  tartisilmasi - Yak -Miah. - Ne]at
Bayidke, Yik., Mih. Esat YARAR.
S0 - 30.10.1973 Izmir - Betonarme-Statik. Pro-

je Hazirlanmasindaki Yaldasimlar, Kavramlar,

_ Yénetmelikler ve Hesap Esaslar.

ADANA SUBESI

13121978 Adana, - Tur]ﬂye de Deprem Mii-
henchshgl ing. ¥. Miih. Nejat Bayulke. ing.
* Y. Mih. Esat Yarar,

14.12.1978 Mersin - Tirkiye'de Deprom Mii-

hendisligi, Ins. Y. Muh Nejat Bayiilke, Ing. Y .

Miih. Esat Yarar.

© 15.12.1978 Gazw.ntap - Tiirkiye'dé Deprem
Miihendisligi - Ing. V. Miih, Esal: Yarar, Ins.
Y. Miih. Nejat Bayiilke.

. 16.12.1978 Antakya - Tarkive'ds .
Mihendisligi -
Y Muh Esat Yarar,

19.12.1978 Adans - Beloriarmede Taauna GuG-
cine Gére Hesap. - Prof, Dr. Ugue ERSOY,
(Akin Ozdemlr in Cenaze téreni nedeniyle ya-
pilamadi)

20.12.1978 Mersin  Betonarmede tagima
glciine gire hesap - Prof, Dr. Ugur Ersoy
(Akin Ozdemir'in cenaze torem nedemyle ya-
pilamady).

‘DIYARBAKIR SUBESI

17.12.1078 Urfa - Térkiye'de Deprem Miihen-
disligi - Ing. Y. Miih. Nejat Bayiilke, Ing, Y.
Miih, Esat Yarar.

. 18.121978 Diyarbalur - Tiirkiye'de Deprem
Mithendisligi - Ins. Y. Miih.
" Ing. Y."Miih. Esat Yarar.

Deprem

19 12.1978 Siirt - Tiirkiye' de Deprern Mii-

‘KARSI OLDUGUNU BILDIRDI.

ing. Y Miih. Nejat Bayiilke, Ing. .

Nejat Bayilke,- -

he nxhsllgl - Ins. ¥. Miih. NE‘.‘]ﬂt Bayiilke, Ins
Y. Miih. Esat Yarar. ’

20.12.1978 Van - Turkiye'de Deprem Miihen-

- disligi - ins. Y. Mih. Nejat Bayaike, TJ1$ Y.

Muh Esat Yarar.
7.1.1979 Mardin - Betonanne ‘Proje Diizenle-

‘me Esaslan - Ins. ¥. Mith. Hilmi Yinci.

8.1.1979 Batman - Betonarme Proje’ Dilzen-
leme Esaslar - ing. Y. Mih, Hilmi Yineii.

9.1.1979 Van - Betonarme Proje Diizenleme
Esaslar: Ing. ¥. Miih. Hilmi ¥iincii, (K&tii hava
gartlar nedeniyle yapilamadi). '

' SAMSUN SUBESI :

Keradeniz Teknik' Universitesiyle - yapilan
galismalar sonucu bir dizi konferans diizenlen-
mistir. Ancak bu konferanslar baz: aksakhklar
ylziunden onumuzdek1 donemde garq:e}desebb

_ lecektir.

Kamu Oyuna
Duyurular

INSAAT MUH.ENDISLERI ODASI ECE-
viT HUKUMETIN!N DEMIR CELIK URUN-
LERININ KAMU KESIMI ELIYLE iTHAL
EDILECEGINE ILISKIiN KARARINI OLUM-
LU KARSILADIGINI, DIGER YANDAN iS-
TANBUL SANAYI ODASI BASKANI NURUL-

'LAH GEZGIN’IN OZEL KESIMINDE IiTHAL

YAPABILMES{ KONUSUNDAKI GORUSUNE

2 MART 1978

Ecevit Hiikiimetinin Demir - Celik ithali-
ni Ozel Kesim yerine Kamu Kesimi eliyle ya-
pilacaging iliskin karari, yillardanberi bu alan-

. da vurguneuluk yapan tefecilerin haksiz ka-

zancim dnemli dlciide wazaltierr ve yurt disi-
na doviz kag.lrllmasml engelleyici sonuclar do-
gurabilecektir.

Ancak, bu kararin saﬁllkll bir bicimde uy-
gulanabilmesi miimlciin olsa bile, tek bagiha
demir - ¢elik dar bogazinl ortadan kaldiracagi-

""" Bu alanda basarmin
kogulu oncehk]e ulkedek: demir celik iiretim
ve  titketim' politikasint yemden diizenlemeyi
gerektirmektedir.

Bu baglam iginde &ncelikle digiik kapa-

‘site ile galigan fabrikalarin, bu arada 1SDE-

MIR’im diisiik' kapasite ile’ ¢calisir  durumuna
son verilmelidir. Ayrica kapamtelerm artfiril-
masl icin c¢aba sarfedilmelidir. _

Istanbul_ Sanayl Odas1 Baskam Nurul-
lah Gezgin'in gegis doneminde ozel kesime de
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ithal yapabilme olanajmm saglanmas: istegini

olumln karsilamak miimkiin degildir. Boyle

bir olanagin saglanmasl, gegmiste milyarlik
vurgun yapanlara ve doviz kagiranlara yeni

vurgunlar yapma firsatinl yeniden vermek an-

lamina geleceltir.

Sonug¢ olarak, Hiikiimelin almis oldugw
karar Demir - Celik- genel politikas1 - i¢inde
olumlu sayilabilecek bly admmdwr. Fakat bu
alands kikli ve uzun vadeli ¢giziimlere zaman
kaybetmeden girvigilmezse, benzer dnlemler
fazla anlamli olamiyacaktir.

Ayrica alinng olan kararn saghkli igleme-
si icin tahsislerin «naylon sanayicilers ve tite-
carlara de@il, gercek ihtiyac sahiplérine veril-
mesi gerekir, Demir yve Celifin aracl, stokcu
ve karaborsacilarin eline gegmesini &nlemelk
icin etkin dnlemler alinmnalidir, Alsi halde ka-

rar damogc)]]_k bir nitelik taglmaktan oteye gi- -

demez. _

. Ingaat Miihendisleri Odas
Yonetim Kuruln -
‘ 5.3.1978

«iNSAAT MUHENDISLERI ODASI BAS-
KANI MEDET OZBEE, iZMIRIN CUMHURI-
YET MAHALLESINDE GECEKONDU YIKI-
MINI KINAYARAK, BU KONUYA ILISKIN
ODANIN GORUSLERINI BASINA ACIKLA-
Dh» :

Saym Basm Ilr_lensup[arl;

Ulkemizde gecmisten berl sirdiiriilen sa- -

visiz gecekondu yilkimma bugiin bir yemm da-
ha eklenmek -istenmektedir.

Bilindigl gibi, Izmir'in Cumhuriyet ma-

hallesinde dnceki giin belediyenin yikim ekip-

leri toplum polislériyle birlikte gecekondulari
yikmaya baglamiglardir, Halkim tepkisi #izeri-

ne yikima iki gin ara verilmistir. Mahalle hal-

kindan bir heyei Ankara’ya gelerek yikimun
durdurulmas: icin cahsmaktadsrlar.

Ulkemizde, Tarimda da Kapitalist iiretim

jliskilerin gelismesi, kirsal alanda yoksullas-

manm Jogla artmasinz xeden olmustur, Yok-

‘sullasan kitleler is bulma wmuduyla biyik

kentlere gic etmis ve kentlerde konui sorumm
dev boyutlara ulagmistir,.

Kentlerde oturacak konut bulamayan dii-

sik geh.rll emekeiler sorunlarmm kendileri ¢z~

meye yonelmisler ve bunun sonuem hiiyiik

" kentlerin gevrelerinde gece kondu kugaklar:

olusmustur,

Bugiine kadar tuiarh bir konui yasasi ya-
pilmamigtir. Bir konut politikasmdan ise. an-
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cak yogun kentlesme hareketiyle beraber 1950

lerden itibaren siz edilmeye baslanmstir, 1958 -

ynlnda gikartlan Imar ve iskan bakanhj ku-
rulug kanunu ile belirlenen «Mémleketin biin-
vesine uygun mesken politikasi esaslariml tes-
bit etmek ve tatbikatimi saglamak» Mesken ge-

" nel miidiirliigiine verilmisti. Amncak bu genel

miidiir}itk konat politikasim illrelerini saptamak
surada dursun izledigi politika ve yaphgr uy-
gulamalarlz bir gecekondu genel mudirligiine
déniigmiigtiic. Genel Midiirliikce uygwlanan
ve 1966 yilinda yiiriirliife giren 775 sayih ge-
celtondu yapimomi yasaklamigbr. Yasada yok-
sul veya dar gelirli guraplar igin konut ireti-
mide ongoriilmiistiir. Bu cabalarla dretilmeye
calbisilan konutlar, mevcat gecekondu stoku-
run yerini alamadildarn gibi % 6,5 oramindaki
hizh kentlesme siirecinde ortaya ¢ikan yeni
gerelksinmeleride ka.rslhyamamngtlr.

Koylerden yerinden edilerek kentlere iti-
len kitlelere insanhlk omurunda uygun istih-
dam olanaklarl saglamayan egemen simflar
onlarm konui sorunlarim da ¢ozememishir.

Mevent ikiidarlarin soruna yaklasik -bigi-
mi, bir avu¢ azmlifa ¢azip bir kir alam ya-
ratmakian dteye gidememistir. Ozel sektériin
firettigi konut sayisy kamu hizmeti goren ku-
ruluglarin iirettigi konut sayisma bakinea kir

. bgesinin egemen olduéu' acilkga goriiliir.

“Tiirkiyede komut yapimina ayrilan kay- -
naldar toplam yatirnmlara orania fnemli’ bir

yver tutmaktadir, Anecak liks konut yaplmina
yineldigi icin, dar gelirli gahiganlarin gereksin-
melerini kargihyamamaktadir. Gecekondularm
ozellikle biiyik kentlerimizde giderek arhs
gistermeside bu gercegide kamitlamakiadir.

Bir yanda niifusun biiyik gogunlufunun

. barmdig1 en ilkél gereksinmeleri dahi. karsi-.

lamakian uzak  gecekondular, dte yandan Av-
rupa standartlarinin gok istinde iiretilen liks
honutlarda yagiyan bir avm¢ azinhk gercegi,
meveut sémiirii dizeninin dogal bir bir se-
uucudur,

Anajasamn 49, maddesinde «¥Yoksul yada

"dar gelirli ailelerin saglik sartlarina uygun ko-

nut ihtiyaglarini kargilayier tedbirler almak.-

pirevini Devlete ve ikiidarlara vermistir. Bu

anlamda Iktidarlar Yoksul hallimrzmn konut
ihtiyacim karsilamasi gerekirken, kendi smmir-
I imkanlariyla yaptiklan: gecekondular: - bas-
larma yikma haklkina sahip degildir.

Bugiine kadar sayisiz gecekondu yikimima
gahit olmustur, Bunun en canh droefi ise
daha diin Umraniyede yasanmstir,
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. " ‘Bugiin ise lzmirin Cumhuriyet mahallesin-
de girisilen gecekondu yikumi yeni kanli ‘olay-

larin dogmasma ve yoksul hallun evsiz bark-

siz kalmasina neden olabilecektiv.

Br konuda ilktidar: myars, gerekli tedbir-
leri almaya ¢agirimz.

Bir avue amalik, halkimizin ortak mali olan

‘Bogazda, Kalender sirtlarim yagmalayip sefa
. sirerken, YOKSUL HALKIN GECEKONDU'

LARI YIKILAMAZ.

«22MART 1878

«INSAAT MUHENDISLERI ODASI YONE-
TIM KURULU HUKUMETIN DEMIR - CE-
LiIK’den SONRA CIMENTO VE KERESTEnin

"de DEVLET ELIYLE iHTi¥YAC SAHIPLERI-
" NE VERILMESI DOGRULTUSUNDAKI (A-

LISMALARINI OLUMLU KARSILADIGINI
VE, DESTEKLEDIGlNi_ ACIKLABRI»

Yiltardan beri Demir ve gimento her in-
§aét mevsiminde karaborsaya diisme}(te. Ike-
reste temini énemli bir sorun olmaktadir. Bu-
nun nedeni iktidarlarin de_h‘u': ve . gimentoyu
ihtiyag sabiplerine degil, bir avuc a_zmlléa ko-
lay, karlar, saflamal amaciyla dagitmasidir.

U e i e et eliyle yapilmasl ve
dagitim yaninda cimento ve - ‘Herestenin: de
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INSAAT MUHENDISLERI ODASI BAS-
KANI MEDET OZBEK «HUKUMET DEMIR

"TUCCARININ BASKISINA BOYUN EGDi»

DEDi_.
' 4 NISAN 1978

Ilaha_'tince Demir ve Celifin Devlet eliyle- -
ithal edilip satidlacagina iligkin karar, Maliye
Bakanhfinm 31 Mart taribli bir teblifiyle de-
Elstirilerek, Ozel Sektire’de Demir - Celilk ii-
hal etme hala tekrar tamnmakiadsr, Ayn: géin |
yuriivlige giren bu kararla Hiikiimet snemli -
bir geri adim aimishir. : S

Bu kararla Demir - Qeligin  dagrimmna
iligkin olugturulmasy diisiiniilen Dagiim kurul-
Ian da iglemeyeceltlr. - . : :

Bilindigi gibi Tirkiye’de Demir - Celilc it-
hal son derece kirly biy vurgun alamidir., Geg-
tigimiz 1977 yilmda Tiirkiye'nin Demir - Qe-
lik iiretimi 1.300.000 ton, iken, ayr yal 2.200.900
ton demir -’ celik ithal, edilmistir. Simdiye
kadar Hiikimetler i¢ tiretlmi artirier Gnlemler
almada yetersiz kalnuslar, ya da kasith olarak

+ Ig direlimin artilmasini engellemiglerdir. It-

halatm kirh oldugu bir yerde, efer diizen kir
esasl lizerine kurnlmugsa bu sonmg  sasiriicn

. degildir. Ithal edilen her ton demir ve celik

ithalaterlara binlerce lira Fkap " saglamaktadir.

‘Fakat is burada da hitmiyor. Stoklar olusturu-

larak demir - celik karaborsaya diigiiriiliyor,

. biylece soygun daha biiytik boyutlars ! S6lagis -

yoxi-Sonugta bir avue vurgimounun ritsinia
kaganmas: pahasina, insaat Akiyor|s vt
sekieye ugruyor. nbatdsnriolzslo T3

vl dHiikimet: aldiZy son shararla demir.- tiicear- .
1&1‘1%;—bRSkIEmﬂ'IJbONJm;&eﬁﬂiﬁm woriayas koy-

- musiur. Bu kosullar, atindaidernip, » celik, big-
- like cimentosyeakeresteninidagiiming » iliskin

allsDagrtim  Kurillam s islevi :del: fehlikéye
girecektir, :

wingaat Miihendisleri - Odas1 olarak;zalman -
son karara hars:: oldufumuzu, bukararla wur-
hnbilaras ekirs U agigiinmirni lojifitdeldfimast
digidip terhanic bis Kiggiiin Sookonfst lingi
A sblineindeydesss Aoy clohainicast o

.- : - utheldsimgie i

Medet OZBEK

iivzoe  shridraiilod: Ingaat Mithendisleri { Odasy
ab anilige 3liifsd tsriecyoq Baglanicsb) ciele
@i Lilnares russval anlscoh ciaflmelangcieo
Lol MO B INSAAT  MUNENDISLERL
ODASTBASINAY BIR 4 CIREAMA I ¥ APARAK
«1978 YAN ODEMELER KARARNAMESININ
GECH TR M SININ NEDBNT S ERONOMIK

Pl BoGAN YORY THMPCALISANKARTN

o ifhilsirdiey o

 SHRAPIE R R T B RME NN B v

NAKL ANMAKT ADIR» DEDI. cilheds! OO fore

e



23 H_AZ'IRAN : 1978'

1978 Mart ayl sonunda yan ‘ddemeler du-

zenleyen kararnamenin yiiriirlik siiresi  dol-

masina kargm Haziran ayinin sonlarina. yak-

lagtigpmiz bu gunlerde yveni kararname hala

cikmadi,

Yeni kararnamenin ¢ikmamasi zaten kit

kanaat pgeginen iiyelerimizi 1§mden cikilmaz

‘madi zorluklar icinde kivrandirmalktadir. Béy-

le 6nemli bir sorunun.iizerinde durulmamasi-
mn nedeni : Ekonomik dar bogazin yiiki tiim

calisanlarin sirtina yikolmak istenisinden kay-

naklanmaktadir, «¥an Odemeler Uygulamasl»

caliganlarin iicret sorununa olumly bur katky

getirmemesi yanminda, calisanlar arasinda ayl-

. rimelligin kériikler olmugtur, Yillardir iiyeleri-

nin ve tiim- ¢aliganlarin gergek haklarinin an-
cak GREVLI TOPLU SOZLESMELI SENDI-

KAL hakkin alinmasiyla saglanacagina inanan

ve bu ugurda miicadele eden Odamiz yan bde-
meler konusundaki goériiglerini kamuoyuna a-
ciklamagy1- gbrev bilir.

1 — Bugiine degin uygulanan yan odeme'

kararnamelenyle idareye sonsuz yetki tanin-
rugtr, <Mali imkanlarmn, hizmetin gerelderine
ve glrevin yerine getirilmesindeki bagari de-
recesinin dikkate aliaraks yan ddemelerin

_.saptanacaglm ifade eden kararnameler callgan-

lar arasinda idareden yana olanlar ve ‘idare-
Ty, 1pgilimlerine karst olanlar diye ikilik yarat-
ma{qtadm—. JAcikoasl konulan elastik ifadeyle

JE o aqaldaz

iy @ Esi e@retiindanty nap b teinel i falthdig
yanl tdentelerdés deltganiorhrasmdh: aagleat! bik
ayiicilik yapdmaltbdibs «Egitzigé it 1tiotets
ilidesli gdzbniihde itutulaysks dalisanlap rrfarakiat
dolcdilalytilaga iyehl gtkarﬂah‘ahn}lkanamaﬁey‘le

son ve:mlmehdn‘. : R HENT R

'“'”bRNE'@iN Junh{y Ftelzibnaditd ieeead»
wiirr strsasdid osossBnblio 1zand grfasil aies

resirddoGrenel jdaiichizmetlerdgevens rTekpil
hizmetirde s diisilde Viel end mkﬁelqawguglgéu

ve teminindeli giicliik zamla;bammdam;qgﬁn_

6'va erismektedir,
HAAXO fobols

F25 lﬂh)n{ﬂelimkhﬁﬁmethﬂ baliimiinde «Sosyal

‘isler, idariviglerii personel, dzliik, egitim, dig

miinasebefler, donatim, levazim - satinalma ve

yandedemeler angi ;. demokratik uygulamalara
kbt 011_1§t:urmaktad1r._ e

baaleeigibisn degtely hizmeti yiiritemlere temi- -

ninide ggielijigrmpmn) hiczidenmemelgtediza:
nwxmwavammﬂ HLLAMITO VAT STely
13189, Calisanlarla ancale, %o L una. , yerilen
*“?"ﬂ"ﬂs PE%P Aammly 3yn} -jsysrinde aynl isr
g ;2yny, proipde, calsaplan afannda; gyFieahiEa
yol acmakiadll. :qnq «RMIATHAWY LAFAY

el 10[r---’

- }Jﬁaplﬁﬂ;aaumﬁllﬁ%hﬂd? riizite

BGT vAN6

d) Aynl igi yapan ancak gdrev iinvanl
farkls olan . kigilere, farkli yan ddemeler veri-

lerek ecalisanlar arasina aynhk_sokulmaktadlr

Yeni g.lkarllacak kararnamede bii  dizen-
51zhk1er g1derllerek 3

" — Egit ige egit itcret 1llce51 temel almmah

— Yan 6deme tutarlarl araslndakl agirl
farklar giderilmeli, )

— Sosyal igler, idari. 1§1e1', personel, &zliilk,
egitim, dig miinagebetler, denetim, levazim sa-
tinalma vb. gbrevlerde calisan teknik eleman-
lara da esit mlktarda temmmde gugluk zam-
ml Odenmeli.

— Riiyiilk pro]e zaTIT uygulamam kaldI- )
rilmal1

3 — Yan t':')demeler.izinlerde ve . hastalik

izinlerinin tﬁmﬁnde kesiniisiz olarak Hdenmeli-

dj't.'

4 — Silahll Kuvvetler mensuplarina 7/
14644 saylll kararnameyle taninan sherhangi

" bir nedenle acifa alman veya tutuklamp bera-

at edenlers ac¢ikta veya tutukluluklarinda ge-
cen sfireleri icin yan ddeme verilmesi uygu-
lamasl tiim gahsanlara da tanlnmalldlr

5 — Yan odemelerde esas alnafi' [l‘r‘izmet
siirelerinde askerlik hizmety; de, g4zoniindg bu-
lundyrylmaldir. ., ofns :
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FRAT  KARARNAMENI VR DEGISREN“Bi-
RiM FIAT UYGULAMASINA GECEREE; Mii-

TEAHH]T LERIN FIAT ARTIS DA |
i AR ’ﬁfé{ﬂ%" :

' LERKARA ‘
ﬂﬁfﬁ{“ﬁmﬁiﬁu’b

TEENIK ELEMANLARA HICBIiR MADDI

DEATEK, SAGLAMADIGY GIBI ENFLASYO-
Nl$‘}‘” FIAT ART I§LARIYLA MEVCUT VERI-




LENi DE HERGUN DAHA FAZLA OLARAK
GERI ALMAKTADIR» DEDI,
' " 10 AGUSTOS 1978

- 1978 yil1 «Yan Odemeler Karsirnamesi» ni-
hayet 5 ayhk bir gecikmeyle ¢ikii,

Ekonomik bunahmim en agir yikil smila-
rma bindirilen, tim calisanlar ve onlayin bir

parcast olan teknik elemanliar bu kararmame-
nin cilimasin bekhyorlardl

23 Hazirawda basma verdigimiz hiiltenimiz-
de; kararnamenip geciktirilmeden ¢ikarilma-

sim isteyerek yeni kararmamede su taleplere .

yer verilmesini istemistik:

1 — Kafarnameyle jdareye tamnan son-
suz yetki kaldwalmabedar, -

Yeni Lkararnamede de yan. oOdemenin

.- «..)Kuramlarin mali imkanlar, hizmetin ge-

réklerine ve gérevin yerine getirilmesindelki

bagail derecemnin dikate alinarak» saptanaeagi

ifadesi aynen yeralmaktadlr Bu durumun tim

caliganlarin ve~ iiyelerimizin tizerindeki anii -

demokraiik baslilara kit olarak kullanildi-

m bildirerek, aidarenin adami» olanlar ve ol- -

mayanlar diye bir ikiligin yarahlmasmm ze-
mini- oldugunu tekrarlamagbik.

2 — uGirev Unvam» nin yan udemelerde
temel ahmmamal, ayni isi yapan fakat girev

" jinvam farkh _kisiler'e farkh yan Odeme veril-
memeli demistik,” Yeni Kalamamede hichir -
‘dejrigiklik . giremedilk,

3 — Yan odemeler izinlerde ve hastallk
1z1n1e:rm1n tumunde Lkesintisiz uygnlanmal,

.4 — Yan Odemede esas alinan hlzmet sii-
releri askerlik hizmeti de gioz- éniinde bulun-
durularak saptanmali; '

5 — Yan odemeler maastan ayri - olarak

~ vergilendirilmeli demigtik. Yeni yaymlanan -

9 Agus ve '1/16062 sayili kararnamenin,

~ '30.3.1977 ve 7/13364 sayih gegen yalki karar-

nameyle tipatip aym olduguru gordiik.

isei - koylid ve tiim calisanlarin temsileisi
gorinamiiyle iktidar olan meveut C.ILP. agir-
kD hiikiimeiin gergek yiizii 30 Temmuz ve

7/15990 . sayiyla gaikarilan «Birim fiatlars ka-
rarnamesiyle Yan Odéemeler kararmamesi kar- -

snlashrild_@mda bir kez daha aq@fa cikmaktn-

«Birim Fiat kararnamesi» nde artik miite- -

ahhitlerin mevcul  enflasyondan da ethilenme-
mesi icin eskalasyonlm (defisken) birim fiat

uygulamasing gecen hiiklimet, ¥an ddemeler

kararnamesiyvle Kamu kesiminde cahisan wme-

" mur ve telnlk elemanlara hicbir maddi destek
. saglamadign gibi enflasyonusi fiat artiglariyla
mevent verileri de hergiin daha fazla alarak -

gen alma.ktad:r

Meveut hiillkimetin gergek yiiziipii bir kez
daha teshir ediyor, Uyelerimizi GREVIA -

"TOPLU SOZLESMELI SENDIEA HAEKKI]
" miicadelemize daha karatli ve daha Slkl saril-

maya gaglrlyoruz

._iNSAAT MUHENDISLERI ODASI YONE-
TiM KURULU BASINA BiR ' ACIKLAMA
YAPARAK, «DEMIR - CELIK ITHALINDE
OZEL SERKTORE YENIDEN 1ZIN VERILBEK

. iISTENISININ ASIL NEDENI : - HUKUMETIN

ITHAL ETTIGI KUTUK DEMIR HADDEHA-
NELERINDE ISLEMEYEREK DIRENISTE BU-
1LUNAN SOMURUCU VE VURGUNCU DE-
MiR - CELIK .JTHALATCISE PATRONLARIN
YENi. BIR ZAFERIDIR, HUKUMETIN DE-
MiR - CELIK KEARARNAMESIYLE ATTICL
OLUMLU ADIMDAN GERI DONME GIRISIM-
LERINi SIDDETLE EINAYARAK, GERI
ADIM ATILAMAMASI iCIN YETKILILERI
EAMU OYU ONUNDE UYARIRIZ« DEDI.

20' EKIM 1978

" Gectigimiz giinlerde basinda cok dikkaii
cekmeyen bir haber yayinlandi. Haber Kisaca -
sbyle diyordu : Sanayi ve Teknoloji Bakanli-
g1 demir - ¢elik ithalinin kamu eliyle yapilma-
sindan vazgegnlmes:m onererek 5 Mart 1978
tarihli demir - celikle ilgili kararnamenin 1pta~-
lini istedi.

Bugiinlerde basina ¢ok az yanslmasina kKar-
sin ofrendifimize gore; Ticaret Bakanhfinca
DPT'ye gonderllen bir rapordan, Sanayi Ba-
kaphg’mn benzeri gerekegelerle demir - gelik
ithalinin dzel kesime devredilmelk istendifi
anlagilmaktadir. Raporda, adi gecen kararna-
menin uygulamada aksakliklar ¢lkarmast ve
finansman gereksinimlerinin Iarsilanamamasi
geriye doniis icin gerekge olarak sunulmakta-

Demir - ¢elik ithalinde yeniden bzel sek-
tére izin verilmek isteniginin asid nedeni yu-
karida siralanan degildir. 5 Mart tarihli karar-
namenin. en dnemli hitkiimlerinden hiri, yurt
disindan kiitiik’ halinde demir de ithal edilerek
dzel sekior haddehanelerinde iglenecegi idi.
Ancak, demir - gelik ithalatgist vurguncular

" demir - celik kararnamesiyle sbmlirli ve vur-

guplarinin bir kisminin engellenrnesi karsisin-
da hitkiimetce ithal edilen kiitilkk demiri had-
dehanelerinde iglemeyi reddettiler. Ve wzun
bir siire hiikiimete kargl direndiler. Bir yan-
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-dan sozlerini: ¢ok daha kolaylikla geglreblldlk-
leri Sanayi ve Teknoloji Bakanhg araciligry-
la hukume’un kendi i¢inden -bu ige engel ol-
maya c¢aligan vurguncu parababalan diger
yandan piyasamn demir - gelik gereksiniminin
hiikiimeti zor duriama diigiirecegini hesapla-
dilar. Sonunda dernir tiiccarlarl kefesi agir

KARST MtrCADELENIN SALDIR.ILARA KAR-

SIN sﬂRECEGlNI SOYLEDILER.

basti ve hiikiiinet  yetkilileri Ticaret Bakanli- .

. Bini devreye sokarark kararnameyi geri alma
y6niinde gl_rlglmlere basladi. :

Gegmlgte demir - ge].l.k ithalatinda yaplla.n
vurgun ve yolsuzluklara kamuoyu ezbere bil-
melktedir. Bu nedenle onlarl yemden
mayacaglz

_ Dgha dnce afilan olurnlu _adumlardan, be-
lirli ¢ikar gevrelerinin baskisi sonucu - geri
adim atma girisimlermi giddefle kinayarak geri

- adim  atllmamasi degrultus’unda kamuoyu
. onunde yetkﬂllen uyarlyoruz :

Ylm.etlm Kurulu
Insaat Mihendisleri Odas

TMMOB YE BAGLI SEHIR' PLANLAMA
MIMAR VE MUHENDISLERI, HARITA VE
KADASTRO, INSAAT MUHENDISLERI ODA-
SIYLA, MIMARLAR ODASI BASKANI YAP-
TIKLARI ORTAK BASIN ACIKLAMASIN-
DA, ANTALYA'DA KIYI YAGMACILIGINA

sirala-

_ Ge_(;.l:iglmm hafta lglnde Antalya Milli
Park Miidirii Yiik. Orm. Miih. Yiiksel CIG-
DEM evinde saldiriya ngramsiir. Saldirganlar,
Yiiksel Cikdem’i yaralamig eginin ise agir bir:
ameliyata ragmen sakat kalmasing neden ol-
muslardlr

Bu olay klglye yonehk adi bir suc¢ degil-
dir. Yiiksel CIGDEM'in luyrv yagmacilari ve
arsa spekiilatirlerine kars: glristigzi onurin
mucadele ve kamu yararlarlm sonun; dek ko-

‘ruma istemni, yorede mevzilenmis ¢ikar cevrele-

rini tedirgin ebmistir, Bu kigiler cesitli baslka
yéntemlderiyle giz dagr verme ve haksiz g1lkarla-

. Tm yayginlaghrma -ortaml’ sagiama c¢abasi iei-

o000

ne girmigler ve halen yakalanamayan bir ta-
kim kirahk zorbalarla Yuksel Glgdemm evim
bombalaml.slardu- '

Bugiin luy1 yafmacilar ve arsa spekiilator-
lerinin saldirsma, yarmm daha baska halka diis-
manlarmn saldirisina vEvamamiz, fagist  si-
miirgenler ve onlarin igbirlikeilerind kol gez-
digi bu ortamda kuvvetli bir olasiliktir.

Ancak, tiim baski ve saldimlara karst
TMMOB, Odalar1 ve Uyelerinin, mesleki bilgi
ve becerileri emekei ‘Thallg yararina kullanma-
ya devam edecekleri kamuoyuna duyuraruz.
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