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GOCEK DALAMAN KOYLARI MAPA SAMANDIRA UYGULAMASI UZERINE
GOZLEMLER, DEGERLENDIRMELER VE ONERILER

Ozet

Bu calismada dodal, tarihi, kilttrel 6zellikleri flora ve fauna ¢esitliligi bakimindan diinyada esi bulunmayan 6ze-
liklere sahip Fethiye-Gocek 6zel cevre koruma bdlgesindeki Gocek ve Dalaman koylari ve bu koylarin korunmasi-
na iliskin Ozel Cevre Kurumu Baskanhgi ve TURMEPA tarafindan ydritiilen énceki calismalar 6zetlenmistir.

Galismada s6zkonusu Gocek ve Dalaman koylarinda Turkiye Cevre Ajansi tarafindan 2026 yilinda uygulamaya
baslanan mapa samandira sistemi uygulamasinin amaci ve hukuki altyapisi ile sistemin projelendirilmesi sira-
sinda dikkate alinan genel prensipler, ekolojik 6n degerlendirmeler, tonoz ve mapa secimi ve tasarimlari gibi
teknik altyapr ile ilgili dogru kararlar, eksikler ve yanlislar, sistemin uygulamasinda yerinde yapilan goézlemler,
uygulamayi dogrudan ya da dolayli olarak kullanan tekne sahipleri, kaptanlar, turizm isletmecileri, 6zel ve ticari
tekne sahipleri, yerel esnaf gibi degisik paydaslarin gérisleri tartisilmis, mapa - samandira uygulamasinin basarisi
icin heniiz uygulamaya baslanmis olan Gocek Dalaman Koylarindaki uygulamanin iyilestirilmesi, kullanicilar ve
tim paydaslarca benimsenerek kullaniimasi icin degerlendirmeler yapilmis ve sadece bu uygulamaya 6zel 6ne-
riler ile ayrica yakin gelecekte gerekli olan kiyilarimizin uygun bolgelerinde planlanacak uygulamalar icin genel
Onerilere yer verilmistir.



OBSERVATIONS, EVALUATIONS AND RECOMMENDATIONS REGARDING THE
IMPLEMENTATION OF THE BOLLARD-MOORING BUOY SYSTEM IN THE GOCEK
AND DALAMAN BAYS

Abstract

This study summarises previous work carried out by the Presidency of the Special Environmental Protection
Agency and TURMEPA regarding the protection of the Gocek and Dalaman bays within the Fethiye-G6écek Special
Environmental Protection Area, a region possessing unique natural, historical and cultural characteristics that are
unrivalled worldwide in terms of flora and fauna diversity.

The study examines the purpose and legal framework of the bollard-mooring buoy system implemented in the
aforementioned Gécek and Dalaman bays in 2026, as well as the general principles taken into account during the
system’s design, ecological preliminary assessments, and the correct decisions regarding technical infrastructure-
such as the selection and design of bollard-mooring buoys, shortcomings and errors, on-site observations made
during the system’s implementation, and the views of various stakeholders—including boat owners, captains,
tourism operators, private and commercial boat owners, and local tradespeople-who use the system directly or
indirectly, have been discussed, recommendations specific to this application—aimed at improving the scheme
currently being implemented in the Gécek-Dalaman bays and ensuring its widespread adoption—as well as
general recommendations for future applications to be planned in suitable areas along all our coastlines have
been included.

Anahtar Kelimeler
Mapa, samandira, tonoz, tekne baglama/demirleme, Gécek, Dalaman, Ozel Cevre



1. Giris

Fethiye-Gécek Ozel Cevre Koruma Bolgesi, Gécek ve Dalaman Koylari dogal, tarihi, kiltirel dzellikleri flora ve
fauna cesitliligi bakimindan diinyada esi bulunmayan 6zeliklere sahiptir. Bu calismada s6zkonusu bolge ile ilgili
olarak koylardaki yat tasima kapasitesinin belirlenmesi icin daha énce Ozel Cevre Koruma Kurumu (OCKK) tara-
findan 2007 yilinda gergeklestirilmis olan Ug¢ ayri projede elde edilen veriler ve varilan sonuglar 6zetle anlatiimis,
2026 yihinin Nisan ayinda Gocek ve Dalaman koylarinin bazilarinda uygulamaya baslanilan sistemin 10 Eylil 2026
tarihi itibari ile degerlendirmesi ve 6neriler yer almaktadir.

Sunulan ¢alisma kapsaminda ayrica;

e Mapa - Samandira uygulamasinin amaci ve hukuki altyapisi tartisiimis,

e 2026 yilinin Nisan ayinda uygulamaya baslanilan sistemin projelendirmesi asamasinda dikkate alinan genel
prensipler ile ekolojik ve teknik degerlendirmeler yapilmis,
Uygulama ile ilgili olarak yerinde yapilan tespitler ve gézlemlere yer verilmis,
Uygulamayi dogrudan ya da dolayli olarak kullanan tekne sahipleri, kaptanlar, turizm isletmecileri, 6zel ve
ticari tekne sahipleri, yerel esnaf gibi degisik paydaslarin gérusleri degerlendirilmis,

e  Gocek ve Dalaman Koylari mapa-samandira sisteminin basarisi ve diinyaya 6rnek olabilecek sekilde uygula-
masi icin Oneriler ile

e ileride tim kiyilarimizin uygun bélgelerinde planlanacak uygulamalar icin genel énerilere

yer verilmistir.



2, Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesi, Gocek ve Dalaman Koylar ve Bu
Koylarin Korunmasina iliskin Onceki Calismalar

Fethiye-Gocek 6zel cevre koruma bolgesi, Gocek ve Dalaman koylari ve bu koylarin korunmasina iliskin koylar-
daki yat tagima kapasitesinin belirlenmesi icin Ozel Cevre Koruma Kurumu (OCKK) tarafindan 2007 yilinda i¢
ayri proje gerceklestirilmistir. Bu projeler, Gécek koyu biyocesitlilik Projesi (DEU, 2007), Gécek koyu batimetri 6l-
ctimleri projesi (Derinsu, 2007) ve Fethiye-Gécek Ozel Cevre Koruma Bolgesi, Gocek Deniz Ustii Araclari Tasima
Kapasitesinin Belirlenmesi Projesi (ODTU, 2007). Bu projeler kapsaminda; Kiyi cizgisinin cikartilmasi, yerel halkin,
kullanicilarin ve isletmecilerin fikir ve gorislerinin alinmasi, Batimetrinin ¢ikartilmasi, Dalga ve riizgar ikliminin
belirlenmesi, Akintt modelinin olusturulmasi, Gocek Koyu ve Gécek/Dalaman koylarinda konaklayan yatlarin sa-
yimlarinin yapilmasi, Su kalitesi analizleri, Tekne trafiginin kamera sistemi ve yazilim ile izlenmesi, Yatlarin ve deniz
araclarinin tip, 6zellik, sayi, konaklama durumlarinin yersel ve zamansal dagilimlarinin elde edilmesi, Deniz arag-
lari ve karadaki kullanim alanlarinin kirletici 6zelliklerinin belirlenmesi, etkilerin azaltilmasi i¢in gerekli dnlemlerin
saptanmasi, Korfezin yonetim plani ¢ercevesinde kullaniimasi icin gerekli yaptirnmlarin uygulamasina yonelik du-
zenlemelerin saptanmasi, Akinti ve kirlilik dl¢limleri, ile sayisal model calismalarinin birlikte kullaniimasi ve korfez
suyunun degisim araliklarinin tahmin edilmesi, Gocek kérfezinde mevcut yanasma yerleri ve sayilari ile yanasma
yeri olarak kullanilamayacak bolgeler dikkate alinarak, yanasma yeri kapasitesinin elde edilmesi amaglanmistir.

Proje calismalari sonrasinda OCKK Baskanligi ve TURMEPA tarafindan yuritilen ortak calismalar ile 2009-2011
yillarinda Gocek Dalaman koylarinda kiyi seridinde 370 adet mapa ve deniz zeminine 97 adet tonoz ve bagli
samandira yerlestirilmistir. 2026 yilindaki Gocek-Dalaman Koylari Tonoz Sistemleri uygulamasi 6ncesinde kiy se-
ridindeki mapalarin yaklasik 220'sinin kullanilabilir durumda oldugu saptanmistir. Tonoz ve samandiralardan ise
sadece 5'inin sag kaldigi gortilmustiir. Geri kalan samandira ve baglanti ekipmanlarinin tamaminin yok olmasinin
yani sira, denize atilmis beton blok tonozlarin bliyik cogunlugu da zemine gomiuilmis / kaybolmus durumdadir.

Yapilan projelerle elde edilen veriler, bilgiler ve deneyimler kullanilarak G6cek Dalaman koylarinin stirdirlebilir
bicimde korunarak kullanilmasi i¢in ayrintili degerlendirmeler sunulmustur. O tarihten son yillara kadar Gocek
Dalaman koylarinda etkili bir yonetisim plani hayata gecirilememistir.

Go6cek Dalaman koylarinda konaklayan deniz araclarinin sayilari ODTU, (2007) raporunda yillara gére her koy icin
ayri ayri olmak tizere ayrintili verilmektedir. Bunun yaninda Gocek Halk Meclisi tarafindan 28 Agustos 2022'de ayri
bir sayim yapilmistir. Toplam tekne sayilari tarihleri ile Tablo 1'de verilmektedir.



Tablo 1 Gécek Dalaman Koylarinda Konaklayan Deniz Araclarinin Toplam Sayilarinin Yillara gére Degisimi (OCKK, 2007)

Tarih Yat Sayilari
11 Agustos 2006 296
4 Agustos 2007 429
12 Agustos 2008 382
15 Agustos 2009 424
28 Agustos 2022 1100

Akdeniz (2018) Gocek ve Fethiye koylarinda su cevrimi ve acik deniz korfez ve koylardaki su gecis debileri-
ni MIKE 3 Flow Model FM - HD sayisal model kullanarak incelemistir. Model alani Fethiye korfezi ve Gocek
Dalaman koylarini biitlincil bicimde kapsamistir. Modelde4 farkli yonden iki farkli rizgar hizi, gel-git durumu
ve Coriolis etkisi olmak Uzere cesitli senaryolar uygulanmistir. Sonug olarak Gocek Dalaman koylarinda farkli
akinti ve riizgar kosullarinda su degisim debileri bulunmustur.

18-19 Haziran 2022 tarihlerinde Gécek Halk Meclisi tarafindan “Fethiye Korfezi Gocek-Dalaman Koylari Korun-
masi ve Yonetimi Calistay1” gerceklestirilmistir. Bu calistayda Hukuki acidan kiyr ve koylarin yonetimi, Cevre ve
deniz bilimleri agisindan kiyi ve koylar, Turizm ve yerel ekonomi agisindan kiyi ve koylarin yonetimi, Gocek Koy-
lari Koruma ve Kullanma Usul ve Esaslar'ina iliskin katiimci gorisleri ve degerlendirilmesi baslikli oturumlar
gerceklestirilmistir.

Ayrica, T. C. Cevre Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhgi sorumlulugunda bulunan kiyi ve deniz koruma alanla-
rinda ylrutilen biyolojik cesitlilik, tir ve habitat izleme, tasima kapasitesi arastirmalari ve yonetim planlari pro-
jelerinin sonuglarinin ve alanla ilgili calismalarin bilim diinyasi ile paylasiimasi, inceleme ve degerlendirmelerin
bilimsel temelli bir ortamda gerceklestiriimesi, bu degerlendirmeler temelinde ekosistemlerin korunmasinda
alinacak tedbirler ve mapa samandira uygulama modellerini ve 6rneklerini tartismak izere; konusunda uzman
akademisyenler, arastirmacilar, kamu kurum ve kuruluslar, 6zel sektor, sivil toplum kuruluslar, birlikler, dernekler
ve uluslararasi katilimcilar ile birlikte Mugla ilinde 23-25 Kasim 2022 tarihlerinde “Ortak Gelecegimiz Denizlerimiz
Gahstayi” gerceklestirilmistir.

2026 yilinda Gocek Dalaman koylarinda mapa samandira uygulamasina gecis slirecinde bu calistaylarda yapilan
sunumlar ve degerlendirmelerden de yararlanildigi diisiinilmektedir.

10



3. Mapa - Samandira Uygulamasinin Amaci ve Hukuki Altyapisi

Anayasamizin “Sosyal ve Ekonomik Haklar ve Odevler”bashkli Uctincii Bolimiiniin “Ill. Kamu yarar” bashigi altinda
“A. Kiyillardan yararlanma” baslikli 43. Maddesi asagidaki hikmu amirdir.

MADDE 43- Kiyilar, Devletin hiikiim ve tasarrufu altindadir.

Deniz, gél ve akarsu kiyilariyla, deniz ve géllerin kiyilarini cevreleyen sahil seritlerinden yararlanmada 6ncelik-
le kamu yaran gozetilir.

Kiyilarla sahil seritlerinin, kullanilis amaclarina gére derinligi ve kisilerin bu yerlerden yararlanma imkdn ve
sartlari kanunla diizenlenir.

Anayasa hiikmi kapsaminda kiyilarlailgili kanunlardan birisi 3261 sayili Kiyt Kanunu'dur. Bunun yansira 30.12.2020
tarih ve 31350 Sayili Resmi Gazetede yayinlanan “Turkiye Cevre Ajansinin Kurulmasi ile Bazi Kanunlarda Degisiklik
Yapilmasina Dair 7261 sayili Kanun” ile “cevre kirliligini 6nlemek ve yesil alanlarin korunmasina, iyilestiriimesine
ve gelistirilmesine katki saglamak, dongisel ekonomi ve sifir atik yaklasimi dogrultusunda kaynak verimliligini
artirmak ile ulusal ol¢ekte depozito yonetim sistemi kurulmasina, isletilmesine, izlenmesine ve denetimine yo6-
nelik faaliyetlerde bulunmak” tizere Tiirkiye Cevre Ajansi kurulmustur. Bu kanunun 4. Maddesi ile Tiirkiye Cevre
Ajansi’nin gorevleri tanimlanmistir. 4. Maddenin 1. Fikrasina asagida (§) bendi ve 2. Fikra eklenmistir.

g) (Ek:10/6/2022-7410/30 md.) Bakanlk tarafindan Ajansa kullanma izni verilen veya kiralanan, Kiyi
Kanunu kapsamindaki devletin hilkiim ve tasarrufu altinda yer alan alanlarda; mapa ve samandira
sistemleri kurmak, isletmek, deniz araglarina atik alim hizmetlerini vermek ve bu hizmetlerin verilmesini
saglamak.

(2) (Ek:10/6/2022-7410/30 md.) Ajans, ihtiya¢ halinde bu maddede sayilan faaliyetleri 6zel hukuk tuzel
kisiligini haiz sirketler kurarak veya sirketlere ortak olarak gerceklestirebilir. (Ek cimle:5/12/2024-7534/19
md.) Ajansin sirketlere ortak olmasina Cumhurbaskaninca karar verilir.

Bu hikimler kapsaminda Gocek ve Dalaman koylarinda mapa-samandira uygulamasina gegcilmistir. 7261 sayi-
Il Kanunun yukarida belirtilen 10.6.2022 tarihli ve 7410 Sayih Kanun’un 30. maddesi ile eklenen “Ajans, ihtiyag
halinde bu maddede sayilan faaliyetleri 6zel hukuk tlizel kisiligini haiz sirketler kurarak veya sirketlere ortak olarak
gerceklestirebilir” hiikmi kapsaminda 16.03.2026 tarih ve Tirkiye Cevre Ajansi’nin %100 hisse ile sahip oldugu
DERIA DENiZ REHABILITASYONU iS BIRLIGI VE ATIK YONETIMi ANONIM SIRKETI kurulmustur. Gécek ve Dalaman
koylarinda mapa-samandira uygulamasi kisa adi DERIA olan sirket tarafindan yuritilmektedir.
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4, Mapa-Samandira Uygulamasinin Genel Prensipleri ile Ekolojik ve Teknik Altyapisi

Bu boliimde, 2026 yilinin Nisan ayinda uygulamaya baslanilan Gocek ve Dalaman koylari mapa samandira siste-
minin projelendirmesi asamasinda dikkate alinan genel prensipler ile ekolojik ve teknik degerlendirmelere yer
verilmistir.

4.1. Mapa - Samandira Uygulamasinin Genel Prensipleri

Gocek ve Dalaman koylarinda son yillarda dikkat ¢ceken olumsuzluklarin en 6nemlilerinden biri, yaz aylarinda
cok sayida teknenin belirli koylarda ve noktalarda kiylya baglanip haftalarca ayni noktada kalmasi sorunu idi. Her
ne kadar bu teknelerin bir kismi sintine suyu ve pis su atiklarini gezici sivi atik toplama tekneleri ile aldirmakta
ise de bir kisminin bu hassasiyeti gostermedigi de bilinmekte idi. Teknelerin uzun siire ayni noktada demirleyip
kalmalarinin deniz kirliligini arttirdidi ciddi bicimde distiniilmektedir. Bu olumsuz durum sadece yakin ge¢miste
karsilasilan bir durum olmayip uzun yillar dncesinden beri yasanmaktadir. Bu konuda 04.05.2010 tarihinde yUr{r-
lige giren “Gocek Korfezi ile Gocek-Dalaman Koylari Koruma ve Kullanma Usul ve Esaslar” yirirlige koyulmus-
tur. S6zkonusu “Usul ve Esaslar”in “Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarindan Yararlanma Kurallari” bashkl 9.
Maddesine gore;

Gocek - Dalaman koylarinda baglanma yeri sayisi kadar gemi bulunabilir.

Gocek - Dalaman koylarinda gemileri agaclara baglamak yasaktir. Gemiler; sadece var oldugu yerlerde iskele,
rihtim, samandiralar ile mapalar arasina baglanir. Samandira olmayan alanlarda sadece karada baglanma ye-
rine baglanmak kaydiyla demirleme yapilabilir.

o  Gocek - Dalaman Koylarinda gliniibirlik gezi tekneleri, 10.00 - 20.00 saatleri arasinda yat mola noktalari ile ek-
teki haritada belirlenen Gocek korfezi, Gocek Adasi glineyi, Zeytinli Adasi ve Domuz Adasi, Yassica Adasi bati
kismi, Sarsala, Tasyaka, Boynuzbuki, Atbiiki, Glnlakla, Kargil, Kille, Merdivenli, Kursunlu, Uzunali ve Tersane
Adasi Yaz Limani Koylarina girebilirler. Glintibirlik gezi teknelerinin bu saatler arasinda kiy! tesislerinin bulun-
dugu koylar ile bu maddede sayilan koylarin haricindeki Gocek - Dalaman Koylarina girmesi yasaktir. Ancak,
Glnubirlik gezi teknelerinin yat mola noktasi olan koylara girisleri her zaman serbesttir.

e Kati atiklar; Yat mola noktalari, Kille Koyu ve Sarsala Koyunda yerlestirilen konteynerlere birakilmasi zorunlu-
dur. Bu noktalar disinda kati atiklar hi¢bir koya birakiimaz.

e GOcek - Dalaman Koylarinda gemiler en fazla bir koyda 3 (li¢) giin, tim koylarda fasilasiz 11 (onbir) giin siire
ile bagl kalabilirler. Siirli giin sonunda kaldigi Koyu terk etmek zorundadirlar.

e GOcek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylari icerisinde pilotaj hizmeti alan gemiler ve su sporlari hari¢ diger gemi
veya su aracl ile en fazla 6 deniz mili stirat yapilabilir.

e GOcek-Dalaman Koylarinda Turizm Amagli Sportif Faaliyet Yonetmeligi kapsaminda ilgili kurum ve kuruluslar-
dan izin ahinmasi sartiyla jetski harig su sporlari yapilabilir.
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Ayni diizenlemenin 5. Maddesi olan “ilkeler” bélimiinde de korunma ve kiriligin dnlenmesine iliskin ge-
nel ilkeler siralanmig ve 6rnegin soyle diizenlemeler yapilmistir;

d) Gocek Korfezi ve Gocek- Dalaman koylarinda gemilerde Gurilti Kirliligi Yonetmeligine aykiri olarak
muzik yayini yapilmasi yasaktir. Gemilerde yapilacak sosyal etkinlikler Katranci adasinin gliney kiyilarinda
yapilabilir.

e) Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman koylarinda gemilerin konaklama yerlerinde ve koy iclerinde gliverte-
de acikta mangal yakmak yasaktir.

Gectigimiz yillarda bu usul ve esaslarda belirlenen kural ve ilkelerin bir kismina uygun davranildigi ve
siki denetim yapildigi (6rnegin mangal yakma yasagi); bir kisminin ise umursanmadigi, neredeyse hicbir
denetim de yapilmadigi (6rnegin 6 mil hiz siniri, su sporlarinin izne baglanmis olmasi, bir koyda 3 gin
konaklama siniri gibi) gézlenmistir.

2026 yilinda uygulamaya konan tonoz sistemi icin bu yasal diizenlemeye benzer yeni bir kurallar ve si-
nirlamalar manzumesi yapilacagi agiklanmissa da, 10 Eylil 2026 itibariyle bu tiir bir yasal diizenleme ilan
edilmemis durumdadir.

Oteyandan, Gécek ve Dalaman koylarindakiyeniuygulamada, 2010tarihli Usul ve Esaslar'inen dnemlikurallarindan
biri olan “ayni koyda en fazla 3 glin konaklanmasi ve toplamda ardisik olarak en ¢ok 11 glin konaklama yapilmasi”
prensibinin uygulandigi gorulmdastdir.

4.1.1. Web sitesinden rezervasyon yapilmasi asamasinda samandira tahsisi

Bugtinkd sistemin temel yapi taslarindan biri olan 3-11 guin sinirlamasi yani sira girisler 14:00 ve sonrasi ¢ikislar ise
12:00 6ncesi olacak sekilde konaklama planlanmistir.

Teknelerin konaklama prensibinin, otellerdeki konaklama prensipleriile ayni yapilmaya calisildigi anlagiimaktadir.
Burada teknelerin her glin 24 saat siireyle tek bir koyda kaldiginin dikkate alindigi, bircok teknenin giin boyunca
ya keyfi nedenlerle ya da hava durumunun zorunluluklari nedeniyle 2 ya da 3 koy degistirdiginin distinilmedigi
anlasilmaktadir. Hicbir otel misafiri bir giin icinde birden fazla otele gitmez iken ya da ayni otelde birden fazla
degisik odada konaklamaz iken, tekneler gliniin degisik saatlerini degisik koylarda gecirebilecedi durumunun
dikkate alinmamis oldugu goriilmektedir. Bu durumun uygulamada sorun yaratacagi diistinilmektedir.

Sistemi kullanmak isteyenlerin ilk dnce web sitesi ve mobil uygulamaya kayit olmasi ve sitemi kullanacak olan
teknesinin tim ozelliklerini yliklemesi gerekmektedir. Sistemin kullaniminin talep edilmesi asamasinda web si-
tesinden giris yapilarak 6nce koy secilmekte sonrasinda sistem secilen koyda teknenin boyuna uygun herhangi

13



bir samandirayi tahsis etmektedir. Sistem o glinkii hava durumunu dikkate almadigdi icin riizgarin yoniine gore
hi¢ uygun olmayan bir samandirayi da tahsis edebilmektedir. Sahada (baglama sirasinda) samandira degisikligi
taleplerinin kabul edilmedigi séylenmektedir. Sistem koy se¢imi sirasinda samandira secimine de olanak taniyor
ise de bununicin %20 ek ticret 6denmesi gerekmektedir. Ve bu uygulama doga koruma amacl olusturulan tonoz
sistemine yonelik elestirilere neden olmustur.

4.1.2. Ucretlendirme

GOcek ve Dalaman koylarindaki mapa samandira sisteminin 2026 yili icin guinliik kullanim Gcretleri KDV harig ola-
rak asagidaki Tabloda yer almaktadir. Tabloda yer alan glinlik kullanim ticretleri web sitesinden koy tercihi yapilip
sitem tarafindan samandira atanmasi halindeki ticretlerdir. Samandira secimi yapilmak istenirse bu licretlere %20
eklenmesi gerekmektedir. Odeme asamasinda ayrica fiyata %20 KDV eklenecektir. Fiyat politikasi (2026 yili icin
uygulanan Ucretler) asagida Sekil 1'de gosterilmektedir.

Fiyat Politikasi
GUNLER 01.04-31.05 01.06-30.09 01.10-31.10

TEKNE BOYLARI

(METRE)
80 5-7,99 £150,00 £200,00 £150,00
107 8,00-11,99 £800,00 £1.000,00 £800,00
108 12,00-14,99 £1.000,00 £1.250,00 £1.000,00
107 15,00-17,49 £1.250,00 £1.600,00 £1.250,00
107 17,50-19,99 £1.600,00 £2.250,00 £1.600,00
59 20-24,99 £2.500,00 £4.000,00 £2.500,00
60 25-29,99 £3.750,00 £5.750,00 £3.750,00
59 30-34,99 £4.750,00 £7.000,00 £4.750,00
60 35-39,99 £6.000,00 £8.500,00 £6.000,00
20 40-55 £7.500,00 £10.000,00 £7.500,00
89 ALARGA £2.500,00 £4.000,00 £2.500,00
856 Toplam Kapasite

Atik alim ticreti KDV déhil ton bagina 1.700 Xdir.

* Fiyatlar KDV harigtir.

* Rezervasyonsuz ve izinsiz gerceklestirilen kullanimlarda, ilgili kullanim i¢in belirlenen giinliik rezervasyon bedelinin bes kat1

tutarinda ticretlendirme uygulanacaktir.
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Sekil 1 G6cek ve Dalaman Koylarindaki Mapa Samandira Sisteminin 2026 Yili icin Giinliik Kullanim Ucretleri (KDV haric)
Yukaridaki tablodan goriilecegi lizere yuksek sezonda 12-14.99 metre bir teknenin sistemin rastgele belirledigi
bir samandira icin 6deyecegi glinlik tcret KDV dahil 1500 TLdir. Eger tonozunu kendi sececek olursa % 20 fark
alinmakta ve ucret 1800 TL'ye yikselmektedir. 20-24,99 metre bir teknenin sistemin rastgele tahsis ettigi bir sa-
mandira i¢in ddeyecedi bir gunlik kullanim Gcreti KDV dahil 4.800.- TLdir. E§er samandirayi segmek isterse 6de-
yecegi Ucret 5.760,- TLdir. 40 metre bir teknenin 6deyecedi bir glinlik kullanim Ucreti ise rastgele tahsis edilen
samandira igin 12.000,- TL, samandira se¢imi halinde ise 14.400,- TLdir.

4.2. Mapa - Samandira Uygulamasinin Ekolojik Altyapisina iliskin Degerlendirmeler

Yukarida da belirtildigi tzere Turkiye Cevre Ajansinin kurulus amaci “cevre kirliligini dnlemek ve yesil alanlarin
korunmasina, iyilestiriimesine ve gelistiriimesine katki saglamak, dongiisel ekonomi ve sifir atik yaklasimi dog-
rultusunda kaynak verimliligini artirmak ile ulusal dlcekte depozito yonetim sistemi kurulmasina, isletilmesine,
izlenmesine ve denetimine yonelik faaliyetlerde bulunmak”tir. Bu amaca ulagsmak tizere Gécek ve Dalaman koyla-
rinda uygulanan mapa samandira sisteminin baslangicinda 6zellikle yérenin ekoloji, biyoloji, deniz ¢cayirlari, deniz
zemin yapisl, balik esitliligi ve zaman icinde lokasyonlari ve dagilimlari analizlerinin yapilmis olmasi beklenmek-
tedir. Bilimsel agidan akredite verilere dayanmasi gereken bu analizler yayinlanmamis oldugundan su an icin bu
konuda saglikli bir degerlendirme yapilamamaktadir.

4.3. Mapa - Samandira Uygulamasinin Teknik Altyapisina iliskin Degerlendirmeler

Yukarida belirtilen amaca ulagsmak lizere mapa ve samandiralarin tasarimlari ve olusturulan teknik altyapi, yerel
olarak yapilan gozlemler ve incelemeler kapsaminda asagida degerlendirilmektedir

4.3.1. Mapa - Samandira Uygulamasinin Projelendiriimesinde Dikkate Alinan Teknik
Prensiplerin Degerlendirilmesi

1 Nisan 2026 itibariyle Gocek’te kurulan mapa samandira sisteminin, her teknenin bastan tek halat ile tek saman-
diraya, kigtan da tek halat ile kiytya yakin bir yerde denizin icinde bulunan tonoza bagli samandira ve mapaya
baglanmasi prensibine gore kuruldugu anlasilmaktadir.

Ozellikle 15-17 metreden biiyiik teknelerin her zaman, daha kiiciik boydaki teknelerin de riizgarli havalarda
her zaman kictan iki yerden karaya baglanmak zorunda olduklarn tiim denizciler ve kaptanlar tarafindan bilin-
mektedir. Ozellikle ¢ok riizgarl havalarda kaptanlar teknelerini kigtan tek halat ile kiyiya baglamak istemez. ilk
tasarimda bu temel prensibin g6z ardi edilmis oldugu gézlemlenmektedir. Ancak 2026 Agustos ayi sonlarinda
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yapilan gozlemlerde 6zellikle buyiik teknelerin kictan iki baglantiile ya her ikisi de deniz mapasi ya da biri deniz
mapasi digeri (eger buluyorsa) kiyidaki mapa veya kayaya baglandigi gézlemlenmistir. Bu da dnemli bir yanlisin
dizeltildigini gostermektedir.

Mapa samandira tasariminin 4 Nisan 2026 tarihinde Sarsala koyundaki gorseli asagida Sekil 2'de sematik goriin-
tlsu de Sekil 3'de yer almaktadir.

Tekneyi kigtan baglamak igin

Tekneyi bastan baglamak igin
kiyida tonoza bagh mapa

samandira

Sekil 2 Gécek Dalaman Koylart Mapa Samandira Tasariminin Gériinttisi (4 Nisan 2026)

Mapa samandira tasariminin 26 Nisan 2026 tarihinde Yassica Adalarindaki gorseli asagida Sekil 3 ve 4'de yer al-
maktadir.

Tekneyi bagtan baglamak i¢in samandiralar

Sekil 3 Mapa Samandira Tasariminin 26 Nisan 2026 Tarihinde Yassica Adalarindaki Gorseli
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Tekneyi bagtan baglamak igin samandiralar
Sekil 4 Mapa Samandira Tasariminin 26 Nisan 2026 Tarihinde Yassica Adalarindaki Gérseli

Mapa samandira tasariminin sematik goriintiisii de asagida Sekil 5'de gosterilmektedir.

Sekil 5 Gocek Dalaman Koylari Mapa Samandira Tasariminin Sematik Goriiniimdi

Teknelerin kictan baglanmasi icin gerekli olan mapa, si§ suya yerlestirilmis tonoz lizerine bir halat ile sabitlen-

mistir. Her bir kiyi tonozunda mapa goérevi yapmak lizere tek bir halka bulunmaktadir. Halkaya bagl halat, tek bir
teknenin baglanmasina olanak verebilmektedir.

Marti koyu ve Merdivenli koyu arasindaki bélgede hentiz denizin icine yerlestiriimemis bir mapa tonozunun 23
Mayis 2026 tarihindeki gorseli ile asagida Sekil 6'da gosterilmektedir.
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Sekil 6 Heniiz Denizin icine Yerlestirilmemis Bir Mapa Tonozunun 23 Mayis 2026 Tarihindeki Gérseli (Marti koyu ve Merdivenli
koyu arasinda)

Yassica Adalarinda bastan baglanmak icin samandira ve denizin icine yerlestirilmis bir mapa tonozunun 26 Nisan
2026 tarihindeki gorseli asagida Sekil 7'de gosterilmektedir.

Tekneyi bastan baglamak Tekneyi kigtan baglamak igin
icin samandira tonoza bagh mapa

Sekil 7 Samandira ve Denizin icine Yerlestirilmis Bir Mapa Tonozunun 26 Nisan 2026 Tarihindeki Gérseli

Kiyidaki bir mapaya iki teknenin birlikte baglanmasi miimkin degildir. Zira 6nce bir tekne baglandiginda diger
tekne icin baglamayi yapan kisinin ya suya dalip baglamasi ya da 6nceden baglanmis teknenin kig halatinin gev-
setilmesi gerekecektir. Riizgarh havalarda bunu basarmak kolay olamayacaktir.

Mapa-samandira sisteminde tekne baglanmadan onceki ve sonraki sematik Goriinimler Sekil 8 ve 9'da
gosterilmektedir.
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Mapaya Tekneye Tek
Mapa baglanma baglanma ekne

samandirasi halkas: halkasi baglama

samandirasi
\ = s
T~ -ri{u
R

-~ .

Mapa tonozu T—
_

Samandira tonozmi N 3
. R ™.
Tekne baglanmadan ONCEKi Sematik gériiniim ~. ~

Samandiralar suyun iistiinde \

Sekil 8 Gécek Dalaman Koylar Mapa Samandira Sisteminde Tekne Baglanmadan Onceki Sematik Gériiniim

Tekneye Tek
Mapa 51 Mapa::alk baglanma be url‘e
§;:amand|ras|b;:1g anma hafkasi halkasi aglama
e samandirasi
.\- -X
" —
—~ —
—
Mapa tonozu -
Samandira tonozu N )
~
T~
Tekne baglandiktan SONRAKi Sematik gériinim -~. ~
$amandiralar suyun altinda \

Sekil 9 Gcek Dalaman Koylart Mapa Samandira Sisteminde Tekne Baglandiktan Sonraki Sematik Goriinii
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Tekne baglandiktan sonra hem bastaki samandira hem de kiyiya kigctan baglanilan deniz mapasinin bagli oldu-
gu samandira suyun altinda kalmaktadir. Samandiralarin suyun altindaki gortintleri Sekil 10'da gosterilmistir.

Bastan baglanilan
samandira teknen
sabitlenince suyun
altinda
kalmaktadir.
Baglama halati
uzun birakildiginda
yakindan siiratle
gececek ya da
gecmek zorunda
kalacak botlar igin
tehlike
olusturabilecektir.

Kigtan baglanilan BJ I_U065
mapa samandiralar
da tekne sabitlenince 000101
suyun altinda
kalmaktadir.

Suyun altindaki
mapalara bir bagka
teknenin baglanmasi
da miimkiin degildir.

Sekil 10 Tekne Baglandiktan Sonra Samandiralarin Su Altinda Kaldigi Gériintiiler

o

Tekne baglandiktan sonra “samandiralarin suya batiyor olmasinin tehlike yarattigi” diistinilmektedir. Samandira-
nin birka¢ metre (30 metreden bliyuk tekneler icin 7-8 metre) altindan kulvar halatinin (teknenin baglandigi st
halkaya) baglanmasi sorunu ¢ozebilecektir. Kulvar halatinin ucundaki baglama halkasi samandira tepesine bir
karabina ile baglanabilir ve tekneye baglama halkasina giden halat ile samandira halati ayri planlanabilir. Buna
iliskin sematik goriiniimler Sekil 11 ve 12'de gosterilmektedir.

20



Mapaya

Tekneye
baglanma

baglanma Tekne
halkasi halkasi baglama

samandirasi /
amandirasi
TN \%\ ﬁ ‘\/&/ §

\ e
C—
/ e~ Kulvar halati

- — s
Mapa tonozu Kulvar halati -

Mapa

S$amandira tonozu N .
N, -
Kulvar Halath Samandiranin tekne baglanmadan
ONCEKi Sematik goriiniim
Samandiralar suyun istiinde

Sekil 11 Kulvar Halath Samandiranin tekne baglanmadan ONCEKI Sematik gériiniim (Samandiralar suyun (istiinde)

Mapaya Tekneye Tekne
Mapa baglanma baglanma baglama
samandirasi halkasi . halkasi samandirasi
\‘!’ /
_ e
\

e, Kulvar halati
—
Sy

Mapa tonozu ~.

-
Kulvar halati

Samandira tonozu N .

N
T~

Kulvar Halath Samandiranin tekne baglandiktan
SONRAKI Sematik gériiniim
Samandiralar suyun ustlinde
Sekil 12 Kulvar Halatli Samandiranin tekne baglandiktan SONRAKI Sematik gériiniim (Samandiralar suyun istiinde)
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2026 yil Agustos ayinda yayinlanan PTD (Proje Tanitim Dosyasi) Dokiimanindan (sayfa 20) kulvar halatl sisteme
donilecegi anlasilmaktadir.

Teknenin guivenligiicin her teknenin kiyi tarafinda kigtan sancak ve iskele taraflarindan iki ayr mapaya baglanma-
si gerekmektedir. Ozellikle biyk tekneler icin bu zorunludur. Riizgarl havalarda kictan cift baglanma ¢ok biiytik
onem tasimaktadir. Bu nedenle sistemde boyle bir baglanma icin imkan sunulmasi gerekir. Kiyida sig sudaki her
bir tonoza sabitlenmis tek mapadaki halatin halkasina iki teknenin baglanmasi mevcut uygulamada mimkiin de-
gildir. Tek kiy1 tonozundaki bir adet olan mapa baglama elemani (halkaya) iki ayrt mapa halkasi baglanarak ¢6zim
uUretilebilecek olsa dahi tek tonozun iki teknenin kictan yiklenmesini karsilamasi da olanakl goziikmemektedir.

ilk projelendirmeye gére her tekne kigtan ¢ift mapaya baglanacadi icin, her zaman teknenin bas tarafindan bag-
lanilacak samandiralardan biri bosta kalacaktir. Ya da her tekne bastan bostaki ikinci samandiraya da baglanabi-
lecektir.

Burada ¢ok 6nemli olan bir hususa dikkat cekmek gerekir. Ozellikle kiyi baglantisinda kasmayi seven profesyonel-
ler agisindan bu durum biiylik 5nem tasimaktadir.

Kigta iki mapa, tonoz, kaya vs bir yere bagli olan tekne riizgari bordadan aldiginda sadece Rizgar Ustl baglantiya
yuk binecektir. Dolayisiyla ayni baglanti noktasina bagli riizgar alti tekneden badglantiya bir yiik gelmeyecektir.
Bu sistemin hata verecegi nokta riizgarin karadan gelmesi durumudur. O zaman 3 baglanti noktasina 2 teknenin
yuku binecek ve dolayisiyla egimli bir zemindeki mapa tonozunun kayma riski artacaktir.

Adustos 2026'daki gozlemlerde tiim koylarda DERIA palamar botlarinin cift ki¢ halat bagladigi goérilmustir. Ya-

yinlanan DERIA vaziyet planinda da cift ki¢c halat baglamasi tanimlanmis olup, 6rnek sema asagida Sekil 13'de
gosterilmistir.
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Sekil 13 DERIA vaziyet planinda da cift kic halat baglamasinin tanimlanmis oldugunu gésteren sema.

4.4. Mapa - Samandira Uygulamasinda Tonoz Secimi ve Tonoz Tasarimlarinin Degerlendiril-
mesi

Tonozlar monoblok olarak dikdértgen prizma seklinde tasarlanmistir. Tonozlarin uzun vadeli kullanima uygun
olarak tasarlanmadigi diistintilmektedir. Zira her bir tonoza, samandiraya baglanmak icin sadece bir adet baglanti
elemani (halkasi) sabitlenmistir.

Tek baglanti elemanina yine metal bir baglanti elemani ile bagli samandiranin surekli hareket edecek olmasi ne-
deniyle tonozdaki baglanti elemani, sirtinme nedeniyle kisa zaman icinde asinacak, incelecek, tasima guiclini
ve islevini yitirecektir.

Beton tonozlara yerlestirilen mapalarda transmisyon celigi kullanildigi belirtilmistir. Transmisyon celiginin mu-
kavemeti yiksek olmakla birlikte tuzlu suya mukavemeti cok zayiftir ve ¢cok cabuk paslanir. Bunun yerine sicak
daldirma galvanizli celik veya daha da iyisi 316 kalite paslanmaz celik kullaniimasinin daha yerinde olacagi dusu-
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nilmektedir. Tonozlarin imalatinda kullanilan betonun C-40 ya da C-50 tiirli oldugu ifade edilmektedir. Kullanilan
betonun 6zelliginin CAC veya SRPC tiri olmasi ya da yine bunlar kadar etkin bir baska ¢cimento olan puzolan
veya yuksek firin clirufu iceren ¢cimentolarin (tercihan CEM II-B, CEM Ill, CEM IV, CEM V) kullanilmasi 6nerilmekte-
dir. Ayrica bu tur beton bloklar hazirlanirken su — cimento oraninin da < 0.40 olmasi gerekmektedir.

Tonozlarda sonradan kullanilabilecek yedek baglanti elemanlar (halkalari) tasarlanmamis ve uygulanmamistir.
Baglanti halkasi islevini yitirince tonoz kullaniimaz hale gelecektir. Halkanin asinmasi ve kirilmasi durumlarina
karsi yedek halkalar monte edilmis olmasi uygun olacakti. Bunun yani sira tonozlarda bir taraftan diger tarafa
enlemesine delikler birakilarak halkalarin tiimunun kullanilamaz hale gelmesi durumunda bu deliklerin icinden
zincir gecirilerek tonozlarin yeniden kullanimi saglanabilirdi.

Mevcut tonoz goriiniimu ve baglanti halkalarinin birden ¢ok oldugu 6rnekler asagida Sekil 14'deyer almaktadir.

Tonozlarda sonradan kullanilabilecek
yedek baglanti elemanlari (halkalan)
tasarlanmamis ve uygulanmamistir.

Her tonozda baglanti
elemani (halkasi) bir adettir.

pal

-~

N

‘s
A

Sekil 14 Tek Baglanti Elemanli Mevcut Tonoz ve Baglanti Elemanlarinin Birden Cok Oldugu Ornek Tonoz Gériiniimii

Tdm bunlara ek olarak tonozlar, ekolojik dengeyi korumaya ve gelistirmeye uygun olarak tasarlanmamistir.

Monoblok olarak dikdértgen prizma seklinde tasarlanmis olan tonozlarin iclerinde, sudaki canlilar icin yuva veya
korunma ihtiyaglarini karsilamak tizere ya da baglanti elemaninin asinmasi ve goérevini yapamamasi durumunda
icinden zincir veya benzeri araglar kullanilarak samandiraya baglanmayi saglayacak bosluklar olusturulmamistir.
Ornek sematik tonoz gériintiisii Sekil 15'de gésterilmektedir.
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Canlilar ve sonradan
kullanim igin bosluklar

~ /" 4
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Sekil 15 icinde bosluklar bulunan tonozun sematik gériiniimi

4.4.1. Mapa - Samandira Uygulamasinda Kiy1 Mapalarinin Se¢imi ve Mapa Tasarimlarinin
Degerlendirilmesi

2026 yilinda uygulamaya koyulan mapa samandira sitemi ile capa/demir atmak veya kiyidaki yillar dncesinden
hazirlanmis ve hicbir sorun olusturmadan gérev yapmis olan mapalara ya da kayalara baglanan tekneler herhan-
gi bir yasal dayanak bulunmamakla birlikte uyarilmakta, ceza uygulamasi yapilabilecegi ifade edilmektedir 10
Eylil 2026 itibariyle bu konudaki yaptirimlarin diizenlendigi bir yasal diizenleme yapilmamis olmasi bir yana, ¢cok
iyi bilinmektedir ki; 2009'den beri kullanilan kiyilarda karaya yerlestirilmis mapalarin deniz ve kara ekosistemine
hicbir zarari olmamistir. Ayrica bu mapalar goriinti olarak da sorun olusturmamistir. Bugiin dahi kullanilmaktadir.
Bu mapalar nedeniyle 2009 yilindan beri Gocek ve Dalaman koylarinda zaten agaclara baglama yasaklanmistir.
Bugtin kiyidaki mapalari kullanima kapatma ve sig sudaki tonoz mapasina baglamanin zorunlu duruma getiril-
mesi kiyidaki agaclari koruma amaci ile iliskisi olmayan bir uygulamadir.

2009 yilindan beri kullanilan kiyilarda karaya yerlestirilmis mapalarin 2026 yilindaki gortntdleri Sekil 16'de yer
almaktadr.
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2008 yilinda kullanilmaya baslanan mapanin 2026 yilindaki gériiniimii

Sekil 16 2009 yilindan beri kullanilan kiyilarda karaya yerlestirilmis mapalarin 2026 yilindaki Gorselleri

Tekneler 2009 yilindan beri kiyilarda karaya yerlestirilmis mapalara baglanirken mapa olmayan yerlerde dogal
kayalara ya da dogal kayadaki delige baglanmis ipe/halata baglanmakta idiler. Bunlara 6rnekler Sekil 17'de
gosterilmektedir.

Dogal kayadaki delige baglanmis
ipe/halata baglanma 6rnegi
Sekil 17 Dogal kaya veya dogal kayadaki delige bagli ipe/halata baglanma érnekleri

Dogal kayaya baglanma ornegi

2009 yilinda kullanilmaya baslanan mapanin 2026 yilindaki goériiniimi ile 2026 yilinda kullanilmaya baslanan
mapanin gorintleri bir arada Sekil 18'de gosterilmektedir.
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2008 yilinda 2026 yilinda

kullanilmaya kullanilmaya
baslanan mapanin baslanan mapa
2026 yilindaki
goruinimi

Sekil 18 2009 yilinda kullanilmaya baslanan mapa ile 2026 yilindaki gériiniimdi ile 2026 yilinda kullanilmaya baslanan mapanin
bir arada gériintiileri

Mevcut uygulamadaki deniz tonozuna bagli deniz mapasina ek olarak (ya da onlarin yerine) teknelerin ki¢ pala-
mar halatlari icin kiyida bulunan kiyi mapalari (baba ya da anelesi) de uygulamaya koyulmalidir. Herkesin ¢ok iyi
bildigi Gzere mavi yolculuk kiyilarimizdaki pek ¢ok koyda kiyi baglanti noktasi cok daha pratik, kolay, az maliyetli
ve ¢ok daha kullanisli bir ¢6ziimddr. Bu hususun olasi yeni tonozlama projeleri agisindan ciddi bicimde g6z 6niin-
de bulundurulmasi gerekmektedir.

Deniz icindeki mapa baglanma noktasinin bir tehlike durumunda hizli ayrilma imkani saglayacagi diisiincesi 6n
plana alinmis olabilir ise de bunun pek makul bir tasarim gerekcesi olmadigi diistiniilmektedir. Acil durumda ge-
nel uygulama teknenin kigcindaki ko¢ boynuzuna bagh halatin boslanmasi / gerekiyorsa feda edilmesidir.

Ote yandan kiyi seridindeki baglanti noktalari icin beton blok tonoz yani sira dip yapisinin ézelliklerine bagh
olarak (doga dostu teknikler olan) kazik, helezonik vida yontemlerinin de kullanilabilmesi mimkiinddr. Ayni tek-
niklerin bas palamar baglantilari icin de kullaniimasi mimkuindr.

Kiylya sabitlenmis kii¢clik bir mapanin ya da mapa yerine kullanilan dogal kayalarin yillardir sorunsuz bicimde
gerceklestirdigi guivenli kiyi baglanti isini, si§ suda su altina yerlestirilmis tek baglanti elemanl (halkal) ytksek
maliyetli blyulk tonoz kiitlesine devretmenin estetik, ekolojik ya da ekonomik acidan anlasilir bir aciklamasi bu-
lunmamaktadir.

GoOcek ve Dalaman koylarinin bazilarinda karada/kiyida dogal kayalar bulunmamaktadir. Zemin yapisi da ba-
sit bir mapa montaji icin uygun degildir. Bu tiir baglanma ya da karada mapa uygulamasina olanak vermeyen
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yerlerde karaya vidali sitemler kullanilarak monte edilmis mapalarin yerlestirilmesi mimkiin iken bunun yerine
tim koylarda denizin icindeki tonoza bagli mapalarin kullaniimasinin dogru olmadigi disiintilmektedir.

Oysa, 2026 yili Agustos ayinda yayinlanan PTD (Proje Tanitim Dosyasi) Dokiimaninda (sayfa 22-23) kara mapasi
uygulamasindan tamamen vazgecildigi anlagiimaktadir.

Denizde teknelerin kictan mapaya bastan da samandiraya baglanmasi icin hazirlanmis olan samandiralarin bag-
landigi tonozlarin bazilari deniz taban egiminin diklestigi kisimlara rastlamaktadir. Teknelerin rlizgar altinda olus-
turacagi hareketler basta samandiradan samandira tonozuna, ki¢ kissimda da mapa halkasindan mapa tonoza
iletilmektedir.

Kiyidaki baglantiyi agmis ve agiktaki samandira aracilidi ile tonoza baglanmis durumda olan bir tekne kara tara-
findan esen olasi siddetli rlizgar altinda acida suriiklenebilecek ve belki de tonozu derin suya dogru zorlayabile-
cektir. Bu etki tonozun sev lUzerinde derine kaymasina neden olabilecegi ve teknenin basini da asagiya cekmesi
tehlikesi yaratacaktir. (Kullanici hatasi da bulunmakla birlikte bu sezon 6rnegi yasanmistir.) Bu konu ciddiyetle
dikkate alinmalidir. Ayni durum kiyidaki mapa tonozu icin de gecerlidir. E§imli dip yapisindaki tonoz kayarak
tekneyi dibe dogru ¢ekebilecektir. (Kullanici hatasi da bulunmakla birlikte bu sezon 6rnegi yasanmistir.) Riizgarli
havalarda teknenin kigtaki mapa baglantisini c6zmesi sonrasi olasi kayma riskinin sematik gériinima Sekil 19'da-
gosterilmektedir.

Mapaya
Mapa baglanma Tekne
halkas: baglama
samandirasi

-
N

Samandira tonozu

samandirasi

Mapa tonozu

Riizgarh havalarda tekne mapa baglantisini
¢ozdiikten sonraki olasi risk (sematik gériiniim)

Sekil 19 Riizgdrl Havalarda Teknenin Kigtaki Mapa Baglantisini C6zmesi Sonrasi Olasi Kayma Riskinin Sematik Goriindimii

Egimli dip yapisindaki tonozun kayarak tekneyi dibe dogru ¢cekme riskinin azaltilmasi igin tirnakli tonoz ya da
spiralli (helezon) tonoz uygulamasi disiinilebilir.
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5.  Mapa - Samandira Uygulamasi ile ilgili Gozlemler
GoOcek Dalaman koylarindaki mapa-samandira uygulamasi ile ilgili olarak asagidaki g6zlemler gerceklestirilmistir.

e Mapa samandira sistemi uygulanan koylardan bazilarinda samandiralara baglanan teknelerin gorinti-
leri,
Mapa samandira sistemi uygulanmayan koylardaki demirleyerek karaya baglanan teknelerin gérintileri,
Mapa samandira sistemi uygulanan koylarda www.deria.gov.tr web sitesinden alinan samandira kullanim
sayllar,

5.1. Mapa samandira sistemi uygulanan ve uygulanmayan koylarda teknelerin konaklama
durumlan

Mapa samandira sistemi uygulanan koylarda samandiralara ve deniz mapalarina baglanan, sistemin uygulanma-
dig1 koylarda ise demir atip kiyidaki mapalara baglanan teknelerin konumlari, gériintiiniin alindig tarih ve yer
bilgisi ile birlikte asagidadir.

DOMUZ ADASI 24.06.2026 Saat 07:21 (Samandira uygulamas:1 YOK)

W =8

Y

DJI_0103
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30

SARSALA 24.06.2026 Saat 07:51 (Samandira uygulamasi1 VAR)

00:01:05

DJI_0152




HAMAM KOYU 21.07.2026 Saat 08:20 (Samandira uygulamasi: YOK)

DJIZ0139

MARTI KOYU 21.07.2026 Saat 08:16 (Samandira uygulamas: VAR)

DJI_0135

00:00:13
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BINLIK KOYU 21.07.2026 Saat 08:17 (Samandira uygulamas: YOK)
g | g

DJI_0137




Gocek Dogu kisminda mapa samandira Gocek Adasinda mapa samandira
uygulanan kisimlarda tekne yok gibi uygulanan kisimlarda tekne yok gibi.
Toplam mapa-samandira kapasitesi 30 Toplam mapa-gamandira kapasitesi 71

GOCEK 07 Haziran_2026_Saat 06.40

00:00:05

Gocek Adasi ve Gocek Dogu kisimlarinda mapa samandira uygulamasi nedeniyle 7 Haziran 2026 Cumartesi ginii
120 adet tekne Gocek koyunda geceyi alargada gecirmistir. Cok az sayida tekne Gocek Adasi ve Gocek Dogu
kisimlarindaki samandiralara baglanmistir.

5.2. Mapa samandira sistemi uygulanan koylarda www.deria.gov.tr web sitesinden alinan sa-
mandira kullanim sayilan

Mapa samandira sistemi uygulanan koylarda 2026 yilinda degisik tarihlerdeki samandira kullanim sayilari Tablo
2'de verilmistir. Tim koylar icin hazirlanan toplam baglama kapasitesi 856'dr.
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Tablo 2: Mapa samandira sistemi uygulanan koylarda 2026 yilinda degisik tarihlerdeki samandira kullanim sayilari

Bos tonoz sayisi | Rezerve tonoz | Tonoz doluluk
sayisli orani
23 Haziran: 770 86 %10
3 Temmuz: 461 395 %46
17 Temmuz: | 409 447 %52
3 Agustos: 408 448 %52
22 Agustos: | 424 432 %50
31 Agustos | 551 305 %36
9 Eylul 455 401 %47

Tablo 2'den gorilebilecegi gibi 2026 sezonu yiiksek yogunluk déneminde DERIA sistemi kabaca %50 kapasite
ile hizmet vermistir.
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6.

Mapa - Samandira Uygulamasi ile ilgili Degisik Paydaslarin Gériisleri

Mapa-samandira uygulamasi ile ilgili degisik paydaslarla kurulan iletisimler kapsamindaki tespitler asagidadir.

Gocek ve Dalaman esnafi: Mutsuzlar. Clinkl su anda Gocek koylarindaki tekne sayisi %30-40 civarinda azal-
mis durumda. Bu her sektérde dogrudan yillik ciroya yansiyacak bir kayip.

Gocek Yat Mola Noktasi isletmecileri ve 6zel miilkiyete sahip restoranlarin yoneticileri: Bu grubun
c¢ogunlugu Kapukargin kékenli Yoriuk aileleridir. Yat Mola Noktalari’nin isletme hakkini yaklasik 40 yil 6nce
Gocek'in Ozel Cevre Koruma Bélgesi ilan edildigi glinlerde kazanmislardir. S6z konusu Yériik ailelerinin cev-
re duyarliigi Gocek koylarina sonradan gelen isletmecilere (Bedri Rahmi Onno, Gécek Adasi Fimi Island vb)
gore daha da yuksektir. Bir biitlin olarak bu grubun tonoz sistemine ilk tepkisi deniz kirliliginin azalabilecegi
beklentisi ydninde olmustur. Ancak proje fiiliyata gecince denizcilerin mesafeli durusunu hizla fark etmis ve
GOcek ekonomisini bir butiin olarak olumsuz etkileyecegini diistinmeye baslamislardir.

Ozel teknelerde calisan Profesyonel kaptan ve gemiciler: Oldukca mutlular. Yer bulma ve demirleme stresin-
den kurtulduklarini distiniiyorlar. Konunun mali yéniini hi¢ dert etmedikleri kesin. Tabi bunun istisnasi tek-
ne sahibinin tonoz sistemine para 6demekten imtina etmesi nedeniyle su an icin tonoz yerlestiriimemis olan
Blyik Yassica, Domuz Adasi ve Hamam, Manastir, Kuyrucak (Binlik) koylarinda yer bulma miicadelesine giren
profesyonel kaptanlar. Ayrica bir kesiminin 2-3 glinde bir manevra yapma zorunlulugu nedeniyle sikayetci
olduklari da bir gercek.

Ticari yatlarda (guletler) calisan profesyonel kaptanlar ve ticari yat sahipleri: Kullandiklar koca koca
ticari yatlarla kendisini denizin sahibi olarak géren bu kesim ¢ok tepkili. Dogrusu DERIA DTO ile isbirligi kura-
rak ilk glinden itibaren bu kesimi mutlu edecek bir formil bulunabilmesi icin cok ¢aba sarf etti. Son asamada
kaptanlarin belirleyecegdi 200 tonozun (koylardaki en iyi demirleme noktalari) yénetiminin DTO’ya verilmesi
noktasina gelindi. Ancak neticede anlasma saglanamadi. Clinkl bu ¢ok 6nemli ayricalik karsiliginda Turkiye
Cevre Ajansi tonoz Ucretlerinde ticarilere taninmasi planlanan maddi ayricaligin (dusik ticretlendirme) kalk-
masi ve DTO'nun 200 tonoz icin 6deme garantisi vermesi sartini getirdi. DTO da bunu kabul etmedi.

Amator denizciler: Biiyik cogunlugunun tcretli tonoz sistemine tepki duydugu soylenebilir. Ancak bazi
Gocek sevdalilari da Ucret seviyesini makul buldu ve koylardaki ferahlama ve temizlikten ¢cok cok mutlular. Bu
kesimin en buyuk sikintisi koylarda tonoz secememe durumuydu, ancak DERIA AS bu soruna ek para talep
ederek biraz firsat¢l da olsa bir ¢6zim getirdi. Ancak tonoz sisteminin yazin en azindan ilk iki ayinda %50
kapasite ile calismis olmasi 6zel teknelerin de Gocek’ten uzaklasmis oldugu seklinde degerlendirilebilir.

Gocek ve Dalaman denizci halki - Yerel denizciler: Birincisi DERIA kademeli olarak G6cek'li mitevazi ya da
diistk bitceli amator ve ticari tekne sahiplerinin kullandigi koylari bosaltmaya bagladi. Bu nedenle Gocek'liler
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evlerinden atilan gecekondu halki benzeri bir isyan icine girmis durumdalar.

ikincisi Gocek'liler 2-3 kusaktir serbestce kullanmakta olduklari koylarda bir anda kiraci konumuna gelmekten
hi¢ hoslanmadilar. Tim diinyada bu tiir durumlarda “Gocek-Kart” gibi bir uygulama yapilir. Bu da DERIA AS
tarafindan yerel halka sunulmadi. Bu cercevede yerel halk ile sistem arasinda su anda bir uzlasma pek goziik-
muyor.



7.  Mapa - Samandira Uygulamasinin Basarisi icin Oneriler

Mapa-Tonoz-Samandira Sistemleri'nin tim kiyillarimizda akilci ¢éziimlerle olusturulmasini; denizciler kokenli kir-
lilik yikunun ozellikle kiicik koylar ve kapal deniz alanlarinda azaltilmasini; denizlerde temizlenmis alanlarin
artmasini, ve deniz alanlarinda flora fauna gelisimini, denizin hayatiyetini cok 6nemsiyor, siddetle savunuyoruz.

Mapa -samandira uygulamasinin basarisi icin 6nerilerimizi biri heniliz uygulamaya baslanmis olan Gécek Dala-
man Koylarindaki uygulamanin iyilestirilmesi ve herkesce benimsenerek kullanilmasi icin sadece bu uygulamaya
Ozel 6neriler, digeri de ileride tiim kiyilarimizin uygun bdélgelerinde planlanacak uygulamalar icin genel 6neriler
olarak iki acidan degerlendirebiliriz.

7.1.Gocek Dalaman Koylarindaki Uygulamanin liyilestiriimesi ve Herkesce Benimsenerek
Kullanilmasi igin Oneriler

e Teknelerin agikta bastan baglanmasi icin samandiralar ve kiyida (karada) kictan baglanmasi icin 2009 yilinda
yapildigi gibi dogayla uyumlu olarak uygulanmis mapalar ve dogal kayalar en uygun ¢6ziimduir. Bu ¢6ziimiin
uygulanmasinda israr edilmesi hem ilk yatirim maliyetinin hem de isletme maliyetinin 6nemli dlcuide azaltil-
masl icin 6nemle gerekmektedir.

e Kiylya mapa montaji uygulamasi icin zeminin uygun olmadigi yerlerde zemine vidali (helezon) baglantili
mapa uygulamasi yapilmalidir.

e Gerek bastan baglanma gerekse de kictan deniz mapasina baglanma sonrasi samandiralarin suya batmasi-
nin 6nlenmesi icin kulvar halatlari uygulamasi gelistirilmelidir.

e Tonoz tasarimlarinin hem deniz canhlarinin yuva, barinma ve korunma amaclari icin hem de baglanti hal-
kalarinin kullanilamaz hale gelmesi halinde yeniden kullanim imkanlari icin mutlaka ve mutlaka i¢i boydan
boya ¢ok delikli tasarlanmasi ve ayrica baglanti halkasi sayisinin coklanmasi gerekmektedir.

o Kiyidaki mapa sayisinin, denizdeki samandira sayisinin en az 2 kati olmasi tekne glivenligi acisindan sarttir.

e Sistemin tiimuyle Ucretsiz olmasi dnerilmektedir.

Sistem Ucretli olacak ise Ucretlerin, sistemin yillik bakim ve isletmesini karsilayacak makul miktarda olmasi
gerekmektedir.

e Girigler 14:00 ve sonrasi cikislarin ise 12:00 6ncesi olacak sekilde kurulan konaklama prensibi yerine isteni-
len zamanda girisin ve istenildigi takdirde DERIA rezervasyon sistemine kayit kosuluyla bos tonozlara gidip
baglanmanin serbest olmasina ve en ge¢ 24 saat sonrasinda ¢ikisin yapilmasina izin verilmelidir. Elektronik
rezervasyon sisteminde bu diizenleme kolaylikla yapilabilir.

e Bircok teknenin giin boyunca ya keyfi nedenlerle ya da hava durumunun zorunluluklari nedeniyle giinde 2
ya da 3 koy degistirdigi dikkate alinmali ve bir guinlik 6deme yapildiktan sonra musaitlik durumuna bagli
olarak birden fazla koy ya da ayni koyda birden fazla samandira kullanimina rezervasyon sistemine kayit
kosulu ile izin verilmelidir.
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Sistemin koy se¢imi sirasinda samandira secimine de olanak tanirken ek licretlendirme yapmamasi énemle
gerekmektedir. Kaptanin elinde olmayan nedenlerle hava ve riizgar durumuna gore samandira secimi hak-
kina ek UGcret uygulanmamalidir.

7.2. ileride Tiim Kiyilarimizin Uygun Bélgelerinde Planlanacak Uygulamalar icin Genel Oneri-
ler

Tum kiyillanimiz icin deniz cayirlari haritalarn olusturulmalidir. E§er varsa www.donia.fr 6rneginde oldugu gibi
kamuoyu ile paylasiimalidir.

Denizcilerin bu haritalarda saptanmis deniz cayirlan Gsttine her haliikdrda demirlemeden kaginmalari konu-
sunda bir iletisim, izleme ve yonlendirme kampanyasi yuratilmelidir.

Kayalik ve deniz cayiri ile kapl bolgelerde beton blok degil de genellikle Halas ismiyle anilan doga dostu
tonoz sistemleri tercih edilmeli (helezonik sualti civisi, kayalardaki dogal baglama noktalarinin kullanimi vb).
Korfezlerimizdeki bazi koylarda kabuklular disinda dipte (flora-fauna) hicbir hayatiyet bulunmuyor. Mavi
yolculugun yogun olarak yapildigi korfezlerimizde deniz cayirlar yetismesi miimkin olmayan bdlgelerde
demirleme serbest olmalidir.

Demirleme serbest koylarda da eger kiyi seridi yeterli sayida kaya baglama imkanina sahip degilse, kictan-
kara tekneler agaclara palamar baglama zorunda kaliyorlarsa, ytiksek tonajli teknelere uygun nitelikte bir
kiyi baba-mapa-anele sistemi kurulmalidir.

Tum kiyilarda her kosulda “%50 Tonozlu Koy Siniri Kural” getirilmeli. 1 glinlik normal seyir mesafesi olarak
kabul edilebilecek mesela 20 millik alan icinde konforlu konaklama bdlgelerinin en az %50'si serbest demir-
lemeye izinli olmali.

Ucretlendirmede tonozlama yapilan bélgenin yerel niifusuna bélge-kart gibi bir tanimlama yapilmali ve
indirimli tarife uygulanmali. Bolge-kart icin ikametgah sarti aranmalidir.

Marina Ucretlerindeki olaganiisti artis cercevesinde bazi koylarda (6rnegin Gokova Karacasogut, Hisaroni
Kurucabuiik- Kovanl, Orhaniye ve Selimiye) yasadisi / izinsiz tonozlar giderek artmakta ve bu gelisme de-
mirleme guvenligini olumsuz etkilemektedir. Bu yasal izni olmayan tonozlar kaldirlmalidir. Zira bu tonozlar
denizcilerin demirleme alanlarinin esit kullanim haklarinin ihlali anlamina gelmektedir.

Demirleme yapilan tim koylarda atik alim kiyi istasyonlari ve deniz araclari ile atik alim sistemleri kurulmal
ve kesintisiz isletilmelidir.

Ozel Cevre Korum bélgelerinde akinti ve kirlilik 8lctimleri, ile sayisal model ¢alismalarinin birlikte kullanilma-
st ve guincel teknolojiler kullanilarak deniz alanlari ger¢ek zamanli izlenmelidir.

Tum diinyadaki uygulamalara bakildiginda genel uygulamanin plato dip yapisina sahip kiyi seridi ve koylar-
da sadece bastan baglanilan (alarga demirleme gibi) doda dostu tonoz sistemleri oldugu gozlenmektedir.
Kiyilarimizdaki bu tiir koylarda benzer uygulama modellerinin gelistirilmesi distintlmelidir. Yakin zamanda
Kas ve Ayvalik'ta uygulanan bu model hem doga koruma hem de bakim disinda bir ek hizmet maliyeti ge-
rektirmeyen ekonomik (dusuk fiyath) bir ¢6zim 6rnegdi olarak basarili sonug vermistir.

Mapa-Samandira sistemlerinin 6zellestiriimeyecedi ve 6zel sektore devredilmeyecedi ve devlet tarafindan
isletilecegi konusunda garanti saglanmalidr.



8. Sonug¢

Bu calismada, Fethiye-Gécek Ozel Cevre Koruma Bélgesi, Gécek ve Dalaman Koylari ve bu koylarin korunmasina
iliskin 6nceki calismalar, Mapa - Samandira uygulamasinin amaci ve hukuki altyapisi, uygulamanin projelendi-
rilmesinde dikkate alinan teknik prensipler, tonoz secimi ve tonoz tasarimlari, kiyi mapalarinin se¢cimi ve mapa
tasarimlari, sahada gozlemler, sistem uygulanan ve uygulanmayan koylarda teknelerin konaklama yogunlugu,
degisik paydaslarin gorusleri ve Mapa - Samandira uygulamasinin basarisi icin 6neriler 6rneklerle anlatilmistir.

Bir kez daha belirtmek isteriz ki; denizlerimizde denizcilerden kaynaklanan kirlilik yukinun 6zellikle kiicik koylar
ve kapali deniz alanlarinda en aza indirilmesi; denizlerimizde temizlenmis alanlarin arttirnimasi, deniz alanlarin-
daki flora fauna gelisiminin desteklenmesi, denizlerdeki tarihi ve kultlrel degerlerimiz korunmasi icin kiyilari-
mizda akilci ¢oztimler gelistirilmesi, stirdiralebilir kiy1 ve deniz alanlari kullaniminin saglanmasi temel amactir.

GOcek ve Dalaman koylarinda 2026 yilinda uygulamaya koyulan Mapa -Tonoz - Samandira Sistemi’nin tiim pay-
daslar tarafindan benimsenen, herkesin kullanmak isteyecedi, ekolojik yapi ile tarihi ve kiltirel degerlerin ko-
runmasi amacini 6n plana almis, bunlari tek ve temel amac olarak kabul etmis, Uicretsiz ya da makul bir Ucret
karsihginda kullanilabilen, basari ile surdirulebilir ve diinyaya 6rnek olabilecek bir sistem olmasi herkesin bek-
lentisidir.

isbu calisma kapsamindaki inceleme, degerlendirmeler ve énerilerin faydali oldugunu ve dikkate alinacagini
umuyoruz.
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