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1. GIRIS

6 Subat 2023 Pazartesi gind, saat 04.17’de, Kahramanmarag’in Pazarcik ilgesi merkezli 7.7
blyikliginde ve ardindan saat 13.24’te Kahramanmaras'in Elbistan ilgesi merkezli 7.6
blayikligunde iki deprem meydana gelmistir. Depremler, Kahramanmaras, Gaziantep,
Sanliurfa, Diyarbakir, Adana, Adiyaman, Osmaniye, Hatay, Kilis, Malatya ve Elazig illerinde
yaygin bina gécmelerine ve agir bina hasarlarina yol agcmis, cok sayida yurttasimiz hayatini
kaybetmistir. 13 Subat 2023 saat 10.55 itibariyla resmi rakamlara gore, 31 bin 643 yurttasimiz
hayatini kaybetmis, 80 bin 278 yurttasimiz yaralanmis, 6 bin 444 bina yikilmis, 11 bin 302
binadan ise yikildi ihbari gelmistir.

izlenen hasar, cok genis bir alanda hissedilen ve biiyiik bir alani etkileyen yer hareketinin ivme
hizlari ve yer degistirmelerinin ¢ok yiksek oldugunu gostermektedir. Ayni giin igerisinde
olusan biylk depremler, ozellikleri ve sonuclar itibariyle depremler tarihine gececek
niteliktedir. Depremler doga olaylaridir. Afete donlismesinin nedeni ise insan eliyle yapiimis
yapilardir. Yapi Gretim slirecinin tim gerekliliklerine uygun olan bir yapilasma s6z konusu
olsaydi, deprem yonetmeliginin tasarim felsefesine uygun olarak binalar yine hasar alacak,
hatta belki blytk kismi agir hasar alacak, ancak insanlarin icerisinden ¢ikmasini saglayacak
davranisi gosterecek, deprem afete donismeyecekti. Hasar biiylk olsa da can kaybi asgari
sinirlarda kalabilecekti.

17 Agustos 1999 Kocaeli, 12 Kasim 1999 Diizce depremleri sonrasinda, depreme dayanikl yapi
Gretimi ile ilgili biling diizeyinin artmaya baslamasi, 1998 yonetmeliginin ylrirlige girmesi,
hazir beton ve nervirli insaat demiri kullaniminin yayginlasmasi gibi nedenlerle, bu tarihten
sonra yapilan binalarin deprem dayanimlarinin daha yiiksek olacagi diistincesi hakim olmustur.
Deprem bolgesindeki yapi envanteri su an itibariyle bilinmemekle beraber toptan gogen veya
hasar alan binalarin bir kisminin 2000 yili sonrasi yapilmis oldugu anlasilmaktadir. Hatta birkag
yil 6ncesi gibi cok yakin gegmiste yapildigi ifade edilen ve 2019 yonetmeligi ile dahi tasarlanmis
olabilecek binalarda da toptan go¢gmeler olmustur.

2. YAPISAL HASARLAR ACISINDAN ON DEGERLENDIRME
Zayif Zemin Kosullari:

Deprem hasarlarinin yaygin oldugu bolgeler, verimli tarim arazileri Gzerinde planlanmis
sehirlerdir. Dolayisi ile ana kayanin derinde oldugu zayif zemin kosullarinda, hatta sivilasma
potansiyeli olan zeminlerde yapilan 10-15 katli ve tasiyici sistemi esnek yapilar agir hasar almig
veya toptan go¢cmistir. Bununla birlikte, gocmese de bir kat batan veya yana egilen binalar
gozlemlendiginden, bazi bolgelerde zemin sivilagsmasi oldugu distintilmektedir.

Her tirli zemin kosullarinda yapi yapmak elbette miimkiindir ancak bir bedeli vardir. Zemin,
Ustyapi yuklerini glivenle tasiyacak sekilde iyilestirilmeli, kosullara uygun dogru temel sistemi
ve Ustyapi taslyici sistemi secilmeli ve bu tasarim silirecinin titiz bir mihendislik yaklasimi ile
gerceklestirilmesi ve tasarimin uzman muihendisler tarafindan denetlenmesi gerektigi



unutulmamalidir. Tim insaat uygulamalarinda da gerektigi gibi nitelikli bir denetim
gerceklestirilmelidir. Ancak tarif edilen bu zincirin bazi halkalar ¢esitli nedenlerle (ilkemiz
kosullarinda eksik kalabilmektedir. Ozellikle, kiiciik 6lcekli miiteahhit firmalarin bir kisminin bu
maliyetleri karsilamaktan kacinmasi nedeniyle bu tiir zeminler Gzerinde yapilan yapilarin bir
kisminin deprem dayaniminin sorgulanmaya muhtac¢ oldugunu séylemek mimkindir. Sorun
yapilabilirlikte degildir. Sorun, biling diizeyi, deneyim, etik ve ahlaki kurallar kapsaminda
toplumsal bir sorundur. Bu acidan Glkemiz kosullari dikkate alinarak Sehir Planlama faaliyetleri
gozden gegcirilmelidir.

Malzeme Zafiyetleri:

Betonarme yapilarda malzeme zafiyeti oldugu diistintilmektedir. Yaklasik olarak 1990l yillarin
basina kadar, yapilarda kullanilan betonarme betonunun lretimi, santiye mahallinde ve el ile
karistinlarak yapilmakta ve yerine yerlestiriimekteydi. Daha sonra beton santrallerinde
uUretilen betonlar kullanilmaya baslamakla beraber hazir betonun yayginlagsmasi 1999 Kocaeli
depreminden sonra ivme kazandi. Subat 2023 depreminden etkilenen sehirlerde ise hazir
betonun yaygin olarak kullanimi daha ileri tarihlerde gorildi. Dolayisi ile 80’li ve 90l yillarda,
hatta 2000’li yillarin basinda yapilan binalarin beton kalitesinin, tasarima esas olan proje beton
sinifinin altinda oldugu ve bu durumun yaygin oldugu maalesef beklenen ve bilinen bir
durumdur. Yine ayni tarihlerde insaat demiri olarak diiz demir kullanilmakta idi. Dolayisi ile bu
yillarda insa edilmis yapilarin toptan gdo¢cmesi veya kullanilmayacak derecede agir hasar
almasinda malzeme zafiyetlerinin 6nemli etkenlerden biri oldugunu séylemek mimkinddir.

Ancak daha sonraki yillarda yapilan, hatta birkag yil 6nce yapilan bazi binalarin da ne yazik ki
goctlgl veya agir hasar aldig tespit edilmistir. Yeni deprem yonetmelikleri ile tasarlanmis,
hazir beton ve nervirli insaat demiri kullanilmis, diger taraftan yapi denetim hizmeti gérmis
olmasi gereken bu binalarin yikilmasi kamuoyunda da hayretle karsilanmis ve herkeste baska
bir travma yaratmistir.

Hicbir binanin detayl teknik incelemesi yapilmadan yikim sebebini séylemek mimkin
olmamakla birlikte 2000 yili 6ncesinde insa edilmis yapilarin hasar nedenleriyle ilgili tahminde
bulunmak daha kolaydir. Clinkii ge¢mis depremlerde, benzer zaman dilimine ait olup géo¢mis
veya hasar almis yapilarda izlenen hasarlarin ¢ok benzerleri bu depremin sonuglarinda da
izlenebilmektedir. Malzeme zafiyeti de bunlardan birisidir. Ancak yakin zamanda insa edilmis
yapilarin neden gogtuglinii veya agir hasar aldigini tahmin etmek o kadar kolay degildir. Eger
bu yapilarda malzeme zafiyeti gogme nedenlerinden birisi olarak tespit edilirse yapi denetim
sistemi galismamis demektir. Clinkli yapi denetim kanunu ve uygulama yonetmeligine gore,
malzemenin Uretimi ve yerine yerlestiriimesi esnasinda yapilmasi gereken, érnekleme, teste
tabi tutma, testler sonucunda tespit edilen mukavemet sonuglarinin proje kabulleri ile
uyumsuz olmasi durumunda insa edilmis bolimiin kirilarak yenilenmis olmasi gibi kanuni
zorunluluklar yerine getirilmemis demektir.

Konstriiktif Zafiyetler:

Gogen binalarin enkazlarindan kolon kiris birlesimlerinde gerekli donati detaylarinin
uygulanmadigl, etriye araliklarinin seyrek ve etriye kancalarinin doksan derce oldugu, ayrica
kolon demirlerinin Gst kat filizlerini olusturan boylarinin gerektiginden daha kisa oldugu
izlenebilmektedir.



1999 Oncesi yapilarin tasarimina esas olan 1975 tarihli deprem ydnetmeliginin betonarme
binalar ile ilgili béliminde; kolon, kiris, perde gibi betonarme elemanlarin minimum boyut ve
donati detaylarinin tanimlanmasi ile kolon-kiris birlesim bdlgelerinin kesme hesabina yénelik
esaslar verilmekle birlikte, o dénemdeki ingaat pratigi ve uygulamalarinda, hem birlesim
bdlgesindeki enine donati detaylari hem de etriye kanca detayi konusunda getirilen kosullarin
uygulanmasi saglanamamistir. Kolon-kiris birlesim bdlgelerinde enine donati kullanilmamasi,
kiris boyuna donatilarinda ankraj yetersizligi, bliylik enine donati araliklari ve enine donatilarin
90 derece kancalara sahip olmalari gibi durumlar 2000’li yillar 6ncesi tilkemiz insaat pratiginde
vardir ve ne yazik ki bliyik depremlerde hem toptan/kismi gogmelere, hem de agir hasarlara
yol agmistir.

Yapi Diizensizliklerinin Yarattigi Hasarlar:

e Yaygin gbécme gorintllerine gore, oncelikle zemin katin goctligl, ardindan diger
katlarin sandvig seklinde Ust Uste kapaklandigi anlasiimaktadir. Hasarlara yon veren
ana nedenlerden birinin, hasar kati olan zemin katlardaki ticari mekanlarda dolgu
duvarlarin olmayisi olarak degerlendiriimektedir. Dolgu duvarlar, tasiyici sistem
tasariminda sadece yiik olarak dikkate alinsa da tasiyici sistem davranisina belirli
deprem seviyelerine kadar dayanim ve rijitlik bakimindan katki sagladigi deneysel
calismalarla gosterilmistir. Bu nedenle modern deprem yonetmeliklerinde zayif kat
diizensizliginin kontrolii de dikkate alinmaktadir. Ust katlarda cercevelerin icerisinde
olan dolgu duvarlar, dayanimlarini asmayacak mertebede deprem yuki ile
karsilastiklarinda bitinliklerini koruyarak yapinin genel olarak daha olumlu bir
deprem davranisi sergilemesini saglamaktadir. Ancak zemin katta bu batinlak
olmadiginda, zemin kat kolonlarinda yeterli stineklik ve tasiyici sistemde yeterli rijitlik
de yoksa, bu katin Ust katlara gore 6telemesi cok biylik olmakta ve bu katin ezilmesiyle
ani gocmelerin 6nl aciimaktadir.

e Esas olarak, bir aks Uzerindeki kolonlarin arasinda boydan boya agilan ve kat
ylksekligine gore ylksekligi az olan bant pencerelerin kolonlarda kisa kolon
davranisina yol agmasi sonucunda kolonun oncelikle kesme kirilmasiyla gig
kaybetmesi ve devre disi kalmasi olarak tanimlanan kisa kolon hasarlari, agir hasarl
yapilarda goriilmektedir.

e Taslyic sistemde rijitligin dlzensiz dagilimindan kaynaklanan blylk burulma
tesirlerinin sonucunda gé¢meler oldugu gogme gorintilerinden anlasilabilmektedir.
Perde gibi daha rijit digey tasiyici elemanlarin bir tarafta yigili olmasi, gerceve
sureksizliklerinin var olmasi burulma diizensizligini yaratan unsurlardir.

e Kamuoyu tarafindan da c¢okea tartisilan, yan yana parsellerde ve benzer gabarilerdeki
yapilardan birinin yikilmasi, digerinin ayakta kalmasina, yukarida siralanan
dizensizliklerin bazilarinin birinde olup digerinde olmamasinin neden olabilecegi
distinilmektedir. Ayrica bu konuda parseller arasinda zemin kosullarinda (ana kaya
Uzerindeki alivyon kalinhklari farkl olabilir), malzeme ve isgilik kalitesinde farkliliklar
olabilecegi de dikkate alinmahdir.
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Resim 3 - Kahramanmaras

3. AFET YONETiIMi ACISINDAN ON DEGERLENDIRME

Afet Yonetimi kisaca, beklenmeyeni beklemek, en kotlyl yonetmek olarak tanimlanabilir.
Modern Bitlinlesik Afet Yonetimi asagida goriilen evrelerden olusmaktadir:

1. Risk/Zarar Azaltma

2. Hazirhk

3. Midahale

4. lyilestirme

Afet Yonetiminin Risk Yonetimi kismi yukardaki asamalardan ilk 2 evreyi, Kriz Yonetimi kismi
ise 3. ve 4. asamalarindaki galismalari icermektedir. Diger bir deyisle Afet Yonetimi, afet
olduktan sonra arama-kurtarma vb. calismalar degildir. Afet sonrasi yapilan ilk ¢calismalar acil
miidahale ve 0On iyilestirme ¢alismalaridir. Tirkiye’de afet alaninda yapilan acil miidahale
calismalarinin “Afet Yonetimi” sanilmasi biyik bir yanilgidir. Ayrica Turkiye icin Afet Yonetimi
ciddi bir slirdirulebilir kalkinma problemidir; asla ve sadece arama ve kurtarma ¢alismalari
degildir.

Afet Risk Azaltma calismalari yeterince yapilmadan “Afet Kriz Yonetimi”’nde basarili olmak
ASLA mimkin degildir.

Kahramanmaras Pazarcik ve ardindan Elbistan merkezli sirasiyla 7,7 ve 7,6 blyukliginde iki
blylk depremin meydana geldigi bu dogal afette basarisizligin birinci nedeni, bu bolgedeki
riskin, deprem olmadan 6nce yapilmasi gereken Risk Yonetimi’'nin kriz ani ortaya ¢ikincaya
kadar yonetilebilecek seviyeye kadar indirgenmemis olmasidir. Bu nedenle Afet Yonetimi’'nin
ilk ve en 6nemli asamasi Risk ve Zarar Azaltma’dir.
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Resim 4 - Deprem Bélgesinde Kurulan AFAD Cadirlari
Bu asamada yapilmasi gereken ¢alismalar asagidaki gibidir:

i. Risk ve Zarar Azaltma:
a) Tehlike Analizi
b) Risk Analizi
c) Risk Azaltma
Onleme
Sakinim
Risk ve Zarar Azaltma
Risk Transferi
d) Risk iletisimi
e) Uluslararasi Risk Azaltma Politikalari

Afetlerle arama-kurtarma ile bas edebilmek igin mutlaka “riskin yonetilebilir” olmasi gerekir.
Bu nedenle 6ncelikle mevcut riskler belirlenip “riskin azaltilmasi” yoluna gidilmelidir. Son
depremde de en bliyik problem afet yonetiminin bu temel ilkesinin ihlal edilmesidir.

Olasi afetin boyutu yonetilebilir seviyeye indirgendikten sonra sifirlanamayan, yani artik
(residual) risk icin hazirlik yapilir. Yani yonetilemeyecek boyuttaki afet riski icin afete hazirhk
yapilamaz, kolay yapilamaz, basarili olunamaz.

Afet riski once “yonetilebilir’ ve “tolere edilebilir” seviyeye indirgendikten sonra, afet
yonetiminin ikinci asamasi olan “Hazirlik” asamasinda sunlarin yapilmasi gerekir:



ii. Hazirhk:

a) Olay Komuta Sistemi (OKS)
b) Planlama

c) Tahmin ve Erken Uyari

d) Tatbikatlar

e) Egitim

Son depremdeki meydana geldigi gozlemlenen koordinasyon eksikligi, komuta sistemi,
planlama, egitim ve tatbikatlarin bélgede ve bolgeye yardima gidecek olan cevre illerdekilerin
yeterli olmadigini acikca gostermektedir.

Afet olduktan sonra yapilacak olan calismalar sunlardir.

ili. Miidahale:

a) Etki ve ihtiyac Analizleri
b) Olay Yeri Yonetimi

c) On lyilestirme

Afetzedelere midahale icin ilk anlarda yapilmasi gereken ilk calismalar afet etki ve ihtiyac
analizleridir. Son depremlerin ilkinin gece yarisi olmasi ve havanin bolgede bulutlu ve yagish
olmasi uydulardan optik gortinti alinmasini engellemistir. Bolgedeki haberlesme sisteminin
¢Okmesi nedeniyle de karakol, muhtar vb. kisi ve birimlerden haber alinmasini da
zorlastirmistir.

Ayrica yikilan bina sayisinin 10 binin {zerinde olmasi, her olay yerine yetismeyi ve enkazlari
yonetmeyi fazlasiyla zorlamistir.

Bu da ardisik meydana gelen Kahramanmaras Pazarcik ve Elbistan depremlerinde olusan bu
yikimi “yonetilemez” bir boyuta tasimistir. Bu yonetilemez yikim riskinin zamanla bdlgede
olusmasina misaade edilmis olmasi inanilmaz bir hatadir.

4. ULASIM

Bdlgeye ulasim konusundaki bilgiler su sekildedir:

Karayolu:
KGM verileri:
- Hatay Havaalani yolu O ila 5. Kilometreler, 6.02.2023 6.00 itibariyle

- Saimbeyli-Feke yolu (Tirtat Bakimevi mevki), Adana, 70 ila 75. Kilometreler, 6.02.2023
15.00 itibariyle

- Hatay-Reyhanli yolu 20 ila 22. Kilometreler, 6.02.2023 00.02 itibariyle

- TAG OTOYOLU (Ayran Viyadiigi-Kizlag Viyadigii) O ila 5. Kilometreler, 7.02.2023 14:00
itibariyle



- TAG OTOYOLU (Bahge Kavsagi) O ila 5. Kilometreler, 7.02.2023 14:00 itibariyle

- Nurhak-Kapidere ist.-Gélbasi yolu O ila 7. Kilometreler, 2.02.2023 10.00 itibariyle
- Elbistan-Nurhak yolu 0 ila 54. Kilometreler, 7.02.2023 10.00 itibariyle

- Celikhan-Sirgu yolu, O ila 6. Kilometreler, 6.02.2023 04.17 itibariyle

- Adiyaman-Celikhan yolu, O ila 74. Kilometreler, 6.02.2023 4.17 itibariyle

- Malatya-Celikhan yolu O ila 25 kilometreler, 6.02.2023 5.00 itibariyle

- Celikhan-Suirgli yolu O ila 12. Kilometreler, 6.02.2023 5.00 itibariyle

- Malatya-Golbasi yolu 74 ila 84. Kilometreler, 6.02.2023 4.17 itibariyle

- Malatya-Golbasi yolu O ila 74. Kilometreler, 6.02.2023 4.17 itibariyle

- Osmaniye-Kaypak (Baraj Yolu) 2 ila 7. Kilometreler, 12.02.2023 14:00 itibariyle

kapanmistir.

Resim 5 - Gaziantep - Osmaniye Karayolu



Resim 6 - Malatya - Adiyaman Yolu

Osmaniye-Gaziantep istikameti tamamen trafige kapatiimistir. (AFAD Basin Biilteni-10)
Hatay-Reyhanli devlet yolu tamamen ulasima kapahdir. (AFAD Basin Biilteni-10)

Hatay Kirikhan-Topbogaz yolu ulasima kapalidir. (AFAD Basin Biilteni-10)
Adiyaman-Celikhan-Sirgi yolu balik burnu képrisi yikilmistir. (AFAD Basin Biilteni-10)

Adiyaman Golbasi-Malatya Suirgli arasi heyelan nedeniyle ulasima kapalidir. (AFAD Basin
Biilteni-10)

Adiyaman-Celikhan-Sirgi yolu balik burnu képrisi yikilmistir. (AFAD Basin Biilteni-9)
Osmaniye-Gaziantep istikameti tamamen trafige kapatilmistir. (AFAD Basin Bilteni-9)

Adiyaman Golbasi-Malatya Suirgil arasi heyelan nedeniyle ulasima kapalidir. (AFAD Basin
Biilteni-9)

Hatay Kirikhan-Belen arasi yolda ¢6kme oldugundan dolayi ulasima kapalidir. Adiyaman
Golbasi-Malatya arasi heyelan ve tiinelde beton dokiilmesi oldugundan dolayi ulasima
kapalidir. (AFAD Basin Biilteni-8)

Mevsim sartlari nedeniyle de ulasim hatlarinda zorluklar yasanmis, kar ve tipi nedeniyle bazi
yollar kapanmustir.

KGM’nin 13 Subat 2023 tarihli verileri itibariyle Osmaniye-Kaypak (Baraj Yolu) haricinde tim
yollar trafige acilmistir.
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Resim 8 - Hatay - Kirikhan Yolu (Solda) Kirikhan - Reyhanli Yolu (Sagda)

11



Demiryolu:

TCDD Genel Mudurlagunin verdigi bilgilere gore, Kahramanmaras merkezli depremlerden
1275 kilometre demiryolu hatti etkilenirken, bu hatlar Gzerinde 446 kopri, 6161 menfez, 175
tlnel bulunmaktadir.

Toprakkale - Narli, Narli -Malatya ve Narl -Gaziantep hat kesimlerinde demiryolu altyapisinin
deforme oldugu tespit edilmistir. Bolgedeki hatlarin elektrik enerjisini saglayan 10 trafo
merkezinden enerji saglanamamistir.

Bakim ekiplerinin de depremden etkilenmesi nedeniyle hatlarin kontroliiniin saglanmasinda
glclik cekilmis, diger bolgelerden ekipler olusturularak hatlarin kontrolii saglanmaya
cahsiimigstir.

Halihazirda kapali olan Bahge - Fevzipasa, Fevzipasa - Narli, Narli - Malatya ve Narli - Gaziantep
hat kesimlerinde, Genel Muddrlige bagli ekipler tarafindan gozle yapilan yiizeysel muayene
sonucunda, demiryolu altyapisinda tren trafigine engel olacak diizeyde deformasyonlar
meydana geldigi gértlmustur.

Tabloda hatlarin mevcut durumu goriilmektedir:

Ulukisla - Adana Arasi Hat aciktir.

Adana - Mersin Arasi Hat acgiktir.

Adana - Toprakkale Arasi Hat acgiktir.

Toprakkale - iskenderun Arasi Hat agiktir.

Toprakkale - Osmaniye Arasi Hat agiktir.

Osmaniye - Fevzipasa Arasi Acil kullanim igin hat agiktir.

Fevzipasa - Narli Arasi Hat su asamada kapalidir.

Narli - Gaziantep Arasi Hat su asamada kapalidir. Gaziray trenleri

calismamaktadir.

Narli - Malatya Arasi Hat su asamada kapalidir.
Malatya - Cetinkaya Arasi Acil kullanim igin hat agiktir.
Malatya - Yolgati Arasi Hat acgiktir.

Yolgati - Diyarbakir Arasi Hat acgiktir.

Yolgati - Elazig Arasi Hat aciktir.

Elazig — Tatvan Arasi Hat agiktir.

Ayrica TCDD’den yapilan agiklamaya gore:

e 06 Subat 2023 tarihli Elazig-Adana-Elazig arasi isleyen Firat Ekspresi ve Ankara-
Kurtalan-Ankara arasi isleyen Giney Kurtalan Ekspresi'nin isletmeciligine ara
verilmistir.

e  Ankara-Malatya-Ankara arasi isleyen 4 Eylil Mavi Treni ise Ankara-Sivas-Ankara arasi
isleyecek olup Sivas-Malatya-Sivas arasinda isletmecilige ara verilmistir.
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e Ayrica 7 Subat 2023 tarihli Ankara-Tatvan-Ankara arasi isleyecek Van Goli Ekspresi de
yolcu tasimaciligina ara verilmistir.

e Bolgesel trenler igin ise Islahiye-Mersin ve Gaziantep-Nizip arasi isleyen trenler gegici
sureli isletilmemistir.

11 Subat 2023 tarihinde, depremde bin 275 kilometrelik hattin zarar gordigini aciklayan

TCDD Genel Muadiri Hasan Pezik, bin kilometrelik alanda bakimin yapildigini diger
bolgelerde ise ¢alismalarin sirdiglini belirtmistir.

uuuuu
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Kontrolleri devam eden hatlar

Kapal olan hatlar

— ik olan hatlar
Rt

Acil kullamm igin hat agiktir

Resim 9 - TCDD Acik Kapali Yol Durumu

Havayolu:

Kahramanmaras ve Hatay havalimanlari hasar nedeniyle ucusa kapalidir. (AFAD Basin Biilteni-
10)

Gaziantep ve Sanliurfa Havaalanlari yardim ucuslarina acik durumdadir. (AFAD Basin Biilteni-
10)

13 Subat 2023 itibariyle havaalanlari ugusa acik duruma getirilmistir.

5. SU YAPILARI

6 Subat depreminden etkilenen iller Firat- Dicle havzasinin bati béliminin dnemli kesimini,
Ceyhan ve Seyhan Havzasl ile Asi Havzasini kapsamaktadir.

Tirkiye su potansiyelinin; %30.4’inl olusturan (DSi 2020 verilerine gore) Firat-Dicle
havzasinin bati kesimi, %4.2’sini olusturan Ceyhan Havzasi, %3.3’Unl olusturan Seyhan
havzasinin dogu kesimi ile %1.0’ini olusturan Asi Havzasinin tamamindaki 11 il dnemli su
kaynaklari ve blytk barajlar agisindan en énemli yapilari bulundurmaktadir. Ayni zamanda bu
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bdlge verimli tarim topraklarini bulundugu ve on yillardir sulama insa edilen isletmeye agiimig
ve insaatl devan eden sulama tesisleri ve hidroelektrik santralleri agisindan tlkenin en 6nemli
tesislerini barindirmaktadir. Bu durum boélgenin 6nemini daha da artirmaktadir.

Agik kaynaklardan alinan bilgilere gére 6 Subat 2023 tarihindeki depremlerden sonra
bolgedeki depolamali su yapilarinin yerinde incelenmesi neticesinde Malatya ili sinirlari
icerisindeki Sultansuyu Barajini baraj gévdesinde olusan catlaklardan dolayi tedbir amacli
olarak bosaltilacagi beyan edilmistir.

Sulama amacli olarak projelendirilen Sultansuyu Baraji, Malatya’da Sultansuyu Nehri
Uzerinde kurulmustur. Toprak dolgu tipinde insa edilen barajin insasinda toplam 1,350,000
m3 kazi, 3,200,000 m® dolgu imalatlari gerceklestirilmistir. Barajin gévde yiksekligi 60 m
(temelden), uzunlugu 721 m'dir. Proje kapsaminda insaati tamamlanan derivasyon tiineli
ise 397 m uzunlugunda ve 4.5 m capindadir.

Resim 10 — Sultansuyu Baraji

6. DEPREM SONRASI DOGU AKDENiZ’DE GOZLEMLENEN SU HAREKETLERIi VE
TSUNAMI

Deprem sonrasi Dogu Akdeniz’de iskenderun, Erdemli ve Gazimagusa su seviyesi dl¢iim
istasyonlarinda kaydedilen bir tsunami olusmustur. Bu depremden yaklasik 33 dakika kadar
sonra iskenderun’da él¢iilen en yiiksek tsunami genligi 14 cm’dir. Erdemli’de bu deger ~13 cm
olup, depremden 54 dakika sonra, Gazimagusa’'da ise 17 cm’lik tsunami genligi depremden
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yaklasik 65 dakika kadar sonra kaydedilmistir. Deprem merkez tssu denizden yaklasik 90 km
iceride ve fay kirilmasi dogrultu-atimli karakteristik gostermektedir. Dolayisiyla tsunami
olusumunun fay kiriginin denize ulasip ulasmamasi durumuna gore bir piston etkisi sebebi ile
veya deniz tabaninda sarsintiya bagh kitle hareketleri sebebiyle olusmus olabilecegi
degerlendirilmektedir. iskenderun Karatas’'tan Samandag’a kadar olan kiyilarda 11-13 Subat
2023 tarihlerinde saha arastirmasi yapilmigtir. Mareograf &lglimlerinin analizi ve sayisal
modelleme calismalari ile Karatas aciklarinda ve Samandag aciklarinda iki farkli kitle
hareketinin kaydedilen tsunamilerin olusum sebebi olabilecegini, saha arastirmasinda gorgi
taniklarinin sagladigi bilgiler ve kiyilardaki izler kanitlar niteliktedir. iskenderun’da 7 Subat’ta
yasanan balik¢i barinagi ve limanin dogusundaki kiyilarda yasanan su diizeyi ylikselmesi ve su
baskini ise baska bir konudur. Saha arastirmasi sirasinda kiyi yapilarinda hasarlar ve geri
sahada oturma/¢okme davranisi gbzlemlenmistir. Bu olayin da dolgu Ulzerine insa edilen
alanda meydana gelen ¢é6kme/oturma davranisi nedeniyle zeminin su seviyesine yaklasmasi,
gelgit dalgasi ve barometrik etkiler ile denizin ylkselerek karada ilerlemesi seklinde oldugu
degerlendirilmektedir. Asan sularin ¢coken zeminde birikmesi ve rihtim/sahil kenarinin denize
geri akmayi 6nleyen bir esik gibi davranmasi nedeniyle sular uzun siire geri gidememis ve su
desarj kanallari da ¢cokmeden dolay tikali oldugu, hasar gérdigi ya da su seviyesi altinda
kaldigi icin geri gidememis olmasi mimkunddar.

7. SONUC

6 Subat depremleri yarattigi hasarlar nedeniyle biiyiik bir afete dénismistir. Ulkemizin en
dogusundan en batisina en kuzeyinden en glineyine kadar her aileyi yakin veya uzak 6l¢tide
etkileyecek, ciddi travmalar yaratacaktir. Her seyden 6nce yitirdigimiz canlar tlkemiz igin
blylk bir kayiptir.

Son 30 yilda yasanan depremlerin yarattigi maddi ve manevi hasarlar birbirinin nerdeyse
aynisidir. 1992 Erzincan depreminden itibaren, 1995 Dinar, 1998 Ceyhan, 1999 Golciik, 1999
Diizce, 2002 Afyon, 2003 Bingdl, 2010 Elazig, 2011 Van, 2020 Elazig, 2020 izmir depreminde
gocen ve agir hasar alan yapilar incelendiginde benzer hasarlar oldugu gortlmektedir. Pazarcik
ve Elbistan depremlerinde de ¢ok blyiik benzerlikler gérilmekle birlikte, digerlerinden farkli
olan, ¢cok yakin zamanda yapilmis yapilarda da gégen veya agir hasar alanlarin var olmasidir.

Bdlgenin blyuk bir kismi zayif zemin yapisina sahiptir ve bu sebeple 6zel (6zenli) mihendislik
hizmetleri gormus olmasi gerekmektedir.

Bu deprem ile, konunun tiim paydaslari tarafindan, unutulan, gérmezden gelinen, ihmal
edilen, bilime ragmen kabul edilmeyen tim konular hatirlanmali, ele alinmali, hukuki eksikler
giderilmeli, yapi Uretim sirecinin tim asamalarinin uygun sekilde islemesini saglayacak
kanunlar, yonetmelikler bir an evvel gikarilmali, var olanlarin eksikleri tespit edilmeli ve
yenilenmelidir. Cozimn tim taraflari bir araya gelmelidir. Liyakat, yetkinlik bir an evvel yapi
Uretim slrecinin bir parcasi haline getirilmelidir. Yetkin Mihendislik icin 3458 sayili kanun bir
an once degistirilmelidir. Yetkinlik sarttir.

Arama kurtarma calismalari icin organize olmakta ¢ok gec¢ kalinmis, arama kurtarma
calhismalari cok kisith bolgelerde, yetersiz kadro ve ekipmanla vyuratalmistir. Birgok
depremzede gilinlerce hicbir arama kurtarma ekibi bolgeye ulasmadan gocik altinda
beklemistir. Arama kurtarma calismalarina katki saglayabilecek maden iscileri gibi sivil
olanaklar harekete gecirilmekte cok gec kalinmistir.
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Afet yonetiminde ciddi bir koordinasyonsuzluk tim deprem bdélgelerinde gdzlenmis, arama
kurtarma ekipleri dogru yonlendirilememis, yardimlar ihtiyag duyulan bdlgelere
ulastirlamamigtir. Barinma ve gida konusunda insani kriz yasanmistir. Yasanan kriz, tim
Tirkiye’den yurttaglarin dayanisma seferberligi sayesinde kismen hafifletilse de deprem
bélgelerinde yardimlarin dagitilmasi konusunda da kaos yagsanmistir.

Afet yonetimi agisindan son derece 6nemli olan deprem bdlgelerindeki temel ihtiyaglarin
giderilmesine yonelik 6rgltli ve deneyimli yapisiyla askeri birliklerin ve demokratik kitle
orgltlerinin gorev almasi saglanamamistir. Bu da dolayisiyla deprem sonrasi afet bolgesinde
gundelik yasamin idame ettirilebilmesinde blyiik sorunlar yasanmasina yol agmistir.

Deprem Sonrasi iIMO Calismalari:

Depremin hemen ardindan Oda Genel Merkezinde olusturulan kriz masasiyla deprem
bdlgesinde bulunan sube ve temsilciliklerden bilgi akisi saglanmis, ayni gin TMMOB ve Oda
Yoénetim Kurulu Uyeleri ile Sube Yéneticilerimizden olusan heyetler bélgeye intikal ederek
incelemelere baslamistir.

Es zamanl olarak TMMOB ve bagh odalarla koordineli bir sekilde bélgede ihtiya¢ duyulan
malzemelerin tedariki konusunda organize olunmus, yardimlar hizla deprem bdlgelerine
ulastirilmistir. S6z konusu calismalar halen devam etmektedir.

Depremin ardindan Odamizin ¢agrisina kulak veren binlerce meslektasimizin, Hasar Tespit
Egitimlerine katilarak deprem bdlgesinde gorev yapmaya gontlli olmasi Odamiz adina gurur
kaynagidir. Odamizin Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhg ile yaptigi goriismeler
neticesinde iki binin lzerinde {yemiz hasar tespit c¢alismalarina dahil edilmistir.
Meslektaslarimiz kendi imkanlariyla, blylk bir emek ve 6zveriyle deprem bélgelerine ulasarak
calismalara baslamistir.

Ote yandan cesitli sehirlere nakledilen depremzedelerin, yine meslektaslarimizin da dahil
oldugu TMMOB dayanisma organizasyonlari Gzerinden konaklama dahil olmak lzere tim
ihtiyaclarinin giderilmeye ¢alisilmasi, toplumsal dayanismanin yaralarimizi sarmada dnemi ve
etkililigi konusunda, bu depremin unutulmayacaklari arasinda yer almistir.

16



