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ideCAD tiim insaat miihendislerine ve mimarlara gtivenilir
hesaplamalar ve tasarimlar yapacaklari hizli ve planh calisma olanagi sunar.

s ideCAD® Mimari 8.6

Mimari projeler icin betonarme ve gelik tasarim, ¢izim, modelleme,
metraj ve gorsellestirme iceren entegre CAD yazilim ¢ozUmi

= ideCAD® Celik & Betonarme 8.6

Betonarme ve celik yapilarin birlikte modellenmesi, analiz, metraj,
raporlama, ¢izim ve iskele makrosu iceren entegre yaziim ¢6zim

s ideCAD® Betonarme 8.6

Betonarme yapilar icin hesap, cizim, gliclendirme,
detaylandirma, metraj ve iskele makrosu iceren yazilim ¢6zimu

ideYAPI A.S.: Istanbul Bélge: (0212) 220 55 00 - Bursa Bolge: (0224) 220 67 17

Web: www.idecad.com.tr ~ Forum: www.idecadsupport.com/fforum  Satis: satis@ideyapi.com.tr  Destek: destek@ideyapi.com.tr
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onlemek ve oturmalari

geri almak icin

ileri bir teknoloji

e Benzersiz URETEK teknolojisi ile enjekte edilen URETEK malzemesi zemindeki bosluklara
dolar; genisleyerek zemini sikistirir, gliclendirir ve yapiyi kaldirabilir

¢ Her tiirlii zemin ve temel tipinde kullanilabilir.

¢ Birkac glin gibi kisa bir slirede uygulanir.

* Lazerle kontrol edilen, glivenilir ve hassas bir teknolojidir.

S URETEK
e Yapiya zarar vermeden, mevcut aktiviteyi engellemeden uygulanir.
* Malzeme 10 yil garantilidir.
 Uluslararasi giivencede licretsiz ekspertiz. —

URETEK Cagr Merkezi

Injection Lifting Worldwide. 444 0 793  "eoueereont
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(CAD Agirik

Agirlik istinat duvari yazilhimi

Tas veya beton agirhk istinat
duvari analiz , dizayn , ¢izim,
metraj ve raporlama yazilimi

1. 8.8 .6 6 ¢

Yeni “Turkiye Bina Deprem Yonetmeligi ” ne gore analiz.

Tabakal1 Zemin Analizi

istenilen sayida tabaka tanimla-
nabilr. Tabakalar efekfif veya
toplam gerime yontemi ile analiz
edilebilir. SUkunetteki durum dik -
kate alinabilir.
Stabilite Analizi

Statik ve dinamik durumlar igin
kayma , devrlme , zemin tasma
kapasitesi , Oturma ve donme
acisli hesabi

Siirsarj Yikleri

istenilen sayida yayill yik, serit yik
trapez yUk, cizgisel yUk, yamuk yUk,
rampa yUk, Ucgen yUk ve noktasal
yUk tanimlanabilir,

Dizayn
ECé (En 1996 1-1) gbre tas duvar
dizayn,, Ec2, Aci318, Bs8110 ve

Is456 ya gore beton duvar dizayni

Su Etkisi

Duvarin arkasinda ve o©6nlUnde su
tanimlanabilir. Suyun kaldirma kuvveti
ve gerime c¢atlag dikkate alinarak
analiz yapilabilir.

Cizim & Raporlama

Tek tusla duvar geometrisi ve dlcUle-
rinin - otomatik cizimi. Anlasilir
detayl raporlama olanagi

ve

“ Kullanimi kolay, ekonomik ve guvenilir bir yazilim .."

www.istinatduvaricom
www.istinat.com

Daha fazla bilgi icin liitfen web sitemizi
ziyaret edin.

Not: Burada duyurulan baz dzelliklerle ilgili
erteleme yapilabilir.

AnalizYapl

Yaziim Muhendislik insaat Taahiit Turizm
Emlak Madencilik San. Tic. Ltd. $ti.
Iskele Mah. Halilaskin Cad No:2/A Datca/Mugla
Vergi No: 0680807873 Vergi Dairesi: Datca

www.AnalizYapi.com.tr + info@analizyapi.com.tr
Tel: +90 252 712 41 01 + Faks: +90 252 712 42 45




™ Yurticinde ve Yurtdrsinda Kalte v Givenikt Rakigsz.

Turkmenbas! Port, Zemin Islah isleri, Tiirkmenistan

n Temel Mithendisliginde Kalite ve Yenilikeilik...

DHL Worldwide Express Ataturk Havalimani Avrasya Tunel, Yenikap! & Samatya Kavsaklari
Kazikli Istinat Duvart, Istanbul Diyafram Duvar ve Fore Kaziklari, Istanbul

Resadiye Cad. No:69/A 34794
Alemdagd-Cekmekdy-Istanbul-Turkiye
Tel:0216 430 0600 Fax : 0216 484 4174

WWwWw.zetas.com.tr ZEMIN TEKNOLOJISI A.S.
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MUSAVIRLIK MUHENDISLIK A.S.
Ticaret Sicil No: 222441-170001

MUHENDISLIK VE MUSAVIRLIK HIZMETLERINDE
YETKINLIK, ETiK VE BAGIMSIZLIK UNSURLARIYLA
55. YIL (1963-2018)

Seyrantepe Mah. |.Karaoglanoglu Caddesi ALTINOK PLAZA No:37 Kat 1 34418 KAGITHANE / ISTANBUL
TEL: +90 - 212 - 221 44 08 Faks: +90 - 212 - 221 44 09
www.altinok.com.tc info@altinok.com.tc
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JEGEZEMIiN

ViN§AAT MUHENDISLIK TiC. A.S.

Adalet Mah. Manas Bulvar No: 39

Folkart Towers B Kule K: 30 Bayrakii / iZMIR

Tel: +90.232. 461 56 66 * Faks: +90.232.461 56 09
WWWw.egezemin.com e bilgi@egezemin.com




N\ - 1978 °den bugiine 2500’ii askin proje deneyimi ile ...

[y MUHENDISLIK
1978

TRUST ALGERIA RESIDENCIAL AND COMMERCIAL
COMPLEX (CEZAYIR)

ATATURK CUMHURBASKANLIGI MUZE KOSKU KIRSEHIR ULU CAMil
RESTORASYONU (ANKARA)

TIMKA MUHENDISLIK INSAAT TICARET VE SANAYI LTD. STL
EMNIYETEVLER MAHALLESI BORNOVA SOKAK NO:6/4
EMNIYETEVLER-KAGITHANE/ISTANBUL
TEL: (0212) 282 84 72_GSM: (0533) 292 13 86
www.timkamuhendislik.com e-mail: timka@timkamuhendislik.com
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STA4-CAD

Versiyon 14.

BETONARME YAPILARIN 3 BOYUTLU ANALIZi ve TASARIMI

-da 47EWF

ElE' STA BILGISAYAR MUH. ve
MUS. SAN. ve TiC. LTD. STi.

Muhittin Ustindag Cd. No:45 Kosuyolu / ISTANBUL
Tel: (0.216) 326 57 57 (pbx) Fax: (0.216) 325 74 84
www.sta.com.tr  sta@sta.com.tr

+2007 DEPREM YONETMELIGINE TAM UYUMLULUK
*BETONARME ve YIGMA YAPILARIN PERFORMANS
- ANALIZLE, GUCLENDIRME PROJELERI ve RiSKLi

 YAPI TESBITI B/
- <TUM YAPININ SONLU ELEMANLA COZUMU

- YAPIYA AIT iSKELE HESAP VE CiZiM

o —— T — ]

7

ENDUSTRIYEL VE GELIK KARKAS YAPILARIN
3 BOYUTLU ANALIZi VE TASARIMI

Bayiler:

ANKARA: Kége Yap: Ltd. Sti. 0545 260 45 11
MERSIN : Sofir Moh. Ltd. Sti. 0324 329 52 05 - 06
K.K.T.C. : Mustafa Tunar 0533 862 09 29



1 OBagyam
1 1 Yayin Kurulundan
1 20kurK6§esi

12. Ulastirma Kongresi
Ulastirma Politikalari Calistay!

Demiryollarinda Emniyet
Hakan Giler

Ulastirma Politikalari Uzerine
Dustnceler
[smail Sahin

Hizlandirlmis Yol Testleri ve Ulastirma
Sektoruine Katkilari
Muhammet Vefa Akpinar

Ulasim Ana Planlari ve Bursa
H. Miijgan Elmas

Tarihi Malabadi Képrist'nln

4 6 Restorasyon Calismasinda Kullanilan
iskele Sisteminin Ozellikleri ve
Korumadaki Onemi

F. Meral Halifeoglu, Cengiz Noyan,

Icindekiler

KitaphYorum: Teknopoli
Mustafa Atmaca

insaat Miihendisleri Giinii:
19 Arahk

Odadan Haberler

- Uluslararasi 7. Celik Yapilar
Sempozyumu

- Uluslararasi Katihmli 6. Tarihi Yapilarin
Korunmasi ve Gliglendirilmesi
Sempozyumu

- 4. insaat Miihendisligi EGitimi
Sempozyumu

- Uluslararasi Katihmli 7. Geoteknik
Sempozyumu

- Insaat Miihendisleri Odasi'nin Kurulus
Glinii Nedeniyle Oda Baskani Cemal
Gokge'nin Yayinlamis Oldugu Mesaj

- Diinya insaat Miihendisleri Konseyi
(WCCE) 12. Genel Kurulu Tamamlandi

Kaybettigimiz Degerler
- Mustafa Akgdil

- Mustafa Bilgi¢

- Refik Akarun

- Yilmaz Onay

Ziilfikar Halifeoglu

7 1 Kayiplarimiz
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"TMMOB INSAAT MUHENDISLERI ODASI
Yil:62/2017-4 Sayi: 496
iki ayda bir yayinlanir, yerel siireli yayin.
ISSN: 1300-3445

TMMOB insaat Miihendisleri Odasi
tarafindan iki ayda bir yayinlanir.

Kurucusu
Orhan Yavuz

Sahibi
Cemal Gokge

Genel Yayin Yonetmeni
Yazi isleri Miidiirii
Huseyin Kaya
Yayin Kurulu
Zuber Akgol, Hasan Yasar Akyar,
Mustafa Atmaca, Ali Aydin,

Recep Bayramoglu, ibrahim Helvaci,

Mahmut Kiigiik, Yusuf Hatay Onen,
Necat Ozgiir

Yayin Gorevlileri
Mehmet Bilber, Cemal Cimen

Yonetim Yeri
TMMOB insaat Miihendisleri Odasi
Necatibey Cad. No:57 06640 Kizilay-Ankara
Tel: (0.312) 294 30 00 - Faks: 294 30 88
www.imo.org.tr - E-posta: tmh@imo.org.tr
Yazismalar icin yukaridaki adres
kullanilacaktir.

Yayin Kosullari

Yazilar hem elektronik ortamda hem
de kagit c¢ikti olarak gonderilmelidir.
Gorsel malzeme, teknik islere uygun
fotograf, dia ya da elektronik ortamda
yuksek ¢ozinarlikld olmalidir. Yayin
kurulu gonderilen yazilarda dil, anlat-
ma ve yazim teknigi yoniinden gerekli
diizeltme ve kisaltmalan yapabilir. Ya-
zilardaki gorusler yazarlarina ait olup
hi¢ bir sekilde IMO’nun ayni konudaki
gorislerini yansitmaz. Gonderilen yazi-
lar geri verilmez. Ancak yazilarin basilip
basilmayacagi yazi sahiplerine mutlaka
bildirilir. TMH'da yayinlanan yazilar kay-
nak gosterilmeden kullanilamaz.

Baski
ARCS Digital Ofset Matbaacilik
Kazimkarabekir Cad. Tunahan 101-2G
iskitler / Ankara - Tel: 0.312.384 24 01

Baski Tarihi
12 Subat 2018
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Merhaba,

Yeni yilda yeni bir sayimizla daha karsinizdayiz. Her yeni yilin basinda, gelecege yonelik dogru
planlamalar yapmak icin eskinin hesabi yapilir. Tek cimleyle 6zetlemek gerekirse, 2017 yilinin
‘zorlu’ bir yil olarak geride kaldigini belirtmek gerekir.

Bircok acidan dnemli olaylar yasadik. 2017 yilinin en 6nemli olaylarindan biri 16 Nisan referan-
dum sureci ve kabul edilen yeni Cumhurbaskanligi rejimidir. Gerek hazirlanis sekliyle gerekse
propaganda hakkinin kullaniimasi agisindan hi¢ de demokratik olmayan bir siirecin isletilmis
olmasidir. Bir anayasayi anayasa yapan sadece yasama, yurlitme ve yargi organlarinin ¢alisma-
lari degildir. Tim anayasal kurumlarin anayasayla ilgili degisikliklerde yer almalari ve gorisle-
rini etkili bir sekilde ifade etmeleri gerekir. Bu stire¢ ne yazik ki isletiimedi. Ayrica referandum
surreci de saglikli bir sekildi yiritilmeyerek daha cok “evet” diyenlerin propagandasi seklinde
gecti.“Hayir” diyecek olan tiim 6rgut ve kisiler neredeyse “vatan haini” olmakla suclandilar.

15 Temmuz darbe girisiminden sonra ilan edilen OHALle birlikte ¢ikarilan KHK'ler 2017'de de,
darbe girisimiyle ilgisi olmayan konularda yeni magdurlar yaratti. 110.778 akademisyen ve
kamu emekgisi gorevlerinden ihrag edildiler. Bu ihraglardan meslektaslarimiz da kendilerine
disen payi aldilar. Herhangi bir yargi karari olmadan ihrac edilenlere karsi ¢cikan herkes yine
elestirildi, teror isbirlikgisi olarak ilan edildi. Haklarini almak icin grev yapmak isteyen emekgi-
ler OHAL yasaklariyla karsi karstya kaldi. Milletvekilleri tutuklandi secilen belediye baskanlari
gerekcesi aciklanmadan istifa ettirildi veya gorevlerinden uzaklastinildi. istanbul Milletvekili
Enis Berberoglu’'nun tutuklanmasiyla baslatilan “adalet ylriytsi” yiizbinleri bulan kitlesel bir
mitingle son buldu.

Meslek alanimiz agisindan da 2017 yili “zorlu” bir yil oldu. TMMOB ile SGK arasinda imzalanan
asgari Ucret protokolU tek tarafli olarak iptal edildi. Binlerce miihendis, mimar ve sehir plan-
cis1 dusuk Ucretlerle calismaya, sigorta primlerinin eksik yatirilmasi nedeniyle glivencesiz bir
gelecege mahkum edildi.

Ayrica insaat mihendisligi 6gretimi yapan fakilte ve yiliksekokullara dnceki yillarda oldugu
gibi gereginden fazla 6grenci kaydi yapildi. Fiziki sartlari uygun olmayan, laboratuvarsiz ve
ogretim kadrosu yetersiz okullarin yanina yenileri eklendi. Miihendislik hizmetinin daha kali-
teli yapiimasini saglayacak diizenlemeler, ne yazik ki yine yapilmadi. istanbul, Ankara, Bursa
gibi kentlerimiz cagdas ve yasanabilir bir kent olma 6lcedinden giderek uzaklasip koti yapi-
lagsmanin esiri oldu.

Glvenli ve saglikh bir cevrenin yaratilmasini her kosulda savunan meslek odalari yine hedef
tahtasina konuldu. Kimya Mihendisleri Odasi Yonetim Kurulu Bilim Sanayi ve Teknoloji Ba-
kanhginin basvurusuyla mahkeme tarafindan gorevlerinden alindi.

Bugtin, bélgemizde 1. Diinya Savasi kosullari strdiraliyor. Yeni bir paylasim savasi var. Kiire-
sel buyik gugler bélgemizi yeniden dizayn etmeye calisiyorlar. Bizler, tas Ustlinde tas birak-
mayan anlayisin degil, tas Ustline tas koyarak medeniyeti var eden bir meslegin insanlari olma
anlayisini her kosulda siirdlrecegiz.

Hepinize saglikli, mutlu ve baris dolu bir yil diliyoruz.

TMMOB insaat Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu
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Yayin Kurulundan

Merhaba,

TMH bu sayisi ile birlikte yaklasik bir yil boyunca farkli bir icerikte ve gorsellikte yayin hayati-
ni stirdtirdu. Bize ulasan meslektaslarimizin ve okurlarimizin begenisi ve destegi, daha iyi bir
TMH icin calisma gudusu verdi. Gegtigimiz sayilarda da surekli altini ¢izdigimiz; “Bir yayin or-
gani okuyuculary, izleyicileri varsa yasar... Yayin yasaminin kaliteli olmasi da ancak okurlarinin
katkilariyla, elestiri ve onerileriyle gelistirilebilir...” gercegini yinelemek isteriz.

TMH'nin elinizdeki 496'inc1 sayisinda agirlikh olarak ‘ulagim”konusu islenmekte. Odamizca dii-
zenlenen ‘Ulastirma Kongresi'ile ‘Ulastirma Politikalar Calistayl’ degerlendirilmekte ve sonug
bildirgeleri yer almakta, Kongreye sunulan ve ‘Ulastirma Komisyonu'tarafindan yayimlanmasi
uygun gériilen dért farkh bildiri bulunmakta; Hakan Giiler'in “Demiryollarinda Emniyet’, isma-
il Sahin’in “Ulastirma Politikalari Uzerine Diisiinceler’, Muhammet Vefa Akpinar'in “Hizlandiril-
mis Yol Testleri ve Ulastirma Sektoriine Katkilar”ile H. Mijgan Elmas’in “Ulasim Ana Planlari ve
Bursa” baslikh yazilari...

“Tarihi Malabadi Képriisi'niin Restorasyon Calismasinda Kullanilan iskele Sisteminin Ozellik-
leri ve Korumadaki Onemi” adli 6zgiin makalenin (¢ yazan var; F. Meral Halifeoglu, Cengiz
Noyan ve Ziilfikar Halifeoglu. Makalenin adi, yazi icerigi hakkinda bir fikir vermesi bakimindan
oldukca acik...

‘Kitapli-Yorum’'da, Neil Postman’in “Teknopoli - Yeni Diinya Duizeni” adl kitabi Mustafa Atmaca
tarafindan ele aliniyor, degerlendiriliyor.

Bu sayimizin da, bundan 6ncekilerde oldugu gibi, meslektasimiz ve Yayin Kurulu tyemiz ka-
rikatlr sanatcisi Recep Bayramoglu’'nun goérsel anlatimlari ile ilgi cekecegini diistinliyoruz. ..

“19 Aralik insaat Miihendisleri Giinii"niin tarihcesine iliskin 6zetleyerek aktardigimiz yaziyi da
dergi sayfalarinda bulabilirsiniz.

Gegtigimiz gunlerde, ardi ardina aci haberlerini aldigimiz meslektaslarimizi ve degerlerimizi
sonsuz yolculuklarina ugurladik. Bu glinler ayni zamanda 1980-81 yillarinda Yayin Kurulumuz-
da gorev yapmis 10 bininci Gyemiz Mustafa Oguz’'un 10'uncu, yazar Oguz Atay’'in da 40'inc
olim yildonumleri idi. Odamiza kesintisiz 30 yil hizmet vermis bliro amirimiz Mustafa Bilgic,
‘internetin Babasi’ olarak anilan Mustafa Akgil, yazar ve sanat yénetmeni Yilmaz Onay, ‘baraj-
larin efendisi’ Refik Akarun ardi ardina yitirdiklerimiz arasinda... Yayin Kurulu tyelerimiz Aka-
run, Akgul, Bilgic ve Onay ile ilgili anilarini bizlerle paylasmakta TMH'nin bu sayisinda. Onlari
sayglyla, sevgiyle aniyoruz. Isiklar icinde yatsinlar! Basta aileleri, yakinlari ve dostlari olmak
Uzere tim meslektaslarimizin basi sag olsun...

Ulkemizde kesintisiz olarak 64 yildir yayimlanan ve en uzun soluklu periyodik dergi onurunu
tastyan Turkiye Muhendislik Haberleri Dergimiz (TMH), yakinda 500'lnci sayisina ulasacak.
“Degisen diinyada, degismeyen degisime ayak uydurma ¢abasini siirdiirmeyi” amaclayan Ya-
yin Kurulumuz, meslektaslarimizin katkilari, 6neri ve elestirileri ile TMH'nin daha okunur ve
aranilir bir yayin organi olmasini hedeflemektedir.

TMH Yayin Kurulu
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Okur Kosesi

Okur késemizin zahmetli hazirlanigi

Turkiye Muhendislik Haberleri Dergimi-
zin 495. Sayisinda uzun zamandan sonra
ilk kez yer alan ‘Okur Kosesi, siz meslek-
taslarimizin iletecedi elestiri, oneri ve
degerlendirmelere acik bir forum olma
ozelligi ile sturdirilmesinin yararl olaca-
gini diistintiyoruz.

THM Yayin Kurulu

Mustafa Turan (7012)

TMH’nin bir dnceki sayisinin‘Okur Késesi'nde degerlendirmelerime kisaltarak da olsa yer vermis olma-
nizdan 6tiri tegsekkiir ederim. Son sayinizda yer alan yazilari da ilgi ile okudum. Ozellikle bunlarin gér-
sel malzemelerle desteklenmesi ayri bir deger katmakta. Herne kadar ‘Giincel’ bashgi altindaki kentigi
yollarin nasil yapilmasi gerektigine dikkat ¢ceken makale bu baslidi hak etmese de, metnin agilimini
destekleyen karikatiirler, dolayl da olsa giincele (ODTU Yolu'na) cengel atmakta... Calismalarinizda
basarilar diliyorum.

Adinin yazilmasini istemeyen bir okurumuz

TMH'nin 494. ve 495. Sayilarinda Necat Ozgiir'iin su projelerini elestiren yazilarini ilgiyle okudum. Cid-
di bir calisma sonucunda ¢ok sayida proje taranarak yapilmis calismalar oldugu anlasihyor. Ancak, yine
meslektaslarimizin elinden ¢ikmis cesitli projelerin degerlendirilmesinde sayin yazarin biraz haksizlik
yapmis oldugunu diistiniiyorum. Eski bir DSI'li olarak tabiat sartlarinin ve akla gelemeyecek tesadiif-
lerin bir araya gelmesiyle karsilasilan bazi yikimlarin sisteme mal edilmesi bence kabul edilemez. Bu
konuda bir aciklama yapilmasini rica ediyorum.

Mehmet Oner (10934)

Gectigimiz ay yayimlanan TMH'nin son sayisinda yer alan ‘Siirgiilii Hesap Cetvelinin Oykisii’ adli yazi
dikkat cekici idi. Egitimimizin ve meslegimizin ¢esitli evrelerinde kullandigimiz, yararlandigimiz bu tiir
alet, donanim, aygit vb. donanimlara iliskin yazilara ve arastirmalara daha fazla yer verilmesinin dogru
olacagini diisiiniyorum. Olaganisti‘muhendislik nitelikleri’ (!) tasidigi yoniinde kuvvetli emareler bu-
lunan “Kanal istanbul” projesinin, TMH'nin gelecek sayilarinda degerlendirilmesini gerekli gériiyorum.

Kitaph Yorum bashdi altinda Niliifer Géle'nin ‘Miihendisler ve ideoloji’ adli kitabinin tanitimi ve elesti-
risi keyifle okunan ve 6gretici nitelik ve kapsamda idi. Ayrica metin icinde yer alan karikatiirler, yaziyi
gliclendirmesi ve anlamlandirmasi bakimindan ¢ok yerinde secimlerdi.

Adinin yazilmasini istemeyen bir okurumuz

Uzun yillardan beri TMH'yi zevkle izliyorum, daha 6nceki yillarda da ¢ok gilizel yayinlar yapmislardi,
insaat mihendisliginin degisik konularini islemislerdi. Son sayilarina 6zellikle 494. ve 495. sayilarina
baktigimda TMH'de ¢ok gtizel bir degisim oldugunu gériiyorum.

islenen konular, karikatirler, sdylesiler, kitap elestirileri ve okurlardan gelen yazilar ve onlarin diisiin-
celerini 6grenmek beni gercekten cok mutlu ediyor. Turkiye Mihendislik Haberlerindeki bu gtizel de-
gisimi saglayan IMO yéneticileri basta olmak tizere TMH Yayin Kuruluna ve dergiyi yayina hazirlayan
emedi gecen herkese tesekkiir ediyorum, daha iyi bir dergi icin iyi calismalar diliyorum.
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12. Ulastirma Kongresi

Ulastirma Politikalari Calistay:

insaat Miihendisleri Odasi tarafindan 45. Calisma Déneminde
dizenlenmesi 6ngoriilen, Erzurum Sube tarafindan diizenlenen

O
Ulastirma Politikalar Calistayi, 6 Mayis 2017 tarihinde; Adana ve m
istanbul Subelerinin birlikte diizenledigi‘12. Ulastirma Kongresi’ TMMOB
ise Adana'da 24- 25- 26 Mayis 2017 tarihlerinde gerceklestirildi. INSAAT MUHENDISLERT ODAST
12. ULASTIRMA
insaat Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulu KONGRESI

Baskani Cemal Gok¢e’'nin 12. Ulagtirma B ARMA POLETTRACSE

Kongresinde yaptigi acilis konusmasi

Bugiin burada Adana ve Istanbul subelerimizin odamiz adina
birlikte diizenledikleri 12.Ulastirma Kongresini yapiyoruz. Sevgili
Gilingér Evren hocam, insaat Miihendisleri Odasinin diizenlemis
oldugu 10 ulastirma kongresinin icerisinde yer aldigini ifade etti.
Bizler Sayin Evren’in dizenleme kurulu baskani olarak dnem-
li gérev yaptiginin en yakin taniklariyiz. Ben de kendimi mutlu
hissediyorum. Bir yaniyla tlkemizin ulastirma alanindaki sorun-
larini izlerken, diger yandan ulastirmanin felsefesini kavramak
bakimindan bir¢ok calismanin icinde yer aldim. Bu baglamda
Odamizin diizenlemis oldugu 12. Ulastirma Kongresinin 9’unda

24-26 Mayis 2017
Seyhan Belediyesi

yer aldim. Yasar Kemal Kiltir Merkezi / ADANA
o . o
Degerli meslektaslarim, L)
ENSAAT MUHEMDISLER| DOAS] INSAAT MUHENDISLER] DOWS]
ADANA SUBESE ISTANBUL

Diinyanin giderek daha taninir hale gelmesi, gezme ve gérme
duygusunun yaninda ticari iliskilerin giderek artmasi, gozle-
rimizi ulastirma sistemlerine ceviriyor. Artan yolcu sayisina ve
yuk tasimacihgina duyulan ihtiyag, karayolu, denizyolu, demiryolu, i¢ suyolu ve boru hatlar gibi
ulastirma sistemlerini diinden ¢ok daha fazla bir sekilde glindeme getiriyor. Ayrica kent ici ulasimi
Ucretlendirme ve lojistik gibi konular da, ulastirma sisteminin bir parcasi olarak ulastirma kongre-
lerimizin konulari arasinda 6nemli dl¢tide kendilerine yer buluyor.

Buglin diine gore diinyada kullanilan fosil icerikli akaryakita duyulan ihtiyac, ne yazik ki halen éne-
mini koruyor. Enerji verimliliginin artmasina ve cesitlenmesine yonelik adimlar atilmasina ragmen,
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fosil icerikli akaryakit kullanimi biiyiik 6l¢lide ne yazik ki devam ediyor. Bu kapsamda artan ulasim
cesidi ve sayisiyla birlikte sera gazindaki artista giderek yasamimizi tehdit ediyor.

Ozellikle ikinci diinya savasinin ardindan Amerika'nin denetim ve 6zendirmesiyle tilkemizde kara-
yolu agirlikh bir politika hakim olmaya baslamistir. Marshall planinin sagladigi makinelerle karayo-
lu yapilmasi ve otomobil agirlikli bir ulagsim sistemi donemin yonetimi tarafindan tercih edilmistir.
Gerek kentler arasi ulasimin saglanmasinda, gerekse kent i¢i ulasimda olmasi gereken demiryolu,
metro ve suyolu ulasimi ne yazik ki devre disi kalmistir. Bilim ve bilgi insanlarinin ve Odamizin tim
uyarilarina ragmen,12 seritli bir karayolunun bir saatte tasiyacadi yolcuyu sadece bir metro hatti-
nin tastyabilecegi 6nerisi siirekli olarak reddedilmistir. Ozellikle istanbul'da ara¢ sayisi arttikca yol
aginin genisletilmesi ve yeni yollarin yapilmasi glindeme gelmistir.

Ayrica istanbul’'un iki yakasi arasindaki gecisi saglamak icin karayolu ulasimina bagli olarak istan-
bul képruler tuzagina dustrilmistir. Birinci kdprd, ikinci kdprd, Gglincl kopri yapilmistir. Oysa
siz bogazin Ustlinli betonla kapatsaniz bile karayolu ve kdpri anlayisiyla ne iki yaka arasindaki
ulagimi, ne de istanbul’'un ulagim ve trafik sorununu ¢cézemezsiniz. Gerek kentler arasi ulasim so-
rununu, gerekse kent ici ulasim sorununu karayolu aginin uzunluguyla ¢6zecegini distinenler, ar-
kalarinda binlerce insanimizin yasamani yitirmesine, yaralanmasina ve milyarlarca liralik ekonomik
kaybin ortaya ¢ikmasinin birer araci olmuslardir.

Ayrica Ulkemizin otomobile ve fosil icerikli enerjiye olan bagimhhgiin énemli 6l¢tide artmasinin
da 6znesi olmustur. Teror olaylarinda 20 yilda 30 bin insanimizi kaybetmenin acisi yasanirken ve bu
konuda sirekli olarak ifade edilirken, ne yazik ki 80-100 bin insanimizin trafik kazalarinda yasam-
larini yitirmeleri stirekli olarak dikkatlerden uzak tutulmustur.

Sayin konuklar, sevgili meslektaslarim;

Ulasim sorununu bilimsel 6lcekte planlanmis bir anlayisla ¢6zmek gerekiyor. Yollarin araglari tasi-
masl yerine, insanlari tasimayi amaglayan bir sistem butiinligu icerisinde ulasim sorununu ¢6zmek
gerekiyor. Ulastirma sisteminin sorunlari, farkli donemlerde planli bir sekilde ortaya cikacak gelis-
melere paralel olacak bir 6ngoriyle, kentsel dokunun bitini dikkate alinarak ancak ¢ozilebilir.
Kentsel gelisme ulagsima, ulasim sistemi de kent planlamasinin biitlinligu icerisinde dustinilerek
degerlendirilir ve sorunlara ¢6ziim aranir. Plansiz gelisen kentlerde ulagima iliskin ¢6ztimler, temel
sorunlarin basinda gelmektedir. Gelecege yonelik toplumsal bir 6ng6ri olusturulurken, ulasim so-
rununa ve kentlesme sorununa sadece ve sadece mekansal dlcekte bakilarak saghkl bir kentlesme
ve isleyebilen bir ulastirma sistemi kurmak miumkiin degildir.

Kent ve lilke yararina olan sosyal, ekonomik, cevresel, tarihsel ve kiiltiirel 6gelerin bir bii-
tiinliigii icerisinde soruna bakmak ve bu sorunlari bu anlayisla ¢c6zmek gerekir. Oysa bizde
kent konusuna biiyiik dlciide sadece mekansal dlcekte bakilmaktadir. Cogu kez mekansal
olcekte yapilan diizenlemelerde bile, estetikten yasanabilirlik ve siirdiiriilebilirlikten olduk-
¢a uzak kalinmaktadir.

Konutu piyasada alinir satilir bir mal, bir spekiilasyon araci olarak ele alan finansman siste-
mi, sadece ihtiya¢ temelli olan konut edinme sistemlerini yok ettigi gibi, kentlerin mekansal
gelisiminde insan odakli olmayan, otomobil odakli ulasim sistemini bir ¢6ziim olarak ne ya-
zik ki lilkemize dayatmistir.

Gunlik yasantilarinin Gig-bes saatini trafikte harcayan insanlarin yasam kalitesi Snemli 6l¢lide azal-
maktadir. istanbul'da bir kisi bir yilda trafikte bekleyerek yaklasik olarak 113 saatini yollarda kay-
bediyor. Bir otomobil gidebilecedi yere gidemeyerek, 219 saat yollarda zaman ve enerji tiiketiyor.
Aktif calisma ve is yasami icinde bulunan, en az 3-4 milyon insanin yilda 113 saat kaybetmesinin
Uretim kaybini distindugiinlizde, icimiz bir kez daha burkuluyor. Ulasim planlamasi kentlerin ve
kentler arasinda yasayan insanlarin ulasim ihtiyaclarini glivenli, ekonomik ve konforlu bir sekilde
yapmalarinin araglarini olusturmasi gerekir. Bu nedenle (ilkemizin ve kentlerin bir ‘Ulastirma Ana
Plani’ olmak durumundadir. Ne yazik ki ne tGlkemizin, ne de kentlerimizin bir ulastirma ana plani
yoktur. Olanlar da yapilanlar da ¢ok kisa bir siire icerisinde devre disi birakilmistir.

Temel amag ¢cagdas uygulamalari ve politikalari one alan, yatirim ve isletmede kaynaklari
en etkin ve verimli bir sekilde kullanmanin yollarini aramaktir. Ayrica, cevresel, kentsel, in-
sani ve tarihi degerleri bozmadan koruyan bir anlayisla yapilmalidir ana planlar.
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Sayin konuklar, sevgili meslektaslarim;

21.Yuzyilda cagdas ve yeterli bir ulasim hizmeti olmadan, sosyal
ve ekonomik yasami canli ve dinamik yapmak mimkin degildir.
Her alanda oldugu gibi, ulastirma alaninda da modern ve gelismis
bir ulagim sistemine sahip olmak, toplumsal gelismenin temel bir
araci olarak karsimiza cikiyor. Devletin ve yerel yonetimlerin gorevi
ekonomik ve toplumsal gelismenin ihtiyaglarini karsilayabilecek se-
kilde Ulke ve toplum yararina uygun tasima sistemlerini kurmak ve
isletmek olmalidir. Ulastirma konusu basl basina bir ekonomik fa-
aliyet ve hizmet alani oldugu gibi, diger sektorlerle de yakin iliskisi
olan ve bu sektorleri olumlu ve olumsuz yénde etkileyen bir hizmet
alanidir. Bugtinki kentler cogu kez yol, kavsak, kdpri, viyadik ve
tinel gibi yapilarla sekillendirilmistir. Bu yapilar 6zellikle kent mer-
kezlerinde mevcut duruma ilave olarak bir ulasim ve trafik ytki or-
taya ¢ikarmistir.

Boylesi bir kentte yol genislikleri ve sayisi, kavsak noktalari ve ge-
nisligi, varsa bisiklet yollari, alt ve Ust gegitler, uygun olmayan kaldi-
rimlar, mevcut duruma ilave olarak bir ulagim ve trafik yiiki ortaya
cikariyorlar.

1950'li yillara kadar ulastirma sisteminin omurgasini demiryolu
olustururken, daha sonraki ddnemde ve bugiin ulastirma sistemi-
nin ana omurgasini ne yazik ki karayolu tasimaciligi olusturmakta-

Kent ve ulke yararina
olan sosyal, ekonomik,
cevresel, tarihsel ve
kalturel 6gelerin bir
butunligu icerisinde
soruna bakmak ve bu
sorunlari bu anlayisla
¢6zmek gerekir. Oysa
bizde kent konusuna
blyuk 6l¢ide sadece
mekansal dlcekte
bakilmaktadir. Cogu kez
mekansal Ol¢ekte yapilan
dizenlemelerde bile,

dir. Bu kapsamda ulastirma sistemleri bir bitiin olarak tilkemizin ve
kentlerimizin genel yapisini dnemli 6lcliide etkilemektedir. Ulastir-
ma sistemiyle ilgili olarak verilen kararlarin olumlu veya olumsuz
olmasi, toplumun soysal, siyasal, ekonomik, cevresel ekolojik ve
kiltarel dinamiklerini de etkileyerek nemli 6l¢tide farkhlastiriyor.

estetikten yasanabilirlik
ve surdurulebilirlikten
olduk¢a uzak
kalinmaktadir.

Ulastirmada sistem biitiinligu bakimindan bugiine kadar onemli
calismalar yapilmis olmasina ragmen ne yazik ki bir bltiinlik sagla-
namamistir. Cogu kez tilkemizin bittintinde yapilan ulagtirma yati-
rimlari, var olan plan hikimlerine ve strdirilebilir gelisme ilkeleri-
ne aykiri olarak yapilmistir. Ulastirma konusunun bir arazi kullanimi
konusu oldugu unutulmus veya gérmezlikten gelinmistir. Buglin neredeyse moda haline getirilmis
olan projeci bir anlayisla yatirim kararlari alinmaktadir. Plan bltiinligi ve kentsel planlama anlayisi
yok sayilmakta, kentsel yasami ve ¢cocuklarimizin yasam kalitesini Snemli 6l¢tide sorun haline ge-
tiren glindi birlik uygulamalarla gelecek kusaklarin yasam alanlar 6nemli 6l¢lide daraltiimaktadir.

Ozellikle biiyiik projelere karar verilirken kentin sahipleri olan kentlilerle meslek kuruluslari ve sivil
toplum drgitleriyle ortak ¢calismalar yapilmamistir. Yaptirdiklari planlara, yukaridan miidahale edi-
lirken hayir demek yerine, yapilan yanlisa ortak olmayi ihmal etmemislerdir. Agik¢asi ulasim sorunu
basta olmak lizere kentle ilgili yasadigimiz tlim sorunlar sosyal bir politika olmasi gerekirken, cogu
kez glinu kurtaric, kisa vadeli ve poplilist odakl bir politika olarak karsimiza ¢ikmistir.

Sayin katilimcilar, sayin meslektaslarim;

istanbul’a yapilan {ciincii havaalani, ticlincii képri, Avrasya Tiip Tineli gibi yapilar istanbul’'un
anayasasi olan 1/100 Binlik Cevre Diizeni Planinda yer almamistir. Bu anayasanin énemine istanbul
Belediye Baskani Sayin Kadir Topbas stirekli olarak vurgu yapmistir. Ne yazik ki bugiinkii Cum-
hurbagskani Sayin Recep Tayyip Erdogan belediye baskanini da yanina alarak, 3.K6pri ve 3.Hava
alaninin yerini belirlemistir. istanbul’'un Anayasasini bizzat Anayasaya uymasi gerekenler yok say-
miglardir.

Buguin geldigimiz nokta itibariyle Canakkale'ye yapilacak olan Canakkale Koprisi ve yapilmayaca-
gini diisiindigiim istanbul Kanal projesi yapilirsa sorunlari tiimiyle biiyiitecek, istanbul ve bélgeyi
yeni sorunlarla karsi karsiya birakacaktir.

Gecmiste meslek biyiiklerimiz iki yaka arasina képrii yaparak istanbul’'un ulasim sorununun ¢6-
ziilemeyecegini ifade etmelerinin yaninda, istanbul’'un képriiler tuzagina diiseceginin altini defa-
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larca cizmislerdir. Ayrica, istanbul’'un su
havzalarinin, orman alanlarinin ve ak-
cigeri olan kuzey ormanlarinin ortadan
kalkacagini, bu bélgelerin yapilasmaya
acilacagini da séylemislerdir. Bugiin ge-
linen nokta onlari hakh ¢ikarmistir. Kes-
ke yanilsalard.

Bugtin yapilan tglinct kopri ve yapil-
makta olan Uglincli havaalani da kalan
ormanlari ve su havzalarini daha da yok
edecektir. Canakkale koprisiyle birlikte
bélgemizi ve istanbul’'u yeni bir niifus
baskisi altina sokacaktir. istanbul'un ni-
fusunu 25 milyona, Trakya'nin nifusunu
40 milyona cikaracaktir. Tarim toprakla-
rinin yok olmasina ve hayatin timiyle zor yasanir bir sekle girmesine neden olacaktir.

Bugiin istanbul, Ankara ve Bursa gibi kentlerimizin arazilerinin kétii ve rant odakh kulla-
nilmasinda payi olanlar, ortaya cikan onemli sorunlar nedeniyle kendi yaptiklarini bile
elestirmeye baslamislardir. Oysa biz insaat Miihendisleri Odasi olarak yapilanlarin yanhs
oldugunun altini siirekli olarak ¢izmisizdir ve kegke yanilsak da demisizdir. Ama yanilmamis
oldugumuz icin de Gzlntilerimi burada ifade etmem gerekiyor.

Bugun geldigimiz noktada ne kadar hakliymisiz demek bile icimizi burkuyor. Agikcasi yasamis ol-
dugumuz kentlerin sadece ulasim sistemlerinden hareketle bir diizenleme yapilmamali, kent bu-
tinliga ve kent yasami dikkate alinarak strdirilebilir bir yasam ve siirdirilebilir bir ulastirma
sistemi olusturulmalidir. Bu kapsamda ulastirma alanlarinda yapilacak olan yatirimlarin araglarin
tasinmasina gore degil, insanlarin erisimlerini kolaylastiracak bir diizenlemenin yapilmasi gerek-
mektedir. Kent mekanlari otomobiller icin degil, insanlarin kullanimina goére diizenlenmeli-
dir. Cevre koruma ve gelistirme lizerine kurulu olmayan, insani odak noktasina almayan bir
ulastirma sistemi siirdiiriilebilir olamaz.

Kentleri otomobillere uydurmak yerine otomobilleri kentlere uydurmak siirdirilebilir ulastirma-
nin ana halkasini olusturmaktadir. Diinyada ulastirma konusunu calisanlar konuya bu cercevede
bakmaktadir. Diinyanin degisik kentlerinde ortaya ¢ikan deneyimler gostermistir ki, kentsel ulasim
sorunlarinin sadece yeni karayolu sebeke yatirimlari ve kapasite artirimlariyla ¢éziilmesi mimkiin
degildir. Yetersiz altyapi kosullari ve hizli niifus artisi g6z 6niine alinirsa, iiretilecek ¢éziimler
karayolu altyapisini gelistirmekten ¢ok, toplu tasimayi 6zendirmeye ve toplu tagima siste-
mini lilke ve kent yasamina tasimak, ulasim ve trafik sorununu biiyiik olciide ¢cozer. Ayrica
sehirlerde yayalar oldukca az 6nem verilmekte, kaldirnmlarin cogu otomobillerin iggali alti-
na sokulmaktadir.

Her sehirde oldugu gibi yol kit bir kaynak olarak ifade edildiginden, bu kit olan kaynadi ara¢ ha-
reketliligi yerine insan hareketliligi icin kullanilmasi bir ¢6zim yolu olarak distintlmelidir. Ulasim
sorunlarinin ¢ogu var olan kisith yol aginin otomobillerin dolasimi dikkate alinarak planlanmasin-
dan kaynaklanmaktadir. Buylk kentlerimizde oldukga fazla gorildigu gibi, cok fazla yol yapmak
daha c¢ok trafik tikanikligina yol agmaktadir. Erisim talebinin yiksek oldugu kent merkezlerinde
yeni yollarin agilmasi, bolgedeki tasit yogunlugunu artiracagindan, faydadan ¢ok zarar getirmek-
tedir. Yeni agilan yollar ve serit ilaveleri bir stire ttkanmasa bile, zamanla olusan trafik yiki bir stire
sonra eskisinden ¢ok daha sorunlu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Biz ingaat Muihendisleri Odasl olarak diyoruz ki, bu nedenle kent merkezlerinde tek bir serit olsa
bile yol genisletmesi yapmayin. Kent merkezlerine otopark yapmayin. Zaten kentlerde, istanbul
gibi buyik kentlerde yol yapacaginiz ve genisleteceginiz yerler de kalmadi.

Sayin konuklar, sevgili meslektaslarim.

Var olan kentsel degerleri paraya ¢evirmek isteyen bazi cevreler, daha cok merkezin ve yerel mec-
lislerin verdikleri kararlarla kentlerde bos alan birakmamiglardir. Oysa kent bittiniinde sirdiri-
lebilir kent planlamasi icin trafik ve ulasim sorununu artiran etkenleri bir biitiin olarak ele almak
gerekmektedir. Bu sorunlarin temelini go¢ ve denetlenemeyen kontrolsiiz bir yapilasma anlayisi
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olusturmaktadir. Kent meydanlarinin giderek ortadan kaldirilmasi, yeni yerlesime acilan yerlerin
oldukca yodun bir yapilasmaya teslim edilmesi, kentlerde deprem sonrasi kullanilacak olan bos
alan ve yesil alanlarin AVM ve gokdelenlere terk edilmesi ulasim ve trafik sorununu da giderek
artirmaktadir.

Bircok kentimizde yapilan kentsel donlsim uygulamalari konut sayisini ve kat yiiksekliklerini bi-
yik olctide artirmaktadir. Altyapisi ve ulasim arterleri ayni kalan yerlerde konut sayisinin artmasi
demek, aile insan sayisi ve otomobil sayisinin artmasi olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Kentsel donii-
sim uygulamalari ranti ylksek yerlerde yogunluk artirilarak yapilmamali, eskimis fazlaca yipran-
mis ve deprem riski fazla olan yerlerde yapilmalidir.

1980'li yillardan glinimiize kadar uzanan otoyollar, ovalarimizi ve tarim alanlarimizi yok etmistir.
Odamizin sirekli olarak israrla altini ¢izmis oldugu bolinmus yollarin yapilmasinda oldukca geg
kalinmistir. Bugiin istanbul’'un en gelismis olan yerlerinde yapilan kentsel déniisiim uygulamalar
istanbul’'un en eski, en yasanabilir ilgesi olan Kadikéy’li yasanmaz bir hale getirmistir.

Arkadaslarimdan 6grendigime gore, Adana'da bircok mahallenin de kentsel donlsiim kapsamina
alinacagini ifade etmislerdir. Eger yollari degismeyen, biiylimeyen, toplu tasima sistemine oturma-
yan bir Adana'da, istanbul’'un gelismis olan b&lgelerindeki gibi kat sayisi ve konut sayisi artirilarak
kentsel dontsiime gidilirse, bugtin tikanan ytriimeyen Adana’nin ulastirma sistemi yarin cok daha
fazla problemli hale gelecektir.

Son derece kalitesiz ve glinibirlik bir anlayisla bollinmis yollar yapiliyor. Ayni zamanda bu yolla-
rin hizl bir sekilde yapilmis olmasi nedeniyle teknigin 6niimiize koydugu kurallara uyulmuyor. Bu
nedenle kisa zamanda bozulmaktadirlar. Bir bolinmis yol birkag kez tekrarlanarak yapildigindan
Ulkemizin kaynaklari da bos yere yok olmaktadir.

Son yillarda yap islet devret anlayisiyla yapilan Gebze-Orhangazi - izmir otoyolu, Avrasya Tip Ti-
neli, Uglinct koprd, lclincl havaalani ve Canakkale kdprisl Hazinenin verdigi garantiyle yapil-
maktadir. Garanti olarak verilen arag sayisi ve insan sayisina ulasilamamasi durumunda aradaki
fark hazineden karsilanacaktir. Bugtin 3.Koéprd, Tup Tinel ve Osman Gazi Képriisii ve otoyolundan
gegen arag sayisi verilen garanti arag sayisini karsilamiyor. Agikcasi bu yol ve kdpriyi kullanmayan-
larda 6deme yapmaktadirlar.

Sonuc olarak; ulasim politikamiz, insan ve yik tasimaciliginda toplu tasima sistemine dayali ola-
rak degil, araclarin tasinmasina gore gelismistir. Yiksek maliyetli ve kaza riski ylksek olan kara-
yollari yapilmistir. Enerji kullanimi, ¢cevrenin korunmasi ve maliyet agisindan daha ucuz olan ve
gelisimi tiim diinyada destek géren demiryollarina gereken 6nem verilmemistir. Oysa demiryollari
ve denizyollar 6ncelikli olmalidir. Ulkemizin iic yani denizle cevrili olmasina ragmen kent ici ve
kentler arasi ulasimda oldukga ciliz birakilmistir. Kentlerimizi yeni sorunlarla bas basa birakacak ve
basta ulasim altyapisi olmak Gizere yeni sorun yaratacak uygulamalardan vazgecilmelidir.

Sevgili Hocamin da altini ¢izdigi gibi, bugline kadar burada soylenilenler ¢cok séylenmis ve tekrar-
lanmistir. Baska bir yol denemek gerekir. iste insaat Miihendisleri Odasi sadece biiyiik kentlerimiz-
de, istanbul'da kongreler sempozyumlar yaparak sorunun yeterli dlciide coziilemeyecegini fark
ettigi icin, cesitli calistaylarla 6ncelikli olarak kendi meslektaslarimiz arasinda bir dil birliginin ve
isbirliginin, en azindan ulastirma politikalarina nasil bakilmasi gerektigi 45. Donem Yonetim Kuru-
lumuz tarafindan glindeme alinmis ve yapilacak ¢alismalar kararlastirilmistir.

istanbul ve Adana Subemizin Adana'da birlikte diizenlemis olduklari 12.Ulastirma Kongresinin iil-
kemiz ulastirmasina, tilkemiz yapilasmasina, saglikli bir cevrenin olusturulmasina katki yapacagini
distinlyoruz. Basta bilim kurulu, diizenleme kurulu, 12.Ulastirma Kongremize bildiriyle katilan,
bildiri gondermeseler bile aramizda bulunan degerli katiimcilara ¢ok tesekkiir ediyorum.

Ayrica odamiz adina 12'nci kongreyi diizenleyen istanbul Subemize ve Adana Subemizin baskan-
larinin sahsinda yonetim kurulu Gyelerini kutluyorum, tesekkdiir ediyorum. Unutmamak gerekir ki,
sadece yonetim kurullar bu calismalari yapmazlar, arkada gériinmeyen calisma arkadaslarimiz
vardir. Bu ¢alisma arkadaslarimizin da emeklerine tesekkiir etmek gerekiyor.

Tuminlzi saygiyla sevgiyle selamliyorum, kongremizin basaril gegmesini diliyorum.
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12. Ulastirma Kongresi Sonuc¢ Bildirgesi

Odamiz adina Adana ve istanbul Subeleri olarak 24-26 Mayis 2017 tarihinde Adana'da 12. Ulastir-
ma Kongresi'ni gerceklestirdik.

Uzun yillarin ¢abalari ve deneyimleri ile erisilen 12. Kongre'de, bir degerlendirme, bir anlamda he-
saplasma gereksinmesi duyuldu. Clinkli ge¢mise dogru bakildiginda, 6zellikle son donemde ya-
sananlar boyle bir gereksinmeyi kaginilmaz kiliyordu. Yillardir, sorunlar ortaya konmustu. Bilimin
destegiyle gecerli ve uygulanabilir ¢6ziimler sunulmustu. Yanhs karar ve uygulamalarla ilgili ge-
rekli elestiriler ve uyari gorevi aksatilmaksizin yerine getirilmisti. Ama bir tlirlli istenen ve beklenen
sonuglar alinamadi.

Belirtilen nedenle, alinan kararlar ve yapilan uygulamalari izlemek, sorunlara bilimsel ¢éziimler
arastirmayi strdirmekle birlikte, amacglanan sonuca erisilmemesinin nedenlerini ¢éziimlemenin
zamaninin geldigi dustiniildu. Aslinda, konu 6zl bakimindan, dogru politikalardan yoksunluk ya
da politikasizlik olarak bilinen bir gercekti. Dolayisiyla ulastirma politikalari konusunun, yillar 6nce
TMMOB'nin bir kongre ile glindeme getirilmesinden sonra, yenide ele alinmasi gerekmekteydi. 12.
Ulastirma Kongresi'nin ana konusunun “ Ulastirma Politikalan” olarak secilmesinin gerekcesi boyle
Ozetlenebilir.

Kongrede doért Cagrili Konusmaci dogrudan ulastirma politikalari, yatirimlarda belirleyici roll ne-
deniyle finansman ve hizla blyiyen kentlerin agirlasan sorunlarinin ¢6zim Ulzerinde duran bil-
diriler sundular.

Sunulan diger 27 bildiride de dogrudan ulastirma politikalari ile ilgili olanlar vardi. Ayrica bazi bil-
diriler miihendislik uygulamalarinin arkasinda ulastirma politikasi ve stratejilerinin bulundugunu
goOstermeleri agisindan ilgingti. Buna bir 6érnek olarak, yurt disindaki etkin uygulamasi ile kent
ulastirmasinda toplu tasimaya 6ncelik taniyan sinyalizasyon diizenlemeleri konusu verilebilir. Ote
yandan teknolojik gelismelerin, 6rnegin strliclisiiz tasitlarin ulastirmadaki olasi etkileri degerlen-
dirildi.

Saghkli ulastirma politikalari icin temel 6Gnemdeki stirdtrilebilirlik Gizerinde duruldu. Erisilebilirlik
kavramina aciklik getiren ve 6nemini belirten bildiriler sunuldu. Bu baglamdaki agiklamalarin isi-
ginda yaya ulagimi, bisiklet kullanimi konularina her zamandan daha 6nem veren ayrintili bildiri-
lerle ele alindl.

12. Kongre'nin belirleyici 6zelliklerinden biri Kongre 6ncesi bazi illerde “Ulastirma Calistaylari” yapi-
larak sonuclarinin Kongre'ye yansitilmasi diisincesiydi.

Bu baglamda Erzurum Ulastirma Galistayi sonuclarinin agiklanmasi ilging ve dustnduriictyda.
Adana’nin ulasim sorunlari da 6zel bir oturumda tartisild.

Hem Erzurum Calistayi hem de Kongre’'nin Adana'da gerceklestiriimesi kentlerimizde konuya ne
denli yogun ilgi duyuldugunun agikca gorilmesini sagladi. Bu durum bundan sonraki kongrelerin
istanbul disinda yayginlastinimasinin ve kongre éncesi degisik illerde calistaylar diizenlemenin ya-
rarli olacagi kanisinin benimsenmesine neden oldu.

Kongre her zaman oldugu gibi bir Forum’la sona erdi. Forum ana konu ile uyumlu olarak “Toplum-
sal Fayda Odakli Ulastirma” bashdi altinda gerceklestirildi. Katihmcilarin blydk ilgisiyle karsilanan
Forumda politika konusunun énemi ve ana konu olarak seciminin dogrulugu ve zamanlamanin
uygunlugu anlasildi.

GUnimuzde ulastirmanin ekonomik, toplumsal ve kiiltlrel boyutlarinin g6z ardi edilerek yalniz
mihendislik yaklasimiyla ele alinmasi gecerliligini yitirmistir.

Cunka yatinmlardan isletme yontemlerine kadar tim ulastirma kararlari bireylere ve toplum kat-
manlarina farkli etkiler yapmaktadirlar. Kimileri az kimileri cok yarar saglarken kimileri de zarar go-
rebilirler. Belirtilen etkileri yoneticilerin dngordikleri amag ve tutumlari, yani izledikleri politikalar
olusturur. Bu politikalar dogrultusundaki saglikli uygulamalar, dnemli yatirim kararlari ve déniisim
kararlari, ancak ve ancak bu politikanin yansidigi ve yonlendirdigi planlarla gerceklesebilir.

Gergekten bir kez daha anlasildi ki, yanhs politikalarin ya da politikasizligin egemen oldugu bir
ortamda, saglkli ulastirma amacina yonelik plan, proje ve uygulamalar gerceklesemez. Bu nedenle
politika konusu gelecek ulastirma kongrelerinin glindeminden diismeyecektir.
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Ulastirma Politikalari Calistayr Sonug Bildirgesi

Bu rapor insaat Miihendisleri Odasi Erzurum Subesi tarafindan 6 Mayis 2017 tarihinde Erzurum'da
diizenlenen “Ulastirma Politikalarn” konulu ¢alistayda ele alinan konular sonucunda belirlenen so-
nuglari icermektedir.

Calistayda insaat Miihendisleri Odasi istanbul ve Adana subeleri tarafindan 24-26 Mayis 2017 ta-
rihlerinde diizenlenen 12. Ulastirma Kongresinin ana temasi olan “Ulastirma Politikalar” dogrultu-
sunda (¢ ana baslik;

1. Ulastirma Politikalarinda; Ulusal, Bélgesel ve Kentsel Olcekteki Onceliklerin Belirlenmesi, Kati-
imcilik ve IMO’nun Ulastirma Politikalarinin Olusturulmasindaki Yeri ve Onemi

2. Ulastirma Sistemlerinin Planlanmasi, Tasarlanmasi ve Uygulanmasi Agisindan Ulastirma Ma-
hendisligi Egitiminin Onemi
3. Yerelde Eksikligi Duyulan ve Calisilmasi Dlstinulen Konular

olarak belirlenmistir. Her bir konu icin bir oturum diizenlenmistir. Oturum konu basliklarina gére
konusmacilar sunum yapmislardir. Calistay sonuclari oturumlardaki konusmacilarin degerlendir-
meleri sonucu olarak belirlenmistir.

Ulastirma Politikalarinda; Ulusal, Bélgesel ve Kentsel Olcekteki Onceliklerin Belirlenmesi,
Katilimcilik ve iIMO’nun Ulastirma Politikalarinin Olusturulmasindaki Yeri ve Onemi

1. Ulasim sosyoekonomik gelismelerde 6nemli bir paya sahiptir. Ulastirma ulke kalkinmasinda
itici bir guctr.

2. Yolcu ve yiik tasimada ulasim tiirleri arasinda hala dengesizlik var, karayolu agirlikli yolcu ve
yiik tasimacihgi oranlari tilkemizde cok yiiksek seviyededir. Ulkemizde karayolu tasimaciligi
%90'lar civarinda, bunun icin demiryolu, denizyolu ve havayolu tasimaciligi aktif hale getiril-
melidir.

3. Ulastirma altyapilarinin tir, yer, glizergah ve standartlarin seciminde ve 6nceliklerin belirlen-
mesinde karar verme yonteminde bir takim sikintilar bulunmaktadir. Ulagim altyapi tesisi si-
rasinda, basta insaat mihendisleri odasinin, sivil toplum orgutlerinin, Gniversitelerin ve ilgili
kurumlarin goruslerinin alinmasi gerekmektedir.

4. Ulkemizde Cevreye Etki Degerlendirme (CED) raporlan diinya standartlarinda maalesef ya-
pilmiyor. CED raporlari hazirlaniyor ama bunlarin diinyada gegerlilik diizeyi tartisilabilir. CED
raporlarinin diinya standartlara uygun olarak yapilmasi saglanmalidir.

5. Ulkemizde biiyiik kentlerde ulasim master planlari yapiliyor, bu sevindirici bir gelismedir.
Fakat uygulamada bu raporlara uyulmuyor. Master planlar bir tarafa birakilarak, siyasi di-
stincelerle gerek yogunluk artirici, gerekse tiir yéntinden uygulamada bir takim degisiklikler
yapilmaktadir.

6. Ulkemizde 1963 den itibaren hazirlanan kalkinma planlarinda ulastirma ile ilgili belirlenen
hedefler glinimuzdeki hedeflerle benzerlik gostermektedir. Kalkinma planlarinda hedefle-
nen ile gerceklesen arasinda farkliliklar vardir. Yolcu ve yiik tasimacihiginda tirler arasindaki
dengesizlik ge¢cmisten glinimuiize devam etmektedir.

7. 2016 yilinda Tirkiye Ulusal Ana Plani yapilmaya baslanmistir. Turkiye Ulusal Ana Plani'nin
amaci; AB'ye aday bir Ulke olan Tirkiye'nin ulasim agini Avrupa’ya entegre etmek, sirdirile-
bilir, glivenli, erisilebilir, hizl, entegre, teknolojik olarak yaratici, altyapiyi giiglendirici, lojistik
sektoriinli destekleyici ve Turkiye Cumhuriyeti vatandaslarinin ekonomilerini ylkseltmeye
katki saglayici bir sekilde Ulusal Ana plan yapmaktir.

8. Blyumek ve gelismek farklh kavramlar, 6nemli olan gelismektir. Trafikte gelismek demek gu-
venligin artmasi, konforun artmasi, hizin artmasidir. Artan talep karsisinda, arzi artirarak ula-
simda ¢6ziim saglanmayacagi tiim diinyada anlasiimistir. Onemli olan kentsel ulasim planla-
malarin strdurdlebilir olmasidir.

9. Kentsel Ulasim Planlamalarinda yapilan is kalemlerinin teknik sartnameleri hazirlanarak, her
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10.

11.

12.

13.

is kalemi icin birim fiyat calismasi yapilarak, birim fiyat cetvelleri olusturulmasi gereklidir.
Boylece Kentsel Ulasim Planlamalari standart fiyatlar ile yapilacaktir ve dolayisiyla yerel y6-
netimlerin mali yUku azaltilmis olacaktir.

Ulkemizde popiilist ulastirma yatinimlari adini verebilecegimiz bircok proje ile karsilasmak
mimkiindiir. Ozellikle biyiiksehirlerde dogru toplu tasima tercihleri yerine biyiik dlcekli ka-
rayolu yatirimlarina éncelik verilmektedir.

Ulastirma yatinmlar gerceklestiriimeden 6nce sirdurilebilir kalkinma baglaminda sosyal
adalet, cevresel koruma ile birlikte, ekonomik kalkinma bilesenini dengeli bicimde kapsayan
surdurulebilir ulagim politikalari ile olusturulmali ve gelistirilmelidir.

Surdurilebilir kalkinma politikasi ile gelistirilen bilimsel planlama sureci ile degerlendirilen
proje secenekleri desteklenir ve ayni zamanda kalici olur. Toplumun tiim kesimleri bu su-
reclerden gegen tim projeleri blylk bir katihmla destekleyecektir. Bu tir kriterleri dikkate
almadan hazirlanan projeler ise sorunlar kaynagi olmaktan Steye gecemez.

10. Ulastirma Kongresinin izmir'de yapilmasi izmir'deki ulastirma politikalarinda énemli bir
etki olusturmustur. IMO’nun Anadolu'daki kentlerde kongre, sempozyum, konferans ve calis-
tay dlizenleme calismalari olumlu ve mutluluk verici gelismedir.

Ulagtirma Sistemlerinin Planlanmasi, Tasarlanmasi ve Uygulanmasi Agisindan Ulastirma
Miihendisligi Egitiminin Onemi

1.

Her turlG ulagim yatinminin kentin kendi kimligine uygun olarak yapilmasi ve bunu destekle-
yecek sekilde sonraki nesillere aktariimasi gerekmektedir.

. Turkiye gibi gelismekte olan Ulkelerde 6zellikle bltgesinin blytlik bir kismini ulastirmaya ayi-

ran lkemizde ulastirma konularinda ulastirma mihendisi ihtiyaci vardir. Dort yillik insaat
muhendisligi lisans egitimi sonrasinda, yiksek lisans ve doktorada kazanilan ulastirma mu-
hendisi payesi, ulastirma Ust yapi sistemlerinin planlanmasi tasarlanmasi uygulanmasi agi-
sindan son derece bilyiik 6nem tasimaktadir.

. Ulastirma sektoriindeki karar vericiler ve uygulayicilarin, yeterli ulasim ve trafik egitimine

sahip olmamalarindan dolayi, ulastirma politikalarinin belirlenmesinde, planlanmasinda ve
uygulamasinda bazi hatalarla karsilasilmaktadir.

. Ulastirma mihendisligi farkli disiplinlerle kesismekte olmasindan dolayi disiplinler arasi bir

yaplya sahiptir. Cok disiplinli yapisini bir bitunlik icerisinde korunmasi ise ancak kendine
0zgu bir lisans programi ile saglanabilir. Ancak ulastirma mihendisligi insaat mihendisligi
kadar kokli ve temel bir miihendislik dali degildir. Bu nedenle somut gereksinim ve istihdam
garantisi olmadan yayginlastirilmamalidir.

. Ulastirma yetkin miihendislik olmamasindan dolayi biz bunu yiiksek lisans ve doktora prog-

ramlari ile doldurmaya calisiyoruz. Yiiksek lisans ve doktorada bilimsel katki aranmaktadir. Bi-
limsel katki herkesin bildigini bilerek olmuyor, herkesin bilmedigi bir alana gitmek gerekiyor.
Bu durum ulastirma sektoriindeki uygulayicilarin isine yaramiyor. Bundan dolayi talepler ile
kaynaklarin uyusmadigi bir durum vardr.

. Ulastirma sektoriinde faaliyet gosteren kamu ve 6zel kuruluslar ile Gniversitelerin ulastirma

alaninda egitim veren akademisyenler arasinda koordinasyon ve isbirligi saglanmasi gerekli-
dir.

. Turkiye'de ulasim altyapisi yapim, bakim, onarim odaklidir, ulagim sorunlarinin azaltiimasi

icin ulagtirma sistemlerinin yonetilmesi ve isletiimesine odaklanmasi gereklidir. Bundan do-
lay, lkemizde trafik yonetimi, trafik mihendisligi gibi konular heniiz Glkemizde meslek ola-
rak 6n plana ¢ikamiyor.

. Ulasim sistemlerinin ydnetiminde ve isletiimesinde bilimsel ve teknolojik ¢oziimlerle, insan

Uzerindeki karar verme gorevini en aza indirgeyerek ulastirma sistemlerindeki verimliligi ve
guivenligini artiran Akilli Ulasim Sistemleridir. Ulkemizde 2012 den beri ulastirma bakanli-
ginin yeni stratejisi akilli ulagim sistemleri hazirhgi devam etmektedir. Fakat tlkemizde bu
konuda ¢alisan uzman eksigimiz vardir.
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9. Bakanlik diizeyinde uzman bir yonlendirme kurulu olusturulmalidir. Tlrkiye'nin yol harita-
si nereye gidiyor? Hangi konuda ne kadar uzman ihtiyaci var? Bu sorulari belirlemek icin
gelecek 10 yil veya 20 yil icin bir degerlendirme yapilmalidir. Ulkemizdeki (iniversiteler her
bolimi ya da programi her yerde agmak zorunda degildir. Bunun yerine yon ve esglidimli
bir sekilde hangi alanda hangi konuda ne kadar uzman ihtiyaci varsa ona gore durum tespiti
yapildiktan sonra bolim agilmasina karar verilmelidir.

Yerelde Eksikligi Duyulan ve Calisilmasi Diisiiniilen Konular

1. Erzurum'da toplu tasimada rayli sistem olarak tramvay projesi hazirlanmis ulastirma bakanli-
gindan onay alinmis ihale asamasinda yapimi ve tamamlanmasi 2 yil icerisinde gerceklesme-
si hedeflenmektedir.

2. Tirkiye de trafik kazalarinda insan faktorinin etkisi yaklasik % 98'dir ve 6zellikle emniyet ke-
meri kullanimi ve hiz kisitlarinda maalesef cok fazla kural ihlali mevcuttur. Ozellikle agir tasit
suriiculeri ile yapilan bir calismada sirtcilerin yizde doksaninin trafik kurallarina uymadigi
tespit edilmistir.

3. Yerelde eksikligi duyulan, geri déntisim olmayan ve uzman kisilerden yardim alinmayarak
ozellikle de Gniversitedeki bilimsel bakis agisindan uzak yerel ulasim planlarinin veya projele-
rinin hayata gecirilmesi maalesef bircok olumsuzlugu da biinyesinde barindirmaktadir. Ozel-
likle ortak calisma ile ortaya cikarilacak dogru projelerin cok daha verimli olacagi stiphesizdir.

4. Katma deger saglamak amaciyla asfaltin geriye doniisiminin yaygin ve etkin sekilde yapil-
masi gerekmektedir. Ozellikle yiik tasimaciligi nedeniyle yol yiizeyindeki geometrik bozul-
malarinin 6niine ge¢mek icin Slurry Seal ve Microsurfacing uygulamalarina dikkat ¢ekilmeli-
dir.

5. Sonmus kireg¢ %1-2 oranlarinda kullanildiginda, tekerlek izi direncini artirmakta, yaslanma ve
asfaltin oksidasyonuna bagli problemleri azaltmakta 6zellikle su hasari, soyulma problemini
en aza indirmektedir.

6. GUmrlk birligi anlagmalari nedeniyle tim biyiksehir belediyeleri; emiilsiyon asfalt tesisleri
kurmali ve 6zellikle kil gibi emilgator tretimine dnem vermelidirler.

7. Belediyeler Ar-Ge anlayisi ile sirketlesmeli drnegin ISFALT (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi As-
falt Fabrikalari A.S.) gibi, boylece belediyeler Ar-Ge yapan, Gireten, ekonomiye katki saglayan
kurumlar olacaktir.

9. Asfalt betonu ve geleneksel beton konusunda 6zellikle kent mobilyalar iretim konusuna
yonelmesi geri donlsiime dnem verilmesi atiklarin degerlendirilmesi gerekmektedir.

10. Kentlerimizde toplu tasimanin yayginlastiriimasi icin; ulasim talep yonetimi sayesinde, ge-
reksiz 6zel arag kullanimi engellenmelidir. Toplum ve cevre icin daha faydali ve saglikli olan
secenekler (toplu tasima, bisiklet, ylirime vb.) desteklenmelidir.

11. istanbul'da bir kisinin bir yilda sadece duraklarda bekleyerek, otomobillerin icerisinde gecen
zaman degil kaybetmis olduklari siire 113 saattir. Dolayisiyla istanbul'daki égrencilerimiz agI-
sindan ve Uretimde bulunan cevreler agisindan ¢ok biyik bir Gretim kaybi olusmaktadir. Bu
kaybi tlke genelinde butlin kentlerde ele alindiginda ulasim politikalarinin, planlamalarinin,
yonetilmesinin ve isletilmesinin dnemini ortaya ¢ikarmaktadir.

12. Veri madenciligini Gnemsememiz gerekmektedir. Elimizde veri oldugu zaman daha dogru
¢Oziimlere ulasilabilir. Bundan dolayi ulastirma ettitlerine temel olusturmasi agisindan, kent-
lerdeki mevcut ulagim sistemi ile yolculuk talebine iliskin verilerin toplandigi ve diizenli ola-
rak glincellenen Kent Bilgi Sistemlerinin gelistiriimeli ve yayginlastiriimalidir.

13. Sadece istanbul, izmir, Ankara gibi biyiik kentlerde degil, orta biyklikteki kentlerinde
gercekten harap olmadan, yerel halkin, yerel inisiyatiflerin midahale etmelerini saglamak
icin ulastirma ile ilgili konularin ele alinmasi gereklidir. IMO bundan sonraki yillarda sadece
kongreler, sempozyumlar ve konferanslar cercevesinde degil de yerel diizeyde ama daha ¢ok
tartismayi 6nemseyecek bir diizenleme ile ¢alistaylara biyiik Snem verecektir.
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Demiryollarinda
Emniyet

Ozet

Diinya genelinde demiryolu ulasimina basta enerji verimliligi, yliksek tasima kapasitesi ve ¢evre dos-
tu bir sistem olmasi gibi pek ¢cok sebeplerden dolayi artan bir talep vardir. Gelisen teknoloji ile birlikte
demiryollarinda hizlar artmakta ve demiryollari uzun mesafelerde dahi tercih edilen bir sistem haline
gelmektedir. Talebe bagli olarak isletmenin siirekli olarak arttigi demiryolu hatlarinda giivenilir ve sir-
ddiriilebilir bir isletme gerceklestirmek icin demiryolu emniyet ybnetim sistemine ihtiyag vardir. Avrupa
Birligi’'nin 2004 yihnda yayinladigi direktifle (2004/49/EC), Avrupa Birligi tiyesi lilkelerde bulunan de-
miryolu isletmecilerinin ve demiryolu altyapi yéneticilerinin bir demiryolu Emniyet Yonetim Sistemi’ni
(EYS) uygulamaya almasi zorunlu hale getirilmistir. Ayrica EN 50126 numarali Avrupa standardi, Av-
rupa Birligi icinde bulunan (ilkelerin demiryolu organizasyonlari ve demiryolu sanayisi icin glivenir-
lik, bulunabilirlik, siirdliriilebilirlik ve emniyet (RAMS) konularinin etkili bir sekilde ydnetimine uygun
bir yaklasim siirecini saglamak icin gelistirilmistir. Bu makalede ézellikle Avrupa Birligi tilkelerinde ve
Tiirkiye'de demiryolu emniyet ynetim sisteminin gelisimi, demiryolu emniyeti ile ilgili EN standartlan
ve demiryollari hatlarinin yapimi, bakimi ve yenilenmesi asamasinda yol emniyetinin nasil saglandigi
agiklanmis ve hat uyan sistemleri hakkinda bilgiler verilmistir. Ayrica TCDD hatlarinda yol emniyetinin
degerlendirilmesi yapilarak éneriler sunulmustur.

Anahtar Sézciikler: Demiryolu Emniyet Yonetim Sistemleri, Demiryollarinda RAMS ve Hat Uyari Sis-
temleri.

1. Girig

Avrupa Birligi'nde demiryollarinda emniyet yonetim sisteminin kurulmasina yonelik calismalar
80'li yillarda baslamis ve 1991 yilinda yayimlanan bir direktifle (91/440/EC), her Ulkenin bir demir-
yolu emniyet yonetim sistemine sahip olmasi ve demiryollarinda emniyet kilttrinin temellerinin
olusturulmasi karari alinmistir [1]. Avrupa Birligi, 1991 yilindaki direktife paralel olarak 1995 yilinda
yayimladigi yeni direktifle (95/18/EC), demiryollarinda isletme ve altyapidan sorumlu kuruluslarin
lisansli olmasi konusunda bir karar almistir. 1995 yilinda alinan kararlarla demiryollarinda isletme
ve altyapidan sorumlu kuruluslarin sorumluluk ve yetki alanlari, daha verimli ve emniyetli demir-
yolu sistemi icin acik bir sekilde tanimlanmistir [2]. 2001/14/EC numarali Avrupa Birligi direktifi
demiryolu altyapisinin kullaniimasiyla ilgili Gcretlerin belirlenmesi ve demiryolu yiiklenicilerinin
emniyet sertifikasyonu ile ilgilidir. Demiryolu yuklenicilerinin Avrupa Birligi kanunlarina uygun
olarak lisanslandiriimalari ve emniyet sertifikasyonunun da yine Avrupa Birligi kanunlarina uygun
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olarak verilmesi bu direktifte belirtilmistir [3]. Avrupa Birligi'nin 2004 yilinda yayimladigi direktifle
(2004/49/EC), Avrupa Birligi Gyesi Ulkelerde bulunan demiryolu isletmecilerinin ve demiryolu alt-
yap! yoneticilerinin bir demiryolu Emniyet Yonetim Sistemi’ni (EYS) uygulamaya almasi zorunlu
hale getirilmistir. Bu direktifle, demiryolu isletmelerinde ve altyapi yonetiminde yiiksek bir emniyet
standardina ulasilmasi amaclanmistir. 2004/49/EC numarali Avrupa Birligi direktifi demiryolu sis-
temiile ilgili olup altyapi ve trafik yonetiminde emniyetle ilgili hususlari kapsamaktadir. Bu direktif
ayni zamanda demiryolu ylklenicileri ve altyapi yoneticileri arasindaki iliskilere de deginmektedir
(4.

Bir demiryolu sisteminin amaci belirli bir zaman araliginda belirli bir demiryolu trafigini emniyetli
bir sekilde saglamaktir. Bu amacla gelistirilen EN 50126 numaralari AB standardi, Avrupa Birligi
icinde bulunan tlkelerin demiryolu organizasyonlari ve demiryolu sanayisi icin gtivenirlik, buluna-
bilirlik, stirdurdlebilirlik ve emniyet (RAMS) konularinin etkili bir sekilde yonetime uygun bir yak-
lagim sureci saglamak icin gelistirilmistir. RAMS gereksinimlerinin 6zellikleri ve uygulama stiregleri
bu standardin ana icerigidir. Demiryolu RAMS, hangi sistemle bu amacin garanti altina alinacagini
tanimlar [5]. Demiryolu sanayisinde RAMS in yolculara verilen hizmetin kalitesine dogrudan etkisi
vardir. EN 50126 ile birlikte dikkate alinan ve demiryollarinda yazilm ve donanimla ilgili olarak EN
50128 ve EN 50129 numarali standartlarda da demiryollarinda emniyeti saglayan sistem ve dona-
nimlarla ilgilidir [6 ve 7].

Demiryollarinda yol emniyetiyle ilgili EN 16704 numarali AB standardj; ray izerinde veya yakininda
calisan personeli, yaklasan tren veya rayli araglardan korumak icin kullanilan Hat Uyari Sistemleri'ne
ait (TWS) gerekliliklerinin tanimlanmasiyla ilgilidir. EN 16704 standardi Hat Uyari Sistemleri’ni; Goz-
cl KontrollG Uyar Sistemi (LOWS), Otomatik Hat Uyari Sistemi (ATWS) ve Sinyal Kontrolll Uyari
Sistemi (SCWS) olmak Uzere lce ayirmaktadir [8 ve 9].

Avrupa Birligi'nde demiryolu emniyet ydnetim sistemi konusunda yapilan calismalari yakindan
takip eden Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari'nda da (TCDD) emniyet yonetim sistemi kurul-
masi yoniinde calismalar 2008 yilinda baslamistir. 2014 yilinda TCDD Emniyet Yonetim Sistemleri
Mudiirliigi kurulmus ve emniyet personelinin gérev tanimlari yapilmistir [10]. ilerleyen dénemler-
de Demiryolu Diizenleme Kurulu (DDGM) tarafindan Demiryolu Emniyet Yonetmeligi hazirlanmis
ve 2015 yilinda yayimlanmistir [11]. TCDD'de yol emniyetiyle ilgili olarak 2701 ve 551 sayili emirler
bulunmaktadir. Bu emirler, demiryolu glizergahinda yapilacak insaat, bakim, onarim ve benzeri is-
lerde trenlerin trafik emniyetinin tehlikeye girmemesine ve ¢alisanlarin trenlere karsi korunmasina
dair kurallan belirlemektedir [12 ve 13]. Ulusal anlamda 2012 yilinda is saghdi ve glvenligi ile ilgili
6331 sayil kanun yayimlanmistir. Bu kanunun amaci; isyerlerinde is saghgi ve giivenliginin saglan-
masi ve mevcut saglik ve guivenlik sartlarinin iyilestirilmesi icin isveren ve calisanlarin gérev, yetki,
sorumluluk, hak ve yikimliliklerini dizenlemektir [14].

2. Avrupa Birligi Demiryolu Emniyet Yonetmeligi Direktifi (2004/49/EC)

Avrupa Birligi'nin 2004 yilinda yayimladigi direktifle (2004/49/EC), Avrupa Birligi Uyesi Ulkelerde
bulunan demiryolu isletmecilerinin ve demiryolu altyapi yoneticilerinin bir demiryolu Emniyet
Yonetim Sistemi'ni (EYS) uygulamaya almasi zorunlu hale getirilmistir. Bu direktifle, demiryolu
isletmelerinde ve altyapi yonetiminde yiiksek bir emniyet standardina ulagiimasi amaglanmistir.
Bu emniyet sistemi ile Gye Ulkelerin mevzuatlarinin harmonize olmasi, aktorler arasinda sorumlu-
luklarin belirlenmesi, ulusal kurallarin harmonizasyonuyla emniyet hedeflerinin ve yontemlerinin
gelisimi, tye Ulkelerde demiryolu ile ilgili bir emniyet otoritesi ve kaza ve olay arastirma kurulu
kurulmasi, demiryolu emniyetinde yonetim, diizenleme ve denetim gibi baslica ilkelerin olustu-
rulmasi hedeflenmistir [4].

2004/49/EC direktifi, altyapi ve isletmeyi birbirinden ayiran AB uyesi ilkeleri kapsamaktadir. Bu
standart ile tim demiryolu sistemi icinde emniyet gereksinimleri ortaya konmaktadir. Bu direktif,
altyapi ve trafigin emniyet yonetimini kapsadigi gibi altyapi isletmecileri ile tren isletmesi yonetici-
leri arasindaki etkilesimi de icermektedir [4].

2.1. Ortak Emniyet Gostergeleri
2004/49/EC direktifinde AB birligi icindeki demiryolu organizasyonlarinda ortak bir terminoloji
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olusturmak amaciyla demiryollari ve demiryolu emniyet yonetim sistemiyle ilgili tanimlamalar ya-
pilmistir. 2004/49/EC direktifi dort temel icerige sahiptir [4]:

« AB Uyesi her bir tilkede emniyetten sorumlu bir kurulus olusturmak,
« Uye tlkeler tarafindan olusturulan emniyet sertifikalarinin kargilikli taninmasini saglamak,

« Demiryolu sisteminin ortak emniyet hedeflerini (CST) saglamak ve demiryolu emniyet perfor-
mansini takip etmek icin ortak emniyet gostergeleri (CSI) ortaya koymak,

- Emniyetle ilgili arastirmalarda ortak kurallar tanimlamak.

2.2, Altyapi Yoneticileri ve Demiryolu Yiiklenicileri

2004/49/EC direktifinde altyapi ve isletmeyle ilgili farkli kurallari belirlemek ve koordinasyonunu
saglamak icin Altyapi Yoneticileri ve Demiryolu Yiklenicileri arasindaki farklilik tanimlanmistir [4].

Altyapi Yoneticileri: Demiryolu altyapisinin butliniini ya da bir kismini kurmak, insa etmek, stird-
rilebilir yapmak ve emniyetini saglamakla gorevli kisiler ya da kuruluslardir. Bununla birlikte bazi
Uye llkelerde emniyet demiryolu yiklenicileri tarafindan saglanabilir [4].

Demiryolu Yiklenicileri: Demiryollarinda yolcu ve yik tasimacihigindan sorumlu kamu ya da 6zel
kuruluslari ifade etmektedir [4].

2.3. Emniyet Sertifikasyonu

Bir demiryolu yiklenicisinin, demiryolu altyapisinda isletme faaliyeti yapabilmesi icin demiryolu
emniyet sertifikasina sahip olmasi gerektigi 2004/49/EC direktifinde belirtilmistir. Bu sertifika tye
Ulkelerin tim demiryolu aginda gecerli olabilecegi gibi sadece bir boliminde de gecerli olabilir.
Demiryolu emniyet sertifikasi her bir tye tlkede ulusal diizeyde olan Emniyet Otoritesi tarafindan
verilecektir. Uluslararasi ulasim hizmetleri yapabilmek icin emniyet ydnetim sistemini bir tye Glke
icinde onaylatmak ve bu onayi Avrupa'da gecerli yapabilmek miimkiin olabilecektir.

Ulusal yeterlilikleri saglamak icin her bir tye Ulkede ilave sertifikasyonlara sahip olma durumlari or-
taya cikabilecektir. Demiryolu yiklenicisi tarafindan alinan emniyet sertifikalari bes yili gegmeyen
periyotlarda yenilenecektir. Demiryolu yiklenicisi tarafindan isletmede kullaniimak istenen ¢eken-
cekilen araglarin teknik 6zellikleri ve tipleri ilgili emniyet otoritesine iletilmek durumundadir.

Sertifikada belirtilen emniyet gereksinimleri yaninda, lisansli demiryolu yuklenicisi Avrupa kanun-
larina uygun olan ulusal gereksinimleri de ayrimcilik olmadan karsilamak durumundadir. Bu ulusal
kosullar; saghk, emniyet, sosyal haklar, calisma siresiyle ilgili yasal sorumluluklar, isci ve musteri-
lerin haklaridir.

Emniyetin en 6nemli kapsamlarindan birisi basta makinistler olmak Gizere personel egitimleri ve
sertifikasyonudur. Egitimler; isletme kurallarini, sinyalizasyon sistemini, glizergah bilgisini ve acil
durumlari da kapsamaktadir [4].

2.4. Araglarin Bakimi

Demiryolu araglari isletmeye alinmadan énce bir bakim atélyesine alinarak incelenmesi gerektigi
2004/49/EC direktifinde belirtilmistir. Demiryolu ara¢larinin bakim kitapgiklarina uygun olarak ba-
kim yapilip yapilmadigi ve gerek duyulan emniyet kosullarini saglayip saglamadiklan atolyelerde
kontrol edilmelidir [4].

2.5. Ulusal Emniyet Otoritesi

2004/49/EC direktifinde her bir tlkenin, demiryolu yuklenicilerinden, demiryolu altyapi yonetici-
lerinden ve diger kuruluslardan bagimsiz olan bir emniyet otoritesine (kurulusuna) sahip olmasi
gerektigi belirtilmistir. Bu kurulus gerekli olan tiim bilgiler saglandiktan sonra dort ay icinde yapi-
lan basvurulara ve taleplere gecikme olmadan cevap vermek durumundadir. Demiryolu emniyet
otoritesi, gorevlerin basari ile yerine getirilmesi ile ilgili tiim arastirma ve incelemeleri yapabilecek
ve altyapi yoneticileri ve yiiklenicilerin ilgili doklimanlarina, ekipmanlarina ulasabilecek ve tesisle-
rine girebilecektir [4].
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2.6. Kaza ve Olay incelemeleri

2004/49/EC direktifinde kaza arastirma kurulusunun, demiryolu sektoriinde faaliyette bulunan
aktorlerden bagimsiz olacak sekilde taniminin yapilmasi gerektidi belirtilmistir. Bu kurulus, Gst-
lenilen bir kaza veya olayin arastirilip arastirlmayacagi ve kararlarinin verilmesinde, izlenecek yol
ve kapsamli arastirmalar konusunda bagimsiz olmalidir. Her bir Uye Ulke kaza ve olaylarin siirekli
olarak yetkili tek bir kurulus tarafindan yapilacagini garanti etmelidir. En az bir arastirmaci kaza ve
olaylarla ilgili arastirmay1 yapmalidir [4].

3. Demiryollarinda RAMS Analizleri

Avrupa Birligi icinde bulunan tlkelerin demiryolu organizasyonlari ve demiryolu sanayisi igin gii-
venirlik, bulunabilirlik, stirdirlebilirlik ve emniyet (RAMS) konularinin etkili bir sekilde yonetimine
uygun bir yaklagim siirecini saglamak icin EN 50126 numarali AB standardi gelistirilmistir [5].

Glvenirlik (Reliability): Belirli bir zaman araliginda ve belli kosullarda bir genin gerekli fonksiyon-
lari yerine getirebilme olasiligidir.

Bulunabilirlik (Availability): Verilen bir zamanda veya bir zaman araliginda, verilen kosullar altinda,
gerekli tiim kaynaklari saglanmis olan bir tiriniin gereken bir fonksiyonu yerine getirebilmesi icin
bir konumda bulunabilme yetenegidir.

Surdirdlebilirlik (Maintainability): Belirlenen kosullar altinda, belirlenen proseddrler ve kaynaklar
kullanilarak bakim yapilmasi kosuluyla, belirli kosullar altinda kullanimda olan bir 6ge icin belirli bir
zaman araliginda gerceklestirilebilecek belirli bir aktif bakim faaliyetinin olasiligidir.

Emniyet (Safety): Kabul edilemeyen risklerin zararlarindan uzak olmak.

Emniyet ve bulunabilirlik birbirine yakindan bagli iki kavramdir. Demiryolu RAMS'in bilesenleri ara-
sindaki iliski Sekil 1'de gosterilmistir [5].

RAMS'i etkileyen faktorler tiim endistriyel uygulamalar icin gecerli olup genel bir 6zellige sahiptir.
Sekil 2'de ulastirma sistemlerinin RAMS'ini etkileyen bu genel faktorler gosterilmistir [5].

Demiryolu RAMS

| |

Emniyet Bulunabilirlik

| |
| |

Guvenirlik & Strdurilebilirlik isletme & Bakim

Sekil 1 - Demiryolu RAMS Elemanlari Arasindaki iliski

RAMS

Sistem kosullar isletme kosullari Bakim kosullari

Sekil 2 - RAMS'i etkileyen faktorler

3.1. Demiryolu Emniyeti Yazilminda ve Uriinlerinde Kullanilan Standartlar

Demiryolu emniyetiyle ilgili ve hayati 5nem tasiyan yazilim ve donanimlar EN 50128 ve EN 50129
numarali standartlara gore uretilmelidir. Demiryollarinda emniyetle ilgili EN 50126, EN 50128, EN
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50129 ve iletisimle ilgili EN 50159 numarali standardin demiryollarinda hangi sistemlerde kullani-
lacagi Sekil 3'te gosterilmistir [6 ve 7].

Tim Demiryolu
Sistemi

Tiim Demiryolu

Sinyalizasyon Sistemi
EN 50159 EN 50126
iletisim RAMS
Alt Sistemler
EN 50129
EN 50128 .
Sistem
Yazilim -
Emniyeti

Donanima Ait
Bilesenler

Y Y y
Sekil 3 - Emniyetle ilgili standartlarin demiryollarinda kullanimi

EN 50128 standardi, demiryolu kontrol ve koruma uygulamalarinda kullanilan programlanabilir
elektronik sistemlerin gelisim stirecindeki prosedir ve teknik gereksinimleri tanimlar. Bu AB stan-
dardi, yazilim ve bu yazimin iliskili oldugu sistemlerle ilgilidir. EN 50129 standardi ise demiryol-
larinda emniyet amagli kullanilan donanimlarin gelisim siirecindeki prosedir ve teknik gereksi-
nimlerini tanimlar. Demiryollarinda emniyetle ilgili konularda bu standartlar kullanilmaktadir.
Sonuglari 6limle sonuglanabilecek sistemlerde kullanilacak yazilimlarin ve donanimlarin bittnle-
sik emniyet diizeyleri sifirin tizerindedir. [6 ve 7].

4. Demiryollarinda Yol Emniyeti

Demiryollarinda yol emniyetiyle ilgili EN 16704 numarali AB standardi, ray lizerinde veya yakininda
calisan personeli yaklasan tren veya rayh araglardan korumak igin kullanilan Hat Uyari Sistemlerine
ait (TWS) gerekliliklerinin tanimlanmasiyla ilgilidir. “Demiryolu uygulamalari, demiryolu hatti, de-
miryolu hatti boyunca yapilan ¢alismalarda emniyet tedbirleri” ana bashgindaki EN 16704 standar-
di dort bolimden olusmaktadir [8 ve 91.

« EN 16704-1:2016: Sabit ve mobil calisma alanlarinin korunmasi icin demiryolu riskleri ve ortak
ilkeler.

« EN 16704-3:2016: Demiryolu hatti lizerinde veya yakinindaki calismalarda personel icin yeter-
lilikler

Hat Uyari Sistemi

TWS
\ 4 \ 4
insan Kontrollii Teknik Kontrollt
Sistemler Sistemler
Gozcii Kontrollu Otomatik Hat Uyari Sinyal Kontrollii
Uyari Sistemi Sistemi Uyari Sistemi
LOWS ATWS SCWS

Sekil 4 - Hat uyari sistemleri (TWS)
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« EN 16704-2-1:2016: Ortak ¢oziimler ve teknolojiler. Hat Uyari Sistemleri (TWS) icin teknik ge-
reklilikler

EN 16704-2-2:2016: Ortak ¢oziimler ve teknolojiler. Demiryolu bariyerleri icin gereklilikler

EN 16704 standardi Hat Uyari Sistemleri'ni (TWS); Gozcu Kontrolli Uyar Sistemi (LOWS), Otomatik
Hat Uyari Sistemi (ATWS) ve Sinyal Kontrollii Uyar Sistemi (SCWS) olmak lizere lice ayirmaktadir
(Sekil 4) [9].

GOzcl kontrolll hat uyar sistemlerinde (LOWS) tren geliyor bilgisi bir g6zci tarafindan calisma ala-
nina iletilir. Bu bilginin iletilmesini saglayan ve uyari yapan cihazlarin mutlak suretle EN 50126, EN
50128 ve EN 50129 numarali standartlara uygun olarak tretilmis olmasi gerekmektedir (Sekil 5) [9].

Otomotik hat uyari sisteminde (ATWS) calisma bolgesine tren geliyor bilgisi raylara baglanan de-
tektorlerle verilir. Benzer sekilde bilginin iletilmesini saglayan ve uyari yapan cihazlarin mutlak su-
retle EN 50126, EN 50128 ve EN 50129 numarali standartlara uygun olarak tretilmis olmasi gerek-
mektedir (Sekil 6) [9].

Teknik kontrollii hat uyari sistemlerinden sinyal kontrolll uyari sisteminde (SCWS) calisma bolgesi-
ne tren geliyor bilgisi demiryolu sinyalizasyon sistemi ile birlikte verilir. Makaslarin acilip kapatiima-
sini demiryolu sinyalizasyon sinyalleri ile kontrol eden anklagman sistemi, SCWS kontrol Ginitesine
ayni bilgiyi vererek calisma bdlgelerinde uyarinin gerceklesmesini saglamaktadir (Sekil 7) [9].

Demiryollarinda yol emniyetinde kullanilacak cihazlarin yuksek diizeyde bir emniyet saglamasi
icin tren algilama noktasi ile uyarinin gerceklestigi bolgedeki cihazlar arasinda stirekli bir bilgi aki-
sinin saglanmasi gerekmektedir. Herhangi bir kesimde meydana gelebilecek sorunda uyari cihaz-
lar uyari vermeli ve calisanlar hatti bosaltmalidir. Algilama ve uyari bolgeleri arasindaki iliski Sekil
8'de gosterilmistir [9].

EN 16704 numaral standartda hat uyari sisteminin bittinlesik emniyet diizeyinin (SIL) en az U¢ ve
kabul edilebilir hata oraninin (THR) ise minimum 1.14x10-8 1/sa olmasi gerektigi belirtiimektedir.
Butlnlesik emniyet duizeyi (SIL) bir Grlinlin ya da sistemin ¢alismasi ya da kullanimi sirasinda gu-
venirlidi ile ilgili bir olasilik degeridir. SIL hesaplamalari Girlinu ya da sistemi olusturan bilesenlerin
seri ya da paralel bagli olma durumlarina gore her bir bilesen icin ayri ayri heaplanir ve sistemin
toplam SIL degeri elde edilir [9].

¥y 1

D 3 L

Uyan mesafesi Cahgma bolgesi Uyan mesafesi
Sekil 5 - Gozci kontrolll hat uyari sistemleri (LOWS)

ZPW

I

0 I I

- - -

Uyar mesafesi Cahgma bdlgesi Uyan mesafesi

1| — )
I
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Sekil 6 - Otomotik hat uyari sistemleri (ATWS)
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Sekil 7 - Sinyal kontrollii uyari sistemleri (SCWS)
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Sekil 8 - Tren algilama noktasi ile uyari boélgesinde bilgi akisi

Hat uyari sistemlerinin uyari amaclh ¢ikarmis olduklari seslerin calisanlar tarafindan kolaylikla an-
lasilmasi icin EN 16704 standardi en fazla Ug farkh sesi dngérmektedir. Bu sesler Wa1, Wa2 ve Wa3
olarak isimlendirilmektedir. Wa1 ve Wa2 uyari sistemlerinin olagan sesi, Wa3 ise acil uyari sesi ola-
rak dikkate alinmaktadir. TWS sisteminde bir ariza olmasi durumunda ise TWS sistemi olagan sesi
(Wat, Wa2) ile birlikte 1sikli uyari vermelidir [9].

5. Tiirkiye’de Demiryolu Emniyeti

Turkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollar’'nda (TCDD) bir emniyet yonetim sistemi kurulmasi yo-
niinde calismalar 2008 yilinda baslamistir. 2014 yilinda TCDD Emniyet Yonetim Sistemleri Mdr-
1igl kurulmus ve emniyet personelinin gérev tanimlari yapilmistir [10]. ilerleyen dénemlerde
Demiryolu Dlzenleme Kurulu (DDGM) tarafindan Demiryolu Emniyet Yonetmeligi hazirlanmis ve
2015 yilinda yayimlanmistir. Bu yonetmelik demiryolu altyapi isletmecilerine, demiryolu tren islet-
mecilerine ve sehir ici rayl toplu tasima isletmecilerine emniyet sertifikasi verilmesi ve/veya em-
niyet yetkilendirmesi verilmesini kapsamaktadir. icerik olarak Avrupa Birligi'nin 2004/49/EC sayili
direktifi esas alinmistir [11].

TCDD yol emniyetiyle ilgili olarak 2701 ve 551 sayili emirler bulunmaktadir. Bu emirler, demiryolu
glizergahinda yapilacak insaat, bakim, onarim ve benzeri islerde trenlerin trafik emniyetinin teh-
likeye girmemesine ve calisanlarin trenlere karsi korunmasina dair kurallar belirlemektedir. 2701
ve 551 sayili emirlerde tren hizlarina gore risk bolgeleri ve risk mesafeleri belirlenmistir (Sekil 9) [12
ve 13].

551 sayili emirde Emniyet Yoneticisi, Emniyet Gorevlisi ve Refakat Gorevlisi gibi gérev tanimlari ya-
pilmistir. Emniyet plani tanimi ile yapilacak isin kapsamina gore; isi yapan yuklenici, 3. Sahis ve di-
ger kurum ve kurulus tarafindan sunulacak, icerisinde isin taniminin, calisma programinin, calisma
alaninin, emniyet yoneticisinin, emniyet gorevlisinin ve calisanlarin bilgilerinin, calisma ve ¢alisma
alantile ilgili tehlikelerin, tehlikelere gore alinacak 6nlemlerin, gerektiginde risk analizlerinin, acil
midahale ve ilk yardim senaryolarinin yer aldigi dokiiman ile demiryolu trafik emniyeti ile ilgili
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Sekil 9 - TCDD'de risk bolgeleri ve mesafeler

Emniyet Planinin > Hat emniyeti Gzerine > Emniyet yoneticisinin > Calismalarin
hazirlanmasi (Yiklenici) egitim (TCDD) egitimi (TCDD) baslamasi (Yuklenici)

Sekil 10 - Yiklenicilerin demiryolu hatlarinda ise baslama stregleri

demiryolu tarafindan belirlenen tedbirlerinin yer aldigi bir dokliman istenmektedir. Yuklenicilerin
demiryolu hatlarinda ise baslamasi icin Sekil 10'da siralanan adimlari gerceklestirmeleri gerekmek-
tedir [12 ve 13].

2012 yilinda yayinlanan 6331 sayili ulusal kanun is yerlerinde is saghgi ve giivenliginin saglanmasi
ve mevcut saglk ve guvenlik sartlarinin iyilestirilmesi icin isveren ve calisanlarin gorev, yetki, so-
rumluluk, hak ve yikiimliliklerini diizenlemektedir. isverenin calisanlarin isle ilgili saglik ve gu-
venligini saglamakla yiikiimlii oldugu bu kanunla glivence altina alinmistir. isverenin yikiimliiltk-
lerinin yerine getirilmesinde asagidaki ilkeler g6z 6niinde bulundurulur [14]:

a) Risklerden kacinmak.

b) Kaginilmasi mimkiin olmayan riskleri analiz etmek.

) Risklerle kaynaginda miicadele etmek.

¢) Isin kisilere uygun hale getirilmesi icin is yerlerinin tasarimi ile is ekipmani, calisma sekli ve
Uretim metotlarinin secimine 6zen gostermek, 6zellikle tekdlize ¢calisma ve Uiretim temposu-
nun saglik ve glivenlige olumsuz etkilerini dnlemek, 6nlenemiyor ise en aza indirmek.

d) Teknik gelismelere uyum saglamak.
e) Tehlikeli olan, tehlikesiz veya daha az tehlikeli olanla degistirmek.

f) Teknoloji, is organizasyonu, ¢alisma sartlari, sosyal iliskiler ve calisma ortami ile ilgili faktorle-
rin etkilerini kapsayan tutarli ve genel bir nleme politikasi gelistirmek.

g) Toplu korunma tedbirlerine, kisisel korunma tedbirlerine gore 6ncelik vermek.
g) Calisanlara uygun talimatlar vermek.

6. Sonug ve Degerlendirmeler

Demiyollarinin yapim, bakim ve yenileme gibi insaat Mithendisligi calismalarinda alinmasi gere-
ken emniyet tedbirleri TCDD’nin 2701 ve 551 sayili emirlerine gore alinmaktadir. 2701 ve 551 sayili
emirlerde insan esasl emniyet tedbirleri dne ¢cikmaktadir. Ayrica emniyeti artirmak icin tren hizla-
rt mimkin oldugunca disirilmekte hatta demiryolu hatti tren isletmesine kapatilabilmektedir.
Oysa AB llkelerinde demiryollarinin performasini artirmak i¢in demiyollarinin yapim, bakim ve
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yenileme calismalari isletme altinda yapilmakta ve tren isletmesine minimum miidahale olmakta-
dir. Bu amacla EN 50126, EN 50128 ve EN 50129 numarali standandartlara uygun olarak tretilmis
teknik ve teknolojik hat uyari cihazlan (TWS) kullanilmaktadir. Avrupa Birligi tarafindan gelistirilmis
olan EN 16704 numarali standart ise hat uyari cihazlarinin 6zelliklerini ve uygulama sekillerini tarif
etmektedir. AB llkelerinde demiryolu santiyelerinde demiryolu emniyeti demiryolu organizasyo-
nu, yiklenici firma veya demiryolu emniyet firmalar tarafindan saglanmaktadir. AB Ulkelerinde
ozellikle Almanya'da demiryolu emniyet firmalarinin sayisi demiryollarinda performasin artiimasi-
na yonelik calismalara parelel olarak artmaktadir. Demiryolu emniyet firmalari EN 50126, EN 50128
ve EN 50129 numaral standandartlara uygun olarak uretilmis teknik ve teknolojik hat uyar ci-
hazlarini (TWS) EN 16704 numarali standarda uygun olarak kullanarak demiryollarinda emniyeti
saglamaktadirlar.

Tirkiye'deki demiryolu yatinmlar dikkate alindiginda yakin bir gelecekte tren isletmesinde 6nem-
li bir artisin yasanacagi gorilmektedir. Demiryolu ulasimina olan talebin artmasiyla isletmenin
kesintiye ugramasi hatta kapatilmasi mimkiin olamayacaktir. Aksi durumda demiryollarina olan
talep gerileyecek, yapilan yiiksek maliyetli altyapi yatinnmlari atil kalacaktir. Mevcut durumda bulu-
nan emirlerle demiryolu emniyetinin saglanmak istenmesi durumunda ise ¢alisanlarin ve isletme-
nin emniyeti biiyik bir risk altinda olacaktir.

Daha verimli ve emniyetli bir demiryolu isletmesi icin TCDD ve ulusal demiryolu emniyet yonetme-
ligi ile kapsam dahiline alinan sehir ici rayh sistemlerde demiryolu yol emniyeti EN 16704 numarali
standarda uygun olarak saglanmalidir. Ayrica isletme altinda bulunan demiryollarinda veya yanin-
da bulunan hatlarda ihale edilen insaat isleri icin yiklenicilerin EN 16704 standardina uygun em-
niyet tedbirleri almasi saglanmalidir. Bu sayede demiryolu santiyelerinde emniyeti saglayan per-
sonelin sertifikasyonu saglanacak ve ayrica demiryolu emniyet firmalar kurularak yeni bir is alani
olusturulacak ve ulkede istihdam saglanacaktir. Bu ¢alismalari yapabilmek icin TCDD'nin mevcut
551 sayih emri giincellenmelidir. Hali hazirda ulusal demiryolu emniyet mevzuati ve 6331 sayili
kanun, teknik gelismelere uyum saglanarak emniyetin saglanmasi gerektigini belirtmektedir.
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Ulastirma Politikalar
Uzerine Diisiinceler’

Turk Dil Kurumu Guincel Tirkge Sozliik'te “politika” s6zcligu icin verilen tanimlardan biri soyledir:
Davranis bicimi, diisiinme yapisi. S6zctigun kullanimina iligkin verilen 6rnek, “Bir mirasyedi politi-
kasiyla, birikmis altini, el strilmedik kaynaklarini har vurup harman savurdular” (Necati Cumal) Bu
“politika”tanimi ile verilen 6rnek climle, yasamin geneline iliskin cagrisimlar yapmaktadir.“Nasil bir
gelecek istiyoruz?” sorusu bu baglamda sorulabilecek anlamli bir sorudur. S6zlikteki bir diger ta-
nim: Bir hedefe varmak icin karsisindakilerin duygularini oksama, zayif noktalarindan veya aralarin-
daki uyusmazliklardan yararlanma vb. yollarla isini yuritme. Bu tanimin glinimuzdeki karsiligi su
olabilir: Popilist ulastirma yatirimlari/projeleri Gretme ve tageronlar marifetiyle bu projeleri hayata
gecirme. Baska bir deyisle, projeleri basarim (performans) dlcutlerine gore degerlendirip se¢mek
yerine, rant odakli yapim islerine ydnelmek ve toplumun gereksinimlerini karsilamaya éncelik ver-
mek yerine, tartismali projeleri karsilikli fayda saglama zemininde gerceklestirmek, bu kapsamda
degerlendirilebilir.

Ulkemizde siiregelen ulastirma politikalarinin rettigi bazi ulastirma projeleri yukaridaki tanimlari
ve degerlendirmeleri teyit eder niteliktedir.

Buyik sehirlerde “dogru” toplu tasima tercihleri yerine buylik 6lcekli karayolu yatirmlarina én-
celik verilmektedir. istanbul’'un en kalabalik koridorlarindan birinci cevreyolunda (O-1 ve D-100)
Avcilar-Sogutliicesme arasinda hizmet veren Metrobus (52 km koridorda 44 durak), bu korido-
run yolcu ylkuni tasiyamamaktadir. Orta seviyede kapasiteye sahip (saatte bir yonde 18-20 bin
yolcu) Metrobustin yerine, bu koridorda yuksek kapasiteli bir rayli toplu tasima sistemi (saatte
bir yonde en az 40-50 bin yolcu kapasiteli metro) hizmet vermeliydi. Metrobs kullanicilari yak-
lasik 10 yildir hem otobdislerde hem de peronlarda izdiham cilesi cekerken, Avrasya Tuneli ve
Kuzey Marmara Otoyolu (Uciincii Bogaz Képriisii ile birlikte) gibi biiylik karayolu altyap! yati-
rimlarinin hizla hizmete sokulmasi, kamu yarari bakimindan 6nemli bir geliskidir.

- stanbul’un iki yakasinda cok uzun yillar hizmet veren banliyd hatlari sékiilmiis, yerel halkin bu
ulasim hakki Haziran 2013 tarihinden bu yana elinden alinmistir. Bu koridorda Halkali-Gebze
arasinda 76,3 km uzunlugunda ve 40 istasyonla hizmet vermek icin projelendirilen Marmaray,
halen Kazlicesme-Ayrilikcesmesi arasinda 5 istasyon ve 13,6 km uzunlugundaki hatta hizmet
vermektedir. Bitirilme tarihi mitemadiyen ertelenen Marmaray, iki kitayi denizin altindan tiiplu
gecisle birbirine baglayan bir proje oldugu icin 6nemli bir altyapi yatinnmidir. Ancak, bu 6neme
golge disiiren dnemli proje ayrintilari bulunmakta, bunlar projenin bir tiirli tamamlanamama-

* Bu makalenin hazirlanmasinda 6 Mayis 2017 tarihinde IMO Erzurum Subesi tarafindan Atatiirk
Universitesi'nde diizenlenen Ulastirma Politikalar Calistayi'nda yapilan sunumdan yararlaniimistir.
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sina neden olmaktadir. Projenin biyuklugune karsin, sasilacak 6l¢tiide 6ngorii ve hesap hatalari
yapilmistir. Kamulastirma zorluklar disinda, koridor genisletmeleri sebebiyle sahada kentsel
altyapi tesislerinin (su, kanalizasyon, elektrik, telefon vd.) yer degistirme sorunlariyla karsilasil-
mistir. Anahat trenleri icin ayrilan {iciincii hattin kapasitesi, istanbul baglantili potansiyel yolcu
ve yik treni trafigi icin yeterli degildir. Yaka iclerinde Ui¢ hat olan koridorun tiipler icinde (ve tiip
yaklasim tiinellerinde) iki hatta diismesi, ciddi bir kapasite darbogazi etkisi yaratacaktir. TUm
bu sorunlar projenin planlama siirecinde gorilmeli ve diizeltiimeliydi. Sahaya inildikten sonra
karsilasilan bu sorunlar, Marmaray projesinin bugiine kadar tamamlanamamasinin baslica ne-
denleridir. Ne yazik ki bu yanlista israr edilmekte, hatali Marmaray projesi taseron marifetiyle
hayata gecirilmektedir.

Kanal istanbul projesi istanbul Bogazinin bir alternatifi degildir ve olamaz! Genisligi ve derinligi
ile yapay bir suyolu (kanal) niteligindeki bu yapiyla; yeni kdpriiler ve su manzaral yeni konutlar
yapilmak istenmektedir. Bunlarin, ne yapanlara, ne yaptiranlara, ne tilkeye, ne de bdlgenin cog-
rafyasina bir yaran olacaktir. Potansiyel bir cevresel felaket bizleri beklemektedir. Kanal Istan-
bul ile Panama Kanali arasinda benzerlikler kurulmaya calisiilmaktadir. Yani basinda bir benzeri
olsaydi, Panama Kanali agilmazdi. Petrol rezervlerinin tiikenmekte oldugu g6z dniinde bulun-
duruldugunda, istanbul Bogazindan gecen tehlikeli madde yiiklii tanker sayisinda azalma bek-
lenmelidir. Kanal istanbul projesini destekleyenlerin argiimanlari arasinda bulunan giivenlik
gerekgesinin, bu nedenle orta ve uzun vadede gecerliligi bulunmamaktadir.

Yiksek Hizli Tren (YHT) ve diger rayli sistem yatirimlarina yonelik siyasi irade olumludur. Ancak
yatinmlarin “planlama” siireclerindeki hatalar ve eksikliklerin yasanmamasi icin “bilimsel yon-
tem” slirecinin uygulanmasi vazgecilmez bir “politika bilesenidir.”

Ulkemizin ve bélgenin en biiyiik havalimani olacagi séylenen istanbul 3. Havalimaninda “plan-
lama” slireci neredeyse atlanarak “seceneklerin degerlendirilmesi” evresi g6z ardi edilmis, “tek
secenek” olarak belirlenen insaati devam eden proje hayata gecirilmektedir. Cevresel etkileri
isletim/kullanim evresinde yasayarak goriip 6greneceginiz. Bunun her bakimdan ¢ok pahali bir
o6grenme yontemi oldugunu onca yasanmisliklara ragmen karar vericilerin/politika uygulayici-
larin hala gérememesi ne aci!

Ulke genelini kapsayan “ulastirma ana plani” Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi 6n-
clligiinde hazirlanmaktadir. Gegmiste az sayidaki (kentici) planlama deneyiminde yasandigi
gibi bu calisma da oldukca sinirl bir kadro ile gerceklestirilmektedir. Ulkemizin ulastirma ala-
ninda 6nde gelen paydaslarindan olan insaat Mithendisleri Odasi (iMO), bu calismalarin disinda
tutulmus, gelismeler hakkinda bilgilendirilmemis, gériisleri sorulmamistir. IMO resmi kanallar-
dan bu ve benzeri calismalarda yer almak istedigini ilgili makamlara bildirmistir. Ulastirma poli-
tikalarinin vazgecilmez unsurlarindan bir digerinin de isbirligine acik ve katimci bir yaklasimin
benimsenmis olmasidir.

Glnudmuzde ulastirma yatinmlarina yakin gegmiste olmadigi kadar bilytiik oranlarda genel biitce-
den pay ayrilmaktadir. Dilegimiz ve talebimiz, bu yatinmlar gerceklestiriimeden 6nce;

« Sosyal adalet ve cevresel koruma ile birlikte ekonomik kalkinma bilesenlerini dengeli bicimde
kapsayan, “stirdirilebilir ulastirma politikasi” ekseninde proje fikirleri gelistirilmelidir.

- Bu anlayisla Uretilen her bir proje secenegi icin planlama etiitleri yapilmalidir. Planlama, proje
seceneklerinin “yapilabilirlik” ettitlerini kapsar. Teknik, mali, ekonomik yapilabilirlik etitleri ya-
ninda, cevresel ve sosyal etki degerlendirmeleri de planlamanin vazgecilmez biitiinleyici bile-
senleridir.

Yukarida kisaca dile getirilen“planlama” stireci; tim projeler icin “bilimsel ydontem” tabanina otu-
ran, aceleye getirilmemesi gereken, yeteri kadar kaynak ayrilan vazgecilmez, olmazsa olmaz bir
bilesendir.

Tum bu evrelerin ardindan secilen “en uygun” proje secenedi icin “tasarim” ve “imalat” evreleri
gelir.

Surdurdlebilir kalkinma politikasiyla gelistirilen ve bilimsel planlama sireciyle degerlendirilen
proje secenekleri desteklenir ve kalici olur. Digerleri; sorunlar kaynagi olmaktan 6teye gecemez.

GUnUmuzde yasanan ulastirma sorunlari ve eksiklikleri, ge¢miste benimsenen ulastirma politi-
kalar ve plansizligin acik ve net sonuglardir. Bu durumu icimize sindiremiyorsak, gelin “bilimin
aydinliginda” bu olumsuzluklar degistirelim.
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Hizlandirilmis Yol Testleri
ve Ulastirma Sektoriuine
Katkilar

Ozet

ilk yapim maliyeti olduk¢a yiiksek olan karayolu yapiminda hatalarin minimize edilmesi ve ekonomik
anlamda kazang saglanmasi icin gelistirilmis olan Hizlandirlmis Yol Testi sistemiyle gercek yol kosullari
laboratuvar ortaminda olusturularak santiye alaninda olusabilecek bircok zorluk asilip kolay, gtiveni-
lir, hizli, ekonomik ve gercege cok yakin dederler simiile edilebilmektedir. Basta Amerika olmak (izere
Asya ve Avrupa’da 30'dan fazla Hizlandirilmis Yol Testi tesisi mevcut olup her gecen gtin yenilerinin ek-
lenmesi icin calismalar devam etmektedir.

Bu ¢alismada, karayollarinin yol performansi ve kullanim émriinii nceden belirlemede kullanilan bir
diizenek olan Hizlandiriimis Yol Testi sistemleri karsilastinilmistir. Yaptigimiz ¢alismanin ilk béliimiinde
diinyadaki cesitli Hizlandinlmis Yol Testi sistemleri incelenmistir. Bu sistemlerin teknik ve yapisal ézellik-
leri hakkinda literatiir arastirmasi yapilmistir. Calismamizin ikinci béliimiinde ise iilkemizde alaninda
ilk ve tek olan KTU-Hizlandirilmis Yol Testi laboratuvar ve diger sistemlere gére avantajlari tanitilmistir.

Anahtar Kelimeler: Hizlandiriimis Yol Test, Dinamik yiikleme, ulastirma

Giris

Hizla gelisen diinyada artan arag sayisini dikkate aldigimizda karayolu ulasimi giin gectikce daha
fazla 6nem kazanmaktadir. Kullanilan karayolu miktarini ve trafik hacmini g6z 6niine aldigimizda,
bu yollarin iretim maliyetleri cok blytk miktarlara ulasmistir. Yollarin kullanima uygun tasarlan-
mayip birkac yil icinde tekrar tekrar yikilip yapilmasi Gretim maliyetlerini katlamaktadir. Hizlandi-
rilmis yol testi (APT) sistemi bu konuda ulastirma miihendislerine biiyiik kolaylik saglamaktadir.
Bu sistemle karayollarinin temel ve kaplama tabakalarinin performans testleri rahatlikla yapilabil-
mekte ve yollar kullanima agilmadan olusabilecek hasarlar 6ngorilebilmektedir. Bu sistemin amaci
yapilan testlerle gercege en yakin yol performansini belirleyip kullanimda olusacak hasarlari ve
ekstra maliyetleri azaltmaktir (1-5).

Tirkiye gibi ulasimin % 90'dan fazlasinin karayoluyla yapildigi bir Glkede uygulamasi yapilan yol-
larin kalitesi ve dmrii biiylik &nem tasimaktadir. Uretim ve bakim maliyeti oldukca yiiksek olan bu
yollarda, Uretim Oncesi tasarima gerekli dnem verilmelidir. Gelisen teknolojiyle birlikte bu alanda
da calismalara gerekli 5nem verilmis ve diinyanin cesitli yerlerinde APT’ler kurulmustur. Bu diize-
nek sayesinde yolun kaplama yapisinin ve temel tabakasinin deneyleri yapilabilmektedir. Bu diize-
neklerin olmadigi bir kosulda tretimi yapilan yolun kullanim ve cevre kosullari karsisinda davranis
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ve performansini belirlemek icin uzun yillar beklenmelidir. Fakat bu diizenek bu zamani minimi-
ze etmekle birlikte deneme yollari i¢in yapilan harcamalari da ortadan kaldirmaktadir. Diizene-
ge uygulanan yuklemeyle yollarda olusan gerilmeler ve bu gerilmelerle yollarda meydana gelen
deformasyonlar kisa stirede tespit edilmektedir. Ayrica denemesi yapilan yolun temel tabakasina
yerlestirilen sensorler sayesinde yolun temelinde olusan sicaklik, nem icerigindeki degisimler gibi
onemli veriler de elde edilir. Bu sayede kullanimda olan yollarda cevapsiz kalan veya cevabi i¢in
yillarca beklenmesi gereken bircok soruya cevap ve bu sayede sorunlara da ¢6zim bulunmaktadir
(3-5). Bu sayede daha az masrafli daha uzun 6miirli yollar elde edilir. Trafikte olusabilecek risklerde
minimize edilerek can ve mal kayiplari azaltilmis olur.

Hizlandiriimis yol testleri ilk olarak 1909 yilinda Detroit'te yapiimistir. Bu test o donemlerin tek ka-
rayolu ulasim araci olan at arabasi ile yapilmistir. Bu testin amaci kaldirimlarda at arabasiyla tasina-
cak yuklere bir sinirlama getirmek ve belirlenen bu yasal yiikler altinda kaldirimi olusturacak olan
tabakalari ve bunlarin kalinliklarini belirlemektir. Teknolojik anlamda APT sistemi ilk olarak 1912
yilinda ingiltere'de “yol makinesi”adiyla iiretilerek diinyaya tanitildi. Daha sonra bu fikir Amerika'ya
sizarak Arlington sirketi tarafindan 1919'da beton kaplamali bir test yolu hazirlanip yikli kamyon
gegisleriyle test edilmistir.

Baslangici oldukga eskiye dayanan bu testlerin miihendislik uygulamalari ilk olarak 1950'li yillarin
sonlarina dogru ABD de kurulmus olan AASHTO tarafindan yapilmistir. ABD'de yapilan bu testler
otoban ve hava limanlar yollarinin yiikler altinda olusabilecek gercege yakin deformasyonlarinin
belirlenmesi ve bu dogrultuda yollarin yapimi icindi. Bu calismalar genelde devlet tesvikleri ile ya-
pilan deneme yollarinda yapilmaktaydi. Daha sonra ABD'nin katkilariyla bu calismalara Avustralya,
Fransa ve ingiltere gibi ilkelerde de baslandi. Deneme yollarinin haricinde 1980'li yillarda bu ca-
lismalara laboratuvar ortaminda da baslandi. Bu konuda ilk adimi atan ABD APT (hizlandiriimis yol
testi) konusunda buylk yatinmlar yapmistir. Amerika da hizlandiriimis yol testi diizenekleri 1950
yillardan beri mevcut olup bu calismalar ilk olarak arazide gergek bir yol tizerinde gergek bir aragla
baslamis ve daha sonra bu calismalarina benzetilerek olusturulmus laboratuvarlarinda devam et-
misler ve glinimuzde de bircok merkezde halen bu ¢alismalarina devam etmektedirler (Tablo1).

Yapilan bu ilk calismalar tamamiyla gercek araclarla yapildidi icin yolun performansini tamamiyla
yansitiyordu. Gliniimiizde, hizlandirilmis yol testi diizeneklerinde ylklemeyi yapan hareketli dingil
sistemi bir halat sistemiyle ¢ekilmektedir. Bu durumda da gergek bir lastik ylizey etkilesimi olma-
makta ve gercede yakin bir sonug tam olarak elde edilmemektedir. Bu sistem sadece Amerika'da
degil diinyanin cesitli yerlerinde de kablolu hareket sistemleri olarak kullaniimaktadir. Bu hizlandi-
rilmis yol diizenekleri dis ortamda arazide deney yapabildigi gibi bu testler icin dnceden hazirlan-
mis olan laboratuvarlarda da ¢alismalarini sirdiirebilmektedirler (Sekil 1).

Ulastirma muhendisleri, yillar icinde yollarin tasarimiicin gerekli olan yapi malzemelerinin ve diger
gereclerin tahmini 6mdrlerini saptayabilmek icin hizlandiriimis yol testi sistemini daha da fazla
kullanmaya baslamislardir. Bu sistemin birincil amaci, 6nemli miktarda trafik hacmine sahip bir
yolun kisa bir zaman diliminde ve uygun maliyetle gercek kullanimda dl¢ilebilen bozulmalari-
ni saptayabilmektir. APT genellikle 6zel Gretilmis tekerlek yikleri uygulamasi olarak tanimlanir ya
da kullanimda olan bir yolun verdigi tepkiyi belirlemek, yolun sahip oldugu performansi kontrol
altina almak ve hizlandiriimis bicimde kisa zaman diliminde yoldaki trafik akisinin olusturacagi ha-
sarlar gézlemlemek seklinde de tanimlanabilir. APT ile ilgili rapor edilen arastirma; tam 6lgekli
tekerlek yiiklerinin makineler tarafindan yol yapilarina uygulanmasi ya da bir test dlizenegi kuru-
larak araglar yardimiyla kullanima agilacak yolun &zelliklerini bire bir gdzlemlemek icin bu sistemin
uygulanmasidir. Bu testler arazide ve bu testler icin dnceden hazirlanmis olan laboratuvarlarda
yapilabilmektedir. Yapilan bu ¢alismalarin teknik 6zellikleri Tablo 1'de sunulmustur. APT sistemi yol
yapilari icin bircok avantaja sahiptir;

1. APT sistemi arastirmacilar ve kamu trafigi icin daha glvenli bir ortam saglar.
2. Testler daha hizli ve daha kontrollu bir sekilde yapilabilir.

3. Tekerlek yiikleri uygulamalarinin sayisi dogru sekilde kontrol edilebilir ve yiikler istenilen nok-
talara konumlandirilabilir.

4. Farkh cevre faktorleri ayni anda degerlendirilebilir.
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KTU-Hizlandirilmis Yol Tesisi

Karadeniz Teknik Universitesi'nde bulunan KTU-Hizlandinlmis Yol Testi sistemi (Sekil 2 ve 3) bo-
yutlari bakimindan Tiirkiye'de alaninda tretilmis ilk sistemdir. Yol performansini artirma ve Gretim
maliyetini diisiirme konusunda ¢ok buylk avantajlar saglayacak bu sistem, gelisen yol miihendis-
ligine blyuk katkilar saglayacaktir. Sistem, ¢ift yonli hareket ve iz degistirme 6zelligine sahiptir.

Karadeniz Teknik Universitesi'nde bulunan test diizeneginin projesi uzun arastirma ve gézlemler
sonucunda 2009 yili Ocak ayinda tamamlanmis ve ayni yil Mart ayi icerisinde Uretimi ve montaji
yapilmistir. Bu yol test diizenegi Turkiye'de bir ilk olup bundan sonra insa edilecek yollarda olusa-
bilecek deformasyonlar hakkinda bize dogruya yakin bilgiler verip Tiirkiye’'nin yol konusunda daha
ileri gitmesini saglayacaktir. Bu sayede de yol platformunda olusabilecek deformasyonlarin onari-
mina daha dusuk bir biitce ayrilip, yeni yollarin yapimina kolaylk saglayacaktir.

Hizlandiriimis Yol Test Diizenegi ¢elik konstriiksiyondan yapilmis olup ana goévdesi | profillerden
olusmaktadir. 15 m uzunlugundaki bu sistem 12 m’lik deney mesafesi ile olduk¢a 6nemli bir 6zel-
lige sahiptir. Sistemdeki butln hareketler bir bilgisayar yazilimi ile kontrol edilmektedir. Bu bilgi-
sayar yazilimi sistemin hareket, durus, ylikleme, hiz ve iz degistirme islemlerinin zamanlamasini
yapmaktadir.

(@
Sekil 1 - Diinyada Hizlandirilmis Yol Testi Diizenekleri
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Tablo 1 - Diinyadaki Bazi APT Sistemlerinin Teknik Ozellikleri

N Test Test edilen Test Ortalama GUPIUk
Bulundugu | Kullanilan o I L esdeger tek
. Tekerleginin | Yol Alaninin | tekerleginin | ginluk A
ver Sistem Yuk Agirhgi Boyutlari hizi tekrar U/ U
el v (ESAL)
Turkiye KTU-APT | 3-70kN | 12mx55m | 5-15km/s | 15000 20000
Trabzon
Glney HVS 60 kN 1.5mx8m | 10km/s 15000 56250
Afrika
ABD
. . HVS 40kN 1.5mx8m 10 km/s 16000 15000
California
Finlandiya HVS 20-110 kN 1.5mx8m 12 km/s
Avustralya ALF 40-80 1.5mx12m 19 km/s 15000 155000
ABD. . ALF 43-85 kN 1.2mx12m 17 km/s 11200 160000
Louisiana
ABD
. ALF 40 kN 1.5mx12m 40 km/s 172000 140000
Minesota
Brezilya ALF 41-65 kN 1.5mx15m 6 km/s 8000
ABD TXMLS 76 kN 3mx12m 18 km/s 630000 340200
Teksas
ABD MMLS3 2.1 kN 9-27 km/s 7200
Teksas

15 et 1 -

Sekil 2 - KTU- Dinamik simiilatér. Arazide beton kaplamalar lizerinde hareketli 9 ton
(W18 KiP dingil) yiik uygulamasi

Ana govdenin yani sira sistem bir de hareketli sisteme sahiptir. Bu hareketli sistem ileri geri hareket,
iz degistirme ve ayni zamanda istege bagli olarak farkli basing uygulama 6zelliklerine sahiptir. Bu
hareketli sistemde kamyon dingilini similize eden tekerlekler mevcuttur. Bu tekerlekler bir elekt-
rikli rediktor motor yardimiyla déndirtlmektedir. Bu elektro motor araclardaki diferansiyel gore-
vini Ustlenerek sisteme hareket edecek tork’u saglamakta, bdylece sisteme gercege en yakin lastik
strtinmesi ozelligi kazandirmaktadir. Sistemin iz degistirmesi elektrikli bir motorla saglanmak-
tadir. Sistem iz degistirme 6zelligiyle tek seferde 2 ayri iz Gizerinde deney yapilabilme bu sayede
birden fazla veriye ayni anda ulasabilme 6zelligine sahiptir.
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(a) Greyder (b) Silindir Makinasi
Sekil 3 - Alttemel malzemesinin greyder is makinasiyla serilmesi ve sonrasi silindir makinasiyla sikistirilmasi

2016 yilindan itibaren KTU-Asfalt-Beton Yol AR-GE programi altinda, geri déniisiim malzemelerin
beton yollarin altindaki temel ve alttemel tabakalarinda kullanimlari Gzerine ¢alismalar baslatil-
mistir (6-14). Buna ilaveten, beton yollarda isi transferleri incelenerek ist genlesmesine bagli olarak
olusturulan derzlerin miktarinin azaltilmasina yonelik calismalar devam etmektedir. (11-14). Bu
anlamda, biyuksehir belediyeleri, il 6zel idareleri, ve karayollari ile ortak ¢alismalar devam etmek-
tedir.

Tasocaklari sektoriinlin alt maden gruplari itibariyle katma deger paylari g6z 6nliinde bulundurul-
dudunda, bu sektordeki en blyik katma degeri % 42 oranla kum ve cakil olusturmaktadir. Baska
bir ifadeyle, maden ocagindan ¢ikan malzemelerin yarisindan fazlasi yol insaatinda kullanilama-
maktadir.

Turkiye yollarinda Karayollari Genel Mdurlugi'niin belirledigi testlerden gegmis malzemeler kul-
laniimaktadir. Ote yandan tas ocaklarindan cikan ve test kriterlerine uymayan agregalar ve bagla-
yici malzemeler atil durumda kalmaktadir. Bu durum tag ocadi isletmelerinin zararina bir durum
olusturmaktadir. Yurtdisinda APT testlerinde ise, yollarin farkli kesitlerinde farkli atil durumdaki
malzemelerin performanslari arastirilmakta ve kesit tasarimlari elde edilmektedir.

Karayollari, belediyeler, 6zel sektdr ve 6zellikle Universitelerde mevcut ulastirma laboratuvarlarin-
da yapilan calismalarda, malzemelerin arazi performanslarindan ziyade kii¢ik silindir numuneler
Uzerinde yapilan, arazi kosullarini yansitmayan testler uygulamaktadir.

20 yillik tasarlanan yollar icin bakim onarim giderleri, yolun insaat maliyetinin 2-2.5 katina ulasa-
bilmektedir. Bu durum, alternatif malzemelerin kullaniimasi zorunlulugunu getirmektedir. Fakat,
mevcut AASHTO test cihazlar belirli 6zellikleri tagiyan malzemelerin mukavemet degerlerini tespit
edebilmektedir. Ulkemizde, AASHTO standartlarina uymayan, fakat kesit kalinliginin dogru olarak
belirlenmesi durumda rahatlkla belediye micavir alanlarinda kullanabilecegimiz atil durumdaki
agrega malzemesi mevcuttur. APT tesisleri, bu atil durumdaki malzemelerin 20 yillik strec icerisin-
de trafik yukleri altindaki davranisini en iyi tespit edecek diizenekler arasinda karsimiza ¢ikmakta-
dirlar.

Sonuc¢

Yaptigimiz bu ¢alismada basta ABD olmak Uzere diinyadaki cesitli Hizlandiriimis Yol Testi (APT) sis-
temleri incelenmistir. Farkli teknik 6zelliklere sahip bitiin APT sistemlerinin ortak amaci, kullanima
sunulacak yollarin tahmini dmurlerini belirlemek, kullanimda olusabilecek muhtemel hasarlari 6n-
ceden saptayip yol mihendislerine yeni ¢cézimler Gretebilecek imkanlari saglamak ve en dnemlisi
¢ok uzun zaman dilimlerinde cevap bulabilecedimiz yol sorunlarina, yapilan testler ve deneyler
1si§inda, nispeten cok kisa siirelerde cevaplar tiretmektir. Ulkemizde de hizlandiriimis yol testi sis-
temlerinin gelistirilmesi, ilk yapim maliyeti oldukca yiiksek olan karayolu yapiminda ekonomiklik
ve yol performansi anlaminda blyuk avantajlar saglayacaktir.
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H. Miijgan Elmas

iMO Bursa Subesi
Yénetim Kurulu Uyesi

Ulasim Ana Planlari ve
Bursa

Giris

Ulkemizde ulastirma sektori; tagima tirlerinin birbirlerini tamamlayici, dengeli bir yapi icinde ge-
listirilmesine yonelik, maliyet, erisilebilirlik, trafik glivenligi, cevresel etkiler gibi dnemli hususlar
g6z oniinde tutularak hazirlanmis bir ana plana dayali olarak degil, ihtiyaclarin guinibirlik kar-
silanmasi anlayisi cercevesinde ve kendi dogal akisina terk edilerek yuritile gelmistir. Yapilmis
olan tek plan, 1983-1993 yillarini kapsayan ulastirma ana plani olup, bu plan da hicbir gerekce
gosterilmeden uygulanmamistir. Bunun yani sira, DPT Mistesarligi tarafindan hazirlanan Bes Yillik
Kalkinma Planlari da genellikle dikkate alinmamis, bunun yerine yillik ve politik agirhkl planlar
benimsenmistir.

Plansiz uygulamalarin dogal bir sonucu olarak, ulastirma tirleri arasinda ciddi dengesizlikler olus-
mus, karayolu tasimaciligi gerek yukte, gerekse yolcuda ¢ok belirgin sekilde 6ne ¢ikmistir. Bu du-
rum tasima maliyetlerinin artmasina neden olmakla kalmamis, ayni zamanda karayollarimiz (ize-
rindeki trafigin yogunlasmasina ve beraberinde 6nemli 6l¢lide can ve mal kayiplarina neden olan
trafik kazalarinin artisina sebep olmustur.

Ulastirma Planlamasi Nigin Gereklidir?

Gerek redaksiyon komitesinde gorev aldigim sekizinci bes yillik kalkinma planinda, gerekse huku-
met programi ve uygulamaya konulmus bulunan acil eylem planinda; tilke ekonomisinin ve sosyal
hayatin beklentilerine uygun ulastirma altyapisini olusturmak amaciyla, tasima turleri arasindaki
dengeyi saglayacak bir ulastirma ana plani hazirlanacagdi hususu yer almistir. Bu amaca uygun ola-
rak; 18.12.2003 tarihinde yurirlige giren sozlesme uyarinca “Ulastirma Ana Plani Stratejisi” projesi
gerceklestirilmistir. Bu projenin temel amaci, ulastirma tirlerinin, tasima paylari arasinda dengesiz-
lik bulunan ulastirma sisteminin, gerceklestirilecek yeni acilimlar ve biytimelerle dengeli, saglikli
bir yapiya kavusturulmasi yoniinde somut, uygulanabilir dneriler gelistirilmesi, ulastirma ana plani
icin strateji belirlenmesiydi. Ancak Proje tamamlanmasina ragmen althigini olusturdugu “Ulusal
Stratejik Ulastirma Plani” yapilamamistir. Ulusal 6lcekte karayolu ulagiminin diger ulasim tiirlerine
gore giderek artan agirhgi ve bunun tlke ekonomisi Gizerindeki olumsuz etkileri bilinen bir gercek-
tir. Ulusal Ulasim Ana Planinin geciktirilmeden hazirlanmasi Bakanligin en dnemli gérevleri arasin-
dadir. Bir ana plana bagl olmadan siirdiirtilen yatirimlarin bazilari var olan sorunlari gecici bir stre
icin hafifletirken, bazilari sorunlarin artmasina neden olmaktadir. Sorunlarin ulusal diizeyde tespit
edilmesi ve bir plan dahilinde ¢6zimu 6nem tasimaktadir. Ulagim tirleri arasindaki dengenin sag-
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lanmasi gerek ekonomik kayiplarin, gerekse de can ve mal kayiplarinin azaltilmasini saglayacaktir.
Ulusal diizeyde parcaci anlayisla siirdiiriilen miidahale anlayisi, bliyliksehirlerde ve kentlerde de
hakim durumdadir. Bu nedenle, kent ici ulasim gitgide kaotik hale gelmektedir. “Yasanabilir bir
cevre’, “yasanabilir kentler” olgusunu 6nemseyen bunun icin de ulasimda 6nceligi yayalara, toplu
tasimaya, bisikletli ulasima ve temiz enerji tirlerini kullanan teknolojilere veren ve bu yaklasimlari

destekleyen bir ulasim planlamasi gereklidir.

5216 sayili Buyuksehir Belediye Kanunu geregince Blylksehir Belediyesinin gorev, yetki ve so-
rumluluklar arasinda ulagsim ana planinin yapilmasi veya yaptirilmasi ve uygulanmasi hikmi
bulunmaktadir. Ancak, ulasim ana planlari yapilmamakta ve biytksehirlerde (st 6lcek bir plana
bagli olmadan yapilan yatinmlar kent ici trafik sorunlarini arttirmakta, parcaci uygulamalar kamu
kaynaklarinin israfina neden olmaktadir. Kent ici karayolu tirlerinin yiik ve yolcu tasimada gitgide
artan agirligi, tasima maliyetlerini arttirmakta; parcaci ¢céziim dnerilerinden biri olarak goriilen kat-
Il kavsaklar kent ici ara¢ hizlarinin artmasina ve kent icindeki trafigin yogunlasmasina yol agmak-
tadir. Bu ve benzeri uygulamalar yaya glivenligini olumsuz yonde etkilenmekte ve gesitli kayiplara
neden olmaktadir.

Ulastirma hizmetleri, tlkelerin sosyolojisi ve kent imar planlarindan ayrilamaz. Kentlesme ve kent
diizenlemelerinde kent ici ve kent disi ulasim hizmetleri, yerlesmelerin besleme kanallarnidir. Ul-
keler ve diinya 6lceginde de ulastirma gelismenin temelidir. Toplum kalkinmasinin itici gticti olan
bilgi ve kiltir yonetiminin, sanat faaliyetlerinin, enerji Gretiminin, sanayilesme ve turizm ihtiyag-
larinin alt yapisini ulastirma sektéri olusturur. Ulkelerin gelismislik diizeyi ile ulagim sistemleri
etkilesim icindedir. Gelismis Ulkeler, sadece karayollarini degil biitiin tasimacilik sistemlerini, tek-
noloji 1siginda diizene koymuglardir. Elektrik, temiz su, pis su, yagmur suyu, 1sitma, ¢Op toplama
ve digerleri gibi alt yapi ihtiyaclarini ulastirma sistemleriyle birlikte tasarlamislardir. Ulkemizde
Karayollari Genel MUdurlGgi’'niin 1 Mart 1950 giin ve 5539 sayili kanunla kurulmasinin ardindan
“Tekerlek dénsiin” slogani benimsenmis, Marshall Plani cercevesinde karayollari insa ve isletmeleri
hizlandiriimis, hem tilkemizin hem de kentlerimizin ulastirma ana planlari/uygulamalari tek yonli
olarak tatbik edilmeye baslanmistir. Oysaki hazirlanan ulasim ana plani, hedeflerin gerceklesmesi-
ne yonelik araclar tanimlamali, plan uygulama stratejilerini ve yillara gére uygulama programini
kapsamalidir.

Karayolu Arzinin Yarattigi Kisir Dongii ile Bas Etmek icin...

Yaya ve hayvan sirtinda erisimin egemen oldugu donemde plansiz olusan ve karayolu tasitlarinin
etkisi ile bir 6lcliye kadar sekillenen kentlerimiz, bugiin strekli artan tasit trafigi karsisinda ulasim
ve dolasim sorunlari ile karsi karsiyadir. Bu sekilde olusan kent dokularinin egemen oldugu “Yol
agi fakiri” kentlerimizde ulasim ve dolasim taleplerine, olmayan ve gelistirilmesi olanaksiz karayolu
ile cevap verilmeye calisiimaktadir. Ustiine Ustliik kentlerimizde hala “arazi kullanimi-yol agi” iliski-
si dislanarak, mevcut yol agi sabit tutularak, arazi kullanim kararlari, arazi ranti ugruna yogunluk
arttirici yonde surekli degistirilmekte, boylece yollara kaldirmasi olanaksiz yerlesim ve tasit yogun-
luklari yiiklenmektedir. Motorlu aracglarin kullaniminin artmasi ile otomobilin girdigi tim diinya

kentleri gibi sehrimiz de tasit trafigi karmasasi ile bas etmeye calismaktadir.

Diinyada hareketlilik yoniinden gelismeler incelendiginde dénemler itibariyle énemli yaklasim
farkliliklar ortaya ¢ikmaktadir. Tasit kullanimi yiksek olan gelismis Glkelerin ortaya koyduklari
glincel ulasim politikalarina karsin tGlkemizde ve sehrimizde hala giincelligini yitirmis geleneksel
yaklasimlarin gecerli oldugu goériilmektedir. Gelismekte olan tlkelerde ulasim taleplerinin dnemli
miktarinin karayolu ile karsilandigindan hareketle, ¢6ziim arayislarinda “stirekli artan” ulasim ta-
leplerinin karsilanmast icin yeni yol agi yatirimlari yapma geleneksel yaklasiminin egemen oldugu
gorilmektedir. Ulkemizde de hala gecerliligini stirdiiren bu geleneksel yaklasim icinde tasitlarin
hizli artigi karsisinda karayollarinin her gecen giin yetersiz hale gelmesi lzerine fiziki sinirlar g6z
ardi edilerek, ¢6ziimiin hala yeni yollarin agilmasinda, var olanlarin genisletilmesinde, kath kavsak
ve otoparklarin yapilmasinda oldugu zannedilmektedir. Ancak yapilan yatirimlara ragmen bu tek
boyutlu yaklasim ile sorunun 6nlenemedigi zaman icinde daha da adirlastigi goriilmektedir. Bu
yaklasim tasit miktari artisina oranla yolagi artisinin cok gerilerde kalmasi nedeniyle, 6zellikle kent
merkezlerindeki yapilasmis alanlarda 6nemli dlctide terk edilmistir. Dliinya 6lgceginde yasanan bu
deneyimler bize asagidaki sonuclar cikarmamizi saglamistir:
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- Yeni yollarin tasit trafigi Greten fabrika oldugu,

- Tasit kullaniminin logaritmik olarak artmasina karsin kentsel alanlarda yol agi alaninin arttir-
lamadigi veya lineer olarak arttirilabildigidir.

Sonucta sorunla geleneksel yontem ile bas edilemeyecedi anlasiimistir. Bu nedenle kentlerimizde
dogru planlamalar yapilmalidir. Bu dogrultuda hazirlanacak olan Ulasim Ana Planlarinda olmasi
gereken bazi basliklar asagidaki gibi siralanabilir:

- Kentimizde kent ici ve kent disi ulagimin birbiriyle koordinasyonunun saglanmasi (Terminal,
hava alani, kent merkezi, feribot iskelesi vb.)

- Kentici ulasimda toplu tasimaciligin 6zendirilmesi, entegrasyonun saglanmasi,

- Kentin sosyal donatilari ile toplu tasimacilik baginin kurulmasi (Hastane, okullar, Gniversite
vb.)

- Avrupa Kentsel Sarti, ulasim ve dolasim ilkeleri dogrultusunda kentlilerin egitilmesi.

Yerel Yonetimler icin Avrupa Kentsel Sarti

Burada Avrupa Kentsel Sarti, Ulasim ve Dolasim ilkeleri'nden kisaca bahsetmek istiyorum. Ciinkii
Avrupa Konseyi kentlerimizin glinimuzde hala ¢6ziimlenememis sorunlarina yillar 5nce benimse-
nen ilkeleriyle ¢c6ziim &nerileri sunmustur. Avrupa Kentsel Sarti, Avrupa Konseyi Avrupa Yerel Yone-
timler Konferansi'nda Mart 1992'de kabul edilmistir. Sart, digerlerinden farkl olarak Hikimetlerin
degil, yerel yonetimlerin imzasina sunulmustur.

Ulasim ve Dolasim ile ilgili bu program kentlerin dolayisiyla insanlarin karsi karsiya kaldiklar
onemli bir tehlikenin altini ¢cizmektedir. Var olan, otomobile dayali ulasim politikasi ile kentlerin
ulasim sorunlarini cozemeyecekleri asikardir. Bu nedenle “Sart’, “Stirdirtlebilir gelisme” kavramina
ters diisen yurlrlkteki statiikocu ulagim politikalarina karsit olarak “bitiinlesik” ulasim politikasi-
na yonelik kdkten degisimi 6ne ¢ikartan 4 ilke ortaya koymaktir:

- Ogzellikle 6zel araclarla, seyahat hacminin azaltiimasi gerekliligi,

- Dolasim, yasanabilir bir kent olusturmaya ydnelik olarak bir bicimde diizenlenmeli ve cesitli
ulasim alternatiflerine izin verilmeli,

- Sokagin sosyal bir arena (kamusal alan) olarak algilanmasi,
- Surekli bir egitim ve 6gretim cabasi gerekliligi.

Bursa’nin Ulagim Etiitleri ve Planlari

Bursa ulasim planlamasi yapilmasi yoninden sansh bir kent, ancak yapilan planlamalarin uygula-
ma asamasl icin ayni seyi séylemek miimkin degildir. Kentimizde, ulasima yonelik yasanan sorun-
lan tespit etmek ve ¢6ziim onerileri getirmek adina degisik zamanlarda 13 adet Ulagim Etlidi ve
plan ¢alismasi yapilmistir.

1986 yilinda : Toronto Transit - Hizli ulasim fizibilitesi

1987 yilinda :0.D.T.U - Merkez dokusundaki 6zel arac ve toplu tasim fizibilitesi
1990 - 1991 yilinda  : Obermayer - Kent ici Yakin Cevreye Ulagim Fizibilitesi

1995 yilinda : Metroplan - Bursaray

1996 yilinda : Metroplan - Buski ve Civari Kavsak, Yakin Cevre Yolu,

Mudanya Cikisi Baglanti Fizibilitesi

1996 - 1997 yilinda : Dar Miihendislik - BHRS

1997 yilinda : Obermayer - Bursaray . Asama

1999 yilinda :Yapi ICF Kaiser - Bursaray Sistem Plani ve Modeli
2000 - 2001 yihinda  :Yapi ICF Kaiser - Kent Merkezi Kavsak Sayimi
(Geometrik Diizenleme ve Sinyal Programlari)

2005 yilinda : Polye insaat - Kamerali Sistem Sayimi

2006 yilinda : Lineal Danismanlik - Ana Ulasim Sistemi Planlamasi
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2007 yilinda : Gazi Universitesi - Kent ici Trafik Etiid(i ve Alternatif Projeler
2010 yilinda Bursa Blyuksehir Alani Kentigi Ve Yakin Cevre Ulasim Ana Plani

Ulasim Ana Plani yapilirken dikkat edilmesi gerekli hususlarla plandan beklentilerimizi, Bursa Bu-
yuksehir Alani Kentici Ve Yakin Cevre Ulasim Ana Plani isi Teknik Sartnamesinden alintilarla 6zetle-
mek istiyorum. Umarim yeni plan yapacaklar icin yol gosterici olur.

Bursa Ulasim Ana Planinin Amag ve Kapsami

Bursa kentinde oldukga devingen bir trafik yapisi s6z konusudur. Bursa Buyliksehir Belediyesi; top-
lu tagima sisteminin dnemli bir parcasini olusturan ve glizergahlari belirlenerek DLH onayi alinmis
olan Bursaray Hafif Rayli Sisteminin, etaplar halinde yapimini ve isletmeye alinmasini saglayan ka-
rarlari hayata gecirmek icin gerekli calismalari stirdiirmektedir.

Rayli sistem uzantilarinin mevcut ve gelecekteki kent ici trafik agisindan énceliklerinin saptanmasi,
yapim ve isletmeye alinma asamalarinda kent ici trafik dolasim planlarinin diizenlenmesi ve trafik
akisinin kesintisiz olarak devam etmesi saglanmalidir. Ayni zamanda lastik tekerlekli toplu tasima
sistemlerinin de rayli sistem hatlarinin isletiimeye baslamalariyla birlikte yeniden diizenlenmesi ve
entegrasyonun saglanmasi gerekmektedir.

Bursa kentinin mevcut ulagim yapisinin analiz edilmesi mevcut ve gelecege yonelik kentsel ulasim
planlamasinin yapilabilmesi icin; mevcut arazi kullanimi, demografik ve sosyo-kiiltlrel verilerin
degerlendirilmesi, trafik sayimlari ve anketleri yapilarak ve yol altyapi envanteri ¢ikarilarak mevcut
trafik yapisinin saptanmasi gerekmektedir.

Bu dogrultuda s6z konusu verilerin girdi oldugu matematiksel ulasim ve trafik modeli kullanilarak
Bursa kent ici ve yakin ¢cevre ulasim etitleri, ulasim ana plani ve bu kapsamda kisa, orta ve uzun
vadeli kent ici ulasim iyilestirme projeleri hazirlanmalidir.

Bu calisma ile; kentici ulasimda yasanan sorunlarin ve darbogazlarin, Nazim imar Plani ile ortaya
konan stratejiler ve gelisme Onerileri cercevesinde ¢oziimlenmesi; ulasim ve trafik altyapi ve islet-
meciliginin yeniden diizenlenmesi; toplu tasima sistemlerine oncelik verilerek bir yandan kentte
glinimuzde yasanan ve diger yandan da gelecekte olusmasi beklenen ulagsim ve trafik sorunlari-
nin ¢6zUmu igin kisa, orta ve uzun dénemlerde uygulanacak birbirleri ile tutarli ¢coztimler getiril-
mesi saglanacaktir.

Bu calisma (¢ alt bolimden olusmaktadir:

a) Mevcut ulasim sistemindeki aksaklik ve yetersizliklerin giderilmesi icin kisa ddnemde uygu-
lanabilecek ulasim planlamasi, trafik miihendisligi ve trafik yonetimi acil eylemlerini iceren
diizenlemelerin yer aldigi “Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri"nin hazirlanmasi,

b) Orta ve uzun dénemde Nazim imar Plani cercevesinde ortaya konulan kentsel gelismenin ge-
rektirecedi ulasim altyapi, isletme sistemleri ile yasal ve 6rgutsel diizenlemeleri belirleyecek
Ulasim Ana Plani'nin ve bunun uygulanmasi icin gerekli etiit ve projelerin hazirlanmasi,

¢) Ulasim Ana Plani kapsaminda belirlenecek “Oncelikli Kentici Rayl Toplutasim Hatt” ile ilgili
“Miihendislik On Projeleri” ve teknik, mali ve ekonomik yapilabilirliginin incelendigi “On Fizi-
bilite Etidi’niin hazirlanmasi.

Ana Plan Calismasinin Yontemi

Calismanin uzun donemli 6nerilerinin gelistirilecedi Ulasim Ana Plani hazirlik asamalari sirasinda
toplanacak mevcut ve yeni bilgilerden yararlanilarak mevcut yapidaki sorunlar ve yetersizlikler ta-
nimlanacak ve bu sorunlara ¢éziim getirecek Acil Eylem Projeleri (Ulasim ve Trafik iyilestirme Etit
ve Projeleri) calismanin ilk asamalarindan itibaren uygulamaya yon verecek sekilde hazirlanacaktir.

Diger yandan uzun dénemde kentin cesitli koridorlarindaki yolculuk taleplerinin tahmin edilmesi,
ileride ortaya c¢ikacak sorunlarin ve yetersizliklerin belirlenebilmesi icin kent ulasim sisteminin bil-
gisayar talep tahmin modeli kurulacak, kalibrasyonu yapilacaktir. Kentin plan yilindaki 6zellikleri
modele girdi olarak verilip hedef yili icin model isletilerek kentte uzun donemde ortaya ¢ikmasi
beklenen ulasim sorunlari ve darbogazlar tanimlanacaktir. Plan yilinda kentte olusacak bu sorun-
larin ortadan kaldiriimasi icin alternatif ulasim sistemi ¢c6ztimleri gelistirilerek, bilgisayar modeli ile

TMH - 496 - 2017/4




bu alternatiflerin performansi degerlendirilecek ve en uygun alternatif secilerek bu ¢6ziim kentin
Ulasim Ana Plani olarak gelistirilecektir.

Ulasim Ana Plani'nda yer alan rayh toplu tasima sebekesinden oncelikli rayh sistem hattinin ilk
isletmeye alinmasi 6ngériilen kesiminin Mihendislik On Projeleri hazirlanacaktir. Bu calismada,
hattin altyapi ve isletme 6zellikleri belirlenecek, benzer sistemlere ait yaklasik maliyetler kullanila-
rak yatirim, isletme ve bakim giderleri hesaplanacaktir. Bu veriler kullanilarak dncelikli rayl sistem
hattinin teknik, mali ve ekonomik yapilabilirliginin degerlendirildigi On Fizibilite Etiid{i hazirlana-
caktir.

Ana Plan Calismasinin Boliimleri (Gorevler): Bu bolimde calismanin cesitli is kalemleri kapsa-
minda yapilmasi gereken isler/gorevler ayrintili olarak tanimlanmaktadir.

Bilgi Toplama ve Degerlendirme Calismalari: Bu is kapsaminda, takip eden is kalemlerinin ger-
ceklestirilmesi sirasinda gerekli olacak mevcut ve yeni bilgiler toplanacak, degerlendirilecek, eksik-
liklerin ve tutarsizliklarin giderilmesi saglanacaktir.

Mevcut Bilgilerin Toplanmasi ve Degerlendirilmesi: Bu is kapsaminda, cesitli resmi ve 6zel ku-
rumlarda mevcut olan bilgiler toplanacak, bu bilgiler degerlendirilerek, eksiklikleri ve tutarsizlikla-
ri, guncellestirilmesi gerekenler belirlenecektir.

Bu is tanimi cercevesinde kentin bolge icindeki yerini ve farkli kentsel arazi kullanimlari arasindaki
iliskileri sayisal olarak belirleyecek nitelikteki bilgiler toplanacaktir. Kentin ge¢misteki 6zelliklerinin
yanli sira mevcut yapisinin agiklanmasina yardimci olacak nufus, is guci, gelir dagilimi, 6zel arag
sahipligi, arazi kullanimi, gelisme egilimleri gibi demografik, sosyoekonomik ve mekansal veriler
ile planlanan ve devam eden proje ve yatirimlara iliskin bilgiler kamu ve 6zel kuruluslardan topla-
nacaktir.

Kentin ulasim yapisini ve 6zelliklerini tanimlamak icin gerekli olan kent ici ve kentler arasi, kentle
cevre yerlesmeler arasi ulasim bilgileri ilgili merkezi ve yerel kamu kuruluslarindan ve 6zel kesim
kaynaklarindan elde edilecektir. Bu cercevede orta ve uzun vadede kent disi ve kent ici yiik ve yol-
cu hareketleri, yik cinsleri, yolculuk tirleri, baslangic ve bitis noktalari gibi bilgiler toplanacaktir.

4

Yeni Bilgi Toplanmasi: Calismanin ilerdeki asamalarinda 6zellikle “mevcut yapinin modellenmesi”
ve “hedef yili projeksiyonlari"nda belirtilen islerin gerceklestirilmesi sirasinda gerekli olacak eksik
bilgilerin tamamlanmasi, eski bilgilerin giincellestirilmesi ve genelde veri tabaninin givenilirligi-
nin arttirllmasi ve tutarhhginin saglanmasi amaciyla ulagsima yonelik bir dizi sayim ve anket yapi-
lacaktir.

Bu calismalar kentsel yolculuk yapisinin tanimlanmasina yonelik olarak nifus, is gticd, isyeri dagi-
hmi, diger sosyo-ekonomik veriler, genel trafik ve toplu tasima arag ve yolcu sayimlari, hane halki
ulasim anketleri ile yaya/yolcu/kullanici anketleri, hiz ve seyahat siireleri etitleri gibi arazi calisma-
lariyla ilave bilgi toplamasini da icerecektir. Toplanan eski ve yeni bilgiler ortak bir veri tabanina
getirilerek islenecek, tutarhhgi ve glivenirliligi saglanacaktir. Eksiklikleri tamamlanmis ve glincel-
lestirilmis bu bilgiler 1siginda kentin ulasim yapisi, ara¢ ve yolcu hareketlerinin 6zellikleri ortaya
cikartilip yorumlanacak ve degerlendirilecektir.

Ulagim ve Trafik iyilestirme Etiit ve Projeleri

Bu ana is kalemi kapsaminda, ulagim sisteminin mevcut yapi ve 6zellikleri konusunda toplanan
bilgiler degerlendirilerek, mevcut ulasim sistemindeki aksaklik ve darbogazlar belirlenecek ve bu
sorunlarin giderilmesi icin kisa ddnemde (1-3 yil) uygulanabilecek ulasim ve trafik planlamasi, yo-
netimi, trafik miihendisligi ¢6ziimleri gelistirilecektir.

Ulasim Ana Plani Hazirlanmasi: Projenin ikinci boyutu olan “Ulasim Ana Plani” ile, Nazim imar
Plan'nin 6nerdigi kentsel gelisme stratejileri cercevesinde, hedef yili itibariyle orta ve uzun vadede
olusmasi beklenen yolculuk taleplerinin toplu tasim agirlikli bir ulagim sistemi ile karsilanabilmesi
amaclanmaktadir. Nazim imar Plani ile éngériilen kentsel gelismenin ulasim sistemi ile uyumlan-
dirilarak bu gelismelerin ulagim sistemi ile desteklenmesi icin, ulasim yatirimlari ve éncelikleri, ula-
sim ve trafik sisteminin isletme ve yonetim politikalari ile ilkelerinin belirlenebilmesi icin gerekli
calismalar yapilacaktir. Ulasim Ana Plani hazirlanirken asagidaki calismalar gerceklestirilecektir.

Yolculuk Talep Tahminleri: Hedef yili olarak belirlenen 2030 yilinda Bursa kentinde ortaya ¢ikmasi
beklenen yolculuk talepleri, mevcut kentsel ulasim yapisini yansitan bir ulasim modeli kullanilarak
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tahmin edilecektir. Ulasim modellerinin islevi, olusturulduklar bélge ya da kentte yasayanlarin ula-
sim hareketlerini bazi matematiksel baglantilarla temsil etmek, baska bir deyisle calisma alaninda
yasayan insanlarin ulastirma sistemi karsisindaki davranislarini ve ¢alisma alanindaki yiik tasima-
larini modellemektir.

Bursa Ulasim Ana Plani ¢alismalarinda kullanilacak ulasim modelinin amaci:

a) Hedef yilindaki arazi kullanimi yapisina bagli olarak kentte olusmasi beklenen ulasim taleple-
rinin belirlenebilmesi icin stratejik diizeyde planlama cercevesi ve araci olusturmaktir.

b) Hedef yilindaki ulasim taleplerini karsilamak Uzere onerilen stratejik diizeydeki ulasim proje-
lerinin kentin ulasim sistemi tizerindeki etkilerini ortaya koymak ve bu projelere iliskin olarak
yapilacak fizibilite etiitlerine esas olacak bilgileri Gretmektir.

Ulasim modeli dort alt modelden olugmaktadir: 1. Yolculuk olusumu/cekim modeli, 2. Yolculuk da-
grim modeli, 3. Tirel dagilim modeli, 4. Yolculuk atama modeli.

Mevcut ve Gelecekteki Sorunlarin Belirlenmesi: Coziim alternatiflerinin olusturulabilmesi igin
mevcut ulagim yapisinin korunmasi ve sadece temel yil itibariyle 6n gérilen projelerin yapilmasi,
bunlar disinda herhangi bir yatinmin yapilmamasi hali olarak belirlenen (egilim) alternatifi sonu-
cunda olusacak yapida ortaya cikacak yetersizliklerin, sorunlarin ve darbogazlarin belirlenmesi
gerekmektedir.

Bu amagla 6nce halihazir ulasim yapisindaki sorunlar ve darbogazlar eldeki bilgiler cercevesinde
belirlenecektir. Daha sonra niifusa ve nifusun sosyo-ekonomik 6zelliklerine ait egilimler sonucu
hedef yilina kadar gergeklestirilmesi planlanmis ve finansmani saglanmis bulunan ulagimi ilgilen-
diren (toplu konut, organize sanayi bolgesi vb.) projelerin uygulanacagdi varsayimi altinda ortaya
cikacak kent ve ulasim yapisinin devami halinde olusacak sorunlar ve yetersizlikler arastirilacaktir.

Yetersizlik ve sorunlarin belirlenmesi icin dnce ulagimla ilgili niteliksel ve niceliksel hizmet ve cev-
re standardinin belirlenmesi gerekmektedir. Yolculuk stireleri, ortalama ylirime mesafeleri, trafik
sikisikligl, bekleme sireleri, yolcu konfor standartlari, hava kirliligi, gortnta kirliligi, gtraltu gibi
standartlarin da belirlenmesini takiben, bu standartlarin hedef yilindaki alternatif icin gercekles-
me diizeyleri degerlendirilecektir. Kiyaslamalar sonucunda belirginlesen darbogazlarin ¢ézilmesi,
sorunlarin giderilmesi ve verimsizliklerin ortadan kaldinimasi icin asagida belirtildigi gibi cesitli
alternatif ¢c6zlimler arastirilacaktir.

Alternatiflerin Olusturulmasi ve Modelde Test Edilmesi: Bir nceki bolimde agiklanan incele-
me sirasinda ortaya ¢ikan sorunlari cozmek amaciyla en az maliyetli ¢cdziimlerden baslanarak, ytk-
sek maliyetlilere ulasan ve 6nemli yatinimlar gerektiren bir dizi alternatif ulasim ¢6ziimu gelistirile-
cektir. Bu alternatifler yalnizca bir ulasim tiriinii ve bir glizergahi iceren dneriler olmayacak, aksine
kent icinde farkli alanlardaki ve cesitli diizeylerdeki yolculuk taleplerine cevap vermek amaciyla
farkli turlerden olusan ve ¢ok tiir iceren (multi-modal) alternatif sebeke ve ulagim sistemlerinden
olusacaktir.

On degerlendirme sonucunda belirlenen az sayidaki ana alternatif, mevcut ulasim yapisinin korun-
mast hali de (egilim alternatifi) dahil detaylandirilarak ulasim modeli ile test edilecektir.

Ana alternatiflerin daha 6nce kalibrasyonu gerceklestirilmis bulunan ulasim modelinde test edi-
lerek, hedef yili yolculuk talepleri altindaki performanslari incelenecektir. Model araciligi ile her
alternatifin farkh koridorlarindaki farkli ulasim tirlerinde tasinan yolcu sayilari, turler arasindaki
yolcu kaymalari degerlen-dirilecek; isletme 6zellikleri, konfor ve sistem standartlari, ortalama yol-
culuk sireleri, aktarmalarin cins ve sayilari, hacim-kapasite oranlari gibi 6zellikleri ortaya konarak,
egilim alternatifi ve diger sistem alternatifleri ile kiyaslanacak goreli avantaj ve dezavantajlari tes-
pit edilecektir.

Benimsenecek Alternatifin Secilmesi: Yolculuk taleplerine cevap verme agisindan performans-
lart modelde test edilen alternatiflerin, kavramsal dliizeyde maliyetleri belirlenecek, her alternatifin
uygulanmasi halinde ortaya ¢ikacak zaman kazanclari, akaryakit tasarruflari, kazalardaki azalmalar,
hava kirliligindeki azalmalar gibi dlcllebilen yararlarla dl¢lilemeyen yararlar (planli kentsel gelis-
meye etkiler, ulagim sisteminin genel performansindaki artislar, gliriilts, estetik vb.) ortaya kona-
caktir.

Tum olclilebilen ve dlclilemeyen yararlar ve maliyetler ayrintili olarak belirlenecek, alternatiflerin
cok dlgutli degerlendirmesi yapilacak ve en iyi performans gosteren alternatif secilecektir.
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Secilen Alternatifin “Ulagim Ana Plani” Olarak Gelistirilmesi: Ulasim Ana plani, kentin uzun
donemdeki (20 yillik bir perspektifte) ulasim gelismelerini yonlendirecek, kent kapsaminda belirle-
nen uzun donemli ulasim sisteminin gerceklestirilme asamalarini nazim imar planina uyumlu hale
getirecek projeleri ve dnlemleri kapsayacaktir. Ulasim Ana Plani rapor ve onerileri icin belirlenecek
bir genel strateji iki asamali olarak gelistirilecektir; 1-5 yillik ddnemde gerceklestirilmesi dngoriilen
kisa-orta donem projeleri ve 5-20 yillik ddnemde uygulamaya konmasi 6nerilen uzun dénem proje
ve dnerileri, her biri icin ayri ayri tanimlanacaktir.

Ulasim Ana Plani kapsaminda ortaya konan yukaridaki oneriler, yatirnm ve diizenleme projeleri
olarak ortaya konacak, bu onerilerin ileride ayn ¢alismalar olarak projelendirilmesi gerekiyorsa, bu
calismalar icin gerekli hizmet alimlarinin teknik sartnamelerinde yer almasi gereken ilke ve dlcitler
belirlenecektir.

Ulasim Ana Plani kapsaminda olusturulan yukarida 6lcekleri belirtilen projelerin, maliyet dlizeyleri
ve uygulamaya gec¢mesi gereken yillar belirlenecek, bir is programi cercevesinde yatirnmlarin yilla-
ra dagilimlari, proje ve yapim programlari hazirlanacaktir.

Sonuclar ve Oneriler

Bursa kentinde 1986 yilinda yapilan ilk plandan itibaren tim planlarda ana ulagim sistemi olarak
hafif rayl sistem belirlenmistir. Dogu-bati aksindaki hafif rayli sistemi dikey yonde otobis hatla-
rn beslemelidir. Projeksiyon yilinda hesaplanan niifusun ¢ok ustlinde bir niifus artisi olmasina ve
buna bagli yolcu talebindeki artislara ragmen, 6nceki planlarda hafif rayh sistem olarak belirle-
nen asamalarin tramvay hatti olarak planlamaya girmesi nedeniyle son plan olan Bursa Biyiksehir
Alani Kent ici ve Yakin Cevre Ulasim Ana Plani’ndaki sorunlardan bahsetmek isterim. ihaleyi 25.08
2010 tarihinde Dr. Brenner adli Alman firmasi almistir. iTU'nden Prof. Dr. Haluk Gercek ve Prof. Dr.
Ergun Gedizlioglu da danismanlik hizmetini Gstlenmislerdir. Katihmci bir anlayisla baslayan calis-
malar hepimizi cok heyecanlandirmistir. Ancak ulasim ana plani katihmci bir anlayisla baslamasina
ragmen katilimai bir anlayisla tamamlanamamistir. Bunun en buiyiik nedeni ise plana yapilan mu-
dahalelerdir. Nitekim T1 tramvay hatti ile ilgili Bursa Buiylksehir Belediye Meclisi'nin 2011/474 esas
ve 1059 no ile yapim ve isletme karari verilmistir. Ulasim ana plani ¢alismalari devam etmekte iken
T1 hattinin yapim ve isletmesine karar verildigi Dr. Brenner firmasina meclis karariyla teblig edil-
mistir. Aldigi siire uzatimiyla da firma, bu karardan sonra T1 hattini entegre etmistir. Yolculuk tale-
binin en yiiksek oldugu Heykel hattinda yolculuk talebini tek yonli calisacak tramvay ile karsila-
mak mimkun degildir. E§imlerde ciddi problemler vardir. Yollarda ciddi yarma-dolgular ¢ikmakta,
bu nedenle de bu yollarda bulunan isyerleri, hastane vb. kullanim/erisim sorunlari yasamaktadir.
Bu egimle yapilan bir hatta, isletme maliyetlerinin de yuksek olmasi kaginilmazdir. Ayrica T1 hatti
tramvay sisteminin trafikte mevcut sirkiilasyona getirecedi engellemeler g6z ardi edilemeyecek
boyuttadir. Ayrica li¢ hatta daha hafif rayli sistem yerine tramvay hatti plana girmistir. Burada bun-
lari anlatmamin nedeni yapilan plani kétiilemek degil tabii ki. Ulkemizde yasalarla da yapimi zo-
runlu olan Ulasim Ana Planlarina bakis agimiz plan yaptirarak yasal zorunlulugu yerine getirmenin
Otesine gecememektedir. Blylk paralar harcayarak yaptirdigimiz plan ¢alismalarina daha yapimi
stirerken miidahale ediyoruz, planin bitiinselligini bozuyoruz. Ustelik yaptigimiz miidahalelerin
teknik verilere gore yanlis olmasi da bize engel olamiyor.

5216 sayili Buyuksehir Belediye Kanunu'nda Buytuksehir Belediyesinin goérev, yetki ve sorumluluk-
lari arasinda yer alan ulagim ana planinin yapilmasi veya yaptiriimasi ve uygulanmasi hiikmdi gere-
gince; Ulasim Ana Planlar yapilmali, yapilirken teknik olmayan miidahalelerde bulunulmamali ve
yapilan planlar uygulanmalidir.

Kaynakca
- DPT. 8inci Bes Yillik Kalkinma Plani: Kent ici Ulasim Alt Komisyon Raporu, 2000, Ankara.

- Bursa Biytiksehir Alani Kentici Ve Yakin Cevre Ulasim Ana Plani Yapilmasi isi Teknik Sartnamesi,
Dr. Brenner AVG, 2010, Bursa.
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Restorasyon Calismasinda
Kullanilan iskele Sisteminin
Ozellikleri ve Korumadaki Onemi

Ozet

Diyarbakir - Batman il sinirinda yer alan Malabadi K6prisd, Diyarbakir Merkezine 104 km uzaklikta, Ca-
takkoprii Koyl icerisindedir. Silvan (Diyarbakir)- Kozluk (Batman) yolunun 22. km’sinde, Dicle Nehri'ne
dékilen Batman Cayi lizerindedir. Kbpriiniin memba tarafinda, giineybati (Diyarbakir) yoniinden 26
m, kuzeydogu (Batman) ydniinden 6 m mesafede, 1955 tarihinde Karayollari 9. Bélge Miid(irliigii ta-
rafindan yapilmis olan kemerli betonarme bir képrii yer almaktadir. Yapinin yaklasik 750 m kuzey y6-
niinde (memba tarafinda) Batman Baraji bulunmaktadir. Kbprii tizerindeki kitabesine gére 542/1147
tarihinde Mardin Artuklu Beylerinden Hiisamettin Timurtas tarafindan yaptirimistir. Malabadi Koprii-
sti, plan itibari ile tek ana kemerli ve iki yana meyilli képriiler grubunda degerlendirilmektedir. i¢ doku-
sundaki odaciklar, giris kapilari, odaciklara inen merdivenler, held ve cesitli kabartma figtirleriyle diger
Diyarbakir képriilerinden ayrilir. Batman Cay’ini asmak icin yapilan bu képri, sadece gegis amacgli de-
gil, ayni zamanda bu yol lizerinde seyahat eden yolcularin dinlenebilecekleri ya da konaklayabilecek-
leri bigiminde yapilmistir. Képriiniin kayalklar lizerine kurulmasinin agiklik ve kemer yapisi lizerinde de
belirleyici etkisi olmustur. 40.89 m. lik kemer acikligi —ki diinyada ayakta kalan kemerli képriiler arasin-
da en genis aciklikli kemer oldugu belirtiimektedir — saglam zemin, dogru yapim teknigi, malzeme ile
blylik ustaligin sonucu elde edilebilmistir. Kendi icerisinde iki kirikli bir plana sahip olup, memba yiizii
kapatilmis iki gz ile birlikte dért bosaltma géziinden olusmaktadir.Ge¢miste farkli miidahaleler ve
bozulmalarla giiniimiize ulasan yapi, 2009 - 2014 yillarinda Karayollari Genel Miid(irligii Diyarbakir 9.
Bdlge Miidiirliigii tarafindan restore edildi. Bu ¢alismada Tarihi Malabadi Képriisii'niin ana kemerinde
restorasyon ve konservasyon ¢alismalarini yapabilmek icin Gretilen ¢elik asma iskelenin yapim gerek-
cesi, projesi, yapim asamalari ile kGprti restorasyonu ve korumadaki 6nemi anlatilacaktir.

Anahtar kelimeler: Malabadi K6priist, Restorasyon, Celik asma iskele, Koruma.

Tarihi Malabadi Kopriisii'niin Yapim Ozellikleri
Yeri, Konumu ve Tarihi

Diyarbakir - Batman il sinirinda yer alan kopr, Diyarbakir Merkezine 104 km uzaklikta, Catak K6p-
riikdyu icerisindedir. Silvan (Diyarbakir)- Kozluk (Batman) yolunun 22. km’sinde, Dicle Nehri'ne d6-
kulen Batman Cayi tizerindedir. Kopriiniin memba tarafinda, glineybati (Diyarbakir) yoniinden 26
m, kuzeydogu (Batman) yoniinden 6 m mesafede, 1955 tarihinde Karayollari 9. Bélge Mudiirlagi
tarafindan yaptirilmis olan kemerli betonarme bir koprl yer almaktadir. Yapinin yaklasik 750 m.
kuzey yoniinde Batman Baraji bulunmaktadir (Sekil1).
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Sekil 1 - Malabadi Képriisi'niin Konumu ( Diyarbakir Tarim il Miidiirligi, 2010)

Sekil 2 - Mansap Yonindeki Yazit, 2010

Koprd, jeolojik bakimdan, kumluk genis nehir yatagina sahip Batman Cayi’'nin, alt miyosen yasli
Silvan kalkeri olan kayalik bélgenin en dar kesitinde insa edilmistir (Yilmaz ve Duran 1997).

Ko6prinin mansap cephesindeki kitabesine gore 542/1147 tarihinde Mardin Artuklu Beylerinden
Hisamettin Timurtas tarafindan yaptinlmistir (Sekil2), (Culpan 2002). ibnii'l Ezrak (Meyyafarikin Ve
Amid Tarihi (Cev. Ahmet Sarvan), Erzurum, 1992.) Malabadi Koprisi'nln yerinde daha 6nce bir
koprindn bulundugu ve bu képriiniin o donemde Akarman Képrisu olarak adlandirildigini soyle-
mektedir. Yazar ilk kopriiniin 539/1145 yilinda yikildigini ve bunun yerine bugtinkd kdpriiniin insa
edildigini belirtmektedir. Kopriinlin insasina 541/1146 yilinda baslanmis ve 549/1154 senesinde
muithis bir sel kdpriniin bazi kisimlarini tahrip etmistir. Necmettin Alpi’'nin Evkaf Nazarligi'na ata-
dig1 Zahid el Tavil tarafindan kdpri yeniden onarilmistir.

Mimari Ozellikleri ve Yapim Teknigi

Kayalik zemine oturan, suyu asacak yukseklik ve agiklktaki ¢ift merkezli ana kemer ile saglam ze-
min dogrultusunda devam eden koldaki bosaltma gozleri ve cokgen, dairesel kilahl selyaranlar-
dan olusmaktadir. Kopri plan itibari ile tek ana kemerli ve iki yana meyilli kdpriler grubunda de-
gerlendirilmektedir (Sekil 3). Ayrica Cevdet Culpan'in egri kdpriler seklindeki siniflandirmasinda
da ele almak mimkiindir. Buna gore; kopri ayaklarinin nehir tabaninda saglam zemini izlemesi
veya nehrin akinti kitlesinin koprii gévdesine yapacagi ana basinci dagitmak gibi nedenlerin etkisi
ile iki sekil medyana gelir. Buna bagli olarak kodprd; birkag genis acili, zikzak sekiller grubunda de-
gerlendirilebilir (Culpan 2002).
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Sekil 3 - Malabadi Kopriist Ayak Plani, 2010

Koéprinun doseme plani diiz bir yapiya sahip degildir. Bulundugu yerin kayalik olusu ve bu kayalik
zemin Uzerine ayaklari oturtma ¢abasi kdpriiniin diiz bir désemeye sahip olmasini engellemistir.
Saglam zemine oturma ¢abasi, yapinin U yerden kirilarak devam etmesini gerektirmis, bunun ya-
ninda ana kemerin agikhigini belirlemistir (Sekil 4,5).

Malabadi Képrisu i¢ dokusundaki odaciklar, giris kapilari, odaciklara inen merdivenler, hela ve ce-
sitli kabartma figirleriyle diger Diyarbakir kdprilerinden ayrilir. Batman Gay'ini asmak icin yapilan
bu kopri, sadece gecis amach degil, ayni zamanda bu yol tizerinde seyahat eden yolcularin dinle-
nebilecekleri ya da konaklayabilecekleri biciminde yapilmistir. Ana kemerle birlikte diger bosaltma
g06zu kemerlerinde de cift merkezli sivri kemer formu kullaniimistir. 40.89 m. gibi kemer agikhg,
saglam zemin, dogru yapim teknigi, malzeme ile biyuk ustaligin sonucu elde edilebilmistir. Kendi
icerisinde g kirikh bir plana sahip olup, memba yiizl kapatilmis iki goz ile birlikte dort bosaltma
goziinden olusmaktadir (Halifeoglu ve inal 2013).

Geleneksel yigma tekniginde, yapildigi dénemin yapim sanatini tiim ince detaylarinda sunan Ma-
labadi Koprusi’'niin ana yapim malzemesi bdlgeden elde edilen kalker tasidir. Kolay islenebilen
yapisindan dolayi, kdprii tempan ylizeylerinde uzun yazitlar ve bezemeler bulunmaktadir. Hafif-
letme odalarinin tonoz Ust ortilerinde tugla hatil ve kisa agiklik gegisi icin de ahsap kullaniimustir.

0 10 14mt
— -

Sekil 4 - Malabadi Képrisii Memba Cephesi (Restorasyon Projesi), 2010

Sekil 5 - Malabadi Képriisii Mansap Yiizii 2014 Restorasyon Oncesi
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Malabadi Kopriisii'niin Gegirdigi Onarimlar ve Giiniimiizdeki Durumu

Kopri yakin dénemlerde, Kurt ismail Pasa, Vali Faiz Bey zamanlarinda ve 1930’ da Karayollari kép-
ruler servisi tarafindan onarilmis (Culpan 2002) olup, Karayollar 9. Blge Midirligi’'nden edinilen
bilgiye gore ylizey asinmalari ve kayiplarini dnlemeye yonelik 1954 ve 1985 tarihlerinde miidahale
gormustur (Sekil 6-7). Memba ve mansap cephesi 1985 yilinda tas tozu katkili cimento esasl harg
ile sivanip taraklanmis ve yiizeyde yalanci derzler agilmistir (Sekil 8),(Karayollari 9.B6l.arsivi 2014).

Karayollari Genel Midurliigu ve Diyarbakir Karayollari 9.B6lge Mudurligu tarafindan yapida 2009
-2014 yillari arasinda kapsamli bir restorasyon calismasi yapilmistir. Kdpriide yapilan gliclendirme
calismalarinin yaninda yakin zamanda 6zgiin tas ylizeyi kapatan ve yiizey tahribatina neden olan
mozaik ve siva kaplamalari ile 6zglin mimariye aykiri tim midahaleler, zamanla olusan bitkilenme
ve faunal kalintilar temizlenmis, odaciklarin tugla tonoz 6rtdileri ve kismen malzeme kaybina ugra-
mis kemer, tempan ylizeyi, basamak, korkuluk, harpusta ve selyaranlarda tamamlamalar yapilmis-
tir. Cephe yiizeylerinde siva ve derz temizliginden sonra yapilan analiz calismalari dogrultusunda
0zglin malzemeye uyumlu hazirlanan harcla derz calismalar yapilmistir (Sekil 9).

Restorasyon Calismasinda Ana Kemerde Yapilan Celik iskele Sisteminin
Amaci ve Yapim Gerekliligi

ister yeni bir yapi insaasl, isterse mevcut bir yapinin kismi tadilat veya benzeri onarim calismala-
r olsun daima bir ¢calisma is iskelesine ihtiya¢c duyulmaktadir. Yapinin yiiksekligi, kullanim siiresi,
yapilacak isin buyuklugu, rizgar kuvveti, deprem ve zemin etkisi iskelenin boyutu, karmasasi ve
malzemesini belirlenmektedir. Yapi yiiksekligine bagh olarak kat sayisi artan iskele, kereste ya da
celik malzemenin birbirlerine kenetlenmesiyle olusturulan bir ¢atki sistemidir.

Sl oo

olge Mid. Arsivi)

-

Sekil 8 - 1985 Yilinda Képrii Yiizeylerine Tas Tozu Katkili Cimento Esash Harg ile Yapilmis Miidahale, 200
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Sekil 9 - Restorasyon Sonrasi Malabadi Képrisi Mansap Cephesi

Tarihi Malabadi Koprisi restorasyon calismasinda yapilmak istenen is iskelesinin temel amaci ve
hedefi, yapiya zarar vermeyecek sekilde tiim ana kemer cevresi ve i¢ alaninda calisabilme olanak
ve kolayliginin saglanmasidir.

Ana kemer, iki farkli kottaki kayalik zemine oturan ayaklariyla suyu gecen ¢ift merkezli bir kemer-
den olusmaktadir. Kilit tasindan lzengi tasina kadar olan yiiksekligi 21.34 m. kemer ac¢ikhgi ise
40.89 m dir. Yakinindaki baraj dolayisiyla nehir yiiksekligi duragan olmayip, yilin farkli donemle-
rine gore su derinligi 13-16 m arasinda degismektedir. Bu bakimdan yapilacak is iskelesi, birden
fazla 6zelligi bir arada tasiyabilecek bir mekanizma ile birlikte, 6zenli ve uzman bir calisma ekibi
gerektirmekteydi. Karayollar Genel Midirligu tarafindan 1954 ve 1985 yillarinda ¢cimento esasli
malzemeyle cephelerdeki tas ylzeylerin sivanmasina yonelik midahalenin de sadece ana kemer
ve Ustlinl kapsayacak bolimde yapilmamis olmasinin suyu gececek bir iskele yapisinin kurulama-
yisindan kaynaklandigi dustinilmektedir. Bu tespit, yapilacak is iskelesinin siradan bir catki dan ote
teknik bir dustince, tasarim ve bilgiye dayali bir olusum olmasini zorunlu kilmaktaydi.

2009 -2014 yillarinda yapilan kapsamli restorasyon calismalarinda ana kemer disinda kdprinin
tim calisma alanlarinda kayalik zemine oturtulabilen bir celik is iskelesi kurularak tim miidahale
asamalarinin yapimi saglandi. Ancak ana kemer boliimiinde calisabilmek icin su acikligini gecer-
ken tarihi kdprlye zarar vermeyecek ve ana kemerin her bolgesinde calisabilmeyi saglayacak sekil-
de detaylandirilmis tasiyici bir is iskele projesi' hazirlandi. Karayollari ile restorasyon calismasinda
yer alan teknik ekibin katimiyla birlikte gelistirilen iskele projesi dogrultusunda malzeme, tasima
sistemi, calisma yontemi ve statik hesaplar yapildi.

Yapilacak bu is iskelesi ile; ana kemerdeki striiktiirel catlaklarin onarilmasi, eksik ve doku kaybina
ugramis dis kemer taslarinin tamamlanmasi, yagmur, kar ve don gibi sebeplerle daha genis ve de-
rin boyutlara ulasan tas catlaklarinin mikro enjeksiyon yontemiyle doldurulmasi, yiizeyi zayiflamis
ve erozyona ugramis boélimlerin saglamlastiriimasi, kus yuvalarinin ve kus yuvalarindan olusan
kirlenme ile yosunlasmis ytizeylerin plastik fircalarla mekanik olarak temizlenmesi, bosalan derz-
lerin tamamlanmasi ve zayiflamis derzlerin sokulerek yeniden yapilmasi, yapi icerisinde zaman ile
olusan binyesel bosluklara karsi enjeksiyon yontemi saglamlastirma yapilmasi hedeflenmistir.

Malzeme ve Yapim Ozelligi

iskeleyi olusturan ana ve baglanti kirisleri ile sabitleyici diger zemin elemanlari hazirlanan proje ve
statik hesap dogrultusunda olusturularak ¢alisma alanindaki atolyede birlestirildi. Kaynak, bulon,
ankraj ve benzeri yontemlerle montelenen celik elemanlar, béliimler halinde diizenlendi.

Celik tastyici ig iskele sistemi dort boliimden olusmaktadir. Aciklik boyunca devam eden 2000 mm
yuksekligindeki Petek Kiris sistemli | profilleri (2 adet) ilk bolimi, memba ile mansap bélimlerini
baglayacak olan 500 mm yiiksekligindeki | profilleri (19 adet) ikinci bolim, Gzerine kurulan ¢ok
kath tastyici celik is iskelesi Gictincli bolimd, farkh kot diizlemindeki iki yakada celik kirislerin sabit-

1 Iskele projesi Tolay Miihendislik tarafindan hazirlanmstir.
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Sekil 10 - 2000 mm Yiiksekligindeki Petek Kiris Sistemli | Profilleri ile 500 mm Yiiksekligindeki |
Profillerinin Yerlesimi (Malabadi Képriisii Celik iskele Projesi, 2010)

lenecegi kot dizlemi ve bu diizenegi saglayacak gemici irgati olarak da adlandirilan ving sistemi
dordiinci bolimu olusturmaktadir.

Daha kapsamli bir ving sisteminden yapiya ulasim imkansizligi ve zarar verebilecegdi diislincesiyle
vazgecildi. 1955 yilinda yapilmis olan betonarme kdpriiden saglanacak ving sisteminin Malabadi
Koprisine yakinhgr her iki noktada farkli oldugundan kurulumu mimkiin olamadi. Bu bakimdan
tarihi kopriye temas etmeden sadece karadan suya indirilerek yuzdrilebilecek, sonrasinda da
her iki yakadaki diizlemde sabitlendirilebilecek sade bir yapim sistemi kuruldu. Celik iskele kuru-
lum asamalar (Sekil 11), (Tablo 1) ;

A-ilk adim olarak ana kemer ayaklarinin oturdugu her iki yakada kot diizlemini saglamak amaciyla
olusturulacak diizenek icin dogal sert zeminin fiziki bicimi alacak sekilde 1cm kalinligindaki ¢elik
levhalar kayalara montelendi . Uzerine farkli boyuttaki | profil ayaklar birbirine ve celik levha kapli
kayalik zemine sabitlenecek sekilde yerlestirildi. Her iki yakada ayni kotu yakalayan bu dizenek
celik levha ile tamamlandi. Uzerine 2000mm yiiksekligindeki ana kirislerden 4.50 m boyutundaki
parcalar her iki yakaya yerlestirildi.

B- Her biri 12 m. boyunda, 12 ton agirliginda ve 2000 mm. yliksekligindeki ti¢ adet petek bosluklu
| profili karada bulon ve kaynak yontemiyle birlestirilerek tek kiris haline getirildi. Kirislerin suya

Sekil 11 - Malabadi Képriisii Ana Kemerinde iskele Sisteminin Kurulusu
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Tablo 1 - Ana kemerde calisma is iskelesinin kurulum asamalari
(a-b: Ving kurulumu, c: | profillerin birlesimi, d-e: Profillerin suya birakilmasi,
f-g-h-1-k: Kirislerin yerlesimi ve is iskelesi)
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batisini nlemek amaciyla I profilin her iki ylizeyine 90 adet olmak lizere toplam 180 adet bos sa¢
varil yerlestirilerek birbirlerine ve ana kirise baglanmalari saglandi. Bu sistem memba ve mansap
yuziinde olmak Uzere iki adet yapildi.

C- 36 m. boyutundaki iki ana kiris karada hazirlanan rayli diizenek tzerinden kaydirilarak suya bi-
rakildi. Daha sonra iki ana kiristen dnce memba tarafinda bagslanilan kiris yerlestirme calismalari
gemici irgati denilen mobil ving diizenedi ile suda kaldirilip her iki yakadaki celik levha diizleminin
Uzerinki 4.50 m.boyutundaki kiris parcalariyla birlestirildi. Ayni sistem mansap cephesindeki ikinci
ana kirisin yerlestirmesiyle tamamlandi.

D- Aralari 9 m. Mesafedeki her iki ana petek kirisi birbirine baglayacak 500 mm. ylksekligindeki
| profilleri 2 m ara ile her iki ydnden ana kirisler tizerine monte edildi. Ust katman olarak celik bir
platform, kirislerin birbirlerinden ayrilmasini 6nlemek amaciyla da alt kissimdan ¢aprazlama bag-
lanti kirisleri yerlestirildi. Olusturulan ana mekanizma Uzerine kemerin her alanina ulasabilmeyi
saglayacak, toplam 7 kattan olusan taslyici is iskelesi kuruldu. Yiiksekligin fazlahgi ve riizgar kuvve-
ti distinulerek katlar arasinda kutu profilli baglantilar sagland..

Sonug ve Degerlendirme

Kultar varhklarinin korunmasi ve yapisal sorunlarina midahale edilmesi 6zel bir ilgi, hassasiyet,
bilgi ve uzmanlik gerektirmektedir. Her kilttr varhgr kendine 6zgii yapisal ve donemsel 6zellik ile
hasar etkilerine sahiptir. Bu bakimdan yapilacak miidahale yontem ve etkileri de her kdiltur varligi
icin farkliik gosterebilmektedir. Batman Cayi'ni asmak icin insa edilmis Malabadi Kopriist topog-
rafyanin etkisi, suyun derinligi, 40.89 metrelik genisligi tek aciklikla ge¢me ¢abasi, saglam zemine
oturma ve malzeme 6zellikleri gibi temel etkenlerle bicimlenmis bir yapidir. Bu sinirhliklar, kop-
rinun ilk yapim asamasinda 6zel bir calisma teknigi gerektirdigi gibi, glinimuzdeki restorasyon
ve midahaleler icin de bazi 6zellikler gerektirmektedir. Yakin zamanda ana kemerde calismalari
yuritebilmek icin malzeme, teknik ve bir statik hesaba dayali tasarim ile olusturulan celik is iskelesi
kopriye verilen deger, koruma cabasi ve restorasyon bilim ilkelerinin getirdigi sorumluluktan kay-
naklanan bir hassasiyetin gerekliligidir.

Bir kopri olma 6zelliginin yaninda, Gizerinden gegecek yolcular igin bir konaklama tesisi diizeninde
yapilmis Tarihi Malabadi Képrisi'nlin restorasyon ve koruma calismalari da yapi kadar 6zellik ve
konumuna yonelik bir olusum istemektedir. Bu bakimdan yapiya ylk vermeyecek mesnetleme ¢a-
basiyla yapi cephesinde yaralayici dayanak noktalari olusturmayacak, bunun yaninda ana kemerin
her alaninda ¢alisma imkani vererek sabit ve hareketli ylki rahatlikla yapi disina aktarabilecek bir
is iskelesi butiinsel restorasyon calismasi icinde 6nemli bir yer tutmaktadir.

Bu bakimdan Tarihi Malabadi Koprisi gibi her kilttir varliginin miidahale calismalarinda yapisal
ozelliklerinin de 6n planda tutulacagi yaratici ¢6ziim dnerileri gelistirebilmek koruma ¢alismasi igin
de 6nemli bir adim olusturmaktadir.
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Mustafa Atmaca

Teknopoli

Bu sayimiza konu olarak, teknolojinin siyaset ve kiilttirle iliskisini ele alan Neil Postman’in “Tekno-
poli Yeni Diinya Diizeni” adli kitabini sectim.

Kitap, 2006 Yilinda, Paradigma Yayinlari tarafindan Tiirkce olarak da yayimlandi.

Kitabin genis ézetini kolay anlasilir bir dile cevirmeye ve kitabin tezlerini elestirel olarak degerlendir-
meye calisacagim. (Yazi icerisinde kullanilan alt basliklar bana aittir)

Teknolojinin Aragsallastiriimasi, Toplumsal Degerleri ve Kiiltiirleri Bozar

Teknolojiyi, tretimdeki somurlyd arttirmak ve kendi hegemonyalarinin devami icin arag olarak
kullanan egemenler; 6zglirlik, gercek, zeka, olgu, bilgelik, hafiza, tarih gibi birlikte yasamimizi sag-
layan 6nemli kavram ve degerlerimizi zorla ele gecirdiler. Bu nedenle teknolojiyi sadece sagladigi
faydalar acisindan ele almak biyik bir hata ve yanilgidir.

Teknoloji uzmanlari, bilge mertebesinde itibar gérmekteler. (Uzmanlarin kendileri de buna inanir.)
Ozellikle demokratik degerleri 5Snemsemeyen egemen sinif yéneticileri, mevcut kiiltirlerin iclerini
bosaltarak degersizlestirir ve tek deger olarak teknolojik gelismeleri 6ne ¢ikarirlar. Teknolojik gelis-
meler, kiiltlrlere yapilan bu olumsuz sonuglari hi¢ dikkate alinmadan coskuyla kabul gérmektedir.
Kapitalist egemenler, teknolojinin olumsuz sonuglariyla ilgili higbir sorumluluk ve bedel 6demek
niyetinde dedillerdir. Teknolojinin insanhga sagladigr buylk faydalar yaninda kiiltiirlere buytk
bir tuzak kurdugunu kabul edip bununla miicadele etmek insanligin temel sorunu haline geldi.
Teknolojinin olumsuz sonuclari cogunlukla kisa siirede anlasilamaz ya da anlasilmasi engellenir.
Teknolojiyi sadece daha ¢ok ve daha ucuz liretim icin arag olarak gorenler, onun olumsuz sonug-
larinin anlasilmamasi ve sadece faydali taraflarini ideolojik olarak da maniple ederler. Bu nedenle
yeni teknolojiler, diinyayi algilayis bicimimizi, distince aliskanliklarimizi, gegmisle olan baglarimizi
koparacak sekilde degistirme potansiyeli tasirlar.

Tum distince ve kilturi sayilara dokmek kdlturel zenginliklerimizi asindirmaktadir.

“Elinde ¢ekig olan biri her seyi civi olarak gorir, elinde not defteri olan biri ise her seyi sayi olarak
gorar” 6zl s6zil isin vahametini anlatmak icin sdylenmistir.

Mekanik saat, insan eylemlerinin kontroliine yol acti. Saat olmasaydi belki de kapitalizm olmaya-
cakti. Tanriya adanan icatlar artik paraya adanir oldu. Yeni teknoloji, daha eski bir teknolojiyle mu-
cadele etmeye gerek duymadan eskisinin arkasindaki tim degerleri ve kiltiiri yok sayarak hareket
eder oldu.
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Kisisel bilgisayarlar, s6zIi kilttiri tamamen yok edecek sekilde gelisme gosteriyor. Teknolojik degi-
sim ekolojiktir, tiim sisteme miidahaledir.“bir girdi, her zaman ‘bir’ olarak cikmaz”. Oncelikle egitim
kavramimiz degisti. Televizyonla gerceklik kavramindan tamamen kopma noktasina geldik. Zen-
ginle fakir arasindaki iliski, mutluluk anlayisi degisti. Din anlayisi, politik anlayislanimiz degisiklige
ugradi. (Agy. S.19...30)

Yeni teknolojiler, dlistince yapimizi, yasama mudabhil olma anlayislarimizi, teknikle politikayi nite-
liksel olarak degistirmistir. Sembollerimizin 6z yapisi, yani diisiince araglarimiz ve toplumlarimizin
dogasi degistirmektedir. Teknolojik gelismelerin dikkatlerden kacirilan yani, bu degisimlerin
insanhigin bu giinii ve gelecegi icin tehlikeli olan kisimlarinin gosterilmemesi ve bu konuda
yeni bir kiiltiiriin olusmasinin engellenmesidir. Hatta kapitalizmin pazarina dokunabilecek tim
konularda teknolojinin yaratabilecegi tehlikelerle ilgili yapilmaya calisilan arastirmalar bile engel-
lenmektedir. (Agy. S.31)

Teknolojinin yarattigi ve yaratacagi toplumsal degisiklikler icin Marks, Felsefenin Sefaleti'nde,
"Dokuma tezgahi feodal lordu ortaya cikardi, buhar giicii ise endiistriyel kapitalisti”. Alman ide-
olojisinde de, “Birey kendini nasil ifade ediyorsa dyledir”. “"Eger barut ve tiifek icat edilmis olsaydi,
Achilles mimkiin olabilecek miydi? Ve eger matbaa var olsayd, illiad’in olmasi miimkiin muiyda?
Matbaanin ortaya cikisiyla szt kiltlriin kesintiye ugramasi kaginilmaz degil mi?” diyerek yillar
oncesinden teknolojik degisiklik ve devrimlerin toplumlari ve de kiiltiirleri degistirecegini isaret
etmisti. (Agy.S.33)

Alet Yapim ve Kullaniminin Kiiltiirle iliskisi

Roma, alet kullanan ve teknigin toplumsal alt yapi diizeyinde gelismis oldugu bir imparatorluk-
tu. Yunanhlarda, Gretimi gelistirici teknik aygitlarin (alet) gelistirilmesi vb. kolelerin ve vatandas
olmayanlarin isi sayiliyordu. Alet yapim ve kullanimi, vatandas olarak kabul edilen Atinalilarca ve
filozoflarca kiymetli sayilmiyordu.

Orta Cag'da egemen olan din kdltiriine gore; insanla —tanri, insanla-doga, insanla-insan ve in-
sanla alet arasindaki iliskilerin belirleyicisi tanridir. Bu ylizden Da Vinci bir¢cok ¢izimini gizlemistir.
(Agy.S.36...38)

Yeni yapilan aletler, kiiltiirle uyusmak yerine baslangicta ona saldirir ve kiltiriin yerine gecirilmek
istenir. Tum toplumsal degerler; téreler, mitler, politika, adetler vb. degersizlestirilir. (Agy.S.41)

Bilim Kurucularina Gore Bilimin Amaci
Kepler,'hepsinden daha kutsal olan hakikattir” diyor.

Galileo,'Ne bir hekim, ne bir mimar olan fakat mutlak bir despot olarak emir verebilecegini diisu-
nen insanlar, hekimligi eline alirsa hastalarini tehlikeye atar ve diktigi binalarin cabucak yikilmasi
pahasina keyfine gore binalar diker” der...

Bacon, bilginin faydaci bir amagla ele alinip “ gelisme ve gii¢”icin kullaniimasini reddederken

teknolojinin kltlre neler yaptiginin farkindaydi... O, bilime, spekiilasyonlar toplami olarak ba-
kilmasini istiyordu. Bacon,’bilgi guctiir” séziini insanlik i¢in séylemisken sdylediginden 150 yil
sonra Avrupa kilturine bilginin egemenler icin glic oldugu anlam kaymasiyla dahil edilmistir.
(Agy.S.44...51)

Teknokrasiden Teknopoliye

Teknolojinin gelisimi, 1765'de James Watt'in buhar makinesini icadiyla baglatilir. O tarihten itibaren
ortalama on yilda bir olmak tzere 6nemli buluslar birbirini izledi. Bu buluslar Ortacagd'in Gretim
bicimi olan kol emeginin egemenligine son verdi.

Richard Arkwright fabrikalarinda, otomatik ¢ikrik makinesi kurup isleri cocuk ve kadin iscilere yap-
tirmaya baslad.
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Teknolojiyi gelistiren bir baska neden, A.Smith’in Gretim araci olan topragi zenginligin kaynag say-
mayip, parayi zenginligin kaynagi olarak kabul etmesi sayilabilir. Smith, paranin piyasayi entegre
eden likiditeyi saglamasi ve bir sistem olarak yapan unsur olmasi nedenlerinden dolayr nemli
saydi. A. Smith, insan dogasiyla para arasinda iliski kurup “homoekonomik”insani adeta icat etti.

1850'den sonra makine yapan makineler gelismeye basladi. icat yapmak cok yayginlasti, bir cok
insan eski seyleri degistirip yenilikler gelistiriyordu. icat fikrinin kendisi icattan daha 6nemli hale
geldi.

Teknik ve teknolojiye bu kontrolsiiz, coskulu gidisata karsi olanlar da vardi.

ingiltere’de William Blake, insanlari ruhlarindan eden “karanlik seytansi fabrikalar” diye yaziyordu.
Matthew Arnold, “makinelere inanmak” insanlk icin buyik tehdittir diye uyarmaktaydi. Carlyle,
Ruskin ve William Moris endustriyel gelismenin sebep oldugu manevi yozlasmayi lanetliyordu.
Fransa'da Balzac, Flaubert ve Zola, romanlarinda “ekonomik insanin” manevi boslugunu ve acgoz-
IGlugun sefaletini belgeliyorlardi.

Teknokratik kapitalizmin, gecekondularin olusmasina ve ¢ok ciddi bir yabancilasmaya sebep oldu-
gu bir gercek. Ancak kapitalizmin yarattigi bu sorunlarin ¢6ziimi de yine kapitalizmde arandi. Bu
beklenti stirekli empoze edildi. Siradan insanlara eskisinden daha cok itibar edildigi de dogru, bu
sorunlara karsi sosyal politikalarin yasama gecirilmeye calisiimasi da...

Zaman, teknoloji tarafindan bozguna ugratiimis bir diismandi artik. Bundan bdyle déniip geriye
bakacak ve neler kaybettigimizi diistinecek vaktimiz yoktu. insa edilecek imparatorluklar, istismar
edilecek firsatlar, zevkine varilacak kiskirtici 6zgirlikler vardi. Bu furyanin gelecekteki tehlikelerine
dikkat ¢ekenlerin sesleri asla duyulmaz oldu.

Teknokrasi sosyal gelenekleri timiyle yok etmedi, ancak onlari hakimiyeti altina aldi ve islevsiz
kildi. 19. Yzyilda da Amerika'da dindarlik hala baskindi.

Teknokraside yasayan insanlar, teknolojinin ve bilimin bir yasam felsefesi olmadigini biliyorlardi.
Teknokrasi, insan ruhu icin belirli bir yer bulamamis olsa da vatandaslar maddi zenginlikteki artis,
insanlarin kendilerine 6zgliven duymasi vb. nedenlerden dolayi cezbediyordu . Kiltiiriin bunlari
saglayamayacagi diistinilerek gittikce onem kaybetmesi boyle basladi. Bunun sonucu iki zit diin-
ya gorust huzursuz edici bir gerilim icinde birlikte var oldular. Teknopolinin(teknoloji ile politika-
nin i¢ ice ge¢mesi) gerceklestigiilk Glke ABD oldu.(Agy.S.53...61)

Teknopolinin Manifestosu F.Taylor'un “Bilimsel Yonetim”i
F. Taylor'un “Bilimsel Yonetim”i (1911) teknopolinin teorik manifestosu gibidir.

1910 Yilinda (ABD'de) Eyaletler Arasi Komisyon, Kuzeydogu Demir Yollar’'nda calisan iscilere zam
yapilmadan yuksek ticret almaya devam edip edemeyecegini halkin tartismasina agildi. Taylor'un
“Bilimsel Yontemi”ile zam yapilmadan bu sorunun ¢6ziilebilecegi gorisi agirlik kazandi. Bu olay ,
Bilimsel Yontemin orduda, hukukta, evde, kilisede, egitimde (yonetim ilkeleri olarak) uygulanmaya
baslanmasinin yolunu acti.

Taylor ilkeleri Sunlan Séyliiyordu: a)insan emeginin amaci verimliliktir. b)Teknik &lciim, insan
kararindan tistiinddir. ¢)insan kararina giivenilemez belirsiz ve karmasiktir. d)Olciilemeyen sey yok-
tur veya degersizdir. e)Vatandasin isini en iyi uzmanlar ¢ozer.

Teknopolinin ilk uygulayicisi da Henry Ford (Ford Fabrikalari'nin sahibi) oldu.

Teknopolinin sosyolojik kokleri pozitivizmin kurucusu Auguste Compte tarafindan olusturulmustu
zaten. Comte'in, goriilmeyen ve dlclilmeyen seylerin gercek olmadigina dair arglimani, insanlarin
nesne olarak algilanmasinin yolunu acti. Taylor, niyet olarak iscinin beyninin devre disi edilmesiyle
topluma ve isciye hizmet ettigini distintyordu. (Agy.S.66)

Teknopolinin oncelikle ABD'de gerceklesmesinin nedeni, Amerikali patron igin, bir sey yoksa de-
nenmedigi icin yoktur. Amerikan kapitalisti icin teknoloji yolunda olmayan sey tarihi deger olsa
bile yagmalanabilir(di). “Kolaylik, hiz, konfor, hijyen ve bolluk memnuniyet ve yaraticihid saglar,
baska ne istenebilir ki?” Boylece, her seyin alternatifi bulunmustur artik. (Agy.S.67...68)
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Teknopoli'ye Muhalefet (Her seyin alternatifi aslinda yok)

Teknopoliile iscilerin beyinleri(aliskanhk ve degerleri) devre disi edildi, iscilerin diisinme yikiin-
den kurtarildigr séylenerek beyinleri glidiik hale getirildi. Disinmenin yerini mevcut bilim, yasa
ve ilkeler almaya bashyordu.

Marks, “tarih gerceklestirdiklerini bize sormaz, o bize degil, biz ona uyariz” der. Freud, derinlerde-
ki ihtiyaclarimizi ortaya cikarmak icin geleneksel yontemlere glivenemeyecegimizi soyler. John
Watson(davranis biliminin kurucusu) hir iradenin bir illizyon oldugunu davraniglarimizin glive-
nilirliginin rastlanti oldugunu séyler. Einstein da, bir hilkme varmak icin elimizde mutlak araclarin
olmadigindan bahseder. Bilim ¢aginin itici glici, inang sistemlerimize olan giivenimizi kaybetme-
mize neden oldu. Kavramlar enkazinda inanilacak tek seyin teknoloji olduguna inancimiz pekisti-
rildi ve digerleri kenara atildi. Teknoloji “hikmetinden sual edilmez” olmustu; nasilsa ucaklar
uguyor, bilgisayarlar calisiyor, antibiyotikler iyilestiriyordu vb... Bir sey harig, insanlarin ne-
den oldugu hatalar... (Agy. 5.68...69)

ilerleme Fikri, Yeni Bir Dine iman Gibi...(Neden?)

Bernard Shaw, “bugtiniin siradan insani ortacagdaki kadar saftir, onlar dine, bugtinkiler bilimin
otoritesine inaniyorlar” demis.

Eger anlamadigimiz seyi bir “uzman” anlatiyorsa inanmaktan baska ¢aremiz yoktur, ¢clinki tekno-
lojinin yolu tanrinin yolu gibi gizemlidir. ilerlemenin temel enstriimanlari bilim ve teknolojiydi,
bilim ve teknoloji, doga hakkinda guvenilir bilgiler vererek cehalete, hurafelere ve acilara bir son
verecekti. Sonunda teknoloji, ilerleme fikrini destekleyecek calismalar yapti. Teknokrasinin yakiti
bilgiydi, doganin yapisi ve de insan ruhunun yapisi hakkindaki bilgi. (Agy.S.72...75)

Bilgisizlik genel olarak giderildi ama bilginin yarattigi kaos cok daha 6nemli bir sorun haline geldi.
Teknokrasinin muteber hale gelmesi, bilgiyi her zamankinden daha 6nemli bir sorunla karsi karsiya
birakti, bilginin kontrol edilmesi gerekiyordu, bunu kim yapacakti?

Teknopolinin tanimini yapmanin bir yolu da, teknopolinin enformasyona karsi bir bagisiklk sis-
teminin olmamasi idi. Yani, teknopoli bir tiir kiilttirel AIDS gibi oldu. Clinki, “Yapilan arastirmaya
gore,..."veya“Bilim adamlarinin dedigine gore...” seklinde baglanilan ciimlelere itiraz kapisi bastan
kapatiliyordu. (Agy.S.75...78)
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insanhgin ilerlemesi Yerini Teknolojinin ilerlemesine Birakt

Galile ve Kepler, matematikten doganin dili diye bahsederler ve tiim bilim adamlarinin bu dili ko-
nusmasi ve anlamasi sayesinde bilimin glivende olacagini sdylerler. Matbaa, bilimi herkese ait bir
tesebbis haline getirmek suretiyle simyacilarin sirlarina son verdi ve ana dilin kullanilmasi sayesin-
de bilimsel dusiincelerin popilerlesmesine sebep oldu.

Fotograf telgrafla ayni zamanda icat edildi ve iletisim devriminin Gglinci evresini olusturdu. Dani-
el Boorstin, yasanani “Gorsel Devrim” olarak ilan etti. Fotograf, gériintiiniin semboller diinyasina
dahil olmasina sebep oldu. Fotografin 6n planda oldugu yeni anlatim bicimi, dile yardim etme
islevini yerine getirmekten ziyade, gercegin kavranmasinin anlasiimasinin ve tahlil edilmesinin ba-
sat vasitasi oldu. Yirminci Yazyilhin baslamasiyla birlikte kelimeler ve resimler vasitasiyla elde edilen
bilgi miktari geometrik olarak katlandi (kelime-telgraf-fotograf) Enformasyon artik, birbiriyle ala-
kali olmak zorunlulugunu ortadan kaldirdi. Derinlik ve uygunluk yerine merak uyandirici haberler
tercih edilir oldu. Bu kisirlik Gzerine 6nce Enformasyon Devrimi'nin 4. Evresi sayilacak olan radyo ve
televizyon ortaya ¢ikti ve arkasindan 5. Devre, bilgisayar teknolojisi... Her gelisen evre goriilmemis
sekilde enformasyon hizini arttirdi.

Cehaletin, acilarin, hurafelerin giderilmesi yerine kendimizi, yeni teknolojilerin gercegin butinu-
nil kapsadigi yanilgisi icinde bulduk. Tim bunlar, teknolojinin hayatimiza daha énemli kolayliklar
getirecegdi beklentileriyle sorgusuz sualsiz kabul edildi. Bu retorikten baska bir sey degildi. Bilginin
bize dost ve arkadas oldugu var sayilarak bilgisiz kalan kiltirlerin bundan ¢ok zarar gérecegi mu-
hakkakti.

Teknopoli, teknolojinin tanrilagsmasina dondstu. Yani; kilttrel doyum teknolojide aranir hale geldi.
Bu durum geleneksel inanclarla ilgili olarak her seyin hizla ¢ézlilmesine yol acti. Teknopolide ya-
sayanlar arasinda kendini en konforlu hissedenler, teknik ilerlemenin insanligin en biiyik basarisi
olduguna ve teknik ilerleme sayesinde en biyik ¢cikmazlarimizin ¢é6ziime kavustuguna inananlar
oldu. Enformasyonun denetimsiz ve devamli olarak yapilmasinin 6zgurlik, yaraticilik ve zihni dirlik
saglayacagina da inandirildik.

Uzmanlar, teknolojinin insani kosullari ve inanclarin gercek dogasini agiga ¢ikaracagina bizi inan-
dirdilar. Teknopolide uzmanlar din adamlarina has bir karizmaya sahiptirler. Yalniz, uzmanlarin tan-
risi, dogruluktan, iyilikten merhametten degil, verimlilikten, kesinlikten ve nesnellikten bahseder.
Teknopolide giinah ve serre yer yoktur ciinkii bunlar élciilemez. Olciilemeyen seyler de uzmanla-
rin ilgi alaninda degildir.

Teknolojinin nimetleri gdklere cikarilir ama kilfeti konusulmaz oldu. Neleri kaybettigimizi asla ko-
nusmaya yanasmaz olduk. (Agy.S.79...107)

Yénetim, Taylor'dan Daha Once “Bilimsellesti” ve Teknoloji Oldu

Yonetim F. Taylor'dan cok dnce 1817'de ABD Harp Akademisinde gelistirildi. ABD Akademisi 4.
Komutani S. Trayer'in gelistirdidi 2. Sistem bant sistemidir (ydntem, tam bir firma ydnetimidir).
1832'de F. Taylor'dan 60 yil dnce, D. Thler zaman-hareket ¢alismasi yaptirip her is icin nesnellige da-
yal Gretim standartlari gelistirdi, isciler g6zlem altinda tutuldu. Hesaplanabilirlik, sayilarla Gretim,
kontrol ve verimlilik 6ncelikli hale getirildi. Trayer, Thler ve Whistler'in gelistirdigi ilkeler ydnetim
bilimi olarak is diinyasinda hemen kabul gordd.

Yonetim olayinin 6gretici olmasinin nedenlerinden biri, yonetimin; sifir, istatistik, 1Q 6l¢iima sinav
kagitlarinin puanlanmasi veya anketler gibi islev goren bir teknoloji gibidir.

Teknopolide yalnizca teknigin (ve makinelerin) 6zerkligi sayesinde amaglarimiza ulasabilecegimi-
ze inanma egilimindeyiz. Bu en tehlikeli diistincedir. Dilin kendisi gizli bir teknolojidir. Dil sayesinde
acikhktan ve verimlilikten fazlasini elde ederiz. Yonetim goriinmez teknolojilerin bir seylerin yapil-
mast icin yikici fakat etkili bicimde nasil calistigina dair dnemli bir &rnektir. is diinyasi ve kurumlarin
yuksek diizeyde teknik icermeyen yonetim yapisiyla idare edilebilmeleri tamamen mimkindir.
(Agy.S.159...163)
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Toplum Miihendisligi ve Bilimcilik

Pozitif bilimler, insan kalbinin ve sosyal hayatin istikametlerinin sirlarini agiga ¢ikaracak bir yontem
ortaya koyabilmistir. Toplum sosyal bilimlerin ortaya ¢ikardigi ilkeleri kullanarak akilci ve insani bir
bicimde yeniden organize edilebilir. Bdylelikle “toplum miihendisligi” fikri dogdu, bilimciligin to-
humlari ekilmis oldu.

Bilimcilikle,
a. "Pozitif bilim yontemleri sosyal bilimlere de direkt uygulanabilir” fikriyati uygulamaya konul-
du. ABD'de sosyoloji ve psikoloji bilimleri bu tez tizerine kuruldu ve uyguland.

b. “Pozitivist bilime dayali sosyal bilimler toplumu akilci ve insani bir temele gore organize ede-
cektir” dlslincesi, teknik araclarin insan davranislarini kontrol etmek Uizere tasarlanabilecegi-
ni ve insan davranigina uygun bir yonde gelisebilecegini ima etmistir.

c. "Bilim, hayata anlam verecek, refah, ahlak ve hatta 6liimsuzlik saglayacak 6zelliklere sahiptir”
inanci yaygin hale getirildi.

Bilim, suirecler arasinda sebep-sonug iliskisinin bulundugdu, siirecleri yoneten sabit ve evrensel ya-
salarin varh@inin kabultidr.

Bilim adami, “doganin yapisini ortaya cikarip tarifli hale getirmek icin matematigi kullanan arastir-
macilardir” seklinde tarif edildi.

Sayma, insanin bir konuda fikir edinmesini saglayabilir fakat tek basina sayma(matematik) islemi
bir seyi bilimsel yapmaz.

19. Yiizyilda doga bilimlerinin(6zellikle fizik) oldukca az veriyle kesine yakin sonuglar ve-
riyor olmasi, ayni sonuglarin onlarca hatta binlerce veri etkisindeki toplumsal olaylara da
aynen uygulanabilecegi fikri, 6zellikle miihendisligin gelismesiyle yayginlastirildi. Bunun
dogru olmadigi anlasilmasina ragmen bilim ve bilim adamina atfedilen bu yanlis ve abartili nem
kapitalizmin de ideolojisine uygun distigu icin devam ettirildi.

Doga bilimlerinin ve onlara paralel olarak toplum bilincine ve degerlerine dahil edilen bilim, yara-
tihs teolojisinin itibarini sarsti, kutsal metinlere olan inancin alti oyulmaya baslandi. Dini kaynakli
ahlaki otorite, itibarini genel olarak kaybetti ancak onun yerini alabilecek bilim inancina dayali etik
ve ahlaki degerlerin de ¢ok fazla itibar kazandigi sdylenemez. Clinki bilimden gidilerek etik deger-
ler olusturmak olasi degildir. (Agy. S168...182)

Yorum

Teknoloji, insanoglunun diinyada varligini sirdiirebilmek ve yasamini kolaylastirabilmek icin kul-
landigi araglarin dnemli bir kisminin battndddr. “Loji” ekini almadan 6nce teknik idi ve insanligin
binlerce yilda birbirine deneyim birikimlerini aktararak getirdigi kultirel, tarihsel ve toplumsal de-
gerler icinde 6nemli bir yer tutuyordu.

Neil Posman, teknigin teknolojiye donustp alinip satilabilir(meta) haline geldigi, 6zellikle kapi-
talist Uretim biciminden sonra aragsallastirilarak kilttrel degerlerin timunin yerine gecirilmek
istenmesini ve bunun politikayla butlinleserek yeni bir kavrama déniismesini carpici bir sekilde
ele alarak 6zet olarak sunlari soyliyor: Kapitalizm, tarihsel ve toplumsal kosullarda olusarak;
once teknolojinin emegin yerini almasi icin calisti. Daha sonra da insanligin biiyiik kiiltiirel
mirasinin igini bosaltarak degersizlestirdi ve onun yerine de teknolojiyi koymaya calisti. Ka-
pitalizm, teknolojinin sadece olumlu taraflarini gostererek kendi politikasinin ayrilmaz bir
parcasi haline getirerek Teknopoli'ye doniistiirdii. Teknolojinin verdigi zararlarin arastiril-
masi bile kapitalist tekeller tarafindan engellenir oldu.

Postman, kapitalizmin teknolojiyi insanligin ortak kulttirel bir degeri olmaktan cikarip Ustelik kul-
tiirle olan bagini da kopararak bir hegemonya araci haline getirdigini sdyllyor. Yazarin, kapitalist
egemen guclerin bu cikarci(pragmatist) yaklasimina yonelttigi elestiriler hakli ve ¢ok yerindedir.
Ancak, yazar tiim halklarin kiltirel degerlerinin sinifli toplumun ortaya ¢iktigi Simerlerden beri
yok edilmeye calisildigi meselesine cok fazla deginmiyor. Ornegin, Roma imparatorlugu gelistirdi-
gi teknik veya teknolojileri baska halklarla paylasmamistir. (Baska imparatorluklar da béyle yapti)
ABD'de en buyiik teknolojik gelisme ve icatlarin savas ve silah teknolojisinde oldugu bilinen bir
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Kapitalizm, tarihsel ve
toplumsal kosullarda
olusarak; once
teknolojinin emegin yerini
almasi icin calisti. Daha
sonra da insanhigin biyuk
kalttrel mirasinin icini
bosaltarak degersizlestirdi
ve onun yerine de

teknolojiyi koymaya calisti.

Kapitalizm, teknolojinin
sadece olumlu taraflarini

seydir. ABD ve emperyalist diger Ulkeler, hem Urettikleri silahlar
istedikleri fiyattan satarlar, hem de silah satisini devamli hale ge-
tirmek icin sirekli savaslar cikarmaya calisirlar. Silah teknolojisi
vasitasiyla gelistirdigi teknolojileri Gretimin baska alanlarinda da
kullanir ve bu teknolojiler timiyle demode oluncaya kadar yine
diger halklara vermezler. Boylece, emperyalist tekeller, diger halk-
lar Uzerindeki ekonomik hegemonyalarinin devamini saglarlar.
Buna kdilttirel hegemonya da dahildir.

Neil Postman’in , Kapitalizmin teknik ve teknolojiyi kendi ¢ikari
acisindan kullanma amacinin elestirisi cok yerindedir. Ancak, yazar
bu amacin insanliga 6nemli katkilar da sagladigina deginmiyor.
Ornegin, 19. Yiizyilin sonlarinda bile ortalama insan émrii 40-45 yil
iken bu giin bu ortalama 6émiir saglikta gelistirilen teknoloji saye-
sinde, 60-70 yila ¢ikmis durumdadir. Teknoloji genel olarak meta
amacli(cikar icin) gelistirilmesine ragmen insanliga ¢cok dnemli
yararlar da saglamistir. Ozellikle 2000'li yillardan sonra iletisim ve
bilgisayar teknolojilerindeki gelismeler artik bilgiyi pazarlanan bir
mal olmaktan cikarmaya baslamistir. insanlar, bilgiyi ucuz, hatta

bedava elde edebilir hale gelmeye baslamistir.

gostererek kendi
politikasinin ayrilmaz bir
parcasi haline getirerek
Teknopoli'ye donusturdu.
Teknolojinin verdigi
zararlarin arastirilmasi

bile kapitalist tekeller
tarafindan engellenir oldu.

David Harvey, (2017 Yili sonlarina, Sel Yayincilik tarafindan Tirkce-
ye kazandirilan)

“Marx, Sermaye ve iktisadi Aklin Cinneti” adli kitabinda séyle diyor;

... Teknolojiyi fetislestirme egilimi ortadan kaldirimasi gereken
bir engeldir... Ancak su da bir gergek ki, simdi etrafimizi saran
teknolojinin kapsami ve sagladigi imkanlar insanlik tarihinde
daha énce rastlanmamis Ol¢lidedir. Bu noktada temel Marksist
goris ayaktadir: ézgdrlestirici siyaset icin problem muazzam
uretici gticleri toplumsal ve politik sinirlamalardan, kisacasi ser-
mayenin tahakkiimiinden ve bilhassa emperyal zihniyetli ve gi-
derek otoriterlesen kétticiil devlet aygitindan kurtarmaktir. (Agy.
S.141)

Kissadan Hisse,

Yazarin, 6zellikle altini ¢izdigi teknoloji ve politikanin blttnlestirilerek kulttrleri degersizlestirme-
si konusunda, mihendisler toplulugu ve onun 6rgiti olan TMMOB'nin miicadelesinde 6nemli
eksikler vardir. Mihendisler, mimarlar, sehir plancilari mesleklerinin kisiliklerine kattigi; prestij,
statl ve ego siskinligini asarak teknolojinin kiltiirlerimizin tarumar edilmesinin ¢ok fazla bilincin-
de degiller. Bu 6nemli konu, TMMOB’nin miicadelesine 6nemi Ol¢listinde yer bulmamistir. Ayrica,
kapitalizmi, teknolojinin yarattigi zararlar ve kiiltirleri yok etmek konusunda sadece elestirmek de
yeterli degildir. Tirkiye toplumu icinde en genis ve yaygin sekilde bilimsel ve teknolojik bilgilere
miihendisler ve mimarlar sahiptir. TMMOB, kendi tyelerini bilgilendirmek yaninda, toplumun bu
konudaki dogru kanaldan bilgilendirilmesi ve aydinlatiimasi sorumlulugunu da tagimaktadir.

Kultrel birikim ve zenginliklerin mahvedilmesine bir biitiin olarak bakilmasi gerekir. Once mi-
hendis ve mimar toplulugunda sorununun bilince ¢ikarilmasi konusunda daha kapsaml miicadele
bicimleri gelistiriimelidir. Bu bilincin verdigi sorumluluk geregi olarak da halkin, teknolojinin zarar-
lari konusunda daha ¢ok aydinlatilasi gerekir. TMMOB konuyla ilgili olarak cok degerli ¢alismalar
yapiyor, buna ragmen isin vahameti karsisinda daha ¢ok calisiimasi gerekir.

Kalturdn asil birikim ve zenginlik oldugunu kapitalistler coktan kesfettiler ve sémurinin agirlik
merkezini kafa emegine cevirdiler. Bunun bilincine varmak ve bu bilincin yayginlastirilmasi gerekir.
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Insaat Miihendisleri Glinii:

19 Aralik

Turkiye'deki insaat mihendislerinin mesleki
kutlama gelenegi, Tiirk Yiksek Miihendisleri
Birligi tarafindan baslatilmistir. Genelde Ha-
ziran ayi icerisinde diizenlenen bu giinde,
meslekte 50. Yilini dolduran Uyelere birer
jubile berati verilmesi gelenek haline gel-
mistir. Tlrk Yuksek Mihendisleri Birligi'nin
30. Kurulus yildéonim olan 1956 yilinda bu
etkinlik daha kapsamli bir hale getirilerek,
bir hafta boyunca strmastur. “Mihendislik
Haftasi” adi altinda diuzenlenen etkinlikler
27 Mayis - 2 Haziran 1956 tarihleri arasina
yayllmis, basin toplantisi ve kokteylle bas-
layan etkinlikler kapsaminda meslekte 50.
ytlini dolduran miihendislere (20 kisi) birer
belge ve madalya verilmistir. Hafta boyunca
ayrica muihendislik tarihine ve Tirkiye'de-
ki mihendisligin mevcut durumuna iliskin
sOylesiler diizenlenmistir. Ancak, Tirk Yik-
sek Mihendisleri Birligi tarafindan organize
edilen “Mihendislik Haftasi” kalici bir nitelik
kazanamamistir.

Hangi Giin?

Gu;ﬁ: Umumi Heyet toplanti-
muzds alinan karar ve Idare
Heyetinin tegkil ettifl komitelerce

"htrhkhn yapilan «l. Ingaat M-

& Gilnlis, gok ve

fuknt gelecek yillar igin Grnek ola-

‘gak bir intizam ve olgunluk iginde

Bulvar Palas salonlannds yapildi

e konforanslar.

a e tesbit edilen bu progra-
1 l.lr.hak etmek  Imkim buluns-
we bu sebeple giinll doldur-
sk lgin, faydal oldufu muhak-
ik, 40, meslek yibru idrik eden
daglarn jiibilesi yapildi
1 hqm Mihendisleri  Glinii'ne

(1Arahk.1960 pazartesi saat 16 da’

INSAAT MUHENDISLERI GUNU KUTLAN

Giinlin esas program Ankara'ds
tatbik edilmekle beraber bagsta 1s
tanbul olmak fizere lzmirde de
glinle igil olarak degisik program-
lar tatbik ediliyordu. Meseld Istan-
bul Subemiz giinin biitin chem-
miyetini Hilton Otel'de tertip ettl-
# Balo'da teksif etmiy bulunmak-
taydi. Balo'ya aynica, meslekte 40.
yilin: jdritk etmis bulunan ve Is-
tanbul Subemize kayith meslek-
taglara hitira berati tevsll tdreni-
de yor almaktaydi lzmir Subemiz
ise yalmz, gubeye bagh ve 40. mes-
lek yilim idrik etmis bulunan mil-
hendislere hiitira  berat: tevzl et-
mek {zere bir tiren tertip otmigtl

L Ingaat Mubendisleri Gind,
19.Aralik.1960 Pazartesi, Bulvar Pa-
las Otelinin Tirk motifleri fle siis-
lenmis biiyilk salonunda, saat 16
dn Ingaat Mihendisleri Odasi Rel-
sl Yilk. MOh. Aziz Torun'un sgg
konugmas: ile bagiadi. Bagkan To-
run, misafirleri seldmladiktan son-
ra gliniin nigin ve ne gekilde tertip
edildifini, meslekto 40. yilina idrilk
eden meslektaglann jUbilesinin gl
ne verdigl mina ve rengi veclz bir
wh.lde ifade ettikten sonra prog:

yor ve genis bir programun tatbl-
kine cesaret edilemiyordu. Idare
Heyeti vakl milchir sebebl aynen
kabul ederek, esas programi hamr-
lamak ve tatbik etmek Uzere Ey
ref Ozand, Hisamettin Glz ve Or-
han Yavuz'dan miltegekkil komi-
Bilihare

Ko-

ev-
gline takaddiim eden hamriik-
in bahsetmek steriz.
Heyetd, Hikmet Turat, Hi
Ciiz ve Fasih Onarman-
fegekkill oden bir komiteyl
Ingaat Muhendisleri  Giinii'niin
programuni hamrlamak {zers
di. Derhal faaliyete ge-
vaktin kisahfimda giz
tutarak, bu wils mahsus
lizere  esas  programdan
bir programu kabul etti. Va-
karann bu gekilde clmasm-

M1 TURKIVE MOHENDISLIX HABERLERD

toyl

miteye dahil edilen Suat Ballar ile
fikirlerinden istifade edilmek {ize-
re davet edilen Danly Koper,-Hik-
met Turat, Ziyn Kutsan, Adnan
Cavlh, Bodri Olger, Galip*Kardam
ve Fuat Pekinin miltalialan ve
Tank Halulu'nun yardimlan fe
glinlin program, jibile, hitira be-
by ve brosiir basksm, yemekll
toplant: ve difer mevzular kisa bir
smanda hal yoluna sokularak
19.Arahk 1960 pazartes] glinfine wi-
=1l olundu,

1k ki
Kun Daniy Koper yapty.

Giinlin ména ve ehemmiyet! mev-
munda konugan Daniy Koper, mes-
lek topluluklarmda bu gibl toplan-
tilarn sebep wve neticelerini, fayda-
lanm izahtan sonra  Ingaat Mo
hendisleri Odasinda bu  toplant-
mn hangl safkle tertip edildipini,

program maddelerinin  nelerden
ibaret olmas limm  geldigini, bu
gibi glnlerin ifade ettifi manay
otrafli bir gokilde anlatarak konug
masiu tamamlads,

Y. Muh. Bedri Olger, Y. Muh.
Gallp Kardam ve Muh. Ziyn Kut-
san'dan miltegeickil spikerler heye:
t aMithendislik ve Stesis mevzu-
unda konugacak olan Y, Mith,

olmas: lmm gelen diger bir cep-

Kalici bir “insaat Miihendisleri Giinii” belirlenmesi yéniinde odamizin ilk calismasi 1959 yilinda ol-
mustur. Oda Tizuglimizin degisen TMMOB Yasasina uygun hale getirilmesi icin 17 Temmuz 1959
tarihinde toplanan Olaganistii Genel Kurulumuzda, tiiziik degisiklerinin yaninda, “yil icerisinde bir
‘Insaat Miihendisleri Giini’niin belirlenmesi icin Yénetim Kuruluna yetki verilmesi” karari da alin-
mistir. Ydnetim Kurulumuz, Olaganiistii Genel Kurul'da alinan karar geregince, “insaat Mithendisle-
ri GUnU" belirlemek tzere hem diger Ulkelerdeki 6rnekleri arastirmis hem de cesitli kesimlerle go-
rismeler ylritmistir. Yapilan arastirma ve gériismeler sonucunda, Istanbul Subemizin énerdigi
“19 Aralik” tarihi, Yonetim Kurulumuzca da benimsenmistir. Yonetim Kurulumuz, odamizin kurulus
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tarihi olan, “19 Aralik tarihinin insaat Miihendisleri Giinii olarak kabul edilmesi” teklifini 13-15 Su-
bat 1960 tarihleri arasinda toplanan Altinci Genel Kurulumuza sunmustur. Genel Kurulda yapilan
gorismeler sonrasinda oneri kabul edilmis ve bu dogrultuda gereken calismalari yapmak tizere
yeni secilen Yénetim Kurulu gérevlendirilmistir. Altinci Genel Kurulumuzda alinan kararda, insaat
Muhendisleri Glintinde yapilacak etkinliklerin su esaslara dayanmasi istenmistir:

“1)insaat Mithendisliginin muhtelif kollarinin diinya capindaki gelisimini ve nitelikli insaat pro-
jelerini gosterecek konferanslarin yapilmasi.

2) Ulkemizin cagdaslasma yolunda geldigi diizey ve bu diizeyin yiikseltiimesi careleri ve gelis-
menin arzu edilen diizeyde olmayisinin sebepleri ile bunlariasma yolunda ¢6ziim dnerileri-
ni iceren konferanslar diizenlenmesi.

3) Meslektaslarin pratikte karsilastiklari sorunlari nasil astiklarina dair sunumlar yapilmasi.
4) O yilin aktiiel konusu hakkinda konferans yapilmasi.
5) Toplanti yapilan yer veya civarinda bulunan énemli insaatlarin toplu ziyaret edilmesi.’

Genel Kurul'da belirlenen esaslardan da anlasilabilecegdi lizere, ortaya ¢iktigi glinden itibaren “19
Aralik insaat Miihendisleri Glini” sadece “kutlama giiniinden ibaret” gériilmemistir. insaat Miihen-
disleri GUnu, alanimizda yasanan gelismelerin Uyelerimizle ve kamuoyuyla paylasilabilmesi igin
bir “duyarlilik glini” niteligini tasimistir. Nitekim aradan gegen neredeyse 60 yil icerisinde odamiz
insaat Miihendisleri Giinii'nii bu anlayis cercevesinde degerlendirmeye calismistir. ilk kutlama“19
Aralik insaat Miihendisleri Giinii” olarak 1960 yilinda kutlanmistir. S6z konusu giine yénelik hazir-
liklari yapmak tizere bir komite belirlenmistir. Esref Ozand, Hiisamettin Giiz, Orhan Yavuz ve Suat
Ballar'dan olusan bu komite, ilk kez diizenlenecek olan insaat Miihendisleri Giinii etkinlikleri icin
yogun bir calisma icine girmistir. Hazirlklar kapsaminda odamizin kurulusundan itibaren emek
harcayan Uyelerimizle gortismeler yapilmis, 40. yilini dolduran Gyelerimiz icin jubile ve hatira bel-
gesi hazirlanmis, brostr bastirilmis ve balo programi belirlenmistir. insaat Miihendisleri Giinii sa-
dece Genel Merkezimizin bulundugu Ankara'da degil, istanbul ve izmir Subelerimizde de benzer
etkinliklerle kutlanmistir. 19 Aralik 1960 tarihinde Ankara Bulvar Palas Oteli'nde diizenlenen Balo
Gecesi Oda Baskanimiz Aziz Torun’un agilis konusmasiyla baslamistir. Daha sonra Danis Koper mik-
rofona gelerek insaat Miihendisleri Giinii'niin anlam ve 6nemine iliskin bir bilgilendirme konusma-
si yapmistir. Bu bilgilendirmenin ardindan, Fuat Pekin “Miihendislik ve Otesi” baslikli bir konusma
yaparak, Turkiye'de ve diinyadaki ¢esitli mihendislerin kiltlr ve sanat alanlarindaki ¢alismalarini
aktarmistir. Kurucu Baskanimiz Hikmet Turat tarafindan meslekte 40. yilini dolduran Gyelerimize
jubile belgelerinin takdim edilmesiyle gece tamamlanmistir.

57 Yildir Siiren Gelenek

insaat Mithendisleri Guinii kutlamalari, Giyelerimiz arasindaki sosyal iliskinin gliclenmesi icin dnemli
bir adim oldugu gibi, insaat mihendislerinin sorunlarinin kamuoyuyla paylasiimasi bakimindan
da iyi bir firsat olmustur. Ozellikle 1960'l yillarda 19 Aralik vesilesiyle radyoda yapilan konusmalar,
oda gorislerimizin genis kesimlere duyurulmasinda etkili olmustur. 1965 yili icerisinde gercekles-
tirilen 11. Genel Kurulumuza, Yénetim Kurulumuz, “etkinliklere daha fazla sayida tiyenin katiliminin
saglanmasi icin insaat Miihendisleri Gini'niin Aralik ayinin ilk Cumartesi Giini'ne alinmasi” tekli-
fini getirmistir. Genel Kurulumuz bu teklifi reddederek, “insaat Miihendisleri Glini'niin 19 Aralik'ta
kutlanmasina devam edilmesi” kararini almistir.

Kurulusumuzdan bu yana lilkemizin ve odamizin icinde bulundugu kosullar nedeniyle pek ¢ok
faaliyetimizde aksamalar yasanmistir. 1960 yilindan bu yana hi¢ aksamadan ve kesintiye ugrama-
dan devam eden etkinligimiz, insaat Miihendisleri Giinii kutlamalari olmustur. Her yil, basta biiyiik
iller olmak {izere tiim subelerimiz, 19 Aralik’i icine alan hafta siiresinde cesitli etkinliklerle insaat
Muhendisleri GUn{’'ni kutlamaktadir. Paneller, séylesiler, geziler, balolar, konserler ve nihayet mes-
lekte 40. ve 25. Yilini dolduran Uyelerimize verilen belgelerle, neredeyse 60 yila varan bir gelenek
yasatilmaya devam etmektedir.

(Bu yazi, Yapicinin Tiirkiisii kitabimizdan alintilanmigtir. $:69-71)
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Odadan Haberler

Uluslararasi 7. Celik Yapilar
Sempozyumu

insaat Miihendisleri Odasi adina, Gaziantep ve
Erzurum Subelerimiz tarafindan dizenlenen
Uluslararasi Katimh 7. Celik Yapilar Sempozyu-
mu Gaziantep'te 26-27 Ekim 2017 tarihlerinde
gerceklestirildi. Sehitkamil Kiltir ve Kongre
merkezinde yapilan sempozyumun agilisinda
IMO Baskani Cemal Gokce, Kibris IMO Baskani
Seran Aysal, IMO Gaziantap Sube Baskani Gok-
han Celiktiirk, IMO Erzurum Sube Bagkani ilhan
Tohumcu ve Blytiksehir Belediye Baskani Fatma
Sahin konusma yapti.

Sempozyumda, yurtici ve yurtdisinda “Celik Ya-
pilar” konusunda yasanan gelismeler ele alind.
Ayrica yapilarin celik ile gticlendirilmesi ve yeni hazirlanan deprem ydnetmeligine uygun yapilarin
tasarlanmasi konularinda oturumlar diizenlendi.

Sempozyuma; IMO Yénetim Kurulu 2. Baskani Stikrii Erdem, Yonetim Kurulu Sekreter Uyesi Hiise-
yin Kaya, Yénetim Kurulu Sayman Uyesi Cem Oguz, Yénetim Kurulu Uyeleri Cihat Mazmanoglu,
Necati Atici, Cemal Akca, IMO Genel Sekreter Yardimcisi Bahaettin Sari, Kibris insaat Miihendisleri
Odasi Yénetim Kurulu ve Oda Uyeleri, IMO Onceki Baskani Nevzat Ersan, IMO Adana Sube Baskani
Halil Cagdas Kaya, IMO Ankara Sube Baskani Selim Tulumtas, Antalya Sube Baskani Mustafa Balci,
Yénetim Kurulu Uyesi Murat Yilmaz, iMO Erzurum Sube Sekreter Uyesi Serhat Kilic, Sube Sayman
Uyesi Arif Emre Sagsdz, Sube Yonetim Kurulu liyesi Melih Ermancik, YK Uyeleri Abdulkadir Orhan,
Ali Serkan Savas, IMO Eskisehir Sube Baskani Biilent Erkul, Yonetim Kurulu Uyeleri Selim Sengel,
Deniz Kilic ve Anil Asil, IMO Gaziantep Sube Sekreter Uyesi Burkay Giicyetmez, Sube Sayman Uyesi
Selcuk Soysiiren, Sube Yénetim Kurulu Uyeleri Ekrem Can, Tamer Duraklioglugil, Bergiizar Eda Er-
tas, Murat Kaya, Hatay Sube Baskani Selim Harbiyeli, Sube Sayman Uyesi Metin Serbetcioglu, Sube
yonetim Kurulu Uyesi Durmus Gériir, Istanbul Sube Baskani Nusret Suna, IMO izmir Sube Yénetim
Kurulu Uyeleri Nurgiil Atabay ve Sedef Ark, IMO Manisa Sube Baskani Cemil Kora, Sube Yénetim
Kurulu Uyesi Gokhan Diirgen, IMO Mersin Sube Baskani Halil Deveden, Sube Sekreteri Necat De-
mirci, IMO Sakarya Sube Baskani Hiisnii Giirpinar, Sube Sekreteri Semih Ucar, iMO Samsun Sube
Baskani Cevat Oncii, Tekirdag IMO Sube Baskani Osman Tasseten, Trabzon Sube Baskani Mustafa
Yaylali, Sube Sekreteri Muzaffer Aydin, Yénetim Kurulu Uyesi Yavuz Usta ile cok sayida yerli ve ya-
banci akademisyen ve lyemiz katildi.
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Uluslararasi Katilimli 6.
Tarihi Yapilarin Korunmasi ve
Guclendirilmesi Sempozyumu

insaat  Miihendisle- =)
ri Odasi adina IMO ;
istanbul ve Trabzon
Subelerinin  birlikte
dizenledigi Uluslara-
rasi Katiimli 6. Tarihi
Yapilarin - Korunmasi
ve Glglendirilmesi
Sempozyumu, 2-4 Ka-
sim 2017 tarihlerinde,
Trabzon'da Karadeniz
Teknik  Universitesi
Prof. Dr. Osman Tu-
ran Kongre ve Kiiltir
Merkezi'nde gerceklesti. Toplantinin acilis konusmalari IMO Yénetim Kurulu Baskani Cemal Gékge,
istanbul Sube Baskani Nusret Suna, iIMO Trabzon Sube Baskani Mustafa Yaylali ve Trabzon Biiyiik-
sehir Belediye Baskani Orhan Fevzi Gimrikctoglu tarafindan yapildi.

Sempozyum kapsaminda dlizenlenen Gezi ve Sosyal Etkinlik Programinda, Sempozyumun ikinci
glini tarihi sehir gezisi gergeklestirildi. ikinci giintin aksaminda Tuluyhan Ugurlu tarafindan tara-
findan verilen “Dogunun Mabetleri Piyano Resitali” izlendi.

Sempozyuma; istanbul Sube YK Uyeleri ismail Uzunoglu, Baykal Hancioglu, istanbul Sube Yénetim
Kurulu Yedek Uyesi Evren Korkmazer, Trabzon Sube Sekreter Uyesi Muzaffer Aydin, Sayman Uyesi
Mustafa Tiryaki, YK Uyeleri Nurhayat Stirmen, ismail Calik, Yavuz Usta, Tugce Anilan, Sakarya Sube
Baskani Hiiseyin Giirpinar, Sekreter Uye Semih Ucar, Aydin Sube Baskani Mutlu Bilgin, Manisa Sube
Baskani Cemil Kora, Hatay Sube Baskani Selim Harbiyeli, Tekirdag Sube Baskani Osman Tasseten,
Erzurum Sube Baskani ilhan Tohumcu, Samsun Sube Baskani Cevat Oncii, Ankara Sube Baskani Se-
lim Tulumtas, Bursa Sube Bagkani Mehmet Albayrak, Antalya Sube YK Uyeleri Hiiseyin Faruk Kara,
Umut Turan, Trabzon Buyiiksehir Belediye Baskani Dr. Orhan Fevzi Gimriik¢tioglu, Ortahisar Bele-
diye Baskani Av. Ahmet Metin Geng, Akcaabat Belediye Baskani Sefik Tirkmen, DSi Bélge Miid(irii
0guz Kasap, ilbank Bolge Miidiirii, Cevre Sehircilik il Miidiirii Ali Vedat Ciftci, Vakiflar Trabzon Bélge
Mudurd, Vakiflar Erzurum Bolge Miidiri ve ¢ok sayida diger kamu kurulusu temsilcisi katild.
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4. Insaat Mithendisligi Egitimi
Sempozyumu

IMO adina izmir Subesi tarafindan, Eski izmir Sube Baskani Ayhan Emekli anisina diizenlenen 4.
insaat Miihendisligi Egitimi Sempozyumu, 17-18 Kasim 2017 tarihlerinde, Tepe Kule Kongre Mer-
kezinde gerceklestirildi.

Sempozyumun acilis konusmalari IMO Yénetim Kurulu Baskani Cemal Gékge, izmir Sube Yénetim
Kurulu Baskani Giirkan Erdogan, Kibris IMO Yénetim Kurulu Baskani Seran Aysal, Sempozyum Dii-
zenleme Kurulu Uyesi Prof. Dr. Serap Kahraman tarafindan yapildi.

Sempozyuma; IMO Yénetim Kurulu 2. Baskani Siikrii Erdem, Sayman Uyesi Cem Oguz, Kibris Tiirk
IMO Baskani Seran Aysal, YK Uyesi Giirkan Yagcioglu, Mugla Sube Alifer Atasever, Ankara Sube Bas-
kani Selim Tulumtas, Mersin Sube Sayman Uyesi Baris Cosgun, Onur Kurulu Uyeleri Abdullah Bakir,
Haydar Yildiz, Fercan Yavuz, Mustafa Selman Pakoglu, Samsun Sube Baskani Cevat Oncii, Manisa
Sube Bagskani Cemil Kora, Manisa Sube Sayman Uyesi Ugur Giill{i, Yk Uyesi Dilek Yeltin ile cok sayida
Uyemiz ve Universitelerden akademisyen katildi.

Uluslararasi Katilimli
7. Geoteknik Sempozyumu

iIMO adina istanbul Sube tarafindan 22-23-24 Kasim 2017 tarihinde ITU Macka Mustafa Kemal Amfi-
sinde diizenlenen Uluslararasi Katilmli 7. Geoteknik Sempozyumu yogun bir katilimla gerceklesti.

Sempozyumun birinci giini IMO Yénetim Kurulu Baskani Cemal Gokge, istanbul Sube Baskani Nus-
ret Suna, Diizenleme Kurulu Baskani Prof. Dr. Feyza Cinicioglu'nun acilis konusmalariyla baslad.

Sempozyum Prof. Dr. Turan Durgunoglu'nun oturum baskanliginda isvicre Federal Teknoloji Ens-
titlisi Zemin Mekanidi Laboratuvar’'nin yirtttclst Cagrih Konusmaci Prof. Dr. Lyesse Laloui'nin
“Thermo-Aktif Temellerin Tasarimi” konulu sunumuyla basladi.

Sempozyum Sube Baskanimiz Nusret Suna, Sempozyum Diizenleme Kurulu Baskani Prof. Dr. S.
Feyza Cinicioglu ve Oda Baskanimiz Cemal Gokg¢e'nin Ui¢ glin stiren sempozyuma iliskin degerlen-
dirmeler iceren kapanis konusmalariyla sona erdi.
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insaat Miihendisleri Odasi’nin Kurulus
Glinli Nedeniyle Oda Baskani Cemal
Gokece’nin Yayinlamis Oldugu Mesaj

Sevgili Meslektaglarim,

insaat Mihendisleri Odasi, 19 Aralik 1954 tarihinde kurulmustur. Kurucu Genel Kurulumuzun bas-
kanhigini Sayin Ristii Ozal yapmis, bu toplantida Sayin Hikmet Turat ilk kurucu Genel Baskanimiz
olarak secilmistir.

ilk kurucu Genel Kurul Baskanimiz olan Sayin Riistii Ozal'l ve kurucu Oda baskanimiz olan Sayin
Hikmet Turat Baskanimizi ve yonetim kurulu tyelerini saygiyla anarken, tiim meslektaslarimizin 19
Aralik kurulus glintinu kutluyoruz.

Ulkemizde insaat Mithendisligi 6gretiminin baslangici 1773 yilinda kurulan Mithendishane-i Bahri-i
Himayun'un kurulusu olarak kabul edilmektedir. Bugiinkii istanbul Teknik Universitesi'nin de bas-
langici olan bu kurum, Glkenin bir “islahat” umudu olarak kurulmustur. Teknik ve teknolojik alanda
hizl bir sekilde gelisen Avrupa devletleri karsisinda dncelikle askeri alanda olmak Uzere basari-
sizliga ugramanin temel nedeni olarak teknik alanda ortaya ¢ikan geri kalmislik gértilmustdr. Bu
nedenle gelismeyi saglayabilmek icin miihendis yetistiren okullarin kurulmasina karar verilmistir.

Osmanlida dnemli sayilabilecek ilk teknik okul denemesi, 1727 yilinda matbaanin da kurucusu
olarak bilinen ibrahim Miiteferrika'nin énerisiyle Uciincii Ahmet tarafindan, Uskiidar’ da 300 kadar
Bostanci Ocadi mensubunun yeni bir anlayis ve metotlarla egitilmesiyle baslamistir. Bu yenilige
karsi ¢cikan yenigeriler ayaklanmis, Bostanci Ocagini basarak 6grencilerin cogunu sehit etmislerdir.

ikinci deneme ise 1734 yilinda Uskiidar Toptasi’nda bir Hendesehane kurulmasidir. Yine yeniceriler
ayaklanarak okulun kapatilmasini saglamislardir.

1773 yilinda Kapudan-i Derya Cezayirli Hasan Pasa’nin karari ve istanbul’a gelen bir Macar Soylusu
olan Baron de Tott'un yardimi ile Hali¢'te bir okul kurulmustur. Yaslari da oldukca ilerlemis kaptan-
lar ve altmislik 6grencilerin olusturdugu Mihendishane-i Bahri-i Humayun, donanma igin cografya
ve geometri gibi temel bilgilere sahip eleman yetistirmeyi amaglamistir. Fransa’'dan getirilmis olan
iki istikam subayinin vermis oldugu dersler ve yapmis oldugu isler bakimindan, bugtinki insaat
mihendislerinin yaptigi islerin ve insaat mihendisligi 6gretiminin baslangici olarak kabul edil-
mektedir.

1944 yilinda istanbul Teknik Universitesi olarak tarihe gecen teknik 6gretim cabasi; Mithendishane-i
Bahri-i Himayun, Mihendishane-i Berri-i Himayun, Hendese-i Mulkiye Mektebi, Mihendis Mek-
tebi, Yiiksek Miihendis Mektebi, Yiiksek Miithendis Okulu, istanbul Teknik Universitesi olarak tarihe
gecmistir.

Sevqili Meslektaslarim,

Buguin diinya 4. Endustri devrimini yasiyor. Bilgi ve bilisim alani her gecen giin gelisiyor. Yazilim
programlariyla yeni kodlama, yeni bir algoritma yaratiliyor. Ulkeler artik sektdrlerden daha cok sek-
torleri donustirecek teknolojilere odaklanip yeni yatinnmlar yapiyor. Yasam bilimlerine, malzeme
bilimlerine ve bilgi iletisim teknolojilerine biiyiik &nem veriliyor. Ulkemizin sektér degil, teknoloji
secmeye odaklanmasi gerekiyor. Bu gelismelerden insaat mihendisligi alani da, bizler de, Odamiz
da 6nemli 6lcude etkileniyoruz.

insaat mihendisligi kurucu miihendislik alanlarinin basinda gelmektedir. Bu baglamda evrensel
bir meslektir. Kendilerine emanet edilen diinyada, stirdUrilebilir bir yagam kalitesini artirmak ama-
ayla mesleki bir yetkinlik, etik bir anlayis ve genis bir isbirligi icerisinde olmak durumundadirlar.
insaat mithendisligi, insanlarin ihtiyac duydugu her yapiyi farkli malzeme ve tasarimlarla bir araya
getirip dislinceyi eyleme donustiiren bir meslektir. Ayni zamanda insaat miihendisleri de bir me-
deniyet kurucusu ve gelistiricisidirler.

Diinyanin her hangi bir yerindeki dogal ve ekolojik degerlerin bozulmasi yerel diizeyde kalmiyor
tim insanhdi etkiliyor. Strdurdlebilir bir planlama ve siirdirilebilir bir sosyal ¢evrenin olusturul-
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mas! hizmet siirecimizin ana halkasi olarak bizleri de sekillendiriyor. Bu nedenle, hizmet Gretim
surecinde sadece bilimsel ve teknik gerekliliklerin yerine getirilmesi yeterli degildir. Hayatin genel
akisi icerisinde dogaya ve yasam alanlarina haksizca miidahale edenlere karsi sesimizi yiikseltme-
miz gerekiyor.

Sevgili Meslektaslarim,

insanlar giiven ve huzur icerisinde yasasinlar diye siirekli olarak 6greniriz; giivenli yapilar Uretiriz.
Can ve mal giivenligini saglayan bir meslegin insanlariyiz. insanlarin barindig, yasadigi, hizmet
aldigi yapilar nasil giivenli olmak zorunda ise, yasadigimiz cografya ve toplum da gtivenli, huzurlu
bir yasam icinde olmalidir. Glivenli ve huzurlu bir ortamda yasamanin temel sarti, baris icinde bir
arada yasamaktan ge¢cmektedir. Ne yazik ki bolgemizde devam eden savas, genclerimizin ve to-
runlarimizin gelecegini 6nemli 6lclide etkilemekte, yok etmektedir.

63 yili geride birakan bir meslek odasinin Uyeleri olarak, giderek artan 6grenci kontenjanlariyla
insaat muhendisligi bolim ve programlarina ¢ok sayida 6grenci alinmasinin stirdirilemez oldu-
Junun altini cizmek isteriz. Buglinki anlayis strdirtlirse, on yil icerisinde aramiza 90-100 bin mes-
lektasimizin daha katilacagini bilgilerinize sunmak istiyorum.

Oysa, artan toplumsal gereksinmeler cercevesinde mesleki yetki, mesleki yeterlilik, imza sorumlu-
lugu ve haklar konusunda oldukga yetersiz bir yasanin bulunmasi da meslegimizin itibarini giderek
distrmustur. Yasal alanimizin daraltiimasina degil, cok daha fazla genisletilmesine ihtiyacimiz var.
Gorevimiz, hep birlikte yasamis oldugumuz sorunlari ¢ozmek ve meslegimizin toplumdaki yerini
ve etkinligini yukseltmektir. Bu kapsamda siz degerli meslektaslarimiza da 6nemli gorevler diis-
mektedir.

19 Aralik kurulus gliniimiiz nedeniyle tiim meslektaslarimizin 19 Aralik insaat mihendisler gi-
niini kutluyoruz. Ulkemizin gelismesi icin bugiine kadar yapmis oldugunuz hizmetler nedeniyle
saygl, sevgi ve tesekkdirlerimizi iletiyoruz. Sag olun, saglikl kalin. 19.12.2017

Diinya insaat Miihendisleri Konseyi
(WCCE) 12. Genel Kurulu Tamamlandi

insaat Miihendisleri Odasinin ev sahip-
ligi yaptigi, Diinya insaat Miihendisleri
Konseyinin (WCCE) 12. Genel Kurulu, 19-

21 Ekim 2017 tarihinde, Antalya'da ger-
ceklestirildi. _ wcc E

i " . | RLD LUINCIL
Toplantiya IMO Yonetim Kurulu Bagkani &= . OF CIVIL ;_,EJL,;NE%:,

Cemal Gokee, 2. Baskani Sikrl Erdem,
Sekreter Uyesi Hiseyin Kaya, Sayman
Uyesi Cem Oguz, Yénetim Kurulu Uyesi
Cihat Mazmanoglu, Antalya Sube Bas-
kani Mustafa Balc, Kibris Tiirk insaat
Mihendisleri Odasi Bagkani Seran Ay-
sal, Proje Koordinatérii Ceylan Ozkul,
Prof. Dr. Tugrul Tankut ile WCCE Bagkani
Alfonso Alberto Gonzalez Fernandez ve
WCCE temsilcileri katildi.

Genel Kurulun ilk giinii Diinya insaat Miihendisleri Konseyi (WCCE) Yénetim Kurulu toplantisi ya-
pildi. Daimi Komite sunumlari kapsaminda, WCCE Tiirkiye Temsilcisi Prof. Dr. Tugrul Tankut, insaat/
Dogal Afetler baslikli sunum yapti.
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Mustafa Akgiil:
Insaat Miihendisi Bir Matematikci

Mustafa’yl 1966 yilinin Ekim ayinda tanidim. ODTU'de miihendislik 1. sinif égrenci-
leriydik. O senelerde miihendislik 6grencileri branslarina 1. senenin sonunda ayril-
diklarindan butlin mihendislik 6grencileri bir arada 6grenim goriyorduk. 1. Sinifin
Unlt Matematik 151 ve 152 derslerini de beraber almistik. 1. sinifin sonunda ikimiz
de Insaat Mihendisligini tercih ettigimizden sonraki 3 yil, belki bazi secmeli dersler
harig, her dersi beraber aldik. Mustafa’nin keskin matematik zekasi, dogrusu, 1. sini-
fin kalabalikhgr icinde ¢ok da dikkatimi cekmemisti, ta ki Matematik Hocamiz Prof.
Orhan Alisbah’in yaptigi donem sonu sinavina kadar. 40 tzerinden degerlendirilen
ve 1 yanlisin bir dogruyu sildigi bu sinava katilan 500'e yakin miihendislik 6grenci-
sinin not ortalamasi yanlis hatirlamiyorsam 4't, pek ¢ok eksi not vardi ve ben 9 al-
digim icin basarili 6grenciler arasindaydim. Mustafa o sinavdan 36 almisti ve herkes
onu merak etmeye baslamisti.

insaat Mihendisliginin 2., 3. ve 4. siniflarinda hep iyi bir 6grenciydi. Ders disi faali-
yetleri o kadar fazlaydi ki ne zaman ders calisirdi bilmiyorum. Mustafa yalniz iyi bir 6grenci degildi. O glin-
lerin tabiriyle devrimci, solcu, memleket meselelerine duyarli, diinyada olup bitenden haberdar, sagduyu
sahibi, vicdanl, iyi kalpli ve biraz da duygusal bir arkadasimizdi. Dlizenin bozuk sartlari icinde Ustten gelen
zorlamalar karsisinda insanin karakterini muhafaza etmesi zordur. Mustafa hep dik durdu ve bu 6zelligini
tim yasantisina yansitmasini bilerek hayatini hep bu diizen icinde yasadi. Elbette zaman onun da bazi
goruslerini torpuledi, elbette onun da herkes gibi kaygi duyup Gmitsizlige kapildigi anlar oldu; ama o,
inandigi ¢izgiden hig taviz vermedi.

Cok Ustiin bir matematik zekasina sahipti. Bu 6zelligi onu insaat mithendisligi 6greniminden sonra mate-
matik tahsili yapmaya yonlendirdi. Ben onu 1. siniftan tantyordum ama pek ¢ok sinif arkadasimiz onun bu
dzelligini 3. sinifta Prof. Mehmet Kiciman Hocamizdan istatistik dersi alirken 6grendi. istatistik sinavlarinda
hocamiz genelde 4 soru sorar ve 1 saat stire verirdi. Butlin sinif sorularla ugrasirken, Mustafa, onuncu
dakikada sinavi bitirmis ve yaninda getirdigi Cumhuriyet gazetesini okumaya baslamistir. ODTU Matema-
tik Istatistik Bolimiinde master calismalarini tamamladiktan sonra Kanada'da Waterloo Universitesinde
“Combinatorics & Optimisation” konusunda doktora yapti. Bilahare Delaware ve North Carolina Univer-
sitelerinde misafir 6gretim Gyesi olarak calisip 1987 yilinda yurda déndii ve Bilkent Universitesi Endistri
Muhendisligi Bolimu'ne girdi. 2008 Eylul ayinda da ayni Universitenin Bilgisayar Teknolojileri ve Bilisim
Sistemleri Bolimi'ne gecti. 1989 yilindan beri Tiirkiye'de internetin gelismesi ve 6zgiin yazilimin yaygin-
lasmasi icin cok calisti. Bu cabalari ona hakli olarak égrencileri arasinda “internetin Babasi” invanini getir-
di. Turkiye'de muhtelif zamanlarda degisik yerlerde internet Konferanslari, Bilisim Konferanslari, internet
Haftalari, Kamunet Konferanslari, Linux Senlikleri, Linux Kamplari ve Bilisim Suralari diizenlenmesinde
onayak oldu ve bu organizasyonlara buyuk katki verdi. Ayrica Linux Kullanicilari Dernegi, Turkiye Bilisim
Dernegi, Pardus Kullanicilari Dernegi, Tiirk Matematik Dernegi, Yoneylem Arastirmasi Dernedi ve internet
Teknolojileri Dernegi gibi kuruluslarda uzun yillar baskanlik ve yéneticilik yapti. Ulkemizde basilan ilk in-
ternet kitabi olan “internet: Bilgiye Erisimin Yeni Arac ve Olanaklari” onun eseridir.

Cok duzenli birisi degildi. Okuldan mezun olduktan sonra yirittigimuz talebe asistanlik donemimizde
Mustafa ile beraber insaat Béliimiinde Th Binasi olarak bilinen binada Bagkanlik katinin bir Gst katindaki
kdse odayi 1 sene siireyle paylasmistik. Mustafa’nin masasinin Usti ve alti kagitlarla dolu olurdu. Disaridan
bakan birisi i¢in ¢ok kaotik bir gorinti verirdi. Ancak saniim o kaotik ortam onun kafasindaki diizene
uygundu. Ornegin diizeltiimis 6devini almaya gelen dgrencilere séyle cevaplar verirdi: “Masanin sag alt-
taki 6n ayaginin arkasindaki kagit yiginin icinde ikinci sirada”. Diizensizlik icinde var olan bir diizeni vardi.

Biz sinif arkadaslari onun insaat Miihendisi oldugunun taniklariyiz. Ama o cevresinde hep matematikgi ve
bilisimci olarak tanindi. Daha bu Ulkeye verecedi ¢cok sey vardi. Maalesef yillardir cektigi hastaligi yeneme-
di. Cok erken kaybettik ve de kaybi gercekten calistigi sahada buyik bir bosluk yaratti. Seni simdiden ¢ok
ozllyorum sevgili arkadasim.

Ali Aydin
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Odamizin Baro Amirligi gorevini
1958-1988 yillari arasinda yuruten

Mustafa Bilgic¢'i kaybettik...

insaat Miihendisleri Odasi Genel Merkez'inde 1958'den 1988 yilina kadar kesintisiz
hizmet verdigi Biro Amirligi stiresince, mihendislerin sevdigi, saydigi bir insan ol-
mustur. Mezun olan ve kayit yaptirmaya meslek odalarina gelen insaat miihendisle-
ri dnce onunla karsilast; sakin, hosgorill ve guler yizi ile tanidi.

Gorev yaptigi 30 yil siiresince meslektaslarin IMO ile ilgili is ve islemlerini 6zveriyle
¢bzmeye calistl. Bu siire icinde onlarca farkli Oda Bagkani ve Yonetim Kurulu ile bir-
likte hizmet verdi, Odamizin kurumsal surekliliginin bir simgesi oldu.

iMO'daki gérevinden emekli olduktan sonra Mustafa Bilgic, odanin giindemindeki
konularin yakin tanidi ve izleyicisi olmayi stirdiirdd. Bir stire kurumsal bir yayinin
yonetimini yaptiktan sonra 1996 Nisan ayinda kurucusu oldugu “Yapi Diinyasi” adl
dergiyi ctkarmaya basladi. Yayin ilkesi katilimcilik olan bu dergi, kisa zamanda gerek
yurticinde, gerekse yurtdisinda bircok Universitenin akademik diinyasina kapilarini
actl.

Mduhendis, mimar, teknisyen ve yapi diinyasinin bilesenlerinin yazilarinin yer aldigi Yapi Dlinyasi,
“hakemli dergi” olma 6zelligi ile de akademik cevrelere destek vermeyi sirdiirmektedir.

Mustafa Bilgi¢, 1958 yilindan 11 Aralik 2017'de vefatina kadar araliksiz olarak ¢alismalarini yapi
sektorlinde 6zveriyle stirdirmustlr. Onu saygi ile antyoruz. Isiklar icinde yatsin...

TMH Yayin Kurulu

DSI Barajlar ve HES Dairesi Baskani
Refik Akarun

Kamuda daire baskanlari o zamanlar gercekten etkili ve yetkili
kisilerdi. Kendi baslarina cekinmeden karar alirlardi. DSi Barajlar
ve HES Dairesi Baskani Refik Akarun da bir efsaneydi. Ne yazik ki,
2018 yilinin ilk guind yitirmisiz onu. Bir bolge muddrleri toplanti-
sinda Basbakan Demirel adini vererek onu kutlamisti. Basbakan-
larin boyle toplantilara katildigi glinleri de yasadik.

31 Temmuz 1981, terhis oldugum giin Gstimde tniformayla ziya-
retine gittigimde telefon ederek yanina cagirdigi idari isler Sefine
“Feridun, Necat terhis olmus, uygun bir sozlesme kadrosuyla bu-
glin baslat” demisti. Bunu bugiin belki bir bakan yapabilir.

Benzer bir jesti beni hi¢ tanimadidi bir zamanda da yapmisti Refik
Bey. Anlattigim olaydan yedi yil kadar 6nce, 23 Aralik 1974 Pazar-
tesi sabahi elimde evrakim los bir koridorda Daire Bagkanini imza
icin bekliyorum. DSI sinavini kazandiktan sonra Barajlar Dairesin-
de baslayacagim.

Kurban Bayrami arifesi ve ortalarda kimse yok; bayrami yilbasiyla birlestirenler kagmis. Bu yarim
guini kagirirsam ancak 2 Ocak giinii ise girisimi yaptirabilirim. Oniimden gecen acele tavirl birisi
bir iki adim attiktan sonra durup dénuyor:
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- Siz kimi bekliyorsunuz?

Etrafta baska birisi yok, yanitliyorum:

- Daire Bagkanini.

- Ha, gel o zaman iceri; yeni baslayan mihendislerdensin herhalde.

Daire baskani oldugunu anlyorum; kalender ama oturakli bir gériintst var. Odasinda evrakimi
incelerken beni sorularla tanimaya calisiyor. Telefonla idari isler Sefini cagiriyor bir yandan. Sef ge-
lince talimat veriyor:

- Feridun, yeni arkadasimizin girisini bugtine yetistir; dokuz glin kaybetmesin maastan.
Tesekkiir edip ayrilirken, giilerek ve icinden geldigi gibi beni ugurluyor:
- Biz de sizin gibiydik.

DSi'de baraj ihalesi, yapim denetimi, sézlesme ydnetimi yaptigimiz gibi tasarim da yaptik o za-
manlar. 1983'de temin edilen dis finansmanla ihale edilmesi distinllen 40 barajin tasarimi raflarda
hazird.

Necat Ozgiir

Yazar, Sanat YOnetmeni
Yilmaz Onay

12 Mart doneminde “Nafile Diinya” ve “Hitler Rejiminin Korku ve Sefaleti” adli oyun-
lari sergilemesinden otlri AST, sevenlerini uzun sire kor, sagir ve dilsiz kildi... 12
Eyltl 1980 darbesinin ardindan da AST perdelerini acamadi aylarca.

Seksenlerden bir iki yil almisiz. Tarkiye Muhendislik Haberleri Dergisinin Yayin
Kurulu'nda kisa bir siire de olsa birlikte emek verdigimiz meslek biyigim, Yilmaz
Onay bir oyun sahneye koyacak AST'ta: “Kii¢lik Adam Ne Oldu Sana?” Soylemi yere
saglam basmakta; muzikli, dansli, senlikli olmasina aldanmamali... Yayin Kurulu-
muzdan 60’larin en 6nde gelen ‘nesnel elestirmeni’ Hiseyin Contirk ile beni davet
ediyor ilk gosterime, Kiiclik Adam’in galasina...

Halka perdesini agmadan 6nce son dokunuslari yaparken tuttugum notlardan, be-
lirleyebildigim aksakliklardan ve onerilerimden yararlanilacak Yilmaz Agbi. Bana
ayrilacak on siradaki bir koltukta oyunu izlerken not tutacagim, elestirel gézle de-
gerlendirecek, 6zellikle oyun akisi, sahnedeki danslarin yayilisi, girisler-cikislar, 1sik-ses gibi teknik
ayrintilarda da en iyiyi arayacak ve oyun sonrasi bunlari kendisi ile paylasacagim.

Gala Gecesi‘Hiikimet Komiseri’icin zorunlu olarak ayrilan koltugun yani basindaki bana 6zel ola-
rak ayrilan koltuga gomuliyorum, vakitli. Hiseyin Abi hala gelmedi; davetlerden hoslanmaz, ka-
labaliga karismaktan da uzak dururdu bildim bileli... Yanimda getirdigim not defterinde bos bir
sayfa acip kalemimi yontarken perde cekiliyor; komiser hala yok! Her iki yanimdaki koltuk bos.
Daha rahat karalayabilirim, hatta buyik harflerle bile yazabilirim artik; ne hos! Oyun basladi, ben
de basladim not tutmaya. Sadece cevremdeki izleyicilerin degil, oyuncularin da gozleri bana ve
defterime kayiyor ara sira; hi¢ de dostane degil...

Ara verildi. Tanidiklarim var fuayede. Cay iciyorlar, ama hicbiri yanasmiyor yanima. Cok degerli o
zamanlar “Merhaba”! Dostlar arasinda yalniz, itilmisim bir basima...

Oyunun sahnelenmesinin ardindan Yilmaz Abi fuayede beni buluyor ve kulise gétirtyor. Oyun-
cularla tanistiryor. Keyifli bir sohbetin icinde buluyorum kendimi. Hala animsarim soyledikleri ara-
sinda su tespitini: “Emekgiler hayatlarinda oldugu gibi, sanatta da gercekgidirler. Ger¢ekgilik bir akim
degil, bir tutumdur.”

Hasan Akyar
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KAYIPLARIMIZ

insaat Miihendisleri Odasi olarak, aramizdan ayrilan Gyelerimizi Giziintiiyle bildirir
yakinlarina bagsaghdi dileriz.
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1925-2017 1928 -2017 1931-2017
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2892 2989 3132 - Mehmet
Hayri Erisen M. Zeki Aygen Hayati Kose

iTo iTo Yildiz Teknik Uni.
1932 -2017 1935-2017 1938 - 2017
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o
4147 5856 - Hamdi 6308
Sen Sulin Giingor Ozsan Erol Erdem
iTO Technische Hoch. iTO
1940 - 2017 1934 -2017 1943 -2017

6459 6813
Tolgay Celik Nuri Kumral

iTo oDTU
1946 - 2017 1948 - 2017

|
]

A

8495 8652

Osman Arici Varol Ozar
Ege Universitesi iDMMA
1943 -2017 1947 - 2017

6996 7199 8029
ibrahim Ucar ibrahim Altuntop Hamit Tuzcuoglu

iTO iTU Ege Ozel Miih. O.
1949 -2017 1946 - 2017 1946 - 2017
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8710 - i. Necdet 8735 8911
Genelioglu Bedri Yesilmen Ahmet Yilmaz
Technische Uni. IDMMA Isik MYO iTO
1947 -2017 1945 -2017 1949 -2017

1563 - Ahmet
Yilmaz Boke
iTO
1932-2017

3193

Asim Kiryaman
iTo
1932-2017

'

6450 - ibrahim
Atilla Altinyaldiz
iTo
1945 - 2017

@

8333
Naci Unlier
AITIA Zafer MYO
1947 - 2017

9049
Hasan Kurt
KTU
1943 -2017
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KAYIPLARIMIZ

insaat Miihendisleri Odasi olarak, aramizdan ayrilan Gyelerimizi Giziintiiyle bildirir
yakinlarina bassaghdi dileriz.

H 2

9251 9384 9435 9467 9567 9573
Ergin Ozman Orhan Isik Osman Uzun Erol Or Atakaynagi Cakar Sunal Armagan
IDMMA Isik MYO AITIA Zafer MYO IDMMA Vatan AITIA Yiikselis IDMMA Isik MYO AITIA Yiikselis
1943 -2017 1944 - 2017 1947 - 2017 1943 - 2017 1946 - 2017 1946 - 2017

11840 12009 - Mehmet 13792 13988 14282
Turan Karanfil Raci Guirsoy Ercii Yiicel Mesut Eyibilir Harun Bag Mujgan Hacallar
iDMMA Vatan iTO iDMMA Vatan iDMMA Isik MYO IDMMA Isik MYO Ege Universitesi

1950-2017 1950-2017 1944 - 2017 1951-2017 1946 - 2017 1951-2017
15929 - Durmus 17332 20516 22586 23640 27446
Ali Ozkan Numan Ayik isak Cetin Dervis Toruk ilyas Acar Mehmet Elibol
iIDMMA Kadikoy iIDMMA Kadikoy iIDMMA Kadikoy Konya DMMA iDMMA Adana MYO
1951 -2017 1953 -2017 1946 - 2017 1956 - 2017 1953 -2017 1957 -2017

-~

28950 33924 34548 37155 - ismail 37676 42194

Sadik Davarci Mustafa Koca Ramazan Ozkaya Aydin Ustiindag Cengiz Kaya Tanju Ural
oDTU Yildiz Teknik Uni. Cukurova Uni. Sakarya DMMA Uludag Uni. Dokuz Eyliil Uni.
1951 -2017 1962 - 2017 1965 - 2017 1956 - 2017 1965 - 2017 1966 - 2017

i y Y
- ) @
42838 48226 49593 77391 85344 92464
Mesut Kilig Tevfik Ozkara Ali Yalginkaya Uluer Oksiiz Burak Kayan Mehmet Akcan
Dokuz Eyliil Uni. iTO Cukurova Uni. Technische Fach. iTO Cukurova Uni.
1968 - 2017 1960 - 2017 1955-2017 1952 -2017 1977 - 2017 1987 -2017
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Yapi Tasarimi simdi hi¢ olmadigi kadar kolay, gtvenilir ve ekonomik.

ProtaStructure 2018 8

OCAK 2018

Yapi sistemlerinin tasariminda en guvenilir ¢c6zim: ProtaStructure'dan —
betonarme/celik eleman ve baglanti tasarimlari, detay cizimleri
ve BIM ile yeni yilda rakipsiz 6zelliklerle dolu yeni saram...

© Tek bir model tizerinde Betonarme ve Celik elemanlari
birlikte modelleyin, tasarlayin ve detay cizimlerini olusturun.

© Otomatik ve kullanici tanimli gelik baglantilar, gelismis
pozlama 6zellikleri, marka ve parca resimlerinin
otomatik olusturulmasi ile celik projelerinizde sorun
yasamadan yol alin!

© Makas, Asik, Kusak, Capraz gibi celik elemanlar icin yeni
ve sezgisel yerlesim yontemleri, perde duvar bosluklari
ve poligon perdelerin otomatik detaylandirilmasiyla
projenize hiz katin.

© Otomatik Betonarme/Celik detay cizimleri ve imalat
resimleri ile karliliginizi Ust duzeye ¢ikarin.

© Yeni "Tiirkiye Bina Deprem Yénetmeligi" ve "Tiirkiye
Celik Tasarim Yonetmeligi" destegi ile projelerinizde
bir adim 6ne gecin.

© Paftaya sigmayan kiris detaylarinin otomatik bélinmesi,
temel kaziklarinin tasima kapasitesi hesabi, kesit tasarimi
ve detay cizimleri gibi yeni ProtaDetails makrolariyla hesap
ve detay ¢izim kutiphanenizi genisletin!

© Cift yonli BIM entegrasyonu ile projelerinizi mimarlar,
isverenler ve diger disiplinler ile paylasin.

—'—————‘—’ I ~ Autodesk Revit®
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Gelecegi Guglendirin! N



