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ideCAD Celik 8

Celik, betonarme ve karma
yapilarin ayni program icinde
birlikte modellenebildigi, genel
amaglh analiz, tasarim ve ¢izim
programi olan ideCAD® Celik
ile katlari olan veya olmayan,
katlarda rijit diyaframli, kismen
rijit diyaframli veya tamamen
rijit diyaframsiz yapilarin hesabi
yapilabilir. Cok katli yapilar,
enduUstriyel yapilar ve bina turd
olmayan gelisiglizel yapilar,
deprem ydnetmeliginde
belirtilen kosullara uyarak
modellenebilir. Cubuklar ile
birlikte, ayni sistem icine
entegre edilmis kabuk
elemanlar kullanilabilir.
Entegrasyon sayesinde
dosemeler, perdeler, temeller
ve cubuk elemanlar ayni sistem
icerisinde analiz edilerek
tasarimlari yapilabilir.

Her sey hesapladiginiz gibi!

ideCAD Betonarme 8

Betonarme yapi sistemleri
icin genel amagli analiz,
tasarim ve ¢izim programi
olan ideCAD® Betonarme
ile katlari olan veya
olmayan, katlarda rijit
diyaframli, kismen rijit
diyaframli veya tamamen
rijit diyaframsiz yapilarin
hesabi yapilabilir. Cok katl
betonarme yapilar,
endUstriyel betonarme
yapilar, tinel kalip
sistemler, nervirll ve kaset
sistemler ile A2 ve A3
dUzensizligi olan yapilar,
deprem yonetmeliginde
belirtilen kosullara uyularak
modellenebilir.

ideCAD Mimari 8

Her boyutta proje tasarimina
yonelik olarak gelistirilen
ideCAD® Mimari, hem
mimari gizimlere hem de
render ve animasyonlara
olanak veren yapisi ile tim
mimari gereksinimleri
karsilayacak glcglt bir yazilim.
ideCAD® Mimari, dstun iki
boyutlu cizim &zellikleri ile
mimari detay paftalarinin
kolaylikla hazirlanmasina da
olanak veriyor. insaat
muhendisleriyle de ortak
calisma platformu saglayan
ardn, bilgi iletisimi ve
paylasimi sayesinde tasarim
strecini kisaltiyor ve
verimliligi arttiriyor.

ideCAD 55~

ideYAPI® Bilgisayar Destekli Tasarim
Miihendislik Danigmanlik Taahhiit A.S. Tel.

Piyalepasa Bulvari Famas Plaza
B-Blok No: 10 Kat: 5 Okmeydani
Sisli 34384 istanbul

:(0212) 220 55 00 Tel.

Osmangazi 16160 Bursa
(0224) 22067 17

Faks :(0212)210 53 00 Faks : (0224) 223 1371
ideyapi@ideyapi.com.tr
www.ideyapi.com.tr

Baglarbagi Mh. |.Sedir Sk.
Evke Onyx Plaza No: [0 K: 6 /35

Haberhof | |

30655 Hannover

Tel : +49 51137382040
Fax : +49 5118009 1070
www.idecad.de



Yapinizda oturmalar mi var?

Gatlaklar mi ortaya o;.lktl?
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URETEK'DEEP INJECTIONS -

Yapi temelinin'oturmasini
onlemek ve oturmalari

geri almak icin 3
ileri bir teknoloji

g oY

e Benzersiz URETEK teknolojisi ile enjekte edilen URETEK malzemesi zemindeki bosluklara

dolar; genisleyerek zemini sikistirir, gliclendirir ve yapiyi kaldirabilir
¢ Her tiirlii zemin ve temel tipinde kullanilabilir.

¢ Birkac glin gibi kisa bir slirede uygulanir.

* Lazerle kontrol edilen, glivenilir ve hassas bir teknolojidir. URETEK'
e Yapiya zarar vermeden, mevcut aktiviteyi engellemeden uygulanir.

* Malzeme 10 yil garantilidir.

e Uluslararasi giuivencede licretsiz ekspertiz. URETEK G aﬁ 1 Merkezi —

www.uretek.com.tr

Iniection I-ifti“g worIdWide- 444 0 793 info@uretek..com..tr
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Ankirn Merlooz

Hazir sev kiltiiphanasi,

Akillr kesit olusturucu ve otomatik kesit cizimleri,
Mevzuatiara uyumiu otomatik kaz planlan olusturma,
Coklu taban kotlanna gore gok sayida yvapi icin

tek seferde proje goziimi,

Tam otomatik kazi'dolgu modeli olusturma,

Alternatif hacim hesaplamalan ve raporfamalar




Yiikselen
Degerleri
Uzerinde Tasir

TEMEL SISTEMLERI
- Fore Kaziklar

- CFA Kaziklar

- Cakma Kaziklar

- Palplang

- Mini Kaziklar

ZEMIN ISLAHI

- Jetgrouting

- Enjeksiyon

- Diisey Drenler

- Dinamik Kompaksiyon
- Tas Kolonlar

- Deep Mixing

IKSA SISTEMLERI

- Diyafram Duvar

- Fore Kazik ve Ankrajli Duvar

- Mini Kazik ve Ankrajli Duvar

- Gegirimsizlik Perdesi

- Pasif Ankraj

- Reinforced Earth/Toprakarme Duvar

SU KAYNAKLARI

- Su Disiirme/Sudan Arindirma
(Well Point, Kuyu Sistemleri)

- Derin Su Kuyular (Ters/Duz Sirkiilasyon Delgi),
Pompa Deneyleri

- Yer Alti Suyu Modelleme, Aletsel Gdzlem

FAALIYET GOSTERDIiGiMizZ ULKELER

- Tirkiye - Kazakistan
- BAE, Dubai - Azerbaycan
- BAE, Abu Dhabi - Gircistan

- Katar - Tanzanya

- Suudi Arabistan - Libnan

== ZLETAS

Vi ZEMIN TEKNOLOVJISi A.S.

| i
"l-tl_

abi Plaza Astana iksa Sistemleri ve
ziklh Temeller, Astana - Kazakistan

Resadiye Cad. No: 69/A 34794

Alemdag - Cekmekdy - Istanbul/Tiirkiye

Tel: +90 216 430 06 00 Fax: +90 216 484 4174
www.zetas.com.tr



MUH_ENDiSLiK BILGI iSLEM iN$AAT
TURIZM ve DANISMANLIK SANAYI ve
TICARET LTD. STI.

Karayolu, Kavsak, Képrii, Viyadiik ve Altyapu ile Ilgili
Etiit Proje ve Miithendislik Hizmetleri Tecriibelerimizi
Sizinle Paylasmaktan Memnuniyet Duyariz.

Bagdat Cad. Adatepe Is Mrk. No:276/21-22 Maltepe/iISTANBUL www.eproeng.com
Tel:+90 216 352 12 58 - 59 Faks: +90 216 352 13 00 e-posta: epro@eproeng.com




MUSAVIRLIK & MUHENDISLIK HIZMETLERI

Maslak
1453

“a
www.yapiteknikproje.com

ﬁam Teknik 0©(216) 6518580
Yopuda Giivan ve Toknologs 531 74 46

Sarphan Finanspark Torun Center (Ali Samiyen)

Kisikli Cad. Kisikli Cd.
No:4 A Blok D:6A
Sarkuysan Ak Plaza
Altunizade - Uskidar / IST.
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ALTINSOY

~ INSAAT, TAAHHUT, PROJE ve TICARET LTD.STI.

ZUMRUTEVLER MAH. URAL SK. NO: 14/5
MALTEPE / ISTANBUL

TEL: 0.216. 589 04 40 (pbx) FAX: 0.216. 589 04 47
altinsoy@altinsoy.net
www.altinsoy.net
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BURO STATIK MUHENDISLIK
Barbaros Bulvari

Seyran Apt. No: 64/11
Balmumcu-Besiktas/istanbul

Tel: (0212) 217 59 95

Faks: (0212) 356 16 93

www.burostatik.com

e Uluslararasi Danigmanik

e Kontrolluk
e Betonarme Projelendirme

e Celik Projelendirme



GUVENLI, EKONOMIK VE ESTETIK CATILAR

Uretmek igin yola ¢ikan Uzay Konstrikiyon Sistemleri Lid. 2004 yilindan bu yana
guvenli ve ekonomik catilar Greten ve uygulayan,
yaptigi ise saygisiyla ve misterilerinin gtiveniyle her gecen gin
daha da bayidyen , kendisine gbsterilen bu teveccihe layik olmak icin durmadan
gayretle ¢alisacak estetik ve ekonomik ctzimler Gretmeye
devam edecektir.

B/Z] BU GUNE TASIAN TUM GALISANLARINIZA GAYRETLER] /GIN TESERRURLERIMIZLE.

Icerenkoy Mah. Kartal Sk. Gibper I5 Merken No:12 D-7 34752 igerenkoy Masehin stanbul T, 444 899 F. 0216572 2272
el Infoduk.comir warw, il com ir



~ Guvenli

yapllar,

saglikli

cevre...

ZEGEZEMIN

P"iusmT MUHENDISLIK TiC. A.S.

Adalat Mah. Manas Buhan No: 39

Folkart Towers B Kule K: 30 Bayrakh / ZMIR

Tel: +90.232. 461 56 66 = Faks: +90,232 461 56 (9
WAL BQEZEMIN.com = bigi@egeremin.com




Birlikte Calisma
Autodesk BIM ¢6zumleri santiyede

Autodesk® BIM Yazilim ve hizmetleri ile daha 6ngérulebilir ve daha az

riskli projeler teslim edebilirsiniz. Sanal insa yazilmlari ile tasarimlarinizin
gerceklestirilebilirligini degerlendirin ve santiye yonetimi araclari ile

proje teslim surelerini kisaltin. Projelerde, insadan énce ve uygulama
asamalarinda ¢ok daha verimli planlama, koordinasyon ve kontrol saglayin.

Autodesk is a registered trademark of Autodesk, Inc., and/or its subsidiaries and/or affiliates in the USA and/or other countries. Autodesk reserves the right to alter product and services offerings,
and specifications and pricing at any time without notice, and is not responsible for typographical or graphical errors that may appear in this document. © 2015 Autodesk, Inc. All rights reserved.

- penfa pentacomir | pue, {\ AUTODESK.

08502770277 linkedin.com/PentaTeknoloji Yetkili Dag iticist



Bilgi, Tecriibe ve Ekonomik Tasarimin Kesistigi Yer...

AMBAFRLI LIMAN HOMFLERSI

Liman, Tersane ve Kiyi Yapilari

Miihendislik ve Proje Hizmetlerinde
30 yili askin tecriibe

BEDEF GEMI iINSAATI A5 / KURU HAVUE INSAATE

| A || MAG MUHENDISLIK HiZMETLER
M G VE TiC. LTD. §Ti.

Orhantepa mah.  Orhangazl cad, Mo:112
Dragos - KARTAL [ISTANBUL

Tol: 480 216 457 18 50-51-53 Fax: +940 216 457 18 53
Gsrm: 480 532 253 51 22

omail; magiamagitd. com

Web: www.magltd.com

URDUN HRALIYET DENLE USSU FROJES)




cobi

lki y6nll caligan déseme

Beton tasarrufu ve daha hafif
Deformasyonlarda azalma

Daha az kolon, Genis agikliklar, uzun konsollar
Kiriglerin ortadan kaldinlmasi

urkey

Merkezefendl mah. Mevlana
cad.Mo;102/1.B Blok,Daire 5
feytinburmu, Istanbul, Turkey
Tel; +890 2125101068
Almanya Devbet Teknik Enstittul impast Teknikderd Kurumu (NET) ' \ Info@coblaxturkey.com
A S ' www.coblaxturkey.com

10 pheds lsvigre'de pegll teknolefl Gddbande birncilik almegtic
Almanya da dofal knymaklann korursmaw ik almigtr www.palcotek. dae




PRECAST DESIGN 2007
PREFABRIK Betonarme Yapilarin

Anallz ve Tasarimi
www.precastdesign2007.com

TITTTTITT]

*Pratik kullanici araytizt

* Bilgisayar ekrani izerinde tanimlanan elemanlarin kolay takibi

* Higbir kullanici muidahalesine gereksinim duymadan, prefabrik betonarme elemanlarin detay cizimlerinin program tarafindan otomatik olarak hazirlanmasi.
* Bina analizinde prefabrike yapi elemanlarinin 6zelliklerinin, meniilerde kullanici tarafindan girilen kesit boyutlarina gére otomatik dikkate alinmasi
* Eleman yuklerinin ve elemanlar arasi yiik aktarimlarinin program tarafindan otomatik olarak yapilmasi

* [ki ucu mafsalli kirislerin basit kiris olarak modellenmesi, statik hesaplar ve donati hesaplari.

* Kolon ucuna gelen kiitlelere uyumlu deprem yklerinin otomatik hesabi ( Esdeger Statik Deprem Yiiklemesi ) .

* Analiz modelinin otomatik olarak olusturulmasi ve matris - deplasman yéntemiyle yapi analizi

* Deprem yliklemesi sonuglarina gére yonetmelikte belirtilen kontrollerin otomatik olarak yapilmasi ve kullanicinin uyarilmasi.

* Kolonlarda tagima glici yontemiyle donati hesaplari.

* Otomatik sargilama sistemi ile kolon ebatlarina uygun etriye ve ¢iroz yerlesiminin yonetmelik sartlarina gore belirlenmesi.

*Yuvali tekil temel sistemlerinin rijit yontemle hesabi ve detay cizimleri.

* Buyuk agiklikl cati kirislerinde, kiris - kolon baglantilarinin deprem yonetmeligine gére tahkiki.

* TS500'e gore guse hesaplari ve ¢izimi.

*Vingli sistemlerde her agiklikta 4 farkli yikleme yapilarak ving yliklemelerinin yapilmasi ve ving yuklemeleri ile diger yiiklemelerin stiperpozisyonu.
*Elastik yontemle performans analizi.

*|.T.U Yapi ve Deprem Arastirma Uygulama Merkezi tarafindan onaylanmis giivenilir sonuglar...

L PRECAST YAZILIM - 1.OZER KERPICCI
| Konak Mah. 1 Nolu Sk.
P ¥ No:38/3 Sahinbey / GAZIANTEP
Tel :03423380907
e Mobil : 0532 203 02 77

Mail :ismailozerkerpicci@mynet.com




Deprem sizi de zorunlu misafir yapabilir...

Depremde evi hasar goren
pek ¢ok insan, yakinlarina
uzun slire misafir olmak
zorunda kaldi.

Zorunlu Deprem Sigortanizi yaptirin,
zorunlu misafirlikten kurtulun.

www.dask.gov.tr ﬂ facebook.com/dask
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2007 DEPREM
YONETMELIGINE
TAM UYUMLULUK,
PERFORMANS
ANALIZLE,
GUCLENDIRMEDE
ANALIZ ve Cizim
DESTEGI
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Yapi analizinde 3 boyutlu ¢éziim. Rijit kat diyaframli, her noktada 6 serbestlikli global stifness matrisli yapisal analiz.

Nonortogonal, ortogonal, kademeli, arakatl, tasiyici sistemi diizenli-diizensiz, cok katli betonarme yapilarin analizi, tasarim, ¢izim ve metrajini yapar.
Katlarda farkl diyaframlarin otomatik ve manuel olarak modellenmesi.

Ggclendirmede yapi lineer ve nonlineer performans analizi.

Time history ve modal analizle deprem hesabi.

Yiiksek yapilarin ingaat agamalari analiziyle gergek 6lu yik analizi.

Duvarlarin sonlu eleman modellenmesi ve limit yik analizi ile depremdeki olumsuz etkilerin yapi sisteminde dikkate alinmasi.

Dairesel ve duseyde egik plak ile kubbe ve tonoz hesap ve ¢izimi.

Plak ve panellerde bosluk olusturma ve plaklarda gizgisel duvar yuku.

Yap! elemanlarinin ¢oklu kopyalanmasi ve diizenlemesi.

Kiris ve plaklarda; otomatik duvar ylkseklik kontrollu duvar yiik analizi ve duvarlarda bosluklarinin yapi analizinde dikkate alinmasi ve éli yiklerde
tam hassiyetin saglanmasi.

Duseyde egik kiris ve kolonlarin girilebilmesi.

Proje icine baska projelerin girilebilmesi.

Elemanlardaki guse, bosluk, dairesellik, eksantirisite gibi detay analizlerin sonlu elemanlarla yapilan mikro analizle elde edilen matrislerin, yapi global
hesabinda makro analize katilimi,

Zemin gé¢cme analizi yapilarak, Istinat duvari hesaplari ve gizimi.

Temellerde kaziklarin dikkate alinabilmesi.

Mat radye temellerin sonlu elemanlar ile ¢ézimd, gizimi.

Panel perdelerin, 6 noktall sonlu elemanla ¢6zimi ve ¢izimi.

TS500, Eurocode, ACI ve SNIP code’larina uyumluluk.

Dilatasyonlu yapilarin ortak temel analizi.

Yiksek slinek yapilarin tim kontrollari

Simetrik yapilarin otomatik kopyalanmasi ve kontrolu

Sonlu elemanlar ydntemiyle, katlanmis plak, merdiven hesabi ve ¢izimi, kubbe, tonoz, havuz hesabi.

Mantar plaklarin ¢ézimleri, gizimleri ve zimbalama kontrollari

Elemanlarda optimizasyon ile ekonomik boyutlarin segilebilmesi

Otomatik metrajli, pafta cergeveli, élgtilendirmeli tim gizimler.

Statik, modal analiz ve nonlineer analizde yapi + temel etkilesimli ¢6zim. (TDY 2.2.1.4 Z1 sinifi zeminler harici zorunlu)

Hasir gelik kullanimi ve gizimleri

Tamamen grafiksel ve agiklamali printer ciktilari.

Guclendirme projelerinde mevcut yapiya ait 10 adet beton, gelik ve elastisite modultinin girilebilmesi.

Guclendirme opsiyonlu 6zel gizimleri. Guglendirmede mevcut kolon donatilarinin donati ve moment kapasitelerinin kontrolu ve raporlanmasi
Kolonlarda mantolama, mevcut kolonlar arasina panel perde ile ¢6ziimi, rot ve dis hesabi

Mimari gizimden ve SAP2000, ETABS, STAAD/Pro programlarina data transferi

STA BILGISAYAR MUHENDISLIK v et S
ve MUSAVIRLIK LTD. §Ti. MERSE  Scle oh, Ll S, 0324 30 $2.08 - 04




1 8 Basyazi

Deprem hala tilkemizin en biiyik
sorunudur

Usta - Feyzi Akkaya

Arif Merdol

Ulastirma Planlamasi ve Yatirimlari
Sorunsali Istanbul’'un Yaka Gecisleri

Tarihi Bir Yapi Kenarinda Yapilan Derin
Kaziya Ait Vaka Analizi

Ece Aktan

5 5 Odadan Haberler
- 3. Koprtiler Viyadiikler Sempozyumu

tamamlandi

- 8. Ulusal Deprem Miihendisligi
Konferansi gergeklestirildi

- 11. Ulastirma Kongresi tamamlandi

- Ulusal Yapi Mekanigi Laboratuvarlari
5. Toplantisi

- Kamulastirma Bilirkisilik Yetki Belgesi

37

Ornegi
Doc. Dr. ismail Sahin

Kurslari tamamlandi

- Tarihi Eserlerin Gliclendirilmesi ve

Gelecege Glivenle Devredilmesi
Galistay: gergeklestirildi

Avrupa Birligi ve Tiirkiye'de Kamu
ihalelerinin Denetimi ve ilgili
Kurumlarin incelenmesi

Dr. Neslihan Atabeyli,

Yrd. Dog. Dr. Glilben Calis

- Tuncelide ‘Su Yapilar: Calistayr’
Diizenlendi

64Vefatlar

Kapak Fotgrafi: Erzincan Dempremi, 1939
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iki ayda bir yayinlanir, yerel siireli yayin.

TMMOB TMMOB insaat Miihendisleri Odasi
in;aat Miihendisleri tarafindan iki ayda bir yayinlanir.
Odasi Kurucusu
Orhan Yavuz
Sahibi

Nevzat Ersan

Genel Yayin Yonetmeni
Biilent Tath

Yazi isleri Miidiirii
Biilent Tath

Yayin Kurulu
Zuber Akgol, Hasan Yasar Akyar,
idris Bedirhanoglu, Mahmut Kiigiik,
Yusuf Hatay Onen, Taner Yiizgeg

Yonetim Yeri
TMMOB insaat Miihendisleri Odasi
Necatibey Cad. No:57 06640 Kizilay-Ankara
m Tel: (0.312) 294 30 00 - Faks: 294 30 88
www.imo.org.tr - E-posta: tmh@imo.org.tr
Yazismalar icin yukaridaki adres
kullanilacaktir. TMH dergisi, aidatini
6demis IMO Uyelerine ticretsiz génderilir.

Say!: 486

ISSN: 1300-3445

Yayin Kosullari

Yazilar hem elektronik ortamda hem
de kagit ¢ikti olarak gonderilmelidir.
Gorsel malzeme, teknik islere uygun
fotograf, dia ya da elektronik ortamda
yiksek ¢ozunarlikld olmahidir. Yayin
kurulu gonderilen yazilarda dil, anlat-
ma ve yazim teknigi yoniinden gerekli
diizeltme ve kisaltmalan yapabilir. Ya-
zilardaki gorisler yazarlarina ait olup
hi¢ bir sekilde IMO’nun ayni konudaki
gorislerini yansitmaz. Gonderilen yazi-
lar geri verilmez. Ancak yazilarin basilip
basilmayacagi yazi sahiplerine mutlaka
bildirilir. TMH'da yayinlanan yazilar kay-
nak gosterilmeden kullanilamaz.

Baski
Patika Ajans Matbaacilik Ltd. Sti.
Tel:0.312.431 2211

Baski Tarihi
14 Agustos 2015

TMH - 486 - 2015/3



Merhaba,

Yaz aylarinin ve siyasetin sicagini dogrudan hissettigimiz giinlerde TMH'nin yeni sayisiyla karsiniz-
dayiz.

Bilindigi gibi TMH'nin bundan 6nceki iki sayisi tematik olarak yayinlandi. Geoteknige ayrilan iki sa-
yida yer alan makalelerle konu enine boyuna irdelendi; insaat mihendisliginin alt disiplinlerinden
olan Geoteknikle ilgili doyurucu tartismalar TMH sayfalarinda yer aldi. Umuyoruz ki, meslektas-
larimiz agisindan 6gretici, ilerletici olmustur. Tarafimiza iletilen olumlu tepkilerden anlasiliyor ki,
tematik sayilar meslektaslarimiz agisindan son derece islevsel oluyor. Bu nedenle tematik sayilara
devam edecegimizi, TMH'nin 487. sayisinin Yapi Malzemeleri konusuna ayrilacagini, hazirliklarin
devam ettigini belirtmek istiyoruz.

TMH’nin yeni sayisini Agustos ayi icerisinde sizlere ulastiracagiz. Agustos ayinin gerek tilkemiz ge-
rekse meslegimiz acisindan ayrit edici bir 6zelligi bulunuyor.

1999'un 17 Adustos'unda Turkiye biyik bir depremle sarsildi. Merkez {issii Golclik olan deprem
bitln bir Marmara bolgesini derinden etkiledi. Binlerce insan yasamini yitirdi, binlercesi yaralandi;
evler, isyerleri kullanilamaz hale geldi. Ulke ekonomisi telafi edilmesi miimkiin olmayacak dere-
cede zarar gordu. Depremin asil kayda deger etkisi toplumsal yasamda hissedildi; deprem adeta
travma haline geldi.

1999 depremleri, bilinen ancak bilinmezden gelen pek ¢cok sorunu su ylizeyine cikartti. Sagliksiz
kentlesme, glivensiz yapilasma, dere yaklarinin imara agilmasi, mihendislik hizmeti almadan yapi
Uretilmesi, yapi stokunun mevcut hali, yapi tGretim slirecinin denetimsizligi, merkezi diizeyde afete
hazirlik programinin olmamasi, kentlerimizin afet karsisindaki savunmasizlidgi, afet bilincinden yok-
sunluk gibi sorunlar, tlke glindeminin ilk sirasina yerlesti.

1999 depremlerinden sonra Odamiz, yapi stokunun iyilestirilmesi ve daha da énemlisi yapi Ure-
tim strrecinin denetlenmesi, bir baska ifade ile yapr denetim sistemi Uizerinde 6zellikle durarak,
¢6zlim onerilerini kamuoyuyla paylasti. Odamiz Deprem Konseyi ve Deprem Surasi ¢alismalarina
aktif olarak katildi, katki sundu; depreme dair yol haritasi olusturulmasi yoniindeki butin ¢abalari
destekledi. Ayni cercevede; mesleki uygulamalarin niteligini yiikseltmek amaciyla meslek ici egi-
timlere agrilik verdi, meslektaslarinin ¢alisma esaslarini ve Gretimini denetledi, Yetkin Miihendislik
gibi uygulamalari baslatti.

En az digerleri kadar 6nemli olmak kaydiyla, deprem tehlikesinin unutulmamasi, deprem duyar-
lihginin azalmamasi hedefiyle Odamiz, bilimsel-mesleki toplantilarla birlikte, 1999 depremlerinin
simge kentlerinde; Golcik, Kocaeli, Yalova, Sakarya'da kitlesel basin agiklamalari, ylriyusler du-
zenledi.

Her Agustos ay1 bizlere 1999 depremlerinin yol actigi biiytk yikimi ve aciyi, verilen ama tutulmayan
sozleri, sorumluluklarini yerine getirmeyen ve depremi kader gibi algilatmaya calisan siyasetcileri
hatirlatiyor. Mevcut yapi stokumuzun icler acisi hali ve heniiz saglikh bir isleyise kavusturulamayan
yap! denetim sistemi, meslek odalarini islevsizlestirme girisimleri gelecege donik kaygilarimizi
daha da c¢ogaltiyor.

Odamiz her yilin Agustos ayinin 17'sinde, bir kez daha deprem tehlikesine dikkat ¢ekerek toplum-
sal sorumlulugunu yerine getiriyor ve 6zellikle kamu idaresine yonelik yaptidi cagriyi tekrarhyor:

Butiin bir hayati; imardan kentlesmeye, deprem 6nlemlerinden yapi denetime kadar sorumlulugu-
nuzu yerine getirmezseniz, tarih sizi blyulk acilarin misebbibi olarak yazacaktir.

insaat Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu
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Deprem hals Gllkemizin
en [Ttk sorunueur

insaat Miihendisleri Odasi olarak, 17 Agustos 1999 depreminin yil d6-
niminde, depremin llkemizin héla en biyuk sorunu oldugunu ha-
tirlatmayi toplumsal bir sorumluluk olarak goriyoruz. Clinkii deprem
onlemlerini almakta, toplumu depreme karsi bilinglendirmekte, yapi
Uretim siirecini ve yapilasmayi deprem tehlikesini gozeterek diizenle-
mekte, ilgili mevzuati deprem gercegine gore yeniden ele almakta bi-
rinci derecede sorumlu olan siyasi iktidarin konuya yaklasimini yanlis
ve yetersiz buluyor, toplumun giivenle gelecege hazirlanmadigini di-
sunulyoruz.

17 Adustos 1999 Marmara depreminin Uzerinden 16 yil gecti. 16 yil
once bugilin, merkez {issii Golclik olan ve beraberinde tiim Marmara
bolgesini etkileyen 7,4 siddetinde bir deprem meydana geldi. Binlerce
insan yasamini yitirdi, binlercesi yaralandi, tilke ekonomisi kisa zaman-
da telafi edilmesi miimkiin olmayacak derecede etkilendi. Bilangonun
yol actigr aci depremin toplumsal travma haline gelmesine neden ol-
makla kalmadi, basta yapi Giretim siireci, mevcut yapilar, kentlesme po-
litikasl, afet sonrasi 6nlemler, mevzuat olmak tizere yetersizligimizi, ha-
talarimizi glin yiiziine ¢ikardi. Gérmezden gelinen, yok sayilan sorunlar
dramatik bir olayla varligini hissettirdi. Turkiye'nin bir deprem Ulkesi
oldugu gercedinin yok sayilmasinin bedeli kelimenin gercek anlamiyla
agir oldu.

Deprem sonrasi sireg, butiin bir Glkenin depreme gére yeniden diizen-
lenmesi noktasinda toplumsal konsensisiin olusmasina tanikhk etti.
Konsensiis, “artik hicbir seyin eskisi” gibi olmayacagi temennisinde ifa-
desini buldu. Ancak 12 yil sonra meydana gelen Van depremi, ne yazik
ki, aradan gegen onca zamana ve verilen sozlere ragmen, “bir arpa boyu
mesafe alinamadigini” gosterdi. Kacak yapilasmanin, sagliksiz kentles-
menin, mihendislik hizmeti almadan yapi Uretiminin, yapi denetim
sisteminin tasidigi eksiklik ve zaaflarin varhg@ini strdirdigu, sadece
depreme degil her turli dogal afete karsi korumasiz olundugu, mevcut
olumsuzluklarin doga olaylarini dogal afete donistiirdig, dogal afet-
lerin gelecege doniik kaygilari cogalttigini agiga ¢ikardi.

Biz insaat
muhendisleri
gelecege endiseyle
degil, glivenle
bakmak istiyor ve
bu istedigimizin
her daim arkasinda
olacagimizi
kamuoyuna
duyuruyoruz.
Cunkd toplumsal
duyarhiligimiz,
yasamin
kutsalligina

olan inancimiz,
bilimsel, mesleki
gercgeklikler bunu
gerektiriyor. Cunk
deprem, ulkemizin
hala en blyulk
sorunudur.
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Deprem gercegi ve Tiirkiye
Turkiye bir deprem Ulkesidir. Topraklarinin ve niifusunun biytik bir bélimu deprem tehlikesi altin-

dadir. Turrkiye topraklarinda 19001t yillarin basindan glinimiize otuza yakin biyik 6lcekli deprem
meydana gelmis ve resmi kayitlara gére 100 bin civarinda insan hayatini kaybetmistir.

Tiirkiye, 6nemli deprem kusaklar {izerinde bulunmaktadir. Ulke topraklarinin yiizde 66'si 1. ve 2.
derecede deprem bdlgesinde yer almakta, niifusu bir milyonun Gzerindeki 11 biyik kent, tlke
nifusunun ise ylizde 70'i ve blyik sanayi tesislerinin ylizde 75'i deprem tehlikesi altindadir.

Mevcut yap! stokuna bakildiginda da durumun ic acici olmadigi gériilecektir. TUIK verilerine gére
Ulkemizde 20 milyon civarinda yapi bulunmaktadir. Bu yapilarin yiizde 60'inin 20 yas ve Uzerin-
de bulundugu, biyiuk oranda ruhsatsiz ve niteliksiz oldugu, mihendislik hizmeti almadan veya
kismen alarak ve yapi denetimi olmadan Uretildigi, pek cogunun gliclendirilmesi gerektigi, yine
kayda deger olctide yapinin yikilarak yeniden yapilmasinin zorunluluk oldugu bilinmektedir.

Buna ragmen, daha ¢ok rant amaclh olan kentsel donlsim projeleri disinda, deprem kaygisini gi-
derecek adimlar atilamamigs, giivenli yasam saglanamamistir. Kaldi ki kentsel doniisiim projeleri
kapsaminda TOKi tarafindan Uretilen konutlar yapi denetimden muaf tutulmakta, 6zellikle yoksul
ve dar gelirliler icin Uretilen konutlarin bir iki sene icerisinde niteliksizligi aciga ¢ikmaktadir.

Mevcut yapi stokunailiskin verilerin tahminlere dayandigi vurgulanmalidir. Clinki Glkemizin ayrin-
til yapi envanteri yoktur. Dolayisiyla mevcut bilgiler glincellenememekte ve merkezi dlizeyde ka-
muoyuyla paylasiilmamakta, gliclendirme calismalarinin hangi diizeyde oldugu, kag binanin yikilip
yeniden yapildidi, okullar, yurtlar, hastaneler basta olmak lizere kamu binalarinin mevcut durumu
bilinmemektedir. Marmara ve Van depremlerinde sinavi gecemeyen yapi stokumuzun, bir bitin
olarak olasi depremde ne tiir tepki verecegi ise adeta bilinmeze terk edilmistir.

Meslek Odalari devre disi birakildi

Odamiz yillardan bu yana, deprem tehlikesi ve deprem onlemleriyle ilgili; mevzuattan yapi Gretim
strecine kadar genis bir yelpazede goris ve dnerilerini defalarca kamuoyuyla paylasmis, raporlar
hazirlamis, ilgili bakanliklarin diizenledigi bilimsel icerikli etkinliklere katilarak degerlendirmelerde
bulunmus, toplum yararina gérdugi her tirli girisime destek verip katki saglamis, kendi olanakla-
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ri cercevesinde deprem ve ilgili konular
baglaminda ¢ok sayida bilimsel-mes-
leki etkinlikler, meslek ici egitimler du-
zenlemis, depremin unutulmamasi ve
duyarliigin artinlmasi amaciyla kitlesel
eylemler, ylrtyisler organize etmistir.

Ancak son birka¢ yildir siyasi iktidar
mevzuatta kabul edilemez kokll degi-
siklilere imza atmis, meslek odalarinin
toplumsal yarar hassasiyetinden kay-
naklanan kamu projelerine midahale
etme kanallarini kapatmis, Uyelerini
denetlemesini, sicillerini  tutmasini,
mesleki faaliyetlerini kayit altina alma-
sini engellemis, “imzacilikla” ve sahte
mihendislerle miicadeleyi zayiflatmis,
gelir kaynaklarini dnemli dl¢tide kismis,
bir taraftan da Meslek Odalari Gizerinde
mali ve idari denetim kurarak vesayet iliskisini hayata gecirmek istemistir. Degisikliklerin Meslek
Odalarini guigstizlestirecek ve Oda-tiye iliskisinin zayiflayacak icerige sahip olmasinin yaratacagi
handikap bir yana, mevzuatin yapi tiretim siirecini denetimsizlige mahkum edecek hiukiimler icer-
mesinin ve siyasi iktidarin Meslek Odalarini devre disi birakmasinin topluma pahaliya mal olacagi
aciktir.

Su nokta 6zellikle vurgulanmalidir. insaat mithendisligi her zeminde ve her sart altinda giivenli
ve saglikli yapilasmanin miimkiin oldugunu kanitlayan bir bilim dalidir. Odamiz da, dogrudan in-
san hayatiyla ilgili Gretimde bulunan meslek mensuplarinin tek ve merkezi 6rgitl olarak, insaat
mihendisligi hizmeti almadan yapi Uretilmesine karsi ¢ikmakta, nitelikli olmayan projelere izin
vermemekte ve kamu yarari gézetmeyen projelere karsi hukuki alanda miicadele etmektedir. M-
hendislik meslegini 5nemsizlestirme ve meslek odalarini gli¢siizlestirme girisimlerinin yapi Giretim
sisteminde zaafa yol agma disinda baska bir sonucu olmayacaktir.

Anlasilan o ki siyasi iktidar ne Glkenin deprem ger¢eginin farkindadir ne de mesleklerin ve meslek
odalarinin islevini bilmektedir.

Deprem toplanma alanlarinin akibeti
1999 depremleriyle baslayan sirecte bugiin geldigimiz nokta, saglkl kent-

lesme ve glvenli yapilasmanin saglanmasi, gliclendirme calismalarinin An|a$||an
tamamlanmasi ve yapi Uretim sisteminin islevsel kilinmasina donik 1 q
beklentinin ¢ok uzagindadir ve ilging ki konuyla ilgili baska sorunlarin 0o kl SlyaSI
yakicihgi daha bir hissedilir hale gelmistir. |kt|da r ne

Yeni sorunun ismi “Deprem Toplanma Alanlar“dir. Bilindigi gibi, oo .

basta Istanbul olmak (izere deprem olasiligi bulunan kentlerde UIkenIn deprem
vatandaslarin depremin hemen sonrasinda toplanacagi alanlar gergeéinin

tespit edilmis ve bu alanlarin yapilasmaya kapatilmisti. Ornegin

istanbul'da Gecici Iskan Alani olarak da adlandirilan 470 Deprem fa rkl n d ad Ir ne d e

Toplanma Alani belirlenmisti. Ayrica 562 cadde ise depremden

sonra kullanilmak tzere “Birinci Derece Acil Ulasim Yolu” olarak meSIekIerln ve

tespit edimisti. meslek odalarinin
Aradan gegen 16 sene igerisinde Deprem Toplanma Alanlari'nin . I .-

pek ¢cogunun imara acildigi, ulasim yolu olarak belirlenen pek ¢ok |§ evini

glizergahin ise otopark haline getirildigi kamuoyuna yansidi. Kaldi ki b| | me kted | r

once belirlenen sonra imara ve otoparka acilan alanlar tek tek siralandi.

Ciddi deprem tehlikesi altinda oldugu bilinen 15 milyonluk buytk bir kent-
te, 1999 yilinda belirlenen alanlarin bile yetersiz kalacagi acikken, alanlarda
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AVM'lerin, luks konutlarin yiikselmesi,
ne yazik ki, ortak kentsel alanlar rant
kaynagi olarak degerlendirildigini, ran-
tin insan hayatindan daha fazla 6nem-
sedigini gostermektedir.

Deprem Toplanma Alanlari ile ilgili bil-
gilerin basina yansimasi karsinda, Afet
ve Acil Durum Baskanligi (AFAD) tarafin-
dan yapilan agiklamanin ise “ibret vesi-
kasi” olarak kayitlara gectigini hatirlat-
mak isteriz. AFAD Baskanligi'nin 1 Nisan
2015 tarihli agiklamasinda hamasetten
oOte bilgi yer almamakta, hatta “Olasi bir
afet durumunda Istanbul niifusunun
tamaminin gegici barinma hizmetlerine
ihtiya¢ duyacagi ongorilmemektedir”
denilerek, bir kisim alanin imara agilma-
sl adeta savunulmaktadir.

Tiirkiye depreme hazir mi?

Turkiye depreme hazir mi? Bu soruya ne yazik ki olumlu yanit veremi-
yoruz. Ne deprem &nlemleri ne de afet sonrasi hazirligi ikna edici bu-
luyoruz.

Acikcasi ne sorunlar ne de ¢6zim sirdir. Konunun birinci derecede mu-
hatabi olan bir meslegin mensuplari olarak, depremlerin yil doniimle-
rinde sorunlari yeniden siralamanin, ¢6ziimi bir kez daha tartismaya
acmanin haldeki durumumuzu &zetlediginin farkindayiz. Ne sorunlar
degisiyor ne de glivenli yasam kuracak adimlar atiliyor. Siyasi iktidarin
kentlesme ve imar politikalari baglamindaki yaklasimi ve dogal afetle-
ri “kader” gibi géren anlayis ne yazik ki endiselerimizi artiryor. Kentler
deprem tehlikesine degil ranta gére diizenleniyor.

Endiseliyiz. Yapi Uretim siirecinin endiselerimizi giderecek sekilde sag-
likli islemediginin farkindayiz. Lakin endisemiz bu kadarla sinirh degil-
dir. En azindan meslek odalarinin, Gniversitelerin, bilim cevrelerinin,
sivil inisiyatiflerin kamu yonetimi tarafindan olusturulacak ortak bir
zeminde bir araya gelerek baslatacagi siirecin, tuhaf ki yine siyasi ikti-
darin yanlis tutumu nedeniyle sekteye ugratildigini gérmek endisele-
rimizi artirlyor. Mevcut yapi stoku biz ingaat miihendislerini endiselen-
diriyor. TOKI tarafindan retilen biyiik konut projelerinin yapi denetim
sisteminden muaf tutulmasi bizleri endiselendiriyor. Deprem toplanma
alanlarinin imara agilmasi, yerel ydnetimlerin rant odakh projeler gelis-
tirmesi ve en az digerleri kadar nemli olmak lizere deprem tehlikesinin
gormezden gelinmesi, toplumsal duyarliligin térpilenmesi endiseleri-
mizi pekistiriyor.

Biz insaat mihendisleri gelecege endiseyle degil, glivenle bakmak is-
tiyor ve bu istedigimizin her daim arkasinda olacagimizi kamuoyuna
duyuruyoruz. Cinku toplumsal duyarliigimiz, yasamin kutsallhigina
olan inancimiz, bilimsel, mesleki gerceklikler bunu gerektiriyor. Clinki
depreme karsi alinmamis 6nlemler Gilkemizin hala en biyik sorunudur.

Ulkemizin ekonomik-sosyal-siyasal calkantili déneminde deprem tehli-
kesine dikkat cekmenin, deprem duyarliligini artirmaya gayret etmenin
toplumsal ve insani bir sorumluluk oldugunu biliyor ve bu sorumlulugu
tagimaya kararli oldugumuzu kamuoyuna duyuruyoruz.



“Omriimiiziin Kilometre Taglan” Kitabi, {lkesi icin
neler yapabilecegini daim aklinda tutan ve hayatini
ona gore sekillendirerek, Glkemizin imarinda ve ima-
rinda oldugu kadar da yapim islerinde gelecek nesil-
lere 6rnek olan, onlar cesaretlendiren ve Tiirkiye'de
muhendis-muteahbhitlik isinin nasil yapilabilecegini ve
nasil yapilmasi gerektigini, para hirsinin karanlik deh-
lizlerinde ve karanlik iliskileri icinde kendini kaybeden
miiteahhit taifesine tersinin de olabilecegini gosteren,
etik degerlerin abidesi ya da bir deniz feneri gibi 6ni-
mizde durmakta ve mihendislere yol gostermekte-
dir.

Bir bilge miihendisin asagida yaptid tarif gibi.

"

....... bilge insaninin miihendisten cikabilecegi gibi
bir iddiam olmustu. Her ¢agin bilgeleri var. Bilge,
hikmet sahibi insan. Bilge demek, bilgisini parayla
satan insan degil; bilge demek, yasam deneyimini bi-
riktirmis, o yasam deneyimiyle kisiligini birlestirmis,
yasam deneyimini 6ziimsemis ve o birikimiyle toplu-
muna, insanlara, insanliga hizmet eden insan. Bilge
bu. Bilge, zaten felsefe sézciigiiniin icinde olan bir
s6zdlir. Felsefe, bilgelik sevgisi demek. Sézciigiin Eski
Yunanca'da karsiligi Philosophia. Felsefe kelimesinin
kokenindeki philia, sevgi, dostluk; sophia, bilgelik de-
mek.

Cagimizin bilgelerinin miihendis olmasi gerektigi

Arif Merdol
Yiiksek insaat Miihendisi

diistincesi Uitopik bir diisiince. Tek tek miihendisler olarak okuldan mezun olmusken, hicbir gii-
climiiz yok ki. Bir ise girmek, gecimimizi kazanmak zorundayiz. O isi, o diizeni y6neten patronlar
var ve bunlarin bilgelikle falan hic ilgisi yok; bu diizeni sémiirmeye, bu diizende olabildigince ¢ok
kazang elde etmeye calisan ve bu kazanglar icin de herkesi sémiirmeye hazir insanlar. Diizenin
tiimiine baktigimiz zaman, durumun vahim oldugunu gériiyoruz” Ahmet inam (ahmet.inam@

aksam.com.tr)
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Usta Otobiyografik olan kitabinda hicbir abartiya yer vermeden, en ¢etin sorunlar karsisinda bile
bir dervis edasiyla ¢6ziim aramis ve insaatlarda yaratici ¢co6ziimleri bulmus ve yine bir dervis eda-
siyla uygulamistir. insaat konusunda sayisiz inovasyonu basariyla uygulamaya koymus, bilmedigi
konularda daima isin uzmanlarini bulmus ve birlikte calisirken de yaraticihigini ortaya koymustur.
Can yoldasi- arkadasi yorulmak bilmeyen ve hem sahada yaraticiligi hem de is teminindeki uygun
¢6zlim dnerileriyle taahht isleri kazaniimasinda emegini takdirle andigi Sezai Turkes'i de her daim
yaninda gérmenin onu daha da cesaretlendirdigini dillendirmistir. Bittin birikimini de gelecek ne-
sillere 11 ciltlik eseriyle genclere yol gdsterici olmustur.

Feyzi usta kitabinda

“...dogaya hayranim. Zehirli, zehirsiz, btitiin bitkileri, bdcekleri, insan denilen bencil mahluk siip-
heli olmak lizere, biitiin insanlari severim. Galiba bunlara saygi duyarim. Hayat felsefem su mate-
matik formiile dayanr.

Konfor+ bahtiyarlik= Cte (Sabit)

Konforu, liiksii ne kadar artirirsaniz; bahtiyarlik o kadar uzaklagir. Yasam boyu bu formiile sadik
kaldim. Konforun asgarisiyle yetindim. Liikse hi¢ sapmadim.” (S.17)

Cumbhuriyetimizin saglam temelini olusturan neslin genel olarak yaklasimi da buydu sanirm. Bu
temeller lizerinde yurtsever miihendislerimiz arasinda miimtaz bir yeri olan ve yurt sathinda bir
seyler basarmak ve bunlarla da 6ginmekte en biiylk mutlulugu bulan fedakar mihendisleri-
miz icinde en 6nde gelen yurdumuzun imarina katki koyan degerli bir miihendisi Usta'yi- Feyzi
Akkaya'yi kendi dilinden gen¢ miihendislere tanitmak onurunu paylasmak istedim. Temel ilkesi
ve arzusu Ulkemize hizmete adanmis eserleri arttik¢ca da Usta adeta bir uygarlik savascisinin zafer
sevincini duyumsamistir. En gtizel tarafi da bu duygularini adi gegen kitabina en iyi sekilde yansi-
tabilmis olmasidir.

Usta 1932 yilinda “Mithendis Mektebi Ali” yani iTU'den mezun olur ve kendi tabiriyle ise “balikla-
ma” dalar. O zamanlarda Turkiye'nin nifusu yaklasik 15 milyon. Memleket “yanip yikilmis, harap bir
memleket. Ne bir karis yol, ne bir liman, ne bir baraj. Yalniz demiryollari yapiliyor.” (s.33) Bu isleri de
yabanci sirketler yapmakta.

1933 yilinda ilk defa Tirk firmalarinin da teklif verme imkani “

Sivas-Erzurum-Malatya Baglanti hatlari insaati” isinde saglanmis. Bu ihaleye birleserek teklif veren
bir yerli firmalar grubu lzerinde kalmis ve is miikemmel bir sekilde yapilmistir. Bu ihalenin nemi
Usta'nin ifade ettigi gibi “Tiirk firmalarinin istiraki dolayisiyla, ecnebi firmalar, fiyatlarini en asadi
diizeye indirmislerdi. Béyle Oldugu halde en ucuzu olan FOX firmasiyla SIMERYOL arasinda yiizde
elli fark vardi... Demek ki bundan evvel yapilan hatlar, Tiirkiye'ye iki misline mal olmustu.” (S.39)

Bu ihaleden sonra yabanci firmalar demiryollari ingaatinda, yerli firmalarla rekabet edemez hale
gelmistir. Sadece demiryollari degil diger insaat kollarinda da yerli miteahhitler is yapmaya basla-
mis ve yine Usta’nin dedigi gibi

“Limanlar insaatinda da son ecnebi firmayi memleketten ugurlamak, bizlere nasip olmustu” (S.39)

Cumbhuriyet déneminin insasinda yer alan ve biyuk bir 6zveriyle ¢alisan mihendis agabeylerimi-
zin bu heyecani yasamayi kim istemez? Ama ne yazi ki neo-liberal rlizgarlarin esmeye basladigi
1980’lerden sonra her isi yabancilarla yapmak, yabancilarin ajanhigini yapmak is-bitiricilik olmus ve
buylk projeler Turkiye cok pahaliya yapilmaya baslanmistir.

Feyzi Usta insaatini yaptigi bazi islerin projelerini de yapmistir.

“Yazihanemiz, Bahtiyar han, Bankalar caddesinde, fakat bizim odamizsa arka taraftaki havranin
karsisindayd.. Bir glin bu arka sokakta, mektepte statik hocamiz olan rahmetli Fikri Santur’un geg-
tigini gordiim. Arka kapidan firlayip pek sevdigimiz Hocamizi ofisimize davet ettim. Ona yaptigimiz
projeleri ve hiperstatik hesaplari gésterdim, pek memnun oldu......... Hoca kahveyi yudumlarken
Hocayla pek te ileriyi diisinmeden konusmaya basladim:

- Hocam size gosterdigim bu hesaplari, tepeden temele kadar, sartnameler Uyarinca ylizde (¢ ha-
tayla hesapliyoruz. Insaati emanet ettigimiz temellere gelince hic hesap yok* ... Yash bir miihendis,
elleri arkasinda topuklarini basa basa geziyor. ‘Bu temele, santimetre kareye 2,5 kilo yliklenir!’ diye
ahkam kesiyor. Temel zeminlerinin de bir hesaba dayandirilmasi gerekmez mi?
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Hocadan bir tasdik beklerken o koplirdii: O yasl miihendisin
hakkini tanimamiz lazim. O topugunu basacak siz de ona itaat
edeceksiniz.... Hoca, kahvesini yarim birakti, kapiyi vurdu ve git-
til... Pek mahcup olduk ve tiziildiik, utandik.” (s.68)

1937 yilinda Usta ve Sezai Turkes Birlikte bir miteahhidin yaninda
acemiliklerini ¢ikarmaktadirlar. 1937 yilinin yazinda firma sahibi
Sadik bey

“- Erzincan‘a git Sezai’yle bulus. ‘Sivas-Erzurum arasinda ¢
betonarme kdprii yapacagiz. Sezai ters taraftan, agridan ge-
lecek, kopriilerin yerlerini beraber gériin... Basmiidiirliik ve
SIMERYOLla projeler izerinde anlasin’ (s.76) “... Sivas-Erzurum
demiryolu hattiinsaati, biitiin Tiirkiye miihendisleri icin bir mek-
tep vazifesi gérmdistiir. ..... Bizim islerimiz Sansa Bogazindan,
km. 374 ile km.389 ve km. 441 de olmak (izere (i¢c betonarme Firat
képrisiydi.” (s.77)

Ozellikle km. 441 deki képriiniin yapiminda Usta’nin miithis bir
inovasyonu vardir. Kirkbes metre agikliktaki kemer kdprinin
kurulan celik iskelesinin en alt ¢caprazlari baglanmadigd icin yol
mihver hattindan bir yarisi saga 70 cm diger yarisi da 70 cm sola
kacarak adeta “S” cizen bu kacikhgin duzeltiimesi gerekmektedir.

Bu durumun nasil oldugunu formene soran Usta’nin aldigi cevap;

“- Agabey, demir kemeri monte ederken, ¢capraz parcalari eksik
ciktr. Olciilerini alip Sezai agabeye siparis ettik. Bunlar gelinceye
kadar da bos durmamak icin lstiindeki ahsap kemeri tamamla-
dik, sonra kalibi yaptik, sonra yuvarlak demirleri désedik.... Son-
ra ¢oktan gelmis olan ¢apraz parcalan yerlerine monte etmeyi
unutarak betona bagladik, basimiza bu hal geldi!..” (s.80)

is Feyzi ustanin basina kalir. Kemerin diizeltilmesi icin askiya alin-
masi gerekir. Bu i, yani kemerin aksina alinmasi asagi yukar bir ay
zaman alir. Sira beton dokiimiine gelmistir.

“Kemer iskeleyi tel halatlarla deli baglar gibi, kayalara 12 yerden
bes tonluk cektirmelerle baglamis, iki de 20 ton kapasiteli maka-
ra bloku kullanmistim. Dlizeltme sirasinda nizamindan ¢ikmis
olan demir kafes iskeleye gtivenmiyordum.” (s.80)

iste burada Feyzi Ustanin mahareti ve uygulamasi hayranlik uyan-
diracak gibi!

“Betondan evvel bunun (yani iskelenin) kritik elemanlarina para-
lel olarak getirdigim telleri agiz mizikasiyla “la” sesine akord edip,
kontrol altina almistim. Betonun dokdild(igdi iki giin, ben kemer-
lerin altindan hi¢c ctkamadim. Omriim, ériimcek gibi tirmanip
bu telleri tingirdatmak, Kadri Veziroglu'nun her yarim saatte bir
getirdigi, kemerin hareketlerini gésteren listeyi tetkik edip, bag-
lantilanin gerekeni bosaltip, gerekeni gerdirmek ve tepemdeki
betonculara, hangi bloka yiiklenmeleri gerektigini bagirmakla
gecti” (s.81)

iste boyle bir isi yapmak hem bilgi hem de sonsuz cesaret isteyen bir yapim hikayesi érnek ve hay-

ranhk uyandiracak bir uygulama degil mi?

Usta ve Sezai Tirkes calisma hayatinda hemen her zaman birlikte olmuglar, santiyelerin sorumlu-
luklarini paylasmislar, proje Gretmisler, yerel sartlara gore dedisikler ve yeni teknikler gelistirerek
Uslendikleri, iskele, liman ve képrii projelerini kah zamaninda, kah zamanindan énce ve genellikle
de siiresinden dnce bitirmislerdir. ikinci Diinya Savasgi yillarina gelindiginde, yani 1940'larda biiytik

kopriler, iskele yapimi gibi isleri devam ettirmisler.
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Diyarbakir'daki Pamukcay sayllmazsa, Salat ve Batman demiryolu kopriileri oldukga biiylik sayila-
bilecek kdprulerdir. Salat Kopriisi 40 metre aciklikh 8 adet ankastre alt kemerden, Batman Kopriisi
ise 50 metre aciklikli 10 adet ankastre iist kemerden olusan képriilerdir. insaatin ikmal giicliikleri,
isci bulma zorluklari yaninda en kotiist de bu giin artik kdkd kurutulan sitmanin yaygin olmasidir.
Hemen herkes sitmaya yakalanir. Sitmanin ilaci da Kinin az bulunmaktadir. Santiyeler son derecede
ilkel barakalar ve toprak yapilardan ibaret olup saglik kosullari da koétidar.

Feyzi usta “Taahhit edebildigimiz ilk insaat isi, Malatya képriileridir. Mukavelesini 1948 sonlarinda
imzaladigimiz bu ti¢ képri, Malatya’nin Elazig, Arapkir ve Hekimhan yollar Ustiinde, 48 metreden
192 metreye kadar acikliklarda, yaklasik lic sene miiddetleri olan képriilerdi”

Yol Makineleriyle daha tanismamis olan tlkemizde yaklasim imlalari nasil yapiliyordu acaba?
Usta'ya kulak verelim.

“Sira en bliytik kbpriimiiz olan Kurugay'a gelmisti. Bu kbpriiniin bir de adir tas sedde isciligi ve olduk-
¢a bliylik yaklasim dolgulari konusu vardi. (s.157).... Yine bu giinlerde, ayni kapi vurulmus, fakat bu
sefer odaya benim cefakdr katircim keke Hiiseyin girmisti. 100-150 katirla gelip bizim yaklasim dol-
gularini yapmaya talipti.... Kadinli kizli Hiiseyin'in ekibi, (i¢ giin sonra ylizden fazla katiri cekerek
geldiler ve cadirlarina géctiiler. Bunlar bize hi¢ dert olmazlar, ara sira aldiklar1 yem parasi disindaki
paralarini bile bize saklatmayi tercih ederlerdi. Keke Hiiseyin ve ekibi Ak¢adaglydi.” (s.159)

Bu kotu sartlarda bile miteahhidi-mihendisi ve iscisi cok fedakérca calisma ve yaratma heyecani
yitirilmeden canla-basla calisiimaktadir. Bu heyecan hala var mi? Yoksa is bile yapmadan hakedis
diizenleyen idare-muteahhitler mi s6z konusu artik!!! Miteahhit yapmadigi isten kazanir diisiin-
cesi mi hakim anlayis oldu?

Halbuki memleketimize hizmet askiyla miteahhitlik yapan Usta'nin tarifi bir baskadir.
"...Sahsi servete gelince.....Size bir miiteahhidin genel tarifini yapayim, daha kolay anlasilir;

Biitiin parasini ise yatirir. Yetistiremez aranir, yelek cebinden 2,5 lira ¢ikar, onu da ise yatinir. iste bu
adam miiteahhittir.

Bizleri miilti-milyoner, sonralari miilti-milyarder, daha sonralari deo-bio-miilti trilyoner ilan edenle-
re inanmak hosunuza gidiyorsa inaniniz.” (s.18)

Gunimuzde ise belli etik degerlere saygili-paraya tapinmayan muteahbhit sayisinin iki elin parmak-
larini gegmeyecek sekilde mesleksizlerin meslegdi haline gelmesi nasil agiklanabilir?

Gunbirlik degistirilen ihale yasasi ve genelgeler mi bu tiir miteahhitlerin dogmasini tesvik eder
oldu? Ya da hi¢bir meslek sahibi hele hele miihendislik egitiminden nasibini almamis kisilerin
de yapim miuteahhitligine soyunmalari mi 6n-ayak olmustur kalite ve degerlerin yitirilmesine?
Halbuki ki Cumhuriyetin 6nciilerinin degerlerinin korunamamasi ne kadar yaralayici ve yikici ol-
mustur. Hele hele son yillarda sadece ve sadece mega projeler adi altinda Ulke kalkinmasini insaat
yatinmlarina baglamak kadar sonu verimsiz ve orta gelir tuzagina yakalanmak ne hazin!!! Bir o
kadar hazin olan durum da gerek idarelerin gerekse de taahhit firmalarimizin hatiri sayilir diinya
firmalari haline gelmelerine karsin, Glkemiz ve Turkiye'miz i¢in cani-gdnilden emek vermekten ote
¢ikar savasimi icinde olmalaridir.

Alintilar

“Omriimiiziin Kilometre Taslari- Feyzi Akkaya” Bilimsel ve Teknik Yayinlari Ceviri Vakfi, ikinci Baski, 1996,
ISBN:975-7492-00-0

ahmet.inam@aksam.com.tr
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Oz

Istanbul’un yakalari arasindaki gecis projeleri daima tartisilmistir. Karar vericilerin éncelikle uyguladidi
projelerin planlama siirecleri yeterli kapsam ve ayrintida ele alinmadigi ya da tamamen atlandigi igin,
cogu biyiik uygulamanin sonuglari olumsuz olmustur. Bugiiniin ulastirmaytrafik sorunlarinin altinda,
bliylik élclide gecmisteki yanlis kararlar yatmaktadir. Yakalar arasindaki gegislerde adirlik karayolu
ulastirmasina verilmis, toplu tasima bileseni geleneksel otoblis hizmetleriyle sinirli tutulmustur. Bogaz
kopriileri kendi taleplerini yaratarak orta vadede kapasitelerini tiiketmistir. Yeni kapasite arzi-talep
tretimi-tikaniklik kisir déngtisii (sorunsali), yeni kapasite istemlerini kbriiklemistir. Son zamanlarda,
yakalar arasindaki toplu tasima talepleri, orta seviye kapasiteli ve diisiik hizmet diizeyli Metrobdis ile
karsilanmaya ¢alisiimaktadir. Yakalar arasindaki gegis sorunlarini asmaya doniik beklentilerle insaati-
na baslanan Marmaray ise kisa bir glizergahta tikanip kalmistir. Bu calismada, yaka gegislerindeki pro-
jeler planlama stiregleriyle birlikte ele alinmakta, yatinm éncelikleri degerlendirilmekte ve gecislerde
yasanan darbogazlarin asilmasi icin 6neriler sunulmaktadir. Ulastirma hizmetlerinin sunulmasi siire-
cinde rol alan kurumlarin ve bireylerin, sorunlara gercekg¢i ¢6ztimler getirmesi konusundaki sorumluluk
paylasimlarina da deginilmektedir.

Anahtar sézciikler: Metroblis, Marmaray, Uciincii kprii, Avrasya tiineli projesi, ulastirma planlamasi,
kurumsal ve bireysel sorumluluk.

Giris

istanbul Bogazi yakin cevresiyle birlikte diinyada esine az rastlanir giizellikte bir cografyadir. Bu
cografya; denizi, suyu ve verimli topraklariyla binlerce yildan beri insan yerlesimlerine ev sahip-
ligi yapmaktadir. Uygarliklarin gelismesiyle birlikte bolgenin cografi konumu 6nemini daha da
artmis; diinyanin diger cografyalarinda oldugu gibi istanbul da misafirperver ev sahipligini gelen
uygarliklardan esirgememistir. Gegmisten giiniimiize bu topraklara gelip yerlesenleri, biraktiklari
izlerle taniyor ve degerlendiriyoruz. Ginimizden ge¢mise bakarak ¢ikarabilecegimiz dersler, bu
baglamda, gelecek hayallerimiz icin 6nemli ipuglarn veriyor. Gelecek i¢in ge¢cmisten ¢ikardigimiz
dersler, bugiintin gereksinimleri ve gelecek 6ngorileri, bir biitlinlik icinde ele alinmalidir. Aslinda,
planlamanin olagan gelecek kurgusu icinde, bugliniin gereksinimleri ge¢misteki gelecek 6ngori-
lerinde (planlarinda) tanimlanmis olmalidir.

* Bu yazi, 11. Ulastirma Kongresi'nde sunulmustur.
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Bir uygarlik araci olan planlama, neden-sonug iliskilerine dayanan bir akilci ¢ikarim siirecidir. Ul-
kemizdeki sosyal, ekonomik ve politik dinamikler, uzun erimli olmasi gereken ulastirma planlama-
st calismalarini, cogunlukla, bugiiniin ya da kisa erimli gereksinimlerin karsilanmasina odakhyor.
Planlama ge¢misi uzun olmayan ulkemizde, karar vericiler genellikle bugiiniin gereksinimlerine
odaklanan yatirim kararlari almayi tercih ediyorlar. Ulastirma sorunlariyla bas etmekte zorlanan
yerel yonetimler, ge¢misteki planlama eksikleri ve hatalarinin yarattigi eski/yeni sorunlarla bogus-
makta; ancak, uyguladiklari bilim ve akil disi karar stirecleri nedeniyle, hem kendilerini hem de kent
halkini kirilmasi gti¢ bir kisir dongtiye (sorunsala) mahk(m etmektedirler.

Rasyonel ulastirma planlamasini, strdirilebilirligin ekonomik kalkinma, sosyal adalet/esitlik ve
cevresel koruma sacayaklari Gizerine oturttugumuzda, iki ana paydas 6ne ¢ikar: Toplum ve doga.
Sacayaklarin ilk ikisi toplum ya da insan, lictinciisi ise doga ile dogrudan iliskilidir. Ulastirma plan-
lamasinin Urlinleri olan ulastirma yatirimlari, karar vericiler (politikacilar) ve bu kararlari uygula-
yanlar (yatinm kaynaklarina yon veren birokratlarin olusturdugu kamu yénetimi ve -genel anlam-
da- yiklenicilerden olusan 6zel sektor) ile emegini ulastirma hizmetlerinin Gretilmesinde kullanan
ve bu hizmetlerden yararlanan konumundaki halk/insanlar, toplumun bilesenleri arasindadir.
Ulastirma yatinmlarinin 6lcegi (boyutlari) ¢cok biyiik oldugundan, genis cografyalardaki dogayi
(insan topluluklarini da icine alan canli ve cansiz yasami) ve icinde olusmus dengeleri dogrudan
etkiler. Uygarlik ya da ekonomik kalkinma, toplum ve doga iliskilerini, gereksinimlerini ve haklarini,
bilimin ve aklin slizgecinden gecirdigi olctide, yasamin butlinliinde rasyonel sonuglar dogurabi-
lir. Ulastirma gereksinimlerinin karsilanmasinda, genel anlamda, insan ve doga arasindaki iliski,
uzun vadede bir uzlasma yerine geliskiye doniistigiinde, kaybedenin insan olacagdi kesindir; ¢linku
doga, kendi dengesi icinde “nedensiz” varhgini sirdiiriirken, yasama, “nedenleriyle” deger katmaya
calisan insanin, doga dengeleri olmaksizin bunu basarabilmesi ¢ok zordur ya da yeni paradigma-
lar/diizenler Gretmesi gerekir. Strdirilebilirlik temelindeki kalkinma siiregleri, bu bakimdan, top-
luma ve dogaya danismayi, gereksinimlerini ve 6nerilerini dinlemeyi/géz 6niinde bulundurmayi,
etki-tepki ya da neden-sonu¢ mekanizmalarindan nasil etkilendiklerini, bilimin aydinliginda ince-
lemeyi gerektirir. Ulastirma projelerinin hayata gecirilme strecinde, toplumun icindeki paydaslarin
kurumsal sorumluluk ve bireysel sosyal sorumluluk davranislari da, bu baglamda, sorgulanmalidir.

Bu calismada, istanbul'da yaka gecislerine iliskin ulastirma planlamasi ile yatinim kararlari ve uygu-
lamalari, yukarida anlatilan kapsamda ele alinmaktadir. Ge¢misteki yatirim &rneklerinden (Bogazi-
¢i Koprisi ve Fatih Sultan Mehmet Koprisi) “ne umduk ne bulduk” bakisiyla ¢ikarilan derslerden
yararlanarak, giincel yatinm 6rneklerinden Karayolu Bogaz Gegis Tuneli Projesi (Avrasya Tineli
projesi), Uctincii Képrii ve Kuzey Marmara Otoyolu icin, beklenen neden-sonug iliskileri deger-
lendirilmektedir. Ayrica toplu tasima sistemleri olan Metrobiis ve Marmaray projelerine de degi-
nilmektedir.

Yakalar Arasi Gegis Seriiveni ve Planlama

istanbul’un iki yakasi arasinda denizyoluyla yapilan gecislere, 1973 yilinda istanbul Bogazi'nin {s-
tiinde Bogazici Képriistiniin acilmasiyla karayolu gecisi ve 2013 yilinda istanbul Bogazi'nin altinda
Marmaray hattinin (Anadolu yakasinda Ayrilik Cesmesi ve Avrupa yakasinda Kazlicesme arasinda)
kismen acilmasiyla demiryolu gecisi eklendi. Bu gegislere yenilerini ekleyecek projeler halen insa
edilmektedir. istanbul Ulagim Ana Plani, IUAP (2011), 2023 yilinda iki yaka arasindaki yolculuklarin,
kent genelindeki yolculuklarin %11'i olacagini 6ngdérmektedir. Yakalari gecen tasitlar icindeki agir
tasitlarin oraninin da bu mertebede olmasi beklenmektedir. Yakalar arasindaki trafik, kent gelinde-
ki trafigin klciik sayilabilecek bir boliimiini olustursa da, bazi kesimler tarafindan potansiyel fayda
alani olarak gorilmektedir. Kamu yarari kisvesi altinda burada yapilan ulastirma yatirimlari, gecis
sorunlarini zaman icinde 6telemekte ve buyitmektedir. Yakalar arasinda bugiine kadar yapilan ka-
rayolu yatirimlarindan once raporlanan gerekgeler daima benzerlik géstermistir: Trafik tikanikhgini
¢6zmek!

Bogazici Koprisii ve Cevre Yollarina iliskin bir degerlendirme raporu De Leuw, Cather and Com-
pany tarafindan hazirlanir ve 1956 Mayis'inda Karayollari Genel Mudirligi'ne teslim edilir. 13 yil
sonra 1956'da hazirlanan raporu giincellemek amaciyla, De Leuw, Cather Organisation ile 1968
Nisan'inda yeniden anlasilir (De Leuw ve dig., 1969). Raporda, bu siire zarfinda, istanbul genelinde
onemli gelismeler oldugu, nifus ve istihdamla birlikte trafige kayith motorlu tasit sayisinin 6ngo-

TMH - 486 - 2015/3



rilenin cok Uzerinde bir hizla arttig belirtilir. Kentici karayolu sisteminde yapilan iyilestirmelerin
trafik talebini zorlukla karsilayabildigi raporlanir. Bogazi gegen tasit trafiginin 1954'te 880.000 iken
1967'de 3.800.000 degerini astigi, sayilardaki bu degismenin, kent alanindaki dontisim hakkin-
da fikir verdigi belirtilir. Raporda, istanbul'daki trafik problemin ¢éziimii icin kentici toplu tasima
sistem(ler)ini gelistirmek ve trafigi hizlandirmak icin yeni kentici ekspres yollar insa etmek 6ne-
rilir. Raporda iki sistem karsilastirilir: Képriyle birlikte cevre yolu ve araball vapur hizmeti. Kdpru
insa edilmezse, Bogaz'i gecen toplam tasit sayisi glinliik olarak 1990 yilinda 51.720 ve 1995 yilinda
63.000 tasit olarak tahmin edilir. Bogazici Kdprisi insa edilir ve arabali vapur seferleri kaldirilirsa,
Bogazi gegen toplam tasit sayilari glinliik olarak 1990'da 70.570 ve 1995'te 87.000 olarak tahmin
edilir (De Leuw ve dig., 1969). Bu yillarda sadece kdprilerden gegen tasit sayilari, sirasiyla, yaklasik
186.000 ve 275.000 olarak gerceklesir (KGM, 2015). Rapor tahminlerinin, gerceklesen degerlerin
oldukga gerisinde kaldigi goriilmektedir.

ikinci Bogaz Gecisi'ne iliskin bir fizibilite calismasi Freeman Fox ve dig. (1977) tarafindan hazirlanir.
Calismada su secenekler incelenir: Bogazici Koprisi’'niin kuzeyinde 5 koprii secenedi, merkez-
de (Uskiidar-Besiktas arasinda) 2 kdprii secenegi, giineyde 1 karayolu tiineli (yaklasik AVRASYA
tlneli guizergahinda) ve 5 demiryolu secenedi (bazi secenekler dnerilen koprilerle birlikte, sece-
neklerden biri batirma tiip olarak yaklasik MARMARAY glizergahinda). Fizibilite calismasinda, yiik
tasimaciligi 6n plana ¢ikmakla birlikte, kentici trafik sorunlaryla ilgili ¢esitli degerlendirmeler de
yapilmaktadir. Gelistirilen trafik modeli, ikinci bir gecisin gerceklestirilmemesi halinde, Bogazi-
¢i Kbprusi’'nii gegen tasit sayisinin 1980’lerin basinda 130.000 tasit ve 1995 yilinda 290.000 tasit
degerine ulasacagini 6ngdrmistiir. ikinci gecisin Bogazici Kdpriisi'niin kuzeyinde bir yerde insa
edilip 1982 yilina kadar hizmet vermeye baslamasi durumunda, iki kdpriiden 1982 yilinda toplam
138.000 tasit ve 1995 yilinda 256.000 tasit gececedi tahmin edilmistir. ikinci bir gecisin gercekles-
tirilmesi durumunda gergeklestiriimeme durumuna gore talep tahminindeki azalma ilgingtir. Bu
yillarda sadece koprilerden gegen tasit sayilari, sirasiyla, yaklasik 94.000 (sadece Bogazici Kdpriisii)
ve 275.000 olarak gerceklesmistir (KGM, 2015). Bu sayilarin tahminlerle tutarl oldugu kabul edile-
bilir.

istanbul’un iki yakasi arasinda Bogazici Képriisii'niin 1973 yilinda hizmete girmesinin ardindan,
ikinci birlestirme 1988 yilinda acilan Fatih Sultan Mehmet Koprisi ile gerceklesir. Bu karayolu
baglantilarindan ilki Gzerinde kurulan ve kapasitesi orta diizeyde olan lastik tekerlekli toplu ta-
sima sistemi Metrobusiin, Avcilar-Zincirlikuyu arasindaki hatti, 2009 yilinda Anadolu yakasinda
Ségutliicesme’ye kadar uzatilir. istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskani Kadir Topbas, acilistan kisa
bir slire sonra, Metrobs tasitlarinda ve istasyonlarinda yasanan yogunluklar ve hizmetlerdeki ak-
samalarin ardindan, “Metrobs hatti artik kapasitesinin ¢ok Ustiine ¢iktl, metro hattina dénistiirme
calismalarimiz var” demecini vermistir. Metrobisiin hizmet 6émriinii tamamlamadan kapasitesine
kisa suirede erismesi, otobuslerde ve peronlardan sunulan hizmet dizeyinin kalabalik nedeniyle
oldukga dusuk seviyede olmasi ve bu 6zellikleri nedeniyle kullanicilarda toplu tasima hizmetleriyle
ilgili olumsuz sayilabilecek bir algi yaratmasi, yerel yonetimin benimsedigi ulastirma politikasinin
gercek yasamdaki somut sonuclaridir.

Ulastirma Eski Bakani Binali Yildinm Marmaray teftis gezisi sirasinda yaka gegisleri hakkinda sun-
lari sOyler: 2015'te kopru trafigi kalmayacak. Marmaray, oto tiip gecidi (Avrasya tiineli) ve U¢lincu
kopru de yapilinca bu gegisler sorun olmaktan cikacak (Yildirim, 2013). Ulastirma Bakani’'nin de-
gindigi U¢ projenin yaka gecislerindeki etkileri hakkinda baska neler séylendigine g6z atmakta
yarar vardir. Rahmetli Mimar Oktay Ekinci, Marmaray metro hattinin hizmete girmesiyle birlikte,
istanbul’un iki yakasi arasindaki gecislerin rahatlayacagini ve iiclincii bir karayolu képriisiiniin
(gecisinin) gereksizliginin yasanarak goriilecegini savunuyordu (Ekinci, 2005). insaati halen devam
eden Avrasya tunelinin Cevre ve Sosyal Etki Degerlendirmesi (CSED) raporunda, projenin saglaya-
cagi faydalar hakkinda sunlar belirtilmektedir: Avrasya Tlineli, Bogazi gegen i¢linci bir yol araciligi
ile mevcut yogunlugu hafifletmeye katkida bulunmak icin tasarlanmistir. Bu altyapr ile iki yaka
arasindaki yolculuk siresinin 100 dakikadan 15 dakikaya diisecegi tahmin edilmekte, yolculuk si-
resindeki bu azalmanin getirdigi ekonomik faydalar yaninda, yakit tiiketimi ile iliskili sera gazi ve
diger egzoz salimlarinda ve gurultu kirliliginde 6nemli azalmalar meydana gelmesi beklenmek-
tedir (Avrasya, 2011). Onceki Karayollari Genel Midiirlerinden Atalay Coskunoglu, insaati halen
devam eden lcilincl képrinin glzergahi hakkinda su gorisleri dile getirmistir: Garipce—Poyraz-
koy guizergahindaki G¢linct kdpri projesi buylik orman tahribatina yol acacak, buralardaki yerles-
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meleri devlet 6nleyemeyecektir. Baglanti yollari icin 100-150 metre genisliginde, 80-90 kilometre
uzunlugunda bir orman alaninin acilmasi gerekecektir. Bu arada su kaynaklari da kirlenmis ola-
caktir. Uclincii kdprii glizergahi uygun degil. Bu kdpriiniin istanbul’un ic trafigine hizmet edecegi
diisiiniilemez. Bir siire sonra etrafinda kendi yerlesimlerini ve trafigini yaratacak. Yani istanbul tra-
figini cozmeyecek, bu trafige yeni yiik getirecek (Coskunoglu, 2010).

Simdi 6zellikle insaatlari devam eden karayolu gegislerinin beklenen sonuglarini ele alip, projelerle
ilgili degerlendirmeler yapalim.

Yakalar Arasi Yeni Ge¢islerde Beklenen Son

Yeni karayolu kapasitesi sunumunun ardindan, bu kapasitenin hizla tiiketilmesiyle birlikte artan
trafik tikanikliginin, yeni kapasite sunumlarini gindeme getirmesi, bilinen bir kisir déngudir. Sekil
1'de bu kisir dongi olgusu resmedilmistir. Yeni bir kapasite sunuldugunda, tikaniklik olusuncaya
kadar trafik hacmi bliyiimesini stirdiirlir, sonra biiyiime orani azalir ve dengeye gelir; bu durum Se-
kil 1(a)'da egrilerin bir siire sonra yatay hale gelmesiyle gosterilir. Trafik hacminin artmasi siirecinde
gelecede doniik yapilan talep tahmini, daha cok kapasiteye gereksinim duyuldugunu isaret eder.
Ancak, trafik hacmi egrisinin sonraki stirecte yatiklasma/denge egilimine girecegi bu tahminde
g0z ardi edilir. Her yeni kapasite sunumunda (6rnegin, yeni seritler eklenmesi halinde), tahmin
edilecegi gibi, yeni bir trafik blytumesi/lretimi stireci yasanir ve trafik hacmi Sekil 1(a)'daki gibi
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Sekil 1 - a) Yeni kapasite sunumu ve trafik hacminin artmasi;
b) Bogazici ve Fatih Sultan Mehmet Kopriileri 6rnegi
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Ust Uste katlanarak buyur (Litman, 2015). Bu gercek, Sekil 1(b)'de goriildigu izere, birinci ve ikin-
ci Bogaz gecislerinde istanbul'da yasanmustir. Yeni gecislerin yakalar arasindaki trafigi biyiitmesi,
gecmis deneyimlerin 1siginda, kaginilmazdir.

Yakalar Arasindaki Gegislerin/Projelerin Degerlendirilmesi
Metrobiis

Yeni insa edilen bir ulastirma altyapisinin hizmet émriini doldurmadan kisa siirede kapasite-
sine erismis olmasi, toplu tasima planlamasi agisindan basarili bir 6rnek olarak kabul edilemez.
Metrobis'iin bu noktaya gelmesinin baslica sebebi, hattin planlama sirecinin atlanip tasarimla
ise baslanmasidir. Fizibilite etiidii hazirlanmayan bir projenin verecedi sonug sansa birakilir. istan-
bullular olarak, boylece, “nur topu” gibi (talep bakiminda obez), buna karsin kapasitesi yetersiz
“yepyeni” bir toplu tasima sistemine sahip olduk. Ustelik tasima kapasitesi arttirllamayan, hizmet
diizeyi her gecen giin kdtillesen bir toplu tagsima sistemine mahkdm edildik. Clinki sistem, hem
geometrik hem de isletim bakimindan sinirda bir tasarima sahiptir. Tasitlarin dolulugu zirve sa-
atlerde %100’Un ¢ok Uzerinde olup, bu haliyle cekici bir algi/imaj goriintlisi vermekten oldukca
uzak bir toplu tasima sistemidir. Metrobdis tlri toplu tasima sistemleri, talep-kapasite dengesinin
saglanabildigi koridorlar icin, yapim suresi kisa ve yapim maliyeti gorece diisiik oldugundan, cazip
bir sistem olabilir; ancak, istanbul 1. Cevreyolu koridoruna uymadigi kesindir. Bu sonuca gelinme-
sinde, karar vericilerin, 1. Cevreyolu koridorunu yeterince tanimadiginin da roli oldugu disindil-
mektedir.

Birinci Cevreyolu koridoru istanbul’'un en kalabalik koridorlarindan biridir. Bu koridorun planlan-
masindaki ¢ikis noktasi, kenti dogu-bati dogrultusunda yayarak, cok merkezli bir yapiya kavustur-
makti ve bu hedefe biiylk 6lctide ulasilmistir. Koridorun iki yaninda konut, ticaret, sanayi vd. islevli
cok sayida ve kalabalik merkezler olusmustur. Bu koridorda Metrobiis gibi orta seviye kapasiteli
degil, metro gibi ylksek kapasiteli bir toplu tasima sistemi hizmet vermeliydi. Birinci Cevreyolu
istanbul'daki yaka gecislerinde bir “arzu hatti” konumundadir. Yakalar arasindaki yiiksek kapasiteli
rayl sistem yatirimlarinda bu koridor 6ncelikli olarak degerlendirmeye alinmaliydi. Bu bakimdan,
Marmaray ikinci 6ncelikli bir koridor gértiinimiindedir.

Marmaray

Tamamlandiginda istanbul’'un Anadolu yakasinda Gebze ve Avrupa yakasinda Halkali terminal is-
tasyonlari arasinda, yaklasik 76 km uzunluga sahip kentici ve anahat ulastirma islevlerine sahip
bir rayh sistem olarak hizmet verecektir. Marmaray projesinin tamamlanamama nedeninin “canak
¢omlek” olmadigi anlasilmistir. Planlama siirecindeki vahim hatalar ve bu sirecte Uretilen projenin
islevsel olmamasi, projenin tikanma noktasina gelmis olmasindaki baslica etmenlerdir. iki yakada
cift hatli olan demiryollarini ti¢ hatta ¢ikarma girisimi, buna karsin batirma tiip ve baglanti tiinel-
lerinin ¢ift hat olarak insa edilmesi, Haydarpasa ve Sirkeci merkez garlarinin islevsiz kilinmasi, ka-
mulastirma guglukleri, koridor boyunca ¢ok sayida tarihi ve kiltirel varhgin yikilarak yok edilecek
olmasi, koridor yakinindaki kentsel altyapi tesislerinin yer degistirme (deplasman) sorunlari, Mar-
maray projesinin planlama slirecinde yeteri kadar incelenmemis, ancak yapim sirecinde yiz yiize
kalinmis buyuk sorunlar olarak varhigini sirdirmektedir.

Marmaray planlarinda iki yakadaki demiryolu hatlari {i¢ hat ve batirma tiip ise (baglanti tiinelleriy-
le birlikte) iki hat olarak tasarlanmistir. Yakalardaki hatlardan ikisinin kentici toplu tasima trenlerine
ve kalan tek hattin da kentler arasi yolcu ve yiik trenlerine hizmet vermesi planlanmistir. Bize gore
bu bir planlama hatasidir. Clnk iki yakada li¢ hat UGzerinden gelen tren trafigi, sadece iki hatta
sahip tupte/tiinelde bir darbogaza girmeye calisacaktir (karayolunda Ug¢ seridin iki seride diismesi
gibi). Yakalardaki ticlincii hat, koridor boyunca kamulastirmalarla birlikte cok sayida tarihi istasyon,
tinel vd. yapilarin yikilmasini gerektirmektedir. Tarihi mirasin korunmasi bakimindan bu durum
kabul edilemez. Ustelik planlanan ticlincii hatta isletiimesi beklenen sehirlerarasi yolcu ve yiik ana-
hat tren trafigi talebinin hattin sunabilecegi kapasitenin ¢ok lizerinde olacagi kuvvetle muhtemel-
dir. Bu planin getirecegi yikim, saglayacagi faydadan ¢ok daha fazla olup, vazgegilmesinde ve diger
seceneklerin arastirilmasinda yararlar vardir (Sahin, 2013).

Marmaray bu sorunlarla bas basa birakilmisken, diger karayolu gecisleri insaatlarinin hizla sri-
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yor olmasi da manidardir. Muhtemelen, Marmaray’dan ¢ok sonra baslayan bu karayolu projeleri
Marmaray’'dan 6nce hizmete sokulmus olacaktir.

Uciincii Koprii ve Kuzey Marmara Otoyolu

Kuzey Marmara Otoyolu (3. Bogaz Képriisti dahil), istanbul Bogazi ile Kocaeli ve Trakya yarimadala-
rinin kuzeyinde insa edilen, ortasinda cift hatli bir demiryolu bulunan 2x4 seritli bir karayolu proje-
sidir. Proje, istanbul’'un kuzeyinde yer alan ormanlik alanlar ve su havzalarinin icinden/yakinindan
gectidi icin cok tartisilmakta ve glizergahina karsi ¢cikilmaktadir. Bu tartismalar ve karsi ¢ikislar pro-
jenin islevi (hizmet edecegi sey) ile de ilgilidir. Uclincii képriiniin planlanmasi ve konumu hakkinda
ilgililer gecmiste asagidaki gorisleri raporlamislardir.

2000'lere girdigimiz yillarda Karayollari 17. Bélge Midurligu tarafindan hazirlanan “istanbul 3.
Cevreyolu Guzergahinin Tespiti Konusunda Rapor” adli calismada bes koridor incelenmistir. Bun-
lardan en kuzeydeki Anadolukavagi-Sariyer arasindaki 5. Koridor icin raporda yer alan ifadeler
aynen soyledir: Etiit edilen koridor, sehrin ¢ok kuzeyinden ge¢cmesi nedeniyle, sehirici trafigine
katkisi hic yoktur... Orman alanlari ve su kaynaklarinin, istanbul dahilinde kalan bélimii tizerinde
cok biiyiik olumsuz etkileri olacaktir. Halen istanbul'un en 6nemli icme suyu kaynaklari olan EImali
Baraji, Alibey Baraji ve Sazlidere Baraji ile Belgrad Ormanlari icerisindeki bentler bu projeden direkt
olarak etkilenecektir. Bugilin insaati siiren 3. Bogaz Kopriisi, yukarida deginilen secenegdin yaklasik
5 km kuzeyinde yer almakta, belirtilen sakincalarin tiimiinii fazlasiyla tasimaktadir. 2008 yilinda iBB
tarafindan hazirlanan 1/100 bin &lcekli il Cevre Diizeni Plani Raporu’nda 3. Képrii dnerisi, “tepeden
inme merkezi projeler” arasinda bulunmaktadir. Raporda cevresel stirdirilebilirlik i¢in su saptama-
lar yapilmaktadir: istanbul’un sahip oldugu su havzalari ve orman alanlari basta olmak tizere, ken-
tin yasam destek sistemlerini olusturan ve Karadeniz sahillerine paralel olarak uzanan yatay kuzey
eksendeki ekolojik degerlerin ekonomik girisimlere korumaci bir yaklasimla kapali tutulmasi ge-
rekmektedir. Rapor, kentin gelismesini bati ve dogu kanatlara dogru surdiirmesini 6nermektedir.

Yurutilmekte olan projenin Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi (CSED) raporunda projenin
olumsuz etkileri soyle listelenmektedir:

- Ozellikle korunan alanlarla ilgili olarak ekoloji ve biyolojik cesitlilik, agag kaybi, ormanlik ya-
sam alanlari, yasam alanlari arasinda parcalanma ve baglantilarin azalmasi;

« Arazi kullanimi degisiklikleri-bunlarin bazilari projenin dolayli bir sonucu olarak ortaya ¢ika-
caktir;

+ Glzergah lzerindeki bazi noktalarda isletme asamasi ile ilgili glirtlti etkileri;
« Bazi goris agilarinda gorsel etkiler;

+ Ogzellikle arazi kullanimindaki degisiklikler ve kontrolsiiz ic géciin sonucu ile ilgili olarak sos-
yoekonomik etkiler;

- insaat faaliyetleri sirasinda ortaya cikacak veya hasar gérecek bilinmeyen mevcut arkeolojik
bulgu potansiyeli.

Projenin potansiyel faydalari olarak ise sunlar belirtiimektedir:

« Ogzellikle yeni ormanlarin yaratilmasi ve mevcut ormanlar icinde degisen ydénetimsel uygula-
malarla ilgili olarak ekolojik canlanma, yasam alanlari yaratilmasi ve etki azaltma islemleri icin
olanaklar;

« lIging bir képrii tasariminda ve duygulu ve yiiksek kaliteli manzara calismalarindan elde edi-
lecek gorsel faydalar;

istanbul’'un kuzey kesimlerindeki yeni altyapi ve erisimle ilgili olarak artan istihdam, ekono-
mik etkinlikler ve ulusal baglantilar.

Raporda belirtilen olumlu ve olumsuz etkiler birlikte degerlendirildiginde, projenin ¢evresel olum-
suz etkilerinin kaginilmaz oldugu anlasiimaktadir. Hem insaatin getirdigi doga tahribati hem de
arazi kullaniminda beklenen degismelerle birlikte yeni insan yerlesimlerinin olusturacagi tahribat-
lar, kaginilmaz ve geri dondurilemez goriinmektedir. Arazi kullanimindaki degismeler kentin ku-
zeyindeki yerlesmeleri, dolayisiyla niifusu arttiracaktir. Bu durum, kentin dogal kaynaklari igin esik
degerlerin zaman icinde hizlanarak asilmasi anlamina gelmektedir. Ozellikle karayolu gecisi, arazi
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kullaniminda ve niifus artisindaki etkilerle birlikte kendi trafigini yaratacaktir. Projenin konumu
itibariyla istanbul’'un yaka gecislerindeki trafik sorunlarina care olmasi beklenmemektedir, zaten
raporda da bu konuya deginilmemektedir. Karayolu yapisinin, istanbul baglantili ve kenti transit
gecen agir tasitlar (yuk tasitlari) tarafindan kullanilacagi ve képriiden giinde 135.000 tasitin gecis
yapacadi raporlanmistir. Mevcut kdprilerdeki agir tasit trafigi ve yeni koridordaki rayh sistem bag-
lantisi dikkate alindiginda, belirtilen trafik hacminin sadece agir tasitlarla saglanabilmesi olanakli
goriinmemektedir.

Karayolu Bogaz Tiinel Gegisi (Avrasya Tiineli) Projesi

Projenin internet sitesinde yayimlanan Cevre ve Sosyal Etki Degerlendirmesi (CSED) raporundan
proje hakkinda cesitli bilgiler yer almaktadir. Anadolu yakasinda D-100 karayolunun Goztepe mev-
kii ile Avrupa yakasinda Kennedy Caddesi Kazlicesme mevkii arasinda insa edilen Karayolu Bogaz
Tunel Gegisi (Avrasya) projesi, yaklasik olarak 15 km uzunlugundadir. Denizin altindaki tlinel iki
kath olup, her katinda iki serit bulunmaktadir. Tinelin uglarina baglanan mevcut karayollari (D-100
ve Kennedy Caddesi) genisletilecektir. Tineldeki trafik hacminin, glinliik sayilarla, agihs yili kabul
edilen 2015'te 80 bin ve 2023 yilinda 130 bin diizeyine ulasmasi beklenmektedir. Bu trafigin %96's-
nin otomobil kalaninin minibs olacagi 6ngoérilmektedir. CSED raporu kapsamindaki trafik ettitle-
ri, Avrupa ve Asya yakalarinda tiinele baglanan ana yollarda (sirasiyla, Kennedy Caddesi ve D-100
karayolu) trafigin dnemli diizeylerde artacagini, baglanti yollarinda ise kismi degismeler olacagini
gOstermektedir.

Cevre ve Orman Bakanligi, projenin 2007 yilindaki planlanma siirecinde, projenin o tarihte yi-
rurliikte olan 2003 tarihli mevzuat (CED Yonetmelidi) kapsaminda olmadigina karar verir. Proje-
nin gergeklestirilmesi sirasinda ise 2008 yili mevzuati yirirliktedir ve buna gore proje mevzuat
kapsamindadir. Proje kararinin dnceki bir tarihte alindigi gerekgesiyle, proje icin CED (Cevre Etki
Degerlendirmesi) gerekli degildir karar verilir; ancak, proje yapimi ve uygulamasinin tim diger
cevresel mevzuata uygun olmasi gerektigi belirtilir. Proje icin finansman saglamak amaciyla bas-
vurulan uluslararasi kredi kuruluslari, projenin etki degerlendirmelerini dikkate almaktadir. Kredi
kuruluslari diizenlemelerine ve Avrupa Birligi normlarina gore, bu proje CED hazirlanmasi gereken
proje tiiriine girmektedir. Yayimlanan CSED raporunda proje ile ilgili su ifadeler yer almaktadir: On
inceleme sureci, proje icin eksiksiz bir CSED‘in gerekli oldugunu géstermistir ve kredi kurulusla-
ri projeyi, Kategori A olarak nitelendirmistir. Kategori A kapsamina giren projeler ilgili mevzuatta
soyle tanimlanir: Onemli 6lciide olumsuz sosyal veya cevre etki potansiyeline sahip projeler olup,
etkileri; cesitli, geri dondirilemez ve kaginiimazdir (http://www.ifc.org/).

Kredi kuruluslarinin proje ile ilgili bu ¢arpici 6n degerlendirmesine ragmen, projenin olumsuz et-
kilerinin neler olduguna ve bu etkilerin nasil azaltilacagina iliskin CSED raporunda herhangi bir
aciklama yer almamaktadir.

1/100 bin 6lcekli il Cevre Diizeni Plani, 6ncelikle Tarihi Yarimada olmak (izere kentin tarihi doku-
larinda lastik tekerlekli arac trafiginin azaltilmasi, yaya ulasim akslarinin olusturulmasini énermek-
tedir. istanbul Ulasim Ana Plani (lUAP, 2011), egzoz salimini minimize edecek alternatifler gelisti-
rerek Tarihi Yarimada'da yer alan tarihi ve kilttrel varliklarin korunmasi gerektigini belirtmektedir.
insaati stirmekte olan Avrasya tiineli projesi bittiginde, otomobiller Tarihi Yarimada'yi giineyden
istila edecektir. Tinelin Cankurtaran semtindeki agzindan giren ve ¢ikan motorlu binek tasitlari,
hem agirlastiracadi trafik tikanikligi hem de egzoz salimlariyla Tarihi Yarimada'nin bitiintini ¢ok
olumsuz etkileyecektir. Yolculuk siiresinde beklenen azalma (100 dakikadan 15 dakikaya), tline-
lin ttkanmayacad, yani tiinelin giris ve ¢ikislarina yakin kavsaklarda olusmasi muhtemel darbo-
Jazlar sebebiyle uzayan tasit kuyruklarinin tiineli ttkamayacadi kabuliyle yapilmis olup, gercekgi
goriinmemektedir. CSED kapsamindaki trafik etiitleri, Tarihi Yarimada icindeki yollarda ve tiinelin
baglanti yollarinda kayda deger bir iyilesmeden s6z etmemekte, hatta bazi yollardaki trafigin arta-
cagini ve buna bagli giiriilti ve hava kirliliginde artislar beklendigini belirtmektedir.

Yiklenici sirket proje portfoyline bir deniz alti ulastirma tiineli insaatini dahil ederek taninirligini
arttirmak isteyebilir; bu olagan bir istektir. Sirket, gecis Ucretli bir karayolu projesini ylklenerek
kazang elde etmek isteyebilir; bu da olagandir. Ancak, burada, olagan disi goriinen kararlar ve yak-
lagimlar goze carpmaktadir. Bu olagandisiliklardan bazilar sunlardir: Motorlu tasitlardan arindiril-
mak istenen Tarihi Yarimada'ya baglanan bir karayolu tiineli projesi gerceklestirmek. Trafigi zaten
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tikal olan bu bélgeye ylksek kapasiteli yeni bir karayolu altyapisi yerlestirmek. Yaka gegislerinde
yeni kapasite sunumlarinin kendi trafigini yaratarak, gecis kosullarinin ve yaka iclerindeki trafik
tikanikhiginin daha da siddetlenmesine yol agmasi kesin olan bir projeyi sahiplenmek (yatirimin
yapimai sirket icin kazancli olabilmesi, ancak diger karayolu gecislerinin tikali olmasina baghdir).
Guraltd, hava kirliligi ve trafik kazalarinda beklenen artis nedeniyle digsal maliyetleri ylksek bir
projeyi hayata gecirmek. Avrasya projesiyle ilgili olarak beklenen bu olumsuz gelismeler, toplum-
sal faydalarin g6z ardi edildigini, kisisel (parasal ve politik) faydalarin 6ne ¢iktigini gdstermektedir.

Karayolu trafigini tesvik edecek ve (diger gecislerde yasandigi gibi) hizmet 6mriini doldurmadan
kapasitesine erisecek olmasi, projenin surdirilemez oldugunun gostergesidir. Bu projeyi strdi-
rulebilir 6zelliklere sahip bir altyapiya donustirmek olanakhdir. Bu donlisiim; yakalar arasindaki
otomobil kullanimini azaltmanin bir baslangici olacak, Tarihi Yarimada'yi otomobil istilasindan ko-
ruyacak ve olumlu cevresel ve sosyal etkileriyle 6rnek teskil edecektir. Gelin, Karayolu Bogaz Tuinel
Gecisini (Avrasya tiinelini) aciisindan itibaren kullanicilarina iicretsiz gecis hakki veren bir BISIKLET
YOLU olarak hizmete acalim. Geometrik 6zellikleri bisiklet kullanimina uygun olan tiinelin, giris ve
cikislarinda, toplu tasima sistemiyle butlinlesik bisiklet parklar kuralim; gerekirse tiinelin icinde bi-
siklet bantlari olusturalim; kullanicilarin gegis kartlari kayitlarindan yararlanarak, 6rnegin yilda 100
gecis yapanlara 6dil olarak bisiklet ve toplu tasima tasitlarinda yillik serbest gecis hakki verelim.
Yapilacak bu tesviklerle, tiineli kullananlarin sayisi, aksi durumdaki otomobil kullanicilar sayisin-
dan kat be kat daha fazla olacaktir.

Ulastirma Politikalari ve Planlamasinda Yeni Yaklasimlar

Ulkemizdeki ulastirma planlamasi calismalar cok eskiye dayanmaz. Yapilan planlarin uygulandi-
g1 da séylenemez. Bu durum, yénetim anlayisindaki ciddiyet diizeyinin bir gostergesidir. Plan bir
gelecek kurgusudur; nasil bir gelecek istendiginin karsiliklari plan kurgusu icinde yer alir. Gelecek
konusunda toplumda uzlasma bulunmamasi ve/veya kisisel ¢cikar hesaplari, karar vericileri uzun
vadeli plan yapmaktan alikoyar. Ulkemizde durum béyleyken, planlama gecmisi uzun sayilabilecek
Ulkelerde, yeni ulastirma planlamasi paradigmalari tartisiimakta ve kademeli olarak uygulanmak-
tadir.

Trafik mithendisligi ve planlamasi konularinda uzman ingiliz Stephen Plowden 1972 yilinda yayim-
ladig1 Trafige Karsi Sehirler (Towns against Traffic) kitabinda su saptamalari yapar. Trafik miihendis-
liginin geleneksel yaklasimi, trafik talebinin timdinin karsilanmasi gerektigi yoniindedir. Halbuki
artan karayolu arz, stiriiclilerin istahini kabartip otomobil talebini tetikler. Genel olarak, trafik mik-

Cizelge 1 - Alisilagelmis ve strdurilebilir ulastirma planlamasinin karsilastiriimasi

Alsilagelmis (Geleneksel) Ulastirma

Hareketlilik ve nicelik Gzerinde durulur
(daha ¢ok, daha hizl)

Bir tlir Gizerinde durulur (tek trltluk,
otomobillesme)

Turler arasinda iyi baglantilar pek yoktur

Egilimleri dikkate alir

Planlar ve insaatlar beklenen talep
tahminlerine dayanir (6ngor ve altyapi insa et)

Yolculuk talebine karsilik yollari genisletir

Sosyal ve cevresel maliyetlerin cogunu g6z
ardi eder

Ulastirma planlamasi cogunlukla yahtilmis
olup, cevresel, sosyal ve diger planlama
alanlarindan kopuktur
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Siirdiirilebilir Ulastirma

Erisilebilirlik ve nitelik Gzerinde durulur
(daha yakin, daha iyi)

Cogulluk Gzerinde durulur (cok tarldlik)

Turler arasi baglantilar 6ne c¢ikar (tiirler arasi
aktarma)

Zararli egilimleri durdurup, tersine ¢cevirme
yaklasimini benimser

Tercih edilen gelecekten planlama ve altyapi
sunumuna tersten yonelir (danis ve karar ver)

Ulastirma veya hareketlilik talebini ydnetir

Tum maliyetleri planlama ve altyapi
sunumuna dahil eder

Ulastirmayi diger ilgili alanlarla birlikte ele alan
butinlesik planlama vurgulanir



tar, katlanilabilir tikaniklik diizeyi tarafindan kontrol altinda tutulur. Plowden, Amerikal bir trafik
mihendisine atfen, yolculuk talebi ve trafik tikanikliginin karayolu arziyla dogrudan baglantili ol-
dugu gozlemini dile getirir: “Trafik mihendisliginde gozlendigi izere, yeni caddeler ve karayollari
ile yol sistemine kapasite eklediginde, daha ¢cok motorlu tasit bunu neredeyse hemen tiiketmeye
baslar. Yeni yollar ile kat edilen daha uzun tasit kilometreler Amerika Birlesik Devletlerinde hep el
ele yol almistir (Schiller ve dig., 2010).

Glnumuzde ulastirma planlamasinin alisilagelmis (geleneksel) yaklasimi, yerini strdirilebilir ulas-
tirma planlamasina birakmaktadir. Yeni paradigma; planlama, politika ve hareketlilik yénetimini bir
butiinlik icinde ele alir, ayrica mevcut yapilarin onarilmasi, canlandirilmasi ve yenilenmesi tizerin-
de durur. Cizelge 1'de alisilagelmis ve strdurlebilir ulastirma planlamasi yaklasimlari ana hatlariy-
la karsilastirnlmistir (Schiller ve dig., 2010).

Yeni ulastirma planlamasi paradigmasi diinyanin cesitli kentlerinde uygulanmaya baslanmistir.
Asagida bu uygulamalara iliskin bazi 6rnekler sunulmaktadir.

Cheonggye Otoyolunun yikilmasi ve Cheonggyecheon Irmagini yeniden canlandirma
projesi

Seul kentini digerlerinden ayiran, “yolculuk Gretimini tersine ¢eviren” uygulamay! yiriten en belir-
gin 6rnek olmasidir. Bu 6rnek, kiltirel anlami da olan Cheonggyecheon Irmagina yeniden hayat
vermekicin, kentin tam ortasinda glinde 168.000 tasitin Gizerinden gecis yaptidi 5,8 km uzunlugun-
daki dort seritli Cheonggye otoyolu ve altindaki karayolunun yikimiyla ilgilidir. Otoyol glizergahi,
yuritilen calismayla, gezip eglenilen bir mesire yerine dénustirtldi. Tim bunlar trafikte belirgin
bir tikanma yasanmadan gerceklesti, hatta kentteki ulastirma planlamasi yaklasimi, toplu tasimaya
ve motorsuz ulastirma turlerine éncelik verme yoniinde degisti. Bu proje, trafigin bir sividan ¢ok
gaz gibi davranis sergiledigi fikrinin buyiik 6lcekli bir 6rnegidir. Halbuki trafik mihendisleri ve ulas-
tirma planlamacilari, geleneksel olarak, bunun tersini disiinecek sekilde egitilirler: Karayolu trafigi
hacmini daima muhafaza eder ve engellendiginde ya da icinde bulundugu “kabin” kapasitesinden
daha fazla biylimesine izin verildigindeyse, her seyin tizerinden tasip akan bir sivi gibi davranir. Bir
kenti onarmanin ve yenilemenin (ya da kentsel donlsimiin) en radikal bi¢imi, bir kentici otoyolu-
nu tamamen yikmaktir. Bugiine kadar yasanan deneyimler gostermistir ki; trafik kendine sunulan
alani doldurmak icin genisleme/yayilma egilimindeyken, alan ortadan kaldirildiginda, bir sividan
cok gaz gibi davranir, kabindan tasmamak icin stiner/kictlir (Schiller ve dig., 2010).

Burada deginilen Seul kenti uygulamasi, tiiriiniin tek 6rnegi degildir. Ornegin, ABD Portland'da bir
karayolu kent merkezindeki Tom McCall Parki icin, San Francisco sehir merkezindeki Embarcadero
otoyolu deniz kenarini yeniden canlandirmak icin kaldirilmig ve Milwaukee'de 1,6 km uzunlugun-
daki Park East otoyolundan vazgecilmistir. Tum bu karayolu kaldirma projeleri, kent arazisinin de-
gerlenmesi tizerinde olumlu etkiler yaratmis ve yakin cevresinde yeni gelisme alanlari olusturmus,
ayrica uygulandigi kentin fiziksel ve sosyal ¢evresini iyilestirmistir (Schiller ve dig., 2010).

istanbul’da Uygulanan Ulastirma Planlamasi Paradigmasi

istanbul’'un yakalar arasinda kullanilan Bogazici ve Fatih Sultan Mehmet Kdpriileri, alisilagelmis/
geleneksel deneyimi tekrarlar nitelikte sonuclar dogurmustur: Sunulan karayolu altyapi kapasitesi
hizla tuketilmis, trafik tikanikligini asmak icin yeni kapasite talepleri dile getirilmeye baslanmistir.
Yakalar arasinda yeni insa edilen gecislerin, deneyimlenenden farkli sonuglar dogurmasi beklen-
memelidir.

Ulkemizdeki ulastirma yatirimi uygulamalarinin éne cikan bir yani, kararlarin otoriter bir yaklasimla
alinmasidir. Karar vericilerin, helikopterle kesif yaparak glizergah belirlemesi, kapsamli projelere
CED muafiyeti getirilmesi, fizibilite raporlan (hatta tasarimlari) hazirlanmadan ya da tamamlan-
madan projelerin hayata gecirilmesi, yatinmlara plansiz karar verilmesi ya da mevcut planlara ay-
kin uygulamalar yapilmasi, yap—islet-devret uygulamalarinda ytiklenici lehine hazinenin yatinm
risklerini Ustlenmesi, verilebilecek 6rnekler arasindadir. Tim bu uygulamalar, bilimsel karar verme
strrecinin isletilmediginin, keyfi ya da cikara dayali kararlar alindiginin kanitlaridir. Bu uygulamalar,
Ulkemizdeki gecerli ulastirma paradigmasinin tanimlayici unsurlaridir. Buradan, tlkenin ve insan-
larinin yararina sonuglar ¢ikmasi beklenmemelidir.
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Sonuclar ve Oneriler

Kent/ulastirma planlamasi, artik, uygun arazi kullanim uygulamalariyla ulasim gereksinimlerini or-
tadan kaldiran veya azaltan, toplu tasima kullanimini tesvik eden ve bisiklet ile yaya tiirlerine nce-
lik veren bir stirece donlismektedir. Diinyada, toplu tasimanin, esitlik¢i ve strdirulebilir ulastirma
tlrd oldugu fikri yayginlasmaktadir.

Yatim kararlari, makul seceneklerin nesnel olarak tanimlandigi ve incelendigi bilimsel karar ver-
me sireglerinin bir ¢iktisi olmakta, halkin streclere katilimi, glinimiz demokratik toplumlarinda,
tamamlayici bir bilesen kabul edilmektedir.

GUnUmuzde, sirketlerin, kamu yarari tartismali proje ihalelerine girmesini dnleyebilecek “kurumsal
sorumluluk” uzmanlarina gereksinimleri vardir. Girisilecek isler meslek etigi ve surdurilebilirlik 6l-
cutleriyle degerlendirilmelidir.

v

insaat Miihendisligi “uygarlik yaratan” meslek olarak da tanimlanir. Ancak, ilkemizde geri déndi-
riilemez cevre ve sosyal yapi tahribatlarina yol acma potansiyeli bulunan projeler de insaat M-
hendisleri eliyle gerceklestiriimektedir. Toplumsal gereksinimlerin karsilanmasindan ¢ok rant sag-
lamaya doéniik bu projeler, “yaratma” yerine “yok etme” islevine sahip oldugundan, bu tir projeleri
hayata geciren meslek mensuplarinin, bireysel sosyal sorumluluk ve meslek yemini kapsaminda,
islevlerini gdzden gecirmeleri yerinde olacaktir. Meslek odalarinin actiklari hukuk davalarinin ko-
nusu olan projelerde gérev alan meslek mensuplarinin, bagh olduklar Odalar ile iliskileri de bu
baglamda ayrica degerlendirilmelidir.

Tiptaki obeziteyle miicadele ve dogum kontrol ydntemlerinden esinlenmek gerekir. Tikanmis ka-
rayolu adina kapasite eklemek trafigi arttirir; tipki kilolu birinin 6niine istah kabartan yiyecekler
koyup yemesini tesvik etmek gibi. Mevcut kapasite kaynaklarini en iyi kullanmak ve gereksiz yol-
culuklarin yapilmasini caydirmak trafik talep yonetimiyle saglanabilir; tipki potansiyel dogurgan-
lg1 dogum kontrol teknikleriyle sinirlandirip, mevcut kaynaklarin var olanlar arasinda daha adilce
tketilmesini saglamak gibi.
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Ozet

Kamu ihale Kurumu, 2002 yilinda yiiriirliiGe giren 4734 sayili Kamu ihale Kanunu ile kanunda belirtilen
esas, usul ve islemlerin dogru olarak uygulanmasini saglamak amaciyla, kamu tiizel kisiligini haiz, idari
ve mali 6zerklige sahip bir kurum olarak olusturulmustur. 2002 yilindan gliniimiize hem 4734 sayil
kanunda hem de kurumun yapisinda cesitli degisiklikler yapilmistir. Bu degisikliklerin bir kismi Avrupa
Birligi ile uyum siireci kapsaminda, bir kismi da uygulamada gériilen ihtiyaglara cevap verme amaciyla
yapilmistir. Ancak olusturulan bu kurum gérevleri, yetkileri, idari yapisi ve Avrupa Birligi'nin gdsterdigi
hedefler agisindan dogru kurum olarak olusturulmus olmasinin irdelenmesi gerekmektedir. Bu ¢alis-
mada, Avrupa ilkelerinde ayni amaclarla kurulmus kurumlar incelenerek Kamu ihale Kurumu ile karsi-
lastirilmasi yapilmistir. Bu amacla Avrupa'daki 30 tilkede bulunan kamu ihalelerinin denetiminden ve/
veya uyusmazliklarin ¢éziimiinden sorumlu kurumlar incelenmis, Tiirkiye'de bulunan Kamu ihale Ku-
rumu ile karsilastirma yapilmis ve kurumun gliglii yanlari ve olumsuz yénleri degerlendirilmistir. Yapi-
lan ¢calismanin sonucunda Kamu ihale Kurumu’'nun, bagimsiz idari otorite olma, uyusmaziiklar kurul
vasitasiyla ¢6zme, diizenleme, denetleme ve izleme faaliyetleri yiiriitme gibi avantajlari oldugu, bunun
yaninda Avrupa'da bulunan kurumlar arasinda herhangi bir uyum olmadigi gériilmiistiir. Sonuglar,
kamu ihalelerinin denetiminden ve/veya uyusmazliklarin ¢6ziimiinden sorumlu kurumlarin olusturul-
ma siirecinde somut bir ¢erceve olusturabilmek icin acik kurallara ve géstergelere ihtiyag¢ duyuldugunu
gdstermektedir.

Anabhtar Kelimeler: Kamu ihale Kurumu, Avrupa Birligi, Kamu ihalelerinin denetimi, Uyusmaziiklarin
¢ozimui

Giris

Avrupa Birligi (AB), kamu ihalelerinin denetimiyle ilgili Giye Glkeler arasinda uyum ve birliktelik sag-
layabilmek icin mevcut yasal diizenlemelerde degisiklik yapmak ve yeni ilkeler belirlemek ihtiyaci
hissetmistir. Bu amacla Avrupa Komisyonu (AK) AB Ulkelerini, kamu ihaleleriyle ilgili uygulamalar
konusunda idarelere tavsiyelerde bulunacak bagimsiz kurumlar olusturmaya davet etmistir (Avru-
pa Komisyonu, 1996). Ekonomik Kalkinma ve isbirligi Teskilati da (EKIT) (OECD, 2007) kamu alimlari
sistemindeki yasal, teknolojik, ekonomik ve pratik uygulamalarin, uzman kisiler tarafindan ele alin-

*Bu calisma “Kamu [hale Kurumu ve Avrupa Birligi Diizenlemelerinin Yapim Isleri Acisindan incelenmesi”
bashkl Doktora tezinden derlenmistir.
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masini énermis ve neredeyse tiim AB Ulkeleri kamu ihalelerinin denetiminden ve/veya uyusmaz-
liklarin ¢oziiminden sorumlu 6zel kurumlar olusturmustur.

Turkiye AB'ye Uyelik kapsaminda resmi olarak aday olmasinin ardindan, uyum sirecini hizlandir-
mis ve 2002 yilinda kamu tiizel kisiligini haiz, idari ve mali ézerklige sahip Kamu ihale Kurumu'nu
(KiK) olusturmustur. Olusturulan bu kuruma hem kamu alimlariyla ilgili yasal diizenlemeleri yap-
mak, uygulamayi yonlendirmek hem de ihale siireciyle ilgili sikayetlerin degerlendirilmesi gibi cok
onemli gorevler verilmistir. Peki, olusturulan kurum, gorevleri, yetkileri ve idari yapisi agisindan
AB'nin de gosterdigi hedefler agisindan dogru kurum olarak olusturulmus mudur? Bu sorunun
cevabinin Avrupa'da bulunan ayni amaclarla kurulmus kurumlarin incelenmesiyle verilebilece-
gi dustunilmustur. Bu amacla 30 Avrupa ulkesindeki (Avusturya, Belcika, Bulgaristan, Kibris, Cek
Cumbhuriyeti, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Fransa, Almanya, Yunanistan, irlanda, italya, Leton-
ya, Litvanya, Liksemburg, Macaristan, Makedonya, Malta, Hollanda, Norveg, Polonya, Portekiz,
Romanya, Slovakya, Slovenya, ispanya, isvec, Isvicre, ingiltere) kurumlar incelenmis ve KiK ile kar-
silastirma yapilmistir. Calismada 6ncelikle Avrupa Ulkelerinin kamu alimlan sistemleri genel olarak
sunulmus ve bu tlkelerdeki KiK esdegeri kurumlar da gérevleri, yetkileri ve idari yapisi acisindan
kisaca incelenmistir. Ardindan Kamu ihale Kurumu ve kurumun yapisinda 2002 yilindan glinimi-
ze yapilan degisiklikler irdelenmistir. Son olarak tim bu incelemeler neticesinde bir karsilastirma
yapilmistir.

Avrupa Ulkeleri Kamu Alimlari Sistemlerine Genel Bakis
Avrupa Birligi Yasal Diizenlemeleri

AB yasal sistemi temelde 2 ana diizenlemeye dayanmaktadir. Bunlardan birincisi; Gye Ulkeler ara-
sinda imzalanmis uluslararasi antlasmalar olan birincil yasal diizenlemelerdir. ikincisi ise; antlas-
malardaki hiikiimlerin sinirli olmasi sebebiyle ve AB’'nin hedeflerine ulasmasinda daha etkili ola-
bilmesi icin olusturulan ikincil yasal diizenlemelerdir. Genel anlamda 3 tip ikincil diizenlemeden
bahsedilebilir; Direktifler, Tliziikler ve Kararlar. Direktif, Gye Ulkelerin belirli sonuglari elde etmesini
saglayan, fakat kesin sekli ve uygulama yontemini Gye Ulkeye birakan, genel uygulamanin bir 6l-
cusudir. Direktiflerin hedefi, antlagmalarin ve tiiziiklerin aksine, tye tlkenin kendi yasal sistemin-
de gerek gorecedi dnlemleri almasidir. Tizlkler, genel uygulamayla ilgili daha kiiciik ve ayrintili
konular icin kullanilir ve yurirlige girdigi andan itibaren birlige tye tiim Ulkelerde derhal yasa
haline gelen diizenlemelerdir. Kararlar, konsey, konseyle birlikte parlamento veya komisyon gibi
tek basina ya da digerleriyle birlikte hareket eden AB kurumlari tarafindan alinir.

AB yasal diizenlemelerinde, 2014 yilinda yapilan degisikliklerden sonra kamu ihale sistemleriyle
ilgili hiikimleri diizenleyen bes adet direktif oldugu goriilmektedir:

a) 2004/18/EC-sayil Direktif — Kamu Sektorl Direktifi (yapim isi, mal alimi, hizmet isi ihaleleri)

b) 2004/17/EC sayili Direktif - Altyapi Isleri Direktifi (enerji, ulastirma ve posta hizmetleri sekts-
riinde faaliyet g6steren kurumlarin ihaleleri)

) 2007/66/EC sayili Direktif - Kamu Sektérii Anlasmazliklarin Céziimii ve Altyapi Isleri Anlas-
mazlklarin C6ziimii Direktifi (Kamu Sektérii Direktifine ve Altyapi Isleri Direktifine tabi ihale-
lerle ilgili firmalarin yaptiklari sikayetler)

d) 2009/81/EC sayil Direktif- Savunma ve Giivenlikle ilgili Ahmlar Direktifi
€) 2014/23/EU sayil Direktif-imtiyaz Sézlesmeleri Direktifi

2004/18/EC, 2004/17/EC ve 2009/81/EC sayil direktifler, bu direktif hiikiimlerinin hangi tip idare-
leri ve isleri kapsadigi, hangi ihale usullerinin uygulanabilecegi vb. hususlar kapsar. 2007/66/EC
sayil direktif ise, yukarida beliritilen iki direktif kapsamindaki islerle ilgili anlasmazliklarin ¢éziimle-
riyle ilgili hususlari kapsar. Diger iki direktif ise, adindan anlasilacagdi Gizere sirasiyla savunma ve gii-
venlikle ilgili ihaleler ve imtiyaz sézlesmeleri kapsaminda yapilacak ihalelerle ilgili hususlari igerir.

Avrupa'da bulunan tlkelerin kamu alimlari sistemlerini karsilastirmak amaciyla, Kamu Alimlari Agi
(KAA) tarafindan yapilan bir arastirmanin (Public Procurement Network, 2010) sonucuna gore;
hem AB'ye (ye Ulkeler hem de Makedonya veya Norveg gibi lye olmayan Ulkeler, AB yasal di-
zenlemelerinin ulusal yasalara donistirilmesi, uyumlastiriimasi konusunda ayni yaklasimi ser-
gilemektedir. Genel olarak hiikiimetler yasa taslaklari hazirlar ve parlamento bu yasalari onaylar.
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Ulkelerin bircogunda kamu alimlariyla ilgili AB diizenlemelerinin mevcut yasal sisteme uyumlasti-
rilmasindan Ekonomi veya Maliye Bakanligi sorumludur. Hem devlet (merkezi veya federal) hem
de bolgesel ve yerel bazda her ihale yapan kurum, kamu alim prosediiriinden sorumludur. Bircok
Ulkede kamu alimlar politikasindan devlete bagli merkezi bir kurum sorumludur.

Bircok Avrupa Ulkesi, kamu ihaleleri konusunda idarelere yasal tavsiyelerde bulunacak, rehberlik
edecek ve yardimci olacak denetleyici, destekleyici kurumlar ve degerlendirme kurumlari olus-
turmustur. Birgok llkede kamu alimlariyla ilgili politikalarin koordine edilmesinden Polonya'daki
Kamu Alimlari Ofisi (Public Procurement Office) gibi birimler sorumludur ve genellikle bu birimler
Maliye veya Ekonomi Bakanligi'na baglidir (Hollanda, Portekiz, Litvanya, Bulgaristan, Malta, Maca-
ristan). ingiltere’de ise yari merkezi bir kamu alimlari yapisi olan Hiikiimet Ticaret Ofisi (The Office
of Government Commerce) bulunur. Ayrica, Fransa, Avusturya ve italya gibi bircok lilkede ihale
yapan kurumlara yasal tavsiyelerde bulunan danisman birimler mevcuttur. Hollanda'da idarelere
kamu alim sureclerinde yardimci olmak ve ilgili her tiirll bilgi alisverisinde bulunmak, sorulari ce-
vaplandirmak tizere Ekonomi Bakanligi biinyesinde PIANOo adli hiikiimet birimini kurulmustur.

2007/66/EC sayili direktife gore; bir sézlesmenin imzalanmasiyla ve imzalanmis olan bir sézlesmey-
le herhangi bir ilgisi olan ve iddia edilen ihlalle zarar géren veya zarar gérmesi riski olan herkes,
kararlarin tekrar degerlendirmesiyle ilgili siirece bagvurabilir. Uye ilkeler de, bunun saglanmasi
icin idarelerin aldigi kararlarin miimkin olan en etkili ve en hizl sekilde degerlendiriimesi konu-
sunda gereken énlemleri almalidir. EKIT de konuyla ilgili, etkili bir kamu ihale degerlendirme ve
¢6zim sisteminin kurulmasi, ayrimciligin 6nlenmesi, esit muamele, seffaflik ve paranin dederinin
korunmasi gibi hedeflenen prensiplere ulagiimasinin saglamasi gerektigini belirtir (OECD, 2007).
2004/18/EC sayili direktifin 81 numarali basligina gore, AB lye Ulkeleri, 2007/66/EC sayili anlasmaz-
hiklarin ¢oziimu ile ilgili direktifin etkin, uygun ve seffaf araglarla uygulanmasini saglamak amaciyla,
bagimsiz bir kurum olusturabilir veya atama yapabilir. Ayrica 2007/66/EC sayil direktife gore, bu tip
bir bagimsiz kurumun Uyelerinin atanma ve goérevi sonlandirma kosullari, hakimlerle ayni olmali ve
atanma, gorev siiresi, gorevden alinma kosullari veya en azindan baskanin kosullari, hakimlerinki
ile ayni yasal ve mesleki 6zelliklere sahip olmalidir. Direktif, bu tip bir bagimsiz kurumun alacagi ka-
rarlar konusunda belirli hGikiimler getirmistir. Buna gore, kurumun kararlar yasal olarak baglayici
olmali ve idareler kurum kararini agiklamadan s6zlesme imzalamamalidir. Direktiflere ilave olarak,
AB (ye (lkelerinin ve Tiirkiye'nin de Gye oldugu Diinya Ticaret Orgiiti'niin (DTO) Kamu Alimlari
Anlasmast ile belirledigi konuyla ilgili hiikiimler de baglayicidir. Kamu Alimlari Anlasmasi’'nin 10
numarall bashgi, uyusmazliklarin, mahkeme veya ihalenin sonucuyla ilgili bir menfaati olmayan,
bagimsiz ve uyeleri gorevleri stresince dis etkilerden bagimsiz bir kurum tarafindan ¢éziilmesi
gerektigini belirtmistir. Bunun yaninda mahkeme statiisiinde olmayan bir kurumun kararlarinin
yargisal degerlendirmeye acik olmasi gerektigini belirtmistir.

Avrupa’daki Kamu ihalelerinin Denetiminden Sorumlu Kurumlar

Direktiflerde zorunlu kilinmamasina ragmen, bir¢ok Ulke kamu ihaleleriyle ilgili kanunlarin ihlali
durumunda ilk sikayet merci ve degerlendirme kurumu olarak ihaleyi yapan idareye basvuru yap-
ma imkani vermistir. Fakat bu tip bir degerlendirmenin zorunlu olup olmadigi veya pratikte yiik-
leniciler tarafindan bu yontemin kullanihp kullaniimadigi konularinda dlkeler arasinda farkliliklar
bulunmaktadir (OECD, 2007).

Avrupa Ulkelerinin yarisi ofis, kurum ve kurul gibi farkli isimler altinda 6zel denetim kurumlari olus-
turmustur. Bu kurumlar kamu ihale prosediirlerinin denetiminden ve kontroliinden sorumludur
ve genel olarak Ekonomi veya Maliye Bakanligr'na bagldirlar. Ulkelerin %84'UG dis ve i¢ denetim
kurumlarina (Sayistay gibi) sahiptir ve bu kurumlar genelde s6zlesmelerin ekonomik olarak verim-
liligini ve etkinligini denetler. Ulkelerin %50'si idarelere tavsiyede bulunacak destekleyici kurumlar
olusturmustur. Bu tip kurumlarin gorev ve yetkileri ilkeden Ulkeye degiskenlik gdstermekte ve
aralarinda bir birlik bulunmamaktadir.

Uyusmazliklarin ¢oziimiyle ilgili Glkelerin blyik ¢cogunlugu (%93) yargisal nitelikte degerlendir-
me kurumuna (mahkeme veya kararlari mahkeme karari niteliginde) sahiptir ve %43'lG ayni zaman-
da yargisal nitelikte olmayan degerlendirme kurumuna sahiptir. Bu tip kurumlarin bulunmasinin,
bir sikayeti mahkemeye goétiirmeden ¢ézmek gibi cesitli avantajlar bulunmaktadir. Sikayet kurulu
hizli degerlendirme saglar, ylkleniciler icin masraflari azaltir ve siradan bir mahkemeye nazaran
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karisik olan kamu alimlariyla ilgili konulara daha hakimdir (EU Asia Inter University Network, 2013).
Baz (ilkelerde (Danimarka, Estonya, Letonya, Makedonya, Polonya, Slovakya, Slovenya, ispanya)
kamu ihaleleriyle ilgili yiklenici sikayetleri yargisal nitelikte olmayan degerlendirme kurumlari ta-
rafindan ele alinirken, itirazen sikayetler yargisal nitelikteki kurumlar tarafindan degerlendirilmek-
tedir. Bazi iilkelerde (italya, Letonya, Makedonya, Norvec, Slovakya) ise, olusturulan 6zel kurumlar
uyusmazliklar ilgili yargisal nitelikte olmayan degerlendirme yapma yetkisine de sahiptir.

idari yapi acisindan bakildiginda ise, bu dzel kurumlarin yapilari ve yetkileri her tilke tarafindan
farkl belirlenmistir. Ornegin, italya'da bulunan, kamu alimlari sistemini denetleme ve bununlailgili
ulusal verileri toplama ve isleme amaciyla kurulmus olan Kamu Sézlesmeleri Denetleme Kurumu
(KSDK) 6zerk bir kurum olarak olusturulmustur. Kurum bolgesel ve merkezi bazda tim kamu alim-
lari sistemini denetler ve yasal diizenlemelerin uygulamada ihlal edildigi ve g6z ardi edildigi ciddi
durumlari hem parlamentoya hem de hiikiimete rapor eder. Kamu ihalelerini diizenleyen yasaya
gore, kurum usulsiiz, kanuna aykiri veya yasadisi uygulamalar tespit ederse maddi veya kisitlayici
yaptinmlara karar verebilir. Ayni zamanda kamu sozlesmeleri pazarinda bulunan faaliyet gosteren
firmalarin Kalite Sertifikasyon Sistemini denetler ve kurumun kanuna aykir sertifikalari 6n énlem
olarak askiya alma veya direkt iptal etme yetkisi vardir.

Bagimsizlik acisindan bakildiginda, italya'daki é6zerk kurumda yedi tiyeden olusan bir kurul oldu-
gu gériilmektedir. Uyeler italyan parlamentosu tarafindan secilmekte ve kararlar oy cogunluguyla
alinmaktadir. Kurum Gyelerinin parlemento tarafindan atanmasi ve kurul baskaninin kurul tyeleri-
nin kendileri tarafindan secilmesi kurumun en 6nemli 6zelligidir. Slovenya'da bulunan Ulusal De-
gerlendirme Kurumu, Danimarka'da bulunan Sikayet Kurulu ve Estonya’da bulunan Kamu ihaleleri
Sikayet Komitesi de 6zel olusturulmus bagimsiz kurumlardir. Slovenya'da bulunan Ulusal Deger-
lendirme Kurulu'nun Uyeleri parlemento tarafindan secilirken, Danimarka ve Estonya'da bulunan
kurumlarin tyeleri hikkiimet tarafindan segilmektedir. Avrupa’da bulunan bu kurumlarin cogunun
kararlari baglayici olmakla birlikte, italya'da ve Norvec'te bulunan 6zel kurumlarin kararlari baglay-
c1 degil, tavsiye niteligindedir. Baglayiciligi olmamasina ragmen, kararlarin kurulun uzman uyeleri
tarafindan alinmasi ve giivenilir olmasi sebebiyle, cogunlugu yiikleniciler tarafindan uygulanmak-
tadir.

Ozetle, Avrupa'da bulunan ilkelerin kamu alimlariyla ilgili kurumsallasmasina bakildiginda, sayis-
tay tipi denetim ve uyusmazliklarin ¢éziimiinde yargisal nitelikte kurumlar olusturmada homojen-
lik oldugu gorilmektedir. Diger taraftan, her tlkenin kendine 6zgu sistemini olusturmus olmasi ve
idari yapilanma ve sorumluluklar agisindan farkli yaklasim sergilemesi sebebiyle, destekleyici ve
yargisal olmayan nitelikte degerlendirme kurumu olusturmada homojenlik ve birlik denetleyicilik
gorilmemektedir. Grabbe (2011), AB Uyesi Ulkelerdeki bu daginik goriintiiniin kaynagini, AB'nin
etkin uygulama kapasitesini 6lcecek acik ve hazir gdstergelerinin olmamasi ve uygulamalarla ilgili
bu belirsizligin herkes icin kurumsal ¢6ziimler olusturmada AB'yi zorlamasi olarak degerlendir-
mistir. Bunun yaninda, ¢cogu katihm 6ncesi danismanin genel bir idari yapilanma ve politika be-
lirlemekten ziyade standartlara ve teknik konulara odaklanmasi, eslestirme uzmanlari tarafindan
Onerilen tavsiye ve deneyimlerin daha ¢ok katihm oncesi danismanin bireysel deneyimine ve 6n-
gorulerine dayanmasi ve AB merkezi tarfindan denetlenmemesi gibi sebeplerin sabit bir Avrupa
modeli yerine idarelerin daha ¢ok dagilmasina neden oldugu belirtmistir.

Kamu ihale Kurumu
Kurumun idari Yapisi ve Gorevleri

Avrupa Komisyonu 2000 yilinda mevcut kamu ihale sistemini degerlendirdigi raporunu yayin-
lamis ve buna gore kamu harcamalarinin yénetimi, mali kontrolii ve diizenlenmesinden Maliye
Bakanhgi'nin sorumlu oldugunu, fakat kamu ihale prosedirlerinin uygunlugunu teyit etmekten
sorumlu bir makamin olmadigini, sadece olagan mahkemelerin yetkili oldugunu belirtmistir (Av-
rupa Komisyonu, 2000). Komisyon 2001 yili ilerleme raporunda ise, kamu ihaleleri konusundaki
mevcut rejimin AB miktesebati ile uyumlu olmadigi konusunda elestiride bulunmustur (Avrupa
Topluluklari Komisyonu, 2001). 2001 Ulusal Programinda Muktesebat Uyumu Baslidi altinda kamu
ihaleleri ile ilgili olarak kamu ihaleleri alaninda uluslararasi normlara uygun olarak seffafligin ve
tarafsizhigin, rekabetin ve kamuoyu denetiminin en genis sekilde saglanmasi ve AB mevzuati ile
paralelligin temini amaciyla mevcut 2886 sayili Devlet ihale Kanunu'nun yerine hazirlanmakta
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olan yeni ihale Kanunu Taslagi calismalarinin, Tiirkiye'nin cikarlari da gézetilerek ivedilikle sonuc-
landirilmasinin 6nemi bildirilmistir. Ayrica, “kamu ihalelerine iliskin uygulamayi yonlendirecek ve
sikayetleri ¢c6ziime baglayacak hukuki veya tercihen idari anlamda bagimsiz bir kurum olusturul-
masi ihtiyaci bulunmaktadir” denmektedir (Avrupa Birligi Bakanligi, 2012).

Bunlara bagli olarak, 2002 yilinda 4734 sayili Kamu ihale Kanunu ve 4735 sayili Kamu ihale Sézles-
meleri Kanunu ¢ikariimistir. 4734 sayili Kanunla Kamu ihale Kurumu olusturulmus ve Maliye Ba-
kanhg ile iliskilendirilmistir. Boylece kamu ihalelerindeki uygulamalari yonlendirecek, sikayetleri
¢6zlime baglayacak, hukuken ve idari olarak bagimsiz ve tarafsiz bir kurum olusturulmustur. Ku-
rumun karar organi 9 liye, bir bagkan ve bir bagkan yardimcisindan olusan Kamu ihale Kuruludur.
Kurul Gyeleri Maliye Bakanligi'nin énerisi Gizerine Bakanlar Kurulu tarafindan atanir. Kurumun olus-
turulmasinin ardindan AB’ye uyum siireciyle baglantili olarak, KiK'in egitim stratejileri, iletisim ve
bilgi teknolojileri de dahil, idari yapilanmasini ve altyapisini iyilestirmeye yonelik, “Tiirk Kamu ihale
Sisteminin Gui¢lendirilmesi” isimli proje olusturulmustur. Proje eslestirme mekanizmasi ile yiirtitil-
mekte olup, buna gore idari yapisi ve teknolojik 6zellikleri kendisininkiyle benzer olan bir AB Uye
Ulkesi bu calismayi yuritir (Avrupa Birligi Bakanhgi, 2012). Tiirkiye'ye icin eslestirme mekanizmasi
kapsaminda Yunanistan ve italya 6neri getirmis olup, idari yapisi ve teknolojik &zellikleri bakimin-
dan benzerlik gdstermesi sebebiyle italya secilmistir. italyan uzmanlarla birlikte yiiriitiilen proje
2006 yilinda tamamlanmistir (Kamu ihale Kurumu, 2006).

KiK'in en dnemli gérevlerinin basinda, kamu ihaleleriyle ilgili yasal diizenlemeleri hazirlamak, ge-
listirmek ve uygulamayi yénlendirmek gelmektedir. Kurum bu gérevini Kamu ihale Kanunu ve
Kamu ihale Sézlesmeleri Kanunu'nu ile ilgili degisiklikleri ve ikincil mevzuati hazirlayarak yerine
getirmektedir. Kurumun diger bir 5nemli gorevi ise, idareler tarafindan yiratilen ihale islemleriyle
ilgili itirazen sikayetleri degerlendirip kararlar almaktir. Kurumun temel gorevleri Sekil 1’ deki gibi
gruplandirilabilir.

Diizenleme Denetleme izleme

« TUm mevzuati
hazirlamak ve uygulamayi

snlendirmek + Haklarinda ihalelere + Yapilanihaleler ve
yonlendirmet, katilaktanyasaklama karari sozlesmelerle ilgili bilgi

+ Mevzuatlailgili egitim verilenlerin sicillerini tutmak toplamak, istatistikler
vermek olusturmak

« Arastirma ve gelistirme
faaliyetlerinde bulunmak

- ihaleilanlariile ilgili esas ve
usulleri diizenlemek

« Sikayetleri inceleyerek
sonuglandirmak

Sekil 1 - Kurumun Temel Gorevleri

Kurum itirazen sikayetlerle ilgili verdigi kararlarla ayni zamanda uygulamayi yonlendirmeye yar-
dimci olmaktadir. Kurumun aldigi kararlar baglayicidir ve idareler hukuki durumda degisiklik ya-
ratan kurul kararlarinin gerektirdigi islemleri ivedilikle yerine getirmek zorundadir. Bunun yanin-
da kurul kararlari yerindelik denetimine tabi tutulamaz ve tyeler verdikleri oylardan ve aldiklari
kararlardan sorumludurlar. Ayrica Kurum, gorevlerinin yerine getirilmesinde resmi ve 6zel bitiin
kurum, kurulus ve kisilerden belge, bilgi ve goris isteyebilir ve belge, bilgi ve gorislerin istenilen
surre icinde verilmesi zorunludur.
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Kurumun Bagimsiz idari Otorite Olarak Niteliklerinin incelenmesi

Kurum, Turkiye'de de son yillarda farkl farkli kanunlarla olusturulan ve eneriji, ulastirma gibi nor-
malden farkli 5neme ve karmasikliga sahip hassas sektorlerde diizenleyici ve denetleyici roll olan,
Bagimsiz idari Otorite (BiO) sinifindaki kurumlardan biri olarak siniflandiriimaktadir. Bu kurumla-
rin ortaya ¢ikis nedenlerinin basinda, kamusal ve 6zel gliclerden gelebilecek teknik, mali ve siyasi
baski ve miidahelelerden ekonomik diizeni korumak ve bu miidahalelerin neden olacagi zararlar
dnlemek gelmektedir (Géziibliyiik, 2011). Tiirkiye'de BIO olarak kurulan kurumlarin (Rekabet Ku-
rumu, Enerji Piyasasi Denetleme Kurumu, Bankacilik Dizenleme ve Denetleme Kurumu vb.) farkli
gorevleri ve yetkileri olsa da, bu tip idarelerin tasimasi gereken belli basli 6zellikleri mevcuttur. G6-
ziibyiik (2011), BiO’larin diizenleyici ve denetleyici islevleri oldugunu ve idari olarak 6zerk olmasi
gerektigini belirtmistir. Buna ilaveten BiO'lari diger kamu kurumlarindan ayiran en énemli 6zellik-
lerini, bagimsiz olmalari ve yetkilerinin genisligi olarak siralamistir. Sobaci vd. (2008: 26) BiO'larin
bagimsizlik konusunda sahip olmasi gereken bazi gereklilikleri su sekilde siralamistir; (a) hiikiimet
kontroliinden bagimsiz kesin bir yasal idareye sahip olmasi, (b) diizenleme yapabilmek ve uygu-
lamay ydnlendirebilmek icin yetkinin BiO’lara devredilmesi, (c) kurul tyelerinin gérev siirelerinin
genel secimlere denk gelmeyecek sekilde belirlenmesi, (d) 6zel bitce verilmesi, baskanin ve kurul
Uyelerinin sabit ve uzun sureligine (alt1 yil) atanmasi, (e) keyfi gérevden almalardan korunmalarinin
saglanmasi, (f) tekrar gorevlendirme imkani verilmemesi.

Kurumun bagimsizhgi biitce yapisi agisindan degerlendirildiginde, kurumun gelirlerinin 4734 sayi-
I Kanuna gore su sekilde oldugu gorilmektedir; (a) sézlesme bedeli belirli bir degeri asan isler icin
yukleniciden tahsil edilen s6zlesmenin binde besi oraninda gelir, (b) itirazen sikayet basvuru be-
delleri, (c) egitim, kurs, seminer ve toplanti faaliyetlerinden elde edilen gelir, (d) basili evrak, form,
ilan, dokliman ve yayinlar ile Elektronik Kamu Alimlari Platformu’nun isletiimesinden elde edilen
gelir, (e) gerektiginde genel biitceden yapilan yardimlar ve diger gelirler. Kurumun giderleri ise
yine kanuna gore; kurul karariyla yirtrlige giren yillik bltceye gore yapilir. Kurumun yillik hesap-
lari ile gelir ve harcamalarina iliskin is ve islemleri, Sayistay denetimine tabidir ve raporlar Turkiye
Bulyuk Millet Meclisi'ne sunulur. Bunun yaninda kurum, yillik gelir ve giderlerinin gosterildigi bit-
cesini her sene internet sitesinde (www.ihale.gov.tr) yayinlanan yillik faaliyet raporlarinda belirtir.
Buradan da anlasilacagi tizere, kurumun kendi bit¢esine sahip oldugunu ve gelirler konusunda dis
etkilerden bagimsiz oldugu sdylenebilir.

Karar alma siirecine iliskin Sobaci vd. (2008) Ulkelerin siireci kurul araciligiyla veya kisilerle sagla-
diklarini belirtmistir. Kisilerin karar almasinin tercih edildigi durumlarin daha hizl karar alinmasi,
alinan kararlarda hesap verilebilirligin saglanmasi, kararlarin kaynaginin bilinmesi gibi avantajla-
ri oldugunu belirtirken, kurulla karar alinmasinin tercih edildigi durumlarin farkli bakis agilarinin
dahil edilmesi, negatif dis etkilere ve bireysel cikarlara karsi durulabilmesi, siyasi glicle baglarin
kopartilmasi ve kararlihiga katki saglamasi gibi avantajlari oldugunu belirtmistir. KiK'in itirazen
sikayetleri degerlendirme, uyusmazliklari ¢cozme islevi oldugu icin, farkl bakis acilarinin dahil edil-
mesi, negatif dis etkilere ve bireysel cikarlara karsi durulabilmesi gibi avantajlari olmasi sebebiyle
ve yasal diizenlemeler yapma yetkisi oldugu icin, siyasi glcle baglarin kopartilmasi ve kararlihga
katki saglamasi gibi avantajlari olmasi sebebiyle, karar organi olarak kurul olmasinin daha uygun
bir yapilanma oldugu disiiniilmektedir. Bu acidan bakacak olursak KiK'in uygun teskilatlanmis ol-
dugu distnulmektedir.

Kritik Degisiklikler ve Kamu ihale Kurumu’na Etkileri

2011 yihinda cikarilan 643 (R.G. 08.06.2011, 27958), 649 (R.G. 17.08.2011, 28028) ve 661 (R.G.
02.11.2011, 28103) sayih Kanun Hikmuinde Kararnamelerle ile kurumun statlsiinde 6nemli degi-
siklikler meydana gelmistir. Tablo 1./den de goriilecegdi gibi, yapilan bu diizenlemelerle kurumun
resmi olarak bagimsizligina midahele edilmis ve kurumun bagimsizligi ve kararlarinin yerindelik
denetimine tabi tutulmamasi gibi 6zelliklerine ters diisen bir diizenleme yapilmistir. Kurumun her
tlrld faaliyet ve islemlerinin, aldigi kararlarin, denetlenme yetkisinin ilgili bakanliga verilmesi, ku-
rumun bagimsizhidiylailgili endiselerin ortaya ¢cikmasina sebep olmustur. Ayrica Tablo 1.den de g6-
rilecegdi gibi kurul Gyelerinin gérev siiresinin 5 yildan 4 yila distrilmesi ve kurul Gyelerine tekrar
atanabilme hakki verilmesi kurumun bagimsizligini zedelemistir. Yapilan degisikliklerin kurumun
politik midaheleye acik hale gelen bagimsizligi ve 6zerkligiyle ilgili endiseleri arttirdig “Tirkiye
2011 ilerleme Raporu”nda da belirtilmistir (Avrupa Komisyonu, 2012).
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Tablo 1 - Yasal Degisikliklerin Kurumun Statiistinde Yarattigi Degisiklik

Yapilan iig yasal

Yasal Kosullar 2002 yilindaki durum degisiklikten sonraki durum

Maliye Bakanhginca dnerilecek

iki kisi, Bayindirlik ve iskan
Bakanhginca 6nerilecek g kisi,
Hazine Mustesarliginin bagh oldugu

Bakanlik ile Danistay ve Sayistay Maliye Bakaninin teklif

Kurul Gyelerinin Baskanliklarinca onerilecek birer Y
R Uzerine Bakanlar Kurulunca

atanma kosullari kisi, TUrkiye Odalar ve Borsalar atanir

Birligi ile Tiirkiye isveren Sendikalari

Konfederasyonu ile kamu alimlariile

ilgili meslek gruplarindan énerilecek

birer kisi olmak tizere Bakanlar Kurulu

tarafindan atanir

Baskan bakanlar kurulu tarafindan Baskan ve baskan yardimcisi
Baskanin atanma . .

atanir, baskan yardimcisi kurul Gyeleri = bakanlar kurulu tarafindan
kosullari o

tarafindan segcilir atanir
Uyelerin gorev siireleri 5 yil 4yl

Uyeler bir defadan fazla
atanabilir

Uyelerin tekrar atanma

Uyeler bir defadan fazla atanamaz
kosullari

Maliye Bakanhgi her turlu
Hukimetle iligkisi Maliye Bakanhgyla iliskili faaliyet ve islemlerini
denetlemeye yetkili

Nitekim Tan (2002) bagimsiz idari otoritelerin bagimsizligini garanti edecek sihirli formullerin bu-
lunmadiginy, cesitli Glkeler tarafindan farkli formiillerin denendigini, 6zellikle italya ve Yunanistan
gibi tlkelerde, KiK'in ilk kuruldugunda uygulandigi gibi, konsensiisii saglamak adina bagimsizli-
g1 ve tarafsizhdi bilinen mesleklerden liye ve baskan seciminin uygulandigini belirtmistir. Burada
KiK'in ilk kuruldugundaki tiye secim kosullarinin (Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi ile Tiirkiye isve-
ren Sendikalari Konfederasyonu ile kamu alimlari ile ilgili meslek gruplarindan énerilecek birer kisi
vs.) Turkiye icin de en uygun formiil oldugu distintlmektedir

Kamu ihale Kurumu’nun Avrupa’daki Kurumlarla Kiyaslanmasi
Kamu ihale Kurumu ile Avrupa'daki esdeger kurumlar karsilastirildiginda;

Turkiye ve incelenen Avrupa llkelerinde kamu alimlari politikasinin olusturulmasindan
ve AB yasal diizenlemelerinin ulusal yasalarla uyumlastirlmasindan Maliye veya Ekonomi
Bakanhgi’'nin sorumlu oldugu,

+  HemTirkiye'de hem de incelenen llkelerde merkezi ve bolgesel bazda her ihale yapan kuru-
mun kamu alim proseduriinden sorumlu oldugui,.

incelenen iilkelerde kamu ihaleleri konusunda idarelere yasal tavsiyelerde bulunacak, reh-
berlik edecek ve yardimci olacak denetleyici ve destekleyici kurumlarin olusturuldugu, KiK'in
boyle bir gérevinin bulunmadigi,
Turkiye ve incelenen Avrupa Ulkelerinde kamu alimlarinin mali olarak etkinliginin denetimin-
den Sayistay tipi denetim kurumlarin sorumlu oldugu,

« incelenen Avrupa tilkelerinde ihaleler ile ilgili sikayetlerin degerlendirilmesi konusunda bir
birlik olmadigs,
Turkiye'de ihale islemleriyle ilgili sikayetlerin ilk asamada ihaleyi yapan idareye yapilmasi, ali-
nan idare kararindan memnun olunmamasi durumunda KiK'e itirazen sikayet yolu zorunlu ki-
lindig, ancak, AB direktiflerinde ilk asamada idareye itirazin zorunlu olmamasinin etkisiyle, ilk
asamada idareye sikayet prosediriiniin AB tlkelerinin sadece bir kisminda bulundugu (OECD
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2007) ve buna bagh olarak, sikayetlerle ilgili degerlendirme yapan kurumlarla ilgili cesitlilik
bulundugu,

« incelenen bazi Avrupa iilkelerinde sikayetleri mahkemelerin degerlendirdigi, bazi Avrupa iil-
kelerinde ise mahkemelerin yerine kararlari yargisal nitelikte olan kurumlar ile kararlari yargi-
sal nitelikte olmayan kurumlarin bulundugu,

goriulmektedir. Sonuglar degerlendirildiginde, incelenen Avrupa Ulkelerinde sikayetlerle ilgili de-
gerlendirme yapan kurumlarla ilgili cesitlilik olmasinin KiK ile kiyaslama yapilmasini zorlastirdigi
gorilmektedir. Yukarida da belirtildigi gibi, degerlendirme kurumlarinin bazilar sézlesme sonrasi
uyusmazliklari da degerlendirirken baz tilkeler bu konuda mahkemeye basvurma yolunu sunmus-
tur (OECD 2007). Bu konuda da birlik olmamasi KiK ile karsilastirma yapilmasini zorlastirmaktadir.

Bunun yaninda, bagimsizlik kavrami bazinda Avrupa Ulkelerinde bir birlik olmadigi dikkat cekmek-
tedir. Slovenya, Danimarka ve Estonya'da bulunan 6zel kurumlarin bagimsiz olduklar belirtilmis
fakat bu bagimsizligin neye gére tariflendigi belirtilmemistir. Ornegin bagimsiz oldugu belirtilen
Slovenya'da bulunan Ulusal Degerlendirme Kurulu'nun Gyeleri parlamento tarafindan secilirken,
Danimarka ve Estonya'da bulunan kurumlarin tyeleri hiikiimet tarafindan secilmektedir. KiK'in
gorevler, yetkiler ve idari yapi acisindan en cok italya'daki KSDK ile uyumlu oldugu dikkate alin-
diginda, KSDK (lyelerinin parlamento tarafindan secilmekte oldugu ve kurul bagkaninin da tyeler
tarafindan secildigi goriilmektedir. Bunun yaninda aldigi kararlar baglayici olmamasina ragmen,
alinan kararlar yiiksek oranda yiikleniciler tarafindan uygulanmaktadir. Kurumun, KiK'in yasaklila-
rin sicillerini tutmasi gibi, Kalite Sertifikasyon Sistemini denetleme ve sug arastirmasi yapma yet-
kileri bulunmaktadir. Bu benzerligin en 6nemli sebebinin, sonradan eslestirme mekanizmasinda
yardimci olacak tiye iilke olarak italya’nin secilmesi gibi, KiK'in olusumu sirasinda érnek model ola-
rak KSDK'nin alindidi tarafimizca tahmin edilmektedir.

Sonug

Tirkiye, AB'ye Uyelik kapsaminda resmi olarak aday olmasinin ardindan AB yasal sistemine uyum
surecini hizlandirmis ve 2002 yilinda kamu alimlari sisteminin diizenlenmesinden sorumlu, kamu
tizel kisiligini haiz, idari ve mali ézerklige sahip ve Bagimsiz idari Otorite (BiO) olarak Kamu ihale
Kurumu'nu olusturmustur. KiK'in belirli baslari gérevleri arasinda kamu ihale sistemiyle ilgili di-
zenlemeyi yapmak, uygulamayi yonlendirmek ve idarelerin yaptigi ihale islemleriyle ilgili itirazen
sikayetleri degerlendirmek gelir. 2003 yilinda kurulan KiK bu tarihten itibaren kapsamli bir sekilde
gelistirilmistir. AB direktifleri ve DTO Kamu Alimlari Anlasmasi’nin uyusmazliklarin ¢ziimlerini de-
gerlendirecek kurumlarla ilgili hiikiimleri ve BiO’larin sahip olmasi gereken 6zellikler gézéniinde
bulunduruldugunda, KiK'in ana avantajlari olarak bagimsiz idari otorite olarak kurulmasi, diizen-
leme, denetleme ve izleme fonksiyonlari olmasi ve uyusmazliklari Kamu ihale Kurulu araciligiyla
¢c6zmesi siralanabilir. Fakat, yapilan yasal diizenlemelerle KiK'in statiisiinde olusan degisiklikler
kurumun politik midahelelere karsi bagimsizhigr ve idari 6zerkligi konusunda endiselere sebep
olmustur.

Avrupa'daki tlkelere bakildigindaise, 30 lilkede bulunan kamu alimlariylailgili kurumlar incelenmis
ve sistemleri arasindaki farklari anlayabilmek icin bir karsilastirma yapilmistir. Yapilan incelemede,
KiK ve Avrupa'daki tilkelerde bulunan benzer kurumlar arasinda idari yapilanma, fonksiyonlar ve
gorevler agisindan bir birlik veya uyum olmadigi gorilmistir. Genel olarak, Avrupa (lkelerinde
bulunan kurumlar, sayistay gibi ekonomik verimliligi 6lcen kurumlar ve yargisal nitelikte deger-
lendirme kurumlari agisindan homojenlik gdstermektedir. Fakat bu birlik, denetleyici, destekleyici
ve yargisal nitelikte olmayan kurumlar arasinda gorilmemektedir. Bu nedenle tiim Ulkelerin kendi
sistemlerini olusturduklari ve kurumlarin idari yapilanmasi, yetki ve sorumluluklari acisindan farkli
bir yaklasim sergiledikleri gériilmektedir.

Bunun yaninda, KiK'in en ¢ok italya'da bulunan Kamu Sézlesmeleri Denetleme Kurumu ile benzer-
lik gosterdigi gorulmektedir. Grabbe’nin (2011) de belirttigi, eslestirme uzmanlar tarafindan éne-
rilen tavsiye ve deneyimlerin, daha ¢cok uzmanin bireysel deneyimine ve 6ngorilerine dayanmasi
ve AB merkezi tarafindan denetlenmemesi gibi sebeplerle KiK'in sadece KSDK ile benzer oldugu
dusunulmektedir.

Sonug olarak politik veya kurumsal sebeplerle, Avrupa tlkeleri kamu alimlari uygulamalarinda fark-
Il yaklagimlar sergilemekte ve her ne kadar AB yaptigi diizenlemelerle bir birliktelik olusturmaya
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caligsa da, halen konuyla ilgili pratige donusecek somut adimlar atmamaktadir. Ayrica Avrupa Ul-
kelerinde kamu alimlanyla ilgili kurumsallasmada bir rol model bulunmamaktadir. Sonuclar, kamu
alimlariyla ilgili kurumsallasmada, acik ve kesin hiikiimlere ve etkin uygulamayi dlcebilmek icin
gostergelere ihtiyac oldugunu gostermektedir. AB'nin elektronik ihale gibi diger konularda yaptigi
gibi, Uye Ukelerdeki kamu alimlari alaninda iyi uygulamalar konusunda saha arastirma yapmasi
ve arastirmanin sonuclarina gore Ulkelere tavsiyede bulunmasinin ve iyi uygulamalar konusunda
tesvik etmesinin gerekli oldugu soylenebilir.

Kaynakca
Avrupa Birligi Bakanhdi (2012), http:.//www.abgs.gov.tr/index.php?p=204, Erisim:03.10.2014.

Avrupa Topluluklari Komisyonu (2001), “Regular Report on Turkey’s Progress Towards Accession’; SEC (2001)
1756, 13 November, Brussels.

EU Asia Inter University Network for Teaching and Research in Public Procurement Regulation (2013), ‘EU
Public Procurement Law: An Introduction; http://www.nottingham.ac.uk/pprg/documentsarchive/asi-
alinkmaterials/eupublicprocurementlawintroduction. pdf, Erisim: 17.05. 2014.

Avrupa Komisyonu (1996), ‘Green Paper, Public Procurement in the European Union: Exploring the Way For-
ward, 27 November, http.//europa.eu/documents/comm/green_papers/pdf/com-96-583_en.pdf, Erisim
tarihi: 11.08.2014

Avrupa Komisyonu (2000) ‘Turkey 2000 Regular Report; 8 November, http.//ec.europa.eu/enlargement/arc-
hives/pdf/key_documents/2000/tu_en.pdf, Erisim : 06.09.2014.

Avrupa Komisyonu (2012), ‘Turkey 2011 Progress Report, SWD (2012) 336 final, 10 October Brussels.
Gozlibliytik, Seref (2011), ‘Yénetim Hukuku, Turhan Kitabevi, Ankara

Grabbe, Heather (2011), “How does Europeanization affect CEE governance? Conditionality, diffusion and
diversity’; Journal of European Public Policy 8(6): 1013-1031, DOI: 10.1080/13501760110098323

Kamu Ihale Kurumu (2006) ‘T.C. Kamu ihale Kurumu 2005 yil Faaliyet Raporu;, Yayin No:22

OECD (2007) ‘Public Procurement Review and Remedies Systems in the European Union; Sigma Papers, No.
41, OECD Publishing,

Public Procurement Network (2010) ‘The Comparative Survey on the National Public Procurement Systems
across the PPN, Authority for Supervision of Public Contracts, Department for the Coordination of Euro-
pean Policies, Roma,

http://www.publicprocurementnetwork.org/docs/lItalianPresidency/Comparative%20survey%200n%20
PP%20systems%20across%20PPN.pdf, Erisim: 12.12.2013

Sobaci, Mehmed Zahid- Cetin, Tamer-Nargelecekenler, Mehmet. (2008) ‘Independent Regulatory Agencies
in Turkey and Their Formal Independence Levels, International Conference on Management and Econo-
mics (ICME 2008)

Tan, Turgut (2002), “Bagimsiz idari Otoriteler Veya Diizenleyici Kurullar’ Amme idaresi Dergisi, Sayi:35/2, Ha-
ziran s.24.

Diinya Ticaret Orgiitii (1994) ‘The Agreement on Government Procurement, http.//www.wto.org/english/
docs_e/legal_e/gpr-94_01_e.htm Erisim: 22.06.2014

Directive 2004/18/EC, Official Journal of the European Union, L 134/114, 2004
Directive 2004/17/EC, Official Journal of the European Union, 2004L0017, 2004
Directive 2007/66/EC, Official Journal of the European Union, L 335/31, 2004
Directive 2009/81/EC, Official Journal of the European Union, L 216/76, 2009
Directive 2014/23/EU, Official Journal of the European Union, L 94/1,2014
4734 sayili Kamu ihale Kanunu, Kamu fhale Kanunu, R.G.: 22.01.2002, 24648

643 Sayili 3046 Sayili Kanun ile Bazi Kanun ve Kanun Hiikmtinde Kararnamelerde Degisiklik Yapiimasina
Dair Kanun Hiikmiinde Kararname, R.G.: 08.06.2011, 27958- miikerrer

649 Sayil Avrupa Birligi Bakanligi'nin Teskilat ve Gérevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname ile Bazi
Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik YapiImasina Dair Kanun Hiikm{inde Kararname,
R.G.: 17.08.2011 28028-mdikerrer,

661 Sayil Avrupa Birligi Bakanligi'nin Teskilat ve Gérevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname ile Bazi
Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun Hiikmiinde Kararname,
R.G.:02.11.2011 28103-mlikerrer

TMH - 486 - 2015/3



Ece Aktan
aktanece@gmail.com

Ozet

Bu ¢alisma kapsaminda énemli bir yapi kenarinda insa edilmis yedi katli otoparkin temel ¢ukurunu
desteklemek amaciyla gerceklestirilmis bir derin kazi destek sisteminin boyutlandiriimasi ele alinmig-
tir. llk olarak incelenen kesit ile ilgili yapilan zemin arastirma sondajlarindan kisaca bahsedilmis olup;
arazi ve laboratuvar calismalarindan elde edilen idealize zemin profili verilmistir. ikinci olarak, ince-
lenen kesit icin en uygun kazi destek sisteminin belirlenmesi icin yapilan éntasarim ¢alismalarindan
bahsedilmistir. Daha sonra, belirlenen kazi destek sistemi arazidekine uygun sekilde bir sonlu eleman-
lar programinda modellenmis ve model lizerinde yapilan plastik analizler sonucunda iksa sisteminde
olusan deplasmanlar hesaplanmistir. Elde edilen deplasman dederleri mevcut standartlar ve sahada
yerinde yapilan deplasman él¢timleri ile karsilastirilmistir.

1. Giris

Derin kazilar ve derin kazi destek sistemleri insaat mihendisliginin bir kolu olan geoteknik miihen-
disliginin en 6nemli inceleme alanlarindan biri olmustur. Genel prensipte derinligi 3 metreyi asan
tiim kazi sevleri ya glivenli sev egiminde teskil edilmeli ya da temel kazilari iksa ile desteklenerek
yapilmalidir (Saglamer, 1985). Bunun baslica sebebi; derin bir kazi sonrasi acilan temel cukurunda,
kazi sonrasi zemin ve yeralti suyu denge durumunun degiserek komsu yapilar ve kazi cevresi icin
tehlike olusturmasidir. Yapilacak iksanin suyun drenajina imkan verebilecek sekilde projelendiril-
mesi, emniyet ve maliyet yoniinden dnemli katkilar saglamaktadir. Geoteknik miihendisliginde de
diger tim muhendislik dallarinda oldugu gibi; gtivenli ve ekonomik bir tasarim esastir. Bu nedenle
geoteknik miihendisi; inceleme konusu derin kazi i¢in en giivenli sistemi olustururken gereksiz
boyutlandirmalardan kaginmalidir.

Bu makalede vaka analizi olarak, Hilton istanbul Bomonti Hotel ve Konferans Merkezi Projesi kap-
saminda yer alan Tarihi Bira Fabrikasi 6niinde konumlandiriimis 7 kath otoparkin temel insaat
icin yapilan derin kazi destek sistemi ele alinmistir. Destek sistemi istanbul grovaklarinda oldukca
stk tercih edilen 6ngermeli ankrajli minikazikli duvar seklinde insa edilmistir. Tarihi Bira Fabrikasi
onlinde uygulanan iksa sistemi, geoteknik degerlendirme raporunda 6nerilen idealize zemin pro-
fili kullanilarak iki boyutlu sonlu elemanlar programinda yeniden modellenmis olup zemin modeli
olarak Hardening Soil Model kullaniimistir. Sonlu elemanlar modelinde yapilan plastik analizler
sonucunda elde edilen deplasman degerleri ile yerinde Ol¢lilen degerler karsilastiriimistir.
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2.Vaka Analizi

Bu calisma kapsaminda ele alinan inceleme alani istanbul ili, Sisli ilcesi, Bomonti semtinde, Silahsor
Caddesi lizerinde, caddenin kuzey tarafinda yer alan Tarihi Bira Fabrikasidir. Vaka analizinde ele ali-
nan Hilton istanbul Bomonti Otel ve Konferans Merkezi Projesi yaklasik 22 déniimliik arazi izerine
konuglanmis olup, 120 yillik Tarihi Bira Fabrikasinin da restorasyonunu kapsamaktadir. Vaka analizi
olarak restorasyonu yapilacak olan tarihi bina yakininda insa edilmis 7 katl otoparkin temel ¢uku-
runu desteklemek amaciyla yapilmis olan iksa sistemi ele alinmistir.

2.1. Zemin Kosullan

insaat sahasinda derinlikleri 20 m ila 28 m arasinda degisen toplam 8 adet sondaj calismasi yapil-
mis olup sondajlarin vaziyet planindaki konumlari Sekil 1'de gorilmektedir. Sondajlarda Ustte ka-
linhid1 1.50 m~7.50 m olan suni dolgu tabakasina; onun altinda da taban kayasi olan kumtasi-siltta-
si-kiltasi ardalanmasindan olusan Trakya formasyonuna rastlanmistir. Bu nedenle zemin yiizeyinde
yapilan SPT ve bu sirada alinan numuneler disinda sondajlar stirekli karot alinarak yapilmistir. Kaya
tabakasinda ayrisma genel olarak derinlik yoniinde azalan bir profil gostermektedir.

;'

A —-__ -—

SKS T JSKE <1y

| TARIHI .aiNA

Sekil 1 - Sondaj Noktalari

Sondajlarla birlikte inceleme alanini olusturan
kayaclarin fiziksel ve dinamik zemin &zellikleri-
nin yerinde saptanmasi amaciyla 3 serim sismik
kirlma etldi yapilmistir. Sismik kirilma etitleri
ile belirlenen boyuna ve enine kayma dalgasi
hizlarindan yararlanilarak gesitli korelasyonlar-
la kaya tabakalarinin dinamik ve fiziksel 6zel-
likleri ile saglam kaya tabakasinin sinirlari be-
lirlenmistir. Ayni zamanda sahada alinan karot

numuneler Gzerinde tek eksenli basing ve nok- Trakya formasyonu (Grovak-kumtas-kiltasi)

ta yUkleme deneyleri yapilmistir. Sondajlardan

alinan farkli boyuttaki karot parcaciklarn tze- 3

rinde yapilan fiziksel deneylerle sondaj karot- ?:22 kN/m

larinin kuru ve doygun birim hacim agirlidi ile ¢=37',5"

efektif porozite degerleri belirlenmistir. Yapilan 0

deneylerde hicbir numune suda dagilma 6zel- E=40 MPa

ligi géstermemistir. Yapilan arazi ve laboratuvar k.,=70000 kam], ky=20000 kam"

calismalar dogrultusunda olusturulan geotek-
nik degerlendirme raporunda incelenen arazi RQP{%ZS

icin Onerilen idealize zemin profili ve mihen- Sekil 2 - Idealize Zemin Profili
dislik parametreleri Sekil 2'de verilmistir.
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2.2. On Tasarim Calismalari

On tasarim calismalari esnasinda derin kazi yakininda bulunan yapilarin konumuna gére bir bo-
yutlandirma yapilacaktir. inceleme konusu kazi destek sistemi gecici 6zellikte olup daha ekonomik
bir boyutlandirma agisindan sismik analiz yapilmayacaktir. Tarihi yapinin 2 m gerisinde gercekles-
tirilecek 26 m derinligindeki kazinin desteklenmesi icin tasarlanacak olan destek sisteminin, ince-
lenen arazideki grovak kayanin ¢ok catlakl ve parcali olmasi sebebiyle, 5ngermeli ankrajli kazikli
duvar olarak insa edilmesine karar verilmistir. Ayrica ¢alisma alaninin dar olmasi, dolayisiyla da
blyik capta bir kazik makinasinin burada calismasinin sikinti yaratacagi dusiinildiginden ve
daha dusuk maliyetli oldugundan diisey destek elemani olarak mini kazik tercih edilmistir. Kazi
esnasinda tarihi yapida oturmalarin meydana gelmesi olasiligina karsi yanal toprak basinglari Ko
sukunetteki toprak basinci disliniilerek hesaplanmistir. Terzaghi ve Peck’e gore(1967); kumlar icin
istinat duvarina etkiyen toplam yanal yiik P=0,65KAyH2 dir. Ongermeli ankrajlarla desteklenen ik-
sal kazilarda toprak basinci dagilimin trapezoidal olmasina istinaden Birlesik Devletler uygulamasi
FHWA Onerisinden, kuvvet alan metodu kullanilarak diisey iksa elemanina gelen toplam yanal kuv-
vet hesaplanmis; daha sonra her bir ankraja gelen kuvvetler hesaplanmistir. Her bir ankrajin sabit
mesnet oldugu varsayimi ile egilme momentleri hesaplanmis ve elde edilen maksimum kuvvet ve
momentlere gore sistemin boyutlandiriimasi yapilmistir. Yapilan hesaplar sonucunda kazik gévde
momenti 58 kNm/m olarak hesaplanmistir. Kazik ¢capinin 25 cm secilmesi moment tasima kapasi-
tesi acisindan uygundur. Malzeme erozyonunu 6nlemek ve kazik basina diisen egilme momentle-
rini azaltmak icin kazik araliklari 50 cm olarak secilmistir. Boyu 12 m'yi asan mini kaziklarda disey-
den sapmanin artacadi ve betonlanma agisindan sikintilar doguracagi bilinmektedir. (Sutctodlu,
2010). Kazik tabaninda segregasyonun dnlenmesi amaciyla iksa sisteminin 2 m palye birakilarak iki
kademeli olarak insa edilmesine karar verilmis olup birinci kademede 14 m’lik, ikinci kademede 19
m'’lik mini kaziklarin kullanilmasi uygun bulunmustur.

incelenen kesitte yanal deplasmanlarin sinirl tutulmasi icin yatay destek dngermeli ankrajlarla
saglanacaktir. Ongermeli ankrajlarin boyutlandirilmasinda maksimum yanal kuvvetten yararla-
nilmistir. Ankraj kok boélgesinde grup
etkisinden dolayi tasima kapasitesinin

azalmasini 6nlemek amaciyla ankraj

HisToRICBUILDNG yatay araliklar 1,5 m olarak secilmistir.
with 3 FLODRS Hesaplanan maksimum deger birim
genislik icin oldugundan ankraj yatay

A araligi degeri olan 1,5 m ile carpilmis-

tir. imal edilmesi planlanan kazi destek
sisteminin kesiti Sekil 3'te gorilmekte-
dir.

Yapilan 6n hesaplar sonucunda, mini
kazik ve ankrajlarla teskil edilen iksa
sisteminde 25 cm ¢apinda mini kazik-
larin 50 cm ara ile yerlestirilmesinin
uygun olduguna karar verilmistir. Mini
kaziklar birinci ve ikinci kademede
baslk kirisleri ile birbirlerine baglana-
caktir. Ongermeli ankrajlar ise her kazi
kademesinde teskil edilen kusak kiris-
leri ile yatayla 15° a¢I yapacak sekilde
imal edileceklerdir. ASTM A416 G-270
standardina gore 3x0,6” celik halatla-
rin tasima kapasitesi 547 kN ve 4x0,6”
celik halatin tasima kapasitesi 730
kN'dur. Yapilan hesaplar sonucunda
1. kademe ankrajlar icin hesaplanan
maksimum dizayn yika 365 kN; ikinci
kademe icin 506 kN olup; birinci kade-
medeki ankrajlarin 3x0,6” ve ikinci ka-

Sekil 3 - Tasarlanan iksa Sisteminin Kesiti
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demeki ankrajlarin da 4x0,6” halatlarla teskil edilmesi uygun gortlmustir. FHWA-IF-99-015 Oneri-
sinden; kaya ankrajlari icin 6nerilen minimum kok bolgesi uzunlugunun 7.5 m olmasina istinaden;
yapilan hesaplar sonucunda 1. kademe ankrajlari icin gtivenli kbk bolgesi uzunlugunun 8 m ve 2.
kademe icin de 10 m olmasi yeterlidir.

2.3. Niimerik Analiz

Sekil 3'te kesiti verilen kazi destek sistemi geoteknik miihendisliginde sik¢a kullanilan iki boyutlu
sonlu elemanlar programinda modellenmis ve deplasman analizleri yapilmistir. iksa sisteminin mo-
deli diizlemsel deformasyon yapan sistem olmasi sebebiyle diizlem gerilme olarak modellenmis
ve hassas gerilme-deformasyon analizleri icin de 15 digiim noktal elemanlar kullaniimistir. Sonlu
elemanlar programi; girdi, hesaplar ve ¢ikti olmak lizere 3 asamadan olusmaktadir. Girdi kismin-
da 6ncelikli olarak insaasi planlanan iksa sisteminin geometrisi olusturulmustur. Sonlu elemanlar
programinda geometri modeli olusturulurken dikkat edilmesi gereken hususlardan biri de sinir
kosullarinin belirlenmesidir. Gereginden fazla genis ya da kuiclik olarak olusturulan modellerde
hesaplar gercegdi yansitmayabilir ya da zaman acisindan ekonomik olmaz. Bu nedenle Sekil 4'te ve-
rilen geometrik modelde iksa sistemine yatay ve diisey uzaklklar kazi derinliginin yaklasik iki kat
olarak belirlenmistir. Bu calismada, kademeli bir kazidaki deplasman degerleri arastirildigindan her
bir kazi asamasi da geometrik modelde gosterilmistir. Daha sonra olusturulan modelin tabaninda
yatay ve disey yondeki deplasmanlar ile diisey kenarlardaki yatay deplasmanlar programda stan-
dart sinir kosullarinin uygulanmast ile engellenmistir. iksa sistemini olusturan yatay ankraj eleman-
lar kok bolgesi ve serbest bolge olarak programda ayri ayr modellenmistir. Bununla birlikte diisey
destek elemani olarak kaziklar ve tarihi yapinin temeli sonlu elemanlar programindaki 6zel plaka
elemanlari ile modellenmistir. 3 katli tarihi yapinin ylizeyde olusturdugu sursarj yiki de progra-
min yiklemeler secenedi ile modele eklenmistir

Sekil 4 - Geometrik Modelin Olusturulmasi

Model sonlu elemanlara béliinmeden dnce modelde tanimlanan her bir yapi elemani ile zemin
tabakalarinin &zellikleri girilmistir. Sonlu elemanlar programinda diisey destek elemani ola-
rak kullanilacak olan 25 cm capindaki betonarme kazigin malzeme 6zellikleri ile tarihi binanin
0,35mx1,20mx12m boyutlarindaki temelinin malzeme 0zellikleri Cizelge 1'de verilmistir. Son-
lu elemanlar programinda dngermeli ankrajlar serbest bolge ve kdk bolgesi olacak sekilde ayri
ayri tanimlanir. Ankraj serbest boyu, kazi alt kotundan gegmesi muhtemel gé¢me hattinin konu-
muna gore belirlenir ve tahmin edilen gé¢me hattinin disinda olacak bicimde hesaplanir. Ank-
raj kok boyu, ankraja gelen yiklerin zemin ve enjeksiyon siirtiinmesi ile tasindigi kisimdir. Kaya
formasyonlarinda yapilan ankrajlarda kok boyunun 3 m'den az olmamasi gerekmektedir (FHWA-
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IF-99-015). Ankraj kok boyu genelde 8 m secilmekte olup incelenen kesit icin palyeye kadar olan
birinci kademede ankraj kok boyu 8 m; palyeden sonraki ikinci kademede de ankraj kok boyu 10
m olacak sekilde tasarlanmistir. Sonlu elemanlar programinda kazik, betonarme perde gibi kiris
elemanlari eksenel rijitlik ve egilme rijitligi ile tanimlanirken; zemin ankrajlari gibi cekme dayanimi
yuksek geogrid elemanlarin yalnizca eksenel rijitlik ile tanimlandigina dikkat edilmelidir. Ankrajin
serbest bolgesi ve kdk bolgesi icin girilen malzeme parametreleri sirasiyla Cizelge 2 ve Cizelge 3'te
gorulmektedir.

Cizelge 1 - Mini Kazik ve Tarihi Bina Temeli Malzeme Ozellikleri

EA El w n Mp
Tanimlama ) Np
(kN/m)  (kNm*/m) (kN/m/m) () (kNm/m)
Kazik_@25@0.5m 4,99E+06 1,15E+04 1,3 0,15 1,00E+15  1,00E+15
Temel 1,20E+06  1,07E+05 517 0,15 1,00E+15  1,00E+15

Cizelge 2 - Ankraj Serbest Bélgesi icin Malzeme Ozellikleri

Elastisite =~ Uzama

Modiilii, E  Rijitligi,
(kN/m?) EA (kN)

3x0,6” Ankraj 3 0,6 15,24 0,000182415 200.000.000 109.449

4x0,6" Ankraj 4 0,6 15,24 0,000182415 200.000.000 145.932

Ankraj Halat Tendon Tendon Kesit Alani
Serbest Bolge  Adedi  Capi(inch) Capi(mm) (m?)

Cizelge 3 - Ankraj K&k Bolgesi icin Malzeme Ozellikleri

Ankrai Toplam

E £ Enjeksiyonlu EA Toplam Yatay’ Rijitlik

Ankraj_Kok Bolgesi halat! | enjeksiyon | Kismin Kesit selik’ enjeksiyon | Rijitlik, :  Program
(kN/m?)  (kN/m?) Alani (m?) (kN/m?)  (kN/m?) EA (kN) Al(‘:l)gl Girdisi,

EA (kN)

3x0,6” Geogrid-Grout = 2x108 6x106 | 0,012725985 109.449 76356 | 185.805 1,5 123.870
4x0,6" Geogrid-Grout | 2x108 6x106 | 0,012543570 @ 145.932 75.261 221.193 1,5 147.462

Geoteknik miihendisliginde sonlu elemanlar metodu kullanilarak yapilan analizlerde her bir mal-
zemenin davranisinin cok iyi analiz edilmesi gerekmektedir. Ornegin zemin davranisini modelle-
mek icin, zeminin lineer olmayan ve zamana bagl davranisinin dikkate alinmasi gerekmektedir.
Bu calismada, zemin davranisini modellemek icin Hardening Soil Model secilmistir. Hardening Soil
Model'de gerilme bagiml rijitlik ve zeminin peklesmesi dikkate alindigindan bu modelin artan
derinlikle daha rijit davranan kayanin elasto-plastik davranisini en iyi modelleyecegdi dustiniilmus-
tlr. Ayrica bu modelde zemin davranisini modellemek icin klasik Mohr-Coulomb Model'den farkh
olarak zeminin yukleme-bosaltma anindaki elastisite moduli de dikkate alindigindan, kademeli
bir kazinin modellenmesi icin daha uygun oldugu dustnulmustir. HS Model'de deviatorik yiik-
leme nedeniyle olusan plastik deformasyonlarin tanimlanmasi icin girilen E, " parametresi ile si-
kisma anindaki plastik deformasyonlari tanimlarken kullanilan 6dometrik elastisite moduld E__
degerleri birbirine esittir. Zeminin yikleme-bosaltma anindaki elastisite modilini tanimlamak
icin kullanilan E_ " degeri ise; E, " degerinin 3 kati olarak modelde girilmistir. Sonlu elemanlar
programinda, analizlerde formulasyondan dolayi sikinti dogabileceginden kohezyon degeri c=1
kN/m? olarak alinmistir. Ayni zamanda kazik-zemin etkilesimini modellemek icin her iki iksa kade-
mesinde de bir araylizey elemani kullanilmis ve bu araylizey elemani R katsayisi ile tanimlan-
mistir (Cizelge 4).

Programda tanimlanan bitin elemanlarin malzeme 6zellikleri girildikten sonra model sonlu
elemanlar agina bélinmdstur (Sekil 5). Sonlu elemanlar agr olusturulurken, islem siiresinin eko-
nomikligi ve analizlerin glivenilirligi distnilerek sonlu elemanlar ag1 orta(medium) secenedi ile
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olusturulmustur. Sonlu elemanlar aginin olusturulmasi sirasinda,
zemin ortami iki boyutlu 15 diigimli Gg¢gen elemanlara ayriimistir.
Yapilacak sonlu elemanlar analizleri ile her bir diigiim noktasinda
deplasmanlar hesaplanacaktir.

Arazideki sartlar dusiinulerek baslangi¢ gerilme durumu olan Ko
durumu modele uygulandiktan sonra hesap asamasina gegilmistir.
Nimerik analizler drenajli kosullar altinda gerceklestirilmistir. On-
germeli ankrajli bir iksa sisteminde, temel ¢ukuru acilirken anolu
kazi yapilmali yani ilk ankraj kademesinin éngerme isleri bitirilme-
den bir alt kademenin kazisina gecilmemelidir. Her bir insaat asa-
masi programda tek tek tanimlanarak arazide uygulanacagi gibi
kademeli kazi gerceklestirilmis ve analiz sonucunda her asamada
iksa sisteminde meydana gelen deplasman degerleri ve diisey iksa
elemaninda olusan moment ve kesme kuvvetleri hesaplanmistir.
Hesaplamalara baslarken ilk olarak tarihi binadan zemine gelen 45
kPa degerinde sirsarj yikl ve binanin temeli aktif hale getirilmis;
bdylece kaziya baslamadan dnce arazideki mevcut durum model-
lenebilmistir. Daha sonra sahada da gerceklestirilecegi tGizere birin-
ci kademe kazik elemani aktif hale getirilerek zemine yerlestirilmis-
tir. Bu islem de tamamlandiktan sonra Ustteki zemin tabakasinin
kaldinlmasi ve o kademeki ankrajin aktif hale getirilerek bir sonraki
insaat asamasina gecilmesi suretiyle dordiincli ankraj seviyesine
kadar birinci kademe iksa sistemi insaati gerceklestirilmistir (Sekil
6). Analiz, ikinci kademe iksa sistemi tamamlanana kadar ayni sekil-
de kademeli olarak gerceklestirilerek kazi tamamlanmistir.

Sonlu elemanlar programinda, iksa sisteminde kullanilacak olan
betonarme elemanlar; yani, baslik ve kusak kirisleri gosterileme-
mistir. “Beam” komutu ile 6nce disey destek elemani, daha sonra
da yatay destek elemanlari yerlestirilir. Derin kazi destek sistemin-
de kullanilmasi planlanan tim elemanlar modelde yerlestirildikten
sonra analize gecilir. Kusak ve baslik kirisleri buradan elde edilen
kesit tesirlerine gére elle hesaplanir. incelenen derin kazi destek
sisteminde de arazideki uygulamada; her iki kazi kademesinde
minikaziklar Ustten bir baslik kirisi ile ¢cevrelenmis; boylece her iki
kademedeki kaziklarin birlikte calismasi amaglanmistir. Ayrica her
bir ankraj kademesinde ankrajlar kusak kirisi olarak adlandirilan
betonarme kirislerle cevrelenerek, iksa sisteminin yataydaki stirek-
liliginin saglanmasi amaclanmistir.
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Sekil 5 - Sonlu Elemanlar Agi

Cizelge 4 - HS Model Parametreleri

Hardening Soil

Type
YU nsat

Ysat
k

X

y
init
min

k
e
e
e

max

S

E ref

50

ref
oed

power (m)

< ref

increment

yref
R

f
strength

inter

(o e I |

inter

Unit
[kN/m?3]
[kN/m?]
[m/day]
[m/day]

[-1]
[-]
[-1]
[-]
[kN/m?]
[kN/m?]
[-]
[kN/m?]
[°]
[°1
[kN/m?]
[-]
[kN/m?]
[kN/m?]
[m]
[-]
[kN/m?]
[-]

[m]

Interface permeability

Frervrvrerrar

1 greywacke
Drained
22.00
22.00
0.001
0.001
0.50
0.00
999.00
1,00E+15
40000.00
40000.00
0.50
1.00
37.50
7.5
120000.00
0.200
100.00
0.00
0.00
0.90
0.00
0.95
0.00
Neutral
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Sekil 6 - Sonlu elemanlar programinda 1. ankrajin koyulmasi ve dngerme uygulama

Nimerik analizler sonucu elde edilen yatay deplasmanlarin mertebesi Sekil 7'de gorildigu tizere,
40 mm'ye kadar ulasmaktadir. FHWA-IF-99-015 uyarinca izin verilen maksimum yatay deplasman
degeri kazi derinligi H olmak tizere %0,2H degerine esittir. Tarihi bina dnlinde gergeklestirilen de-
rin kazinin yiksekligi 26 m olup maksimum yatay deplasman degeri bu durumda 52 mm‘dir ve
hesaplanan deger bunun altinda kaldidi icin secilen iksa sistemi uygundur. Gerceklestirilen derin
kazinin koruma altindaki bir tarihi yapinin hemen altinda gerceklestirilmesi ve kazinin derinligi
distndldiginde yapilan tasarimin dnemi bir kat daha artmaktadir.

Py

Sekil 7 - Son Kazi Asamasi Yatay Deplasman Grafigi

iksa sistemleri olusturulurken her kazi kademesinde meydana gelecek olan yatay deplasmanlarin
Olcllebilmesi icin cesitli metodlar gelistirilmis olup; tilkemizde en ¢ok kullanilan yatay deplasman
dlcim metodu inklinometrelerdir. iksa sisteminde olusacak deplasman miktari kazi derinligine ve
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o derinlikte karsilasilan zemin 6zelliklerine gore degisebilmektedir. Bu nedenle bir derin kazi ger-
ceklestirilirken her kazi kademesinde yatay deplasman miktarlari 6lgllerek ilerlemek gerekir. Bu
nedenle incelenen kesit icin, kazi boyunca her kazi kademesinden sonra, iksa duvari arkasina yer-
lestirilmis olan iki adet inklinometre kuyusundan okumalar alinmistir. inklinometrelerle, yatay dep-
lasmanlar okunarak, analizle hesaplanan deplasmanlar karsilastirilmig; bu sayede de kazi perfor-
mansi ve cevreye olan etkisi arastirilabilmistir. Alinan okumalara ilaveten sahada yerinde gézlemler
yapilmis olup kazi esnasinda yasanabilecek sorunlar énceden tespit edilerek glvenli bir kazi ger-
ceklestirilmistir. inklinometre yerlesim plani ve inklinometrelerden alinan okuma degerleri sirasiy-
la Sekil 8 ve Sekil 9'da gdriilmektedir. inklinometre élciimlerinde okunan deplasman degerleri ile
sonlu elemanlar analizinde elde edilen deplasmanlar mertebe bakimindan ayni; fakat gerceklesti-
gi bolge acisindan farkh yerlerdedirler. Deplasmanlarin analizlerde tahmin edilen diizeyde olmasi
kazinin basariyla yapildiginin bir géstergesidir. Burada dikkat ¢eken bir husus da sonlu elemanlar
analizinde maksimum deplasmanlarin yaklasik olarak 18~20.00m’lerde olustugu gorillrken; Sekil
9'da inklinometre cihaziyla arazide yapilan 6lcimlerde 10~12 m’lerde olustugunun goérilmesidir.
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Sekil 8 - inklinometre Yerlesim Plani

3. Sonuclar

Diger bitiin miihendislik dallarinda oldugu gibi geoteknik miihendisliginde de esas olan en eko-
nomik ve glivenli tasarimi yapmaktir. Bir derin kazi destek sistemi tasarlanirken kaziya komsu ya-
pilar iyi analiz edilmeli, bu yapilarda herhangi bir yatay hareketlenmeye ya da oturmaya mahal
vermeyecek sekilde bir tasarim yapilmalidir. Tasarim esnasinda daima givenli tarafta kalinmali,
gereksiz boyutlandirmalardan kaginilmali ve isin siresi ile proje biitcesi dikkate alinmalidir.

Mini kazik imalati yapilirken betonlama sirasinda karsilasilacak problemler g6z 6niinde bulundu-
rularak cok uzun kaziklar imal edilmemeli; kazi palye birakilmak sureti ile iki ya da li¢ kademede
gerceklestirilmelidir.

inceleme alaninin genel zemin profilini Trakya formasyonu olarak da bilinen grovak kaya olustur-
maktadir. inceleme alanindaki kaya malzemesinin rijitligi derinlikle artmaktadir. Kaya malzemesi-
nin elasto-plastik davranisi, sonlu elemanlar programinda zeminin gerilme bagimli rijitlik modli-
nl esas alan Hardening Soil Model ile temsil edilebilmektedir.

Sonlu elemanlar analizinde hesaplanan deplasman degerleri ile inklinometrelerden okunan dep-
lasmanlarin metrebelerinin yaklasik olarak ayni olmasina karsin, maksimum deplasmanlarin olus-
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Sekil 9 - IK6 ve IK7 Kuyulari inklinometre Olciimleri

tugu derinlik ile inklinometre okumalarinda gézlenen maksimum deplasmanlarin yeri farkli olabil-
mektedir. Bunun sebebi inklinometre kuyusunun tabaninda olusan deformasyonlarin él¢limlerde
okunmamasidir.
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IMO Yénetim Kurulu 2. Baskani Siik-
ri Erdem 3. Kopriler ve Viyadukler
Sempozyumu'nun acilisinda yaptig
konusmada, “Cin’de yapildigi tahmin
edilen ilk kdpriden giiniimuz gelismis
teknolojisinin  kullanildigr  koprilere
kadar tarihsel bir yolculuga ¢ikmak,
ayni zamanda koprdulerin neden oldu-
gu ekonomik-toplumsal sonuclari da
bilmeyi gerektirir ki, bu, kdpri oyku-
lerinin, meslegimizin sinirlarinin ¢ok
Otesinde anlam tasidigi gostermekte-
dir” dedi.

IMO Bursa Subesi'nin yiritictligu-
ni Ustlendigi 3. Kopriler Viyadukler
Sempozyumu yapildi. 8-10 Mayis 2015
tarihinde yapilan Sempozyumda, 88
akademisyen ve uygulayici tarafindan
hazirlanan 40 bildiri sunuldu, 6zel sunumlar gerceklestirildi. ilk iki giinii program cercevesinde
planlanan oturumlara ayrilan sempozyumun son gintinde tarihi kdprulerinde bulundugu bir kent
turu yapildi.

Bursa Akademik Odalar Yerleskesi nde toplanan sempozyuma iMO Yénetim Kurulu 2. Bagkani Siik-
rii Erdem, IMO Yénetim Kurulu Sekreter Uyesi Biilent Tatl, IMO Yénetim Kurulu Uyesi Necati Aticl,
iIMO Bursa Sube Baskani Basri Ayyildiz, Sempozyum Diizenleme Kurulu Baskani Erhan Karaesmen,
Bursa Biiyuksehir Belediye Baskan Vekili Atilla Odiing, IMO sube baskan ve yéneticileri, akademis-
yenler ile ¢cok sayida ingaat miihendisi katildi.

Basinin da yogun ilgi gésterdigi sempozyum, IMO Bursa Sube Baskani Basri Ayyildiz'in acilis konus-
masiyla basladi. Ayyildiz, tarihi M.O. 5200'1ii yillara dayanan Bursa nin, 7000 yillik tarihi boyunca
bircok uygarliga ev sahipligi yaptigini belirterek, Osmanli Devletine baskentlik yapmis kente Abdal
Koprisi ve Irgandi Képrisi gibi dnemli tarihi kdprilerin bulunduguna dikkat cekti.

Koprii oykiilerinde toplumsal gelisim izleri

Ayyildiz' dan sonra katilimcilara seslenen IMO 2. Baskani Siikrii Erdem, “Képrii éykiileri meslegi-
mizin ¢ok 6tesinde anlam tasimaktadir. Her birimden insana, ait oldugu topraklara Uretildigi za-
man diliminin sosyo, kiltirel 6zelliklerine ait izler vardir. Neden oldugu toplumsalliktan ve isaret
ettigi sorunlardan bagimsiz képri yok diyebiliriz. Kopriler mihendislik yapim teknidi, kullanilan
malzeme ve tasarim ile beraber sosyal, insani yonu ile glindeme gelmistir. Kement tipi kdpriniin
Mezepotamya“da goriilmesi tilkemiz topraklarinin tasidigi tarihi degeri isaret etmektedir. Bu bizim
a¢cimizdan kayda deger bir sanstir” dedi.

Meslegin ve meslektaslarin hak ve cikarlarini distindiklerini kaydeden Erdem, bu nedenle kurul-
duklar glinden bu yana siyasi iktidarlarla uyusamadiklarinin altini ¢izdi. Kent ulagimindaki sorun-
larin sadece kopri yapimi ile ¢ozlilemeyecegini yillardir séylediklerine isaret eden Erdem konus-
masini soyle stirdiirdii: “Bogaza ilk kdprl yapilmasina iliskin karar alindiginda aralarinda odamizin
da bulundugu pek ¢cok meslek 6rgiitii buna itiraz etmistir. Kent ici ulasimin koprilerle, alt Ust ge-
citlerle degil, toplu tasimaciliga yatirim yapilarak ¢ozillebilecegini savunmustur. O dénem bogaza
kdpri yapiimasina kargi ¢ikan iMO, politika yapmakla suglanmisti, simdi yine ayni itiraz nedeniyle
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ayni suclamayla karsi karsiya. Bogaz
koprisl yapimina itirazimiz politik de-
gil, mesleki, bilimsel gerceklere dayan-
maktadir.”

Bursa Teknik Universitesi, Orhangazi
Universitesi, Tirkiye Képrii ve insaat
Cemiyeti'nin tarafindan desteklenen,
Freysas AS, Bursa Beton AS, Sinta AS,
Emay AS., Umut insaat, Peri Kalip AS.,
Lava Miihendislik, Ozdekan Kaucuk, IC
Holding sponsorlugundadiizenlenen 3.
Kopriler Viyadikler Sempozyumu'nda
kopri tasarim, hesap ve yapimi kapsa-
minda yer alan konularla ilgili gelisme-
ler, ortaya cikan sorunlarin ¢éziimiine
yonelik 6neriler paylasildi.

Acihs bolimunin bir diger konusmaci-
siise Bursa Biiyiiksehir Belediye Baskan Vekili Atilla Odiin¢ tii. Oriing, diinyada simge olan yapilarin
kente deger kattigini belirterek, kdprilerinde bunun birer parcasi oldugundan soz etti.

“[ki Metreden iki Kilometreye Kopriiniin Seriiveni”

Sempozyum Diizenleme Kurulu Baskani Dr. Erhan Karaesmen ‘iki Metreden iki Kilometreye K&prii-
niin Seriiveni’, Uludag Universitesi insaat Miihendisligi Boliim Baskani Prof. Dr. Adem Dogangiin
‘Gecmisten Giinlimiize Kdpriilerde Tastyici Sistemleri’, Cankaya Universitesi insaat Miihendisligi
Bolim Bagkani Prof. Dr. Hakki Polat Giilkan, “Koprii Hesabinda Dikkate Alinacak Yer Hareketi Ka-
yitlarinin Secilmesi’, Dr. Khaled Mahmoud “Dért Yol Kopristinde Kablo Dayanimlarinin En Giincel
Degerlendirmesi” baslikli sunum yapti.

Sunumlarin ardindan IMO Bursa Sube Baskani Basri Akyildiz, Prof. Dr. Hakki Polat Giilkan'a tesek-
kir plaketi verdi.

2, giin 6zel oturumla devam etti

3. Kopruler Viyadiikler Sempozyumu’nun ikinci glintinde ‘Bliyik Sanat Yapilari, Estetik ve Ekono-
mi’ baslikli sunumu Yiiksek insaat Miihendisi Altok Kursun gerceklestirdi. Ayrica, insaat Mithendisi
Erdogan Dedeoglu Gebze-Orhangazi-izmir Otoyolu Asma Képrii ile ilgili bilgi verdi. “Karayollari
Koprileri Tasarim ve Yapiminda Teknolojik Gelismeler” baslikli bolimde ise Karayollari Genel M-
diirligi yetkilileri ile Orta Dogu Teknik Universitesi'nden akademisyenler sunum gerceklestirdi.

3. Kopriler Viyadiikler Sempozyumu diizenlenen Gala Yemedi ile son buldu.
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insaat Miihendisleri Odas! istanbul Subesi ve Tiirkiye
Deprem Vakfi Deprem Muhendisligi Komitesi tara-
findan diizenlenen 8. Ulusal Deprem Mihendisligi
Konferansi 11-15 Mayis 2015 tarihinde iTU Mustafa
Kemal Amfisi'nde gerceklestirildi.

Bes giin siiren konferansta, “Afet Yénetimi: istanbul
Depreme Hazir mi?”, “Yeni Deprem Yonetmeliginin
Genel Cercevesi’, “Turkiye Sismik Tehlike Haritasinin
Glincellenmesi”, “Afet Sonrasi Cadir ve Toplanma Yer-
leri Var mi1?, “Mevcut Yapi Stoklarinin Deprem Riski’,
“Istanbul’da Deprem Riskinin Azaltilmasi Gerekcesi-
ne Dayali olarak yuritiilen Kentsel Dénlisim ve Ye-
nileme Uygulamalari kime ve nelere hizmet ediyor?’,
“24 Nisan 2015 Nepal Depreme On inceleme Raporu”
gibi bircok 6nemli konuda bildiri sunuldu.

Toplamda 152 bildirinin yer aldigi Konferans iMO is-

tanbul Sube Baskani Cemal Gokge'nin acgilis konusmasiyla basladi. Gokge, Tirkiye'nin basta dep-
rem olmak Uizere ¢esitli doga olaylarindan etkilendigini, depremlerin tlkenin bir gercegi olarak can
ve mal kayiplarina neden oldugunu hatirlatarak basladigi konusmasinda, “Yapi uretim strecinde
dikkate alinmasi gereken yer secim kararlarindan proje Uretimine, proje iretiminden malzeme se-
¢imine, malzeme seciminden yapi denetimine kadar gerekli olan miihendislik kurallarina bugiin
bile uyulmamaktadir. Oysa yapi Uretim surecinin saglikl isleyebilmesi icin, her uygulamanin mu-
hendislik bilgisi ve bilimi dogrultusunda yapilmasi gerekmektedir.” dedi.

Gokge' nin konusmasindan sonra sirayla Konferans Diizenleme Kurulu Es Baskani Prof. Dr. Alper ilki
ve IMO Yénetim Kurulu Baskani Nevzat Ersan séz ald.

IMO Yénetim Kurulu Bagkani Ersan, “IMO yillardan bu yana Tiirkiye topraklarinin yiizde 93 {iniin
aktif deprem kusadi tizerinde bulundugu, niifusunun yiizde 98'inin degisik oranlarda deprem
riski altinda yasadigi, Son yiizyilda Anadolu cografyasinda meydana gelen depremlerde yiiz bini
askin insanin hayatini kaybettigini hatirlatmakta, toplumsal yasamin deprem tehlikesi gozetile-
rek diizenlenmesi ve mevzuatta bir an 6nce gerekli diizenlemelerin yapilmasi gerektigi izerinde
durmakta, kacak ve saglksiz yapilasmaya dikkat cekmekte, her zeminde guivenli yapi Gretiminin
mimkin oldugunu kanitlayan mihendislik mesleginin nemini azaltan yaklasimlardan duydugu

oM |
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rahatsizigi her ortamda dile getirmektedir” seklinde konustu. Ersan, yapi denetim sisteminde zaaf-
I noktalar bulundugunu da sézlerine ekledi.

Baskanligini Prof. Dr. Mustafa Erdik’in yaptidi Prof. Dr. Rifat Yarar isimli oturumda, Prof. Dr. Atilla
Ansal “Sahaya Ozel Tasarim Depremi” konulu bir sunum gerceklestirdi.

ilk dért giin es zamanl toplam 25 oturumun, son giin ise Prof. Dr. Mustafa Erdik adina bes oturu-
mun gerceklestirildigi konferansta konuyla ilgili cok sayida bildiri sunuldu.

Konferansta, Cagrili Konusmacilar Faruk Karadogan “Boyutlandirmanin Deprem Yoénetmeligiyle
Uyumlu Bir Dogrulanma Siireci’, Khalid M. Mosalam “Techniques for Determination of Vulnerab-
le Reinforced Concrete Buildings and As-Found Geometry of Historical Structures”, Sinan Akkar
“Turkiye Sismik Tehlike Haritasinin Glincellenmesi ve Yeni Deprem Yonetmeligi’, Stefano Pampanin
“Building Resilience Through The Implementation of an Integrated Low-Damage Building System”,
Haluk Sucuoglu, “Performans Esasli Deprem Mihendisliginin Temel Kavramlari’, Mikdat Kadioglu
“Afet Ynetimi: istanbul Depreme Hazir mi?”, Kyriazis Pitilakis “Vulnerability Assessment of RC Buil-
dings. Present State and Challenges’, Nuray Aydinoglu “Yeni Deprem Yonetmeliginin Genel Cerce-

vesi’, Erkan Ozer “Depreme Dayanikli Celik Bina Tasarimi ve Yeni Tiirk Deprem Yénetmeligi’, Zekai
Celep “Deprem Yonetmeligi'nin Yeni Taslaginda Betonarme Yapilar Bolumi” konulu sunum yapti.

Konferans, Prof. Dr. Mustafa Erdik, Prof. Dr. Alper ilki ve IMO Sube Baskani Cemal Gékge nin konus-
malariyla son buldu.

Yiritiiciligiini IMO istanbul Subesi nin istlendigi 11. Ulastirma Kongresi Mimar Sinan Giizel Sa-
natlar Universitesi Sedad Hakki Eldem Salonu'nda 27-29 Mayis 2015 tarihlerinde gerceklesti. IMO
istanbul Sube Baskani Cemal Gokce'nin yaptigi konusmayla baslayan Kongrenin acilisinda iMO
Yonetim Kurulu Baskani Nevzat Ersan ve Kadikdy Belediye Baskani Aykurt Nuhoglu katilimcilara
seslendi.

IMO Yénetim Kurulu Baskani Nevzat Ersan, Yonetim Kurulu Il. Baskani Siikrii Erdem, Yénetim Kurulu
Sekreter Uyesi Biilent Tatl, Yénetim Kurulu Sayman Uyesi Cihat Mazmanoglu, Yénetim Kurulu Uye-
si Aysegl Bildirici Suna ve Genel Sekreter Yardimcisi Serap Dedeoglu’nun katildigi kongre {i¢ gline
yayildi ve es zamanl diizenlenenlerle birlikte toplam 13 oturum gerceklestirildi.

Dort ¢agrili konugmacinin sunum yap-
t1g1 kongrede her oturumun son bolu-
mi tartismalara ayrildi. Kongre, Forum
bolimi ve kapanis konusmalanyla ta-
mamlandi.

Kongrenin acilis bolimiinde yaptigi
konusmayla “Cevre koruma e gelistir-
me Uzerine kurulu olmayan, kentsel
degerleri yok sayan, insani odak nok-
tasina almayan bir ulastirma sisteminin
surdurilebilir” olmadigini ifade eden
IMO istanbul Sube Baskani Cemal Gok-
ce, “Bugiin istanbul basta olmak Uzere
kentlerimizin var olan dinamikleri bir
yenilenmeyi zorunlu kilmaktadir. Oysa
bizdeki yenilenme ve dénisiim konusu
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bltlnluklh bir planlamanin bir sonucu olarak degil, “rant eksenli” bir anlayisla esdeger bir hale
gelmistir. Ustelik sadece mekansal dlcekte yapilan diizenlemeler de; ortak akildan, estetikten, ya-
sanabilirlik ve stirdirulebilirlikten oldukca uzak olmaktadir” dedi.

IMO Yénetim Kurulu Baskani Nevzat Ersan ise ulastirma sorununun arka planinda ekonomik-politik
tercihlerin yer aldigini, mevcut iktidarin tercihini insandan, dogadan, tarihi degerlerden, kentlilerin
ortak kullanim alanlarinin korunmasindan yana kullanmadigina dikkat cekerek, “Kent i¢i ulagimin
spesifik sayilabilecek konularinin Kongre programinda yer almis olmasi insaat miihendislerinin ko-
nuya ne kadar vakif oldugunu gostermekle kalmamakta, ayni zamanda, kent ici ulasim projeleri
hazirlanma sireglerine Universitelerin, bilim cevrelerinin, meslek odalarinin dahil edilmeyisinin
nasil bir yanlisa isaret ettigini ortaya ¢ikarmaktadir”” seklinde konustu.

Kongrenin ilk oturumu Prof. Dr. Gling6r Evren tarafindan yonetildi. Bu oturumda, cagrili konusmaci
Dogan Kuban “Bugiinkii Yapilasma ve Tilketim Parametreleri icinde Ulasim Rasyonel Bir Statiiye
Yerlestirilemez” ve yine cagrili konusmaci ismail Sahin “Ulastirma Planlamasi ve Yatinmlar Sorun-
sali-istanbul’ un Yaka Gegisleri Ornegi” baslikli sunumuyla yer aldi. Kongrenin 7. oturumunda ¢ag-
nli konusmaci Haluk Gercek “istanbul Siirdiiriilebilir Ulastirma ve Kentsel Gelisimin Neresinde?”,
10. oturumda ise cagrili konusmaci Zeynep Sindel Buket “istanbul Kentici Ulasiminda Marmaray

Projesinin Yeri ve Onemi” konu baslklari

ile yer ald.

Oturumlari  Zerrin  Bayrakdar, Ayhan
Emekli, Ergun Gedizlioglu, Fiisun Ulengin,
Halim Ceylan, ismail Sahin, Emine Agar,
Nadir Yayla, ismail Hakki Acar, Bulent Tatli,
H. Onur Tezcan, Haluk Gergek, Selim Diin-
dar yonetti.

Kongrenin son giini yapilan Forum Giin-
gor Evren, Cemal GoOkce, Ergun Gedizli-
oglu yonetiminde gerceklesti. “Ulastirma
Kararlarina Halkin Katiiminin Saglanmasi
Geregdi - Dogaya ve Cevreye Zararli, Plan
Disi ve Yanlis Ulastirma Kararlarina Karsi
Hukuk Guivencesi” lizerine yapilan Forum-
da Mimarlar Odasi Biiyikkent Subesi Sek-
reter Uyesi Ali Hacialioglu ve Avukat Taner
Savas s0z aldl.

m_gsﬂmn
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Ulusal Yap1 Mekanigi
Laboratuvarlari 5. Toplantisi

Ulusal Yapi Mekanigi Laboratuvarlar 5.
Toplantisi 29-30 Mayis 2015 tarihinde
Kayseri'de gergeklestirildi. Odamiz ile
Kayseri Erciyes Universitesi ortakligiyla
diizenlenen toplantiya IMO Yénetim
Kurulu Baskani Nevzat Ersan, Erciyes
Universitesi Rektorii Prof. Dr. H. Fahret-
tin Kelestemur, Talas Belediye Baskani
Dr. Mustafa Palancioglu'nun yani sira
45 Universiteden ve diger kamu kurum
ve kuruluslarindan 162 akademisyen ve
insaat muhendisi katildi. Toplantida 25
Universiteden ve diger kamu kurumlardan bildirili katihm saglandi.

Yerel Diizenleme Komitesi'nin Erciyes Universitesi insaat Miihendisligi Bolimi &gretim Uyeleri
Prof. Dr. Fatih Altun, Yrd. Dog. Dr. Tamer Dirikgil ve Ars. Gor. Oguz Dligenci den olustugu toplanti 2
glin stirdi ve sekiz oturumda 42 sunum yapildi.

Toplanti, Erciyes Universitesi Miihendislik Fakiiltesi insaat Mithendisligi B6lim Bagkani Prof. Dr. Fa-
tih Altun’un konusmasiyla basladi. Altun, teorik calismalarin deneysel calismalarla desteklenmesi
gerektigini ifade ederek, Yapi Mekanigi Laboratuvarlari Toplantisi'nin amacinin akademik ve bilim-
sel alanda yapilan arastirmalari tartismak, genc arastirmacilari bilgilendirmek oldugunu kaydetti.

Katilimailara seslenen iMO Yénetim Kurulu Nevzat Ersan, Tiirkiye nin bir deprem (ilkesi olduguna
ve nitelikli yapi Gretiminin saglanmasinin ve deneysel arastirmalarin dnemine dikkat ¢ektigi ko-
nusmasinda, “insaat mithendisligi mesleginin teorik birikim, uygulama ile birlestirilemedigi ya da
tam tersi, teoriden kopuk bir uygulama gerceklestirildiginde sorun daha da buyiyecektir. Bilimsel-
mesleki etkinliklerimiz bu nedenle degerlidir. Teorik birikim ile uygulama 6érnekleri bir potada eri-
tilmekte, ortaya cikan sonuglar, uygulamacilar icin rehber, teorik birikim icin zenginlesme vesilesi
olmaktadir”” seklinde konustu.

Ulusal Yap1 Mekanigi laboratuvarlari 5. Toplantisi Diizenleme Kurulu Baskani Prof. Dr. Sinan Altin ise
toplantinin tilkemizde deneysel arastirma kilturlintin yayginlasmasina katki saglayacagini sdyledi.

Yap! analizlerinin dogru planlanmasi gerektigi belirten Talas Belediye Baskani Palancioglu ise kent-
sel donlisimin dogru ilerlemesi icin yapi miihendisligine ihtiyac oldugunu ifade etti.

Erciyes Universitesi Rektdrii Prof. Dr. Fahrettin Kelestemur ise Erciyes Universitesi nin bilimsel acI-
dan kat ettigi mesafeden sz etti.

Toplantida ayrica, Erciyes Universitesi Miihendislik Fakiiltesi Dekani Mustafa Alci, iMO Yénetim Ku-
rulu Baskani Nevzat Ersan’a katkilarindan dolayi bir plaket sundu.

31 Mayis tarihinde ise toplanti katilimcilar icin Kapadokya gezisi diizenlendi.
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Odamiz tarafindan, 18-19 Nisan 2015 tarihinde Van'da; 2-3 Mayis 2015 tarihinde Mersin'de; 16-
17 Mayis 2015 tarihinde izmir de; 30-31 Mayis 2015 tarihinde istanbul’ da ve 13-14 Haziran 2015
tarihinde Ankara'da “Bolgesel Kamulastirma Bilirkisilik Yetki Belgesi Kursu” diizenlendi. Kurslara

toplam 281 lyemiz katildi.

Hakim Mehmet Senol tarafindan verilen
her biri 16 saatlik kurslarda, “Kamulastir-
mada tarihsel siire¢ ve 6830, 221, 2942,
4650, 5999, 6111 ve 6487 Sayili Kanun’,
“Yeni Hukuk Muhakemeleri Kanununda-
ki bilirkisilikle ilgili diizenlemeler”’5. ve
18. Hukuk Dairelerinin gorevli oldugu
iller ve davalar’, “Kamulastirma ile ilgili
dava turleri”, “Arsa kriterlerini diizenle-
yen Yargitay Ictihadi Birlestirme Karar!”,
“Yapi Yipranma Oranlari Listesi’, “Endeks
uygulama yéntemi”, “imar-kadastro par-
sel donusim’, “Kismen kamulastirma ve

" ou

irtifak kamulastirmasi”, “Acele el koyma-
lar’, “Kamulastirma ile ilgili son diizenle-
me 6487 Sayili Yasa”, “Hukuki el atmalara
iliskin son durum’, “imar Kanunundan
kaynaklanan davalar’, “Kamulastirmasiz
el atma davalan ve hukuki el atmadan
kaynakli davalar”, “Ornek olabilecek bazi
maddi olaylarin karsilikli degerlendirme-
si’, “Kamulastirma davalari ile ilgili drnek
olabilecek raporlar” konulari anlatildi.

Kurs sonunda yapilan sinavda basarili
olan Uyelere, Kamulastirma Bilirkisilik
Yetki Belgesi diizenlendi. Sinavda basa-
ril olamayan uUyeler i¢in 20 Haziran 2015
tarihinde telafi sinavi diizenlendi. Oda
merkezinde yapilan sinava 13 Uye katildi.

2015 yih Kamulastirma Bilirkisilik Yetki
Belgesi Yenileme Egitimleri

Diyarbakir Sube organizasyonunda
5-6 Eylul 2015

Trabzon Sube organizasyonunda
12-13 Eyliil 2015

izmir Sube organizasyonunda
10-11 Ekim 2015

istanbul Sube organizasyonunda
24-25 Ekim 2015

Ankara Sube organizasyonunda
7-8 Kasim 2015

Ankara Sube organizasyonunda telafi
sinavi 14 Kasim 2015
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Tarihi Eserlerin Glclendirilmesi ve Gelecege Guivenle
Devredilmesi Calistay! gerceklestirildi

Tarihi Eserleri Glclendirilmesi ve Gelecege Gilivenle
Devredilmesi Calistay1 Gaziantep'te yapildi. 1-2 Ekim
2015 tarihinde Erzurum’da yapilacak olan 5. Tarihi
Eserleri Glclendirilmesi ve Gelecege Giivenle Dev-
redilmesi Sempozyumu'na hazirlik amaciyla gercek-
lestirilen Calistayin acilisinda bir konusma yapan iMO
Yoénetim Kurulu Baskani Nevzat Ersan, tarihi eserleri
gorunir kilmak, kaltir mirasimizi depreme karsi ko-
rumak amaciyla akademisyenleri, tarihgileri, insaat
muhendislerini, mimarlari ayni zeminde bulusturma-
ya ve konuyu tartismaya gayret ettiklerini belirtti.

IMO Yénetim Kurulu ve Gaziantep Sube Yénetim Ku-
rulu ortak bir basin toplantisi diizenleyerek, Calistay
oturumlarinda ele alinacak konularla ilgili kamuoyu
bilgilendirildi.

iIMO Yénetim Kurulu tyeleri Siikrii Erdem, Cihat Mazmanoglu, Tansel Onal, Aysegdil Bildirici Suna,
Necati Atici, Genel Sekreter Yardimcisi Serap Dedeoglu, IMO Gaziantep Sube Baskani Melih Meric
ve Sube Yénetim Kurulu Uyeleri Gokhan Celiktiirk, Mehmet Akif Devamli, Burkay Giicyetmez, Baha
Glinhan Glngoérdu, Mehmet Bulut, Ahmet Dingoglu, Gaziantep Vali Yardimcisi Mustafa Canars-
lan, Biyiiksehir Belediye Baskan Yardimcisi Latif Karadag ile birlikte IMO Gaziantep Sube Yénetim
Kurulu tyelerinin, akademisyenlerin ve ¢cok sayida miihendis, mimar ve sehir plancisinin katildigi
Calistay'in acilis konusmasini yapan iIMO Gaziantep Sube Baskani Melih Meric, (ilkemizde tarihi
yap! ve dokulari koruma konusunda butlncil bir yaklasimin olmadigini kaydederek, “Tarihi ya-
pilarin korunmasinin anlami eserin 6ziini korumaktir. Aksi takdirde birer maketten 6teye anlam
tasimazlar” dedi.

Calistay acilisinda katiimcilara seslenen iMO Yénetim Kurulu Baskani Nevzat Ersan, “Tiirkiye bir
deprem Ulkesidir. Elbette depremler ve diger dogal afetler insanlarin can guvenligini tehdit et-
mekle kalmiyor beraberinde bitln tarihsel ve kilturel mirasi da yok ediyor. Sadece depremler de-
gil tarih bilincinin yeterince gelismemis olmasi, savaslar, ihmalkarlik, 6zensizlik, kot kullanim gibi
nedenlerle tarihi eserler adeta kaderlerine terk ediliyor. Depremler, insaat miihendislerinin tarihsel
gelisime verdigi katkiy1 yok eden bir tehlike olarak karsimizda durmaktadir”” seklinde konustu.

Gaziantep Vali Yardimcisi Mustafa Canarslan ise “Bircok konuda oldugu gibi trenin son vagonu-
nun son kapisina yetismek gibi bir anlayisimiz var. Eserler tahrip edildikten sonra hassasiyetlerimiz
olusuyor. Onemli olan degerlerimizi korumamizdir. Bu anlamda bu calistay son derece énemlidir”
dedi. Gaziantep'in konu baglaminda 6zel bir konumu oldugunu belirterek konusmasina baslayan
Gaziantep Buyuksehir Belediye Baskan Yardimcisi Latif Karadag, “Kentler kimlikleriyle aniliyor. Bu
kimligi bizler olusturuyoruz. Antep tarihi eserlerin korunmasinda model kenttir." diyerek, Calistay

icin Gaziantep'in sec¢ilmesinin 6nemli oldugunu vurguladi.

Prof. Dr. Omer Alku tarafindan yonetilen akademisyenler, Vakiflar Bélge Miidiirliigi ve Biyiiksehir
Belediyesi Kudeb yetkililerinin sunumlarinin gergeklestirildigi baslangi¢ oturumundan sonra calis-
ma gruplarinin oturumlarina gegcildi. Birinci oturumda; Tarihi Eserlerin Depremselligi Yapisal Analizi
ve Gl¢lendirilmesi ele alindl. Tarihi Yapilarda Sirdirebilirlik konusu ikinci oturumda degerlendi-
rildi. Uciincii oturumda, Tarihi Yapilarda Mevzuat ve Korumacilik ilkeleri, son oturumda ise Tarihi
Yapilarda Yapi Saghgi, Envanteri ve Uygulama konusu irdelendi.
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19-20 Kasim 2015 tarihinde Antalya'da
yapilacak 4. Su Yapilari Sempozyumu’'na
hazirlik amaciyla diizenlenen Su Yapilari
Galistay! 20 Haziran 2015 te Tunceli'de
toplandi. Calistayda, “Cevresel ve Sosyal L
Etkiler” ve “Planlama, Projelendirme ve AT A f#. 3

isletme Esasli Yaklasimlar” konulari ele 1.' “. f '..1
alindu.

Calistaya, IMO Yénetim Kurulu Uyeleri
Biilent Tatl, Tansel Onal, Cihat Maz-
manoglu, Necati Atici, Aysegil Bildirici

Suna, iIMO Diyarbakir Sube Baskani Tu- lusnmnﬂHEHn!SLEHl e
ran Kapan ve Yénetim Kurulu Uyeleri,

IMO Sube Baskanlari ve yénetim kurulu suU Y“F"_A.RI cALI$T‘YI
tyeleri ile IMO Su Yapilan Kurulu'ndan ]
Prof. Dr. Turkay Baran, Dog¢. Dr. Sah-
naz Tigrek, Murat Gokdemir ve Ahmet
Goksoy, Batman Universitesi'nden
Yrd. Dog. Dr. Diizgiin Cakirca, Gaziantep Universitesi'nden Doc. Dr. Nermin Sarlak, Dokuz Eyliil
Universitesi'nden Doc. Dr. Yalcin Ozdemir, Tunceli Belediye Esbaskani Mehmet Ali Bul, Avukat Baris
Yildinm ile cok sayida insaat miihendisi ve akademisyen katild1.

Calistayin acilis konusmasini yapan IMO Diyarbakir Sube Baskani Turan Kapan, iIMO nun su poli-
tikalari ve onun bir parcasi olan su yapilariyla ilgili olarak bilimsel etkinlikler diizenledigini bolge-
nin dogasinin, dokusunun tehdit altinda oldugu su glinlerde Calistay icin Dersim’in se¢ilmesinin
Onem arz ettiginden soz etti.

Acilisin ardindan katilimcilara seslenen iIMO Yénetim Kurulu II. Baskani Siikrii Erdem, Milli Park ilan
edilen Munzur Vadisi nin bircok canliyr barindirdigi ve can suyu gibi bolgeye can getirdigini belir-
terek, baraj ve HES lerin bdlgenin dogasina zarar verecegini sdyledi.

Konusmasinda su yapilarinin denetimi {izerinde duran IMO Yénetim Kurulu Il. Baskani Sikrii Er-
dem, “Su yapilari ile denetim iliskisi birka¢c nedenle 6nemlidir. ilki kamunun, kamusal hizmetlerden
uzaklastirilmasi dogrultusunda yeni bir adim daha atilmus, zincire bir halka daha eklenmistir. ikinci-
si ise denetimin ruhuna uygun olmayan bir iliskinin agiga ¢cikmis olmasidir. Denetim firmasinin de-
netledigi isverenle kurdugu ekonomik iliski, islevsel, saghkl ve sonug alici bir denetim yapilmasinin
onlinde engel teskil etmektedir” dedi.

Tunceli Belediye Esbaskani Mehmet Ali Bul ise toplantinin Tunceli*de yapiliyor olmasinin kendile-
rini onurlandigini belirtti.

Bul'un ardindan Batman Universitesi'nden Doc. Dr. Sahnaz Tigrek, “Hidroelektrik Tesislerinde Cev-
resel ve Sosyal Etkiler Olasi Céziimler” konulu bir sunum yapti. Avukat Baris Yildinm, ‘Dersim’in
diger illerle sinirlarini akarsularin belirledigini” ifade ederek,‘Munzur Vadisi'ne daha st bir koruma
alani olusturmak icin 1. dereceden dodal sit alani kabul edilmesi icin basvuruda bulunduklarini
ve hukuki boyutuyla da kabul edildigini* kaydetti.‘Dersim’de ¢ikan her suyun kutsal Dersim halki
icin kutsal oldugunu’ séyleyen Yildirim, ‘Bélgede miicadeleyi biytterek halk ile beraber farkindalik
yarattik. Miicadelemiz hukuki ve demokratik yollarla devam edecektir' seklinde konustu.

Calistaya katilan akademisyenler ve diger katilimcilar “Cevresel ve Sosyal Etkiler” ve “Planlama, Pro-
jelendirme ve isletme Esash Yaklasimlar” konulari Gizerinde tartisma yiiriitti. Calistayda ele alinan
konular cercevesinde dile getirilen goriis ve yaklasimlar 19-20 Kasim 2015 tarihinde Antalya'da
yapilacak olan 4. Su Yapilari Sempozyumu’na gétirilecek.
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VEFATLAR

insaat Miihendisleri Odasi olarak, aramizdan ayrilan tyelerimizi Giziintiiyle bildirir
yakinlarina bagsaghgi dileriz.
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1463 1892 2115 5556 5706 8936

Nazim Erenyol Talat Kolabay ihsan Midillioglu Erol Gemalmaz ilyas Urey Cemal Tas
iTo Yiiksek Miih.Mek. iTo iTo iTo iTo
1922 -2014 1913 -2014 1929 -2014 1938-2014 1943 -2014 1950-2014

10653 12318 12914 15393 20073 22831 - Sadettin

Onver Oktemgil Necdet Aydin M. Abidin Tellal Ayhan Karsli Mustafa Oziisakiz Zorlutuna
IDMMA Isik MYO iTO IDMMA Vatan iDMMA Kadikéy Ege Universitesi oDTU
1941 -2014 1949 - 2014 1947 - 2014 1944 -2014 1951-2014 1955-2014

23077 24193 25739 27314 - Ahmet 27562 - Lokman 27893
H. Kemal Erbil Servet Erden Ali Senel Turan Glineg H. Demircioglu Nizam Kiroglu
Ege Universitesi Sakarya DMMA ADMMA Adana ITIA MYO IDMMA Galatasaray iTo
1937 -2014 1946 - 2014 1956 - 2014 1958 - 2014 1945-2014 1957 -2013

28011 32200 32382 32920 38000 39441 - Mehmet
Samim Gliner Huseyin Ciboglu Mahmut Avci Salih Berber Ahmet Aydin Tayyip Ekmen
ADMMA Bielefeld ins. F. Cukurova Uni. IDMMA Vatan Selcuk Uni. Anadolu Uni.
1949 - 2014 1954 -2013 1961 -2014 1955-2014 1929-2014 1965 - 2014

[N il
39589 44039 71426 - Mehmet 80393
Hadi Arinci Tarik Tirkmen Mesut Geyik Adnan Yilmaz Kuigikkose Hasan incisoy
Cumbhuriyet Uni. iTO Sakarya Uni. Kocaeli Uni. Yildiz Teknik Uni. Cukurova Uni.
1934 -2014 1973-2014 1975 -2014 1982 -2014 1952 -2014 1978 -2014
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Bina Tasarim Sistemi 20]3

Profesyonel Yapi Tasariminda

=

En GUvenilir Cozum

Uluslararasi Standartta

Kentsel Doniisiim icin Riskli

Kapsamli, Hizli ve
Esnek Modelleme

Guvenilir Analitik Model

Tam Etkilesimli
Betonarme Eleman Tasarimi

Yeni Kolon
Donatilandirma Editorii

Bina Tespit ve Giiclendirme

Detayli ve Ekonomik

Temel Hesaplari

Sektorde Bir ilk:
Mobil ve Web Uygulamasi

ey = Fe——
-

Neden Probina Orion?

Gclu Yazilim Altyapisi ve 30 Yillik Mihendislik Tecriibesi,

Kaliteli Teknik Destek, Danismanlik ve Kapsamli Dokiimantasyon,
Ucretsiz Ara Versiyonlar ve Servis Paketleri,

30 Giinliik Deneme Siiriimii ve Ucretsiz Ogrenci Versiyonu,

Yeni Lisanslarda 1 Yil Siireyle Tiim Versiyonlara Ucretsiz Giincelleme,

Coklu Lisanslara ve Diger Program Kullanicilarina Avantajl Fiyatlar,

Kredi Kartina Vade Farksiz Taksit imkani

Zemin-Yapi Etkilesimi

Yaygin Kullanim ve
Kapsamli Yonetmelik Destegi

ProCAD ile Profesyonel
Detay Cizimleri ve Metraj

e S

ek olarak...

- Revit Structure ile iki Yénlii BIM Model Paylasimi,

- Dilatasyonlu Bloklarda Ortak Temel Tasarimi,

- Katlarda Diiz ve Egimli Tek Diyaframli/Farkh Diyaframli/Diyaframsiz Analiz,

- Deprem izolatorlii Bina Tasarimi,

- Tunel Kalip Sistemler ve Hasir Celik Kullanimi,

- Tekil, Strekli, Radye ve Kazikli Temeller,
- Detayli ve Glivenilir SAP2000™ ve ETABS™ Veri Transferi
- Kirigslerde Otomatik Donati Tiplestirme ve Kiris Aksi Editor(,

- ingaat Asamalari Analizi ve Diizgiin/Degisken Isi Farki Yiiklemeleri,

- Dusey Elemanlara Hidrostatik Yiik ve Zemin itkisi tanimlanabilmesi,

- Doseme ve Temel Sistemlerinin Analitik ve Sonlu Elemanlar C6zimdi...

ve ¢ok daha fazlasi igin...

probina.com.tr

(2] ol alp) P

Gelecegi Guclendirin!

prota.com.tr
(312) 490 52 25 - (212) 258 68 63

Yetkili Saticilar

Adana : Kictikean (342) 335 20 93
Amasya : Teknik (358) 218 7171
Antalya : Cenani (242) 31156 57
Aydin : Olcum (532) 690 37 25
Balikesir : imta (266) 243 07 16
Bolu : Arti (374) 215 63 74
Burdur : Oktem (532) 565 14 33

AUTODESK.  {\ AUTODESK.
(41 £\ AUTODE

Bursa
Canakkale
Denizli
Diyarbakir
Elazig
Eskisehir
Gaziantep

Cenbe

: Un-Yapi (224) 240 14 60 Isparta : Oktem (532) 565 14 33

: Akin (286) 213 45 68 izmir : Sirin (232) 244 33 36

: Tempo (258) 263 80 27 Karaman : Temelli (332) 355 24 15

: Arsin (532) 227 85 47 Konya : Temelli (332) 355 24 15

: Vessam (424) 255 52 60 KKTC : Tozan (533) 860 16 08

: Alpro (222) 23176 14 Sivas : Asli Yapi (346) 22139 00
: Kicikcan (342) 335 20 93 Trabzon : Fen (462) 323 23 84
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